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BUYUK GARAJLAR

Eski gehirlerin biinyesinde yaya #rafigi hakim iken, 19,ylig
yildan sonra arabayi gekecek kuwvet olarak motor kullanil-
magy ile geligme hizlanmis, ulagt1rga ve tagima voliimleri
birden bire artmig ve motorlu araglarda yapilan her yeni-
lik, ulagami genig gapta etkilemigtir.

Otomobilin yeni ulagaim araci olarak biiyikk bir kitleye ken-
dini kabul ettirmesinden sonraki kisa davrodo,.gogircilor~
ve trafik uzmamnlari yapilan plénlamalarda akan trafifin ap
tig1r ve duran trafifin yerlegtirilmesiyle ortaya g¢ikan seo-
runlara bliyilkk bir yervermek zorunda kalmig lardar.

Ayri ayri iilkelerde miinakale geligiminin kesafetine gbre
park problemine daha ¢ok veya daha az “nem verilnmistir.

A.B.D,'nin biiyilk gehirlerinde duran trafifin Onemli bir
problem halini aldiZi saralarda, Avrupa'da park garaji ih-
tiyaci heniiz Snem kazanmamigti.

Daha sonralari, motorlasmanin hizla artigina paralel ola-
rak kazalarin, caddelerdeki tikamikliklarin ve park giligliik
lerinin artagayla, Avrupa'da da isk@in, endiistri ve ticaret
bdlgelerinde park ve garaj tesisleri igin bazi kanuni hii-
kiimler yliriirliige girmigtir.

Ilk yillarda yapilan garajlar mali ydnden bilyik Snem tagi-
mamis olmakla beraberdaha sonraki biiylik garajlar ingasa
igin ibket veriei misaller tegkil etmiglerdir. Oyle ki, ha
cimlerin kullanigsiz tertibi dolayisiyla meveut ihtiyaca
?ahi cevap weremedikleri gdriilmiisgtiir. Kapasitelerinin dew
gigmesi igletme masraflaraini olumlu gekilde etkilememig, .




park kapasitebi azaldiZinda masraflar yiikselen park ticret=
leriyle kargilanmigtar. Park licretlerinin yiikselmesiyle bg_
yﬂk;‘gu-ajlardan uzak kalinmag ve bazi bliylik garajlar bagka
gayeler igin kullemalmagtir. Ilk garajlardaki bu bagarieig
liklarin yeni garajlarin ingasini siiriincemede baraktiji g8
riillmektedir,

Ilk yirmi yallik devreye ait olup da heniiz igleyebilen -
perk garjlarindan Venedik'deki 600 otomobillik Autorimessa
(resim 1-2) ve Boston'da 1926 da inga edilmis olan 2000 o-
tomobillik Motor Mart Garage gbsterilebilir,

Bunutakibeden devrelerde, Leningrad'da yiikk arabalari igin
ilk biiyiik garajlar yapilmagtar. Iuiv:ldgol araglar igin o
zamahler sadece 150 arabalik oldukga kiigiik bir park garajl
meveuttu. Ilk defa 2., diinya savagindan sonraki senelerde
Moskova, Leningrad, Kiew gibi biiyiikk gsehirlerde gok sayida
yeriistii ve yeralti park garajlara yapilmagfar.
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1, BUYUK GARAJ KAVRAMI

Almanca yayinlarda goZy kere otomobil deposu, katli garaj,
park evi, park gtkdeleni anlamlarina gelen ™Mitolager, Sto-
ckwerkgarage, Parkhaus, Garagenhohhaus" gibi deyimlere rast
lanmaktadir. Ancak gu tarifler de mevcutturs:

Garaj: Motorlu aracin uzun miiddet bairakilmasina ve park et-
mesine yarayan kilitlenebilir yapi tesisleridir.

Yer Ustii garaji: Digeme iist kotu arazi iist kotundan en faz-
la 0,50mm altinda bulunan garajlar, yehut da eyimli arazide
inga edilmig olup da garaj catisi arazi iist kotunun altainda
bulunmayan tesislerdir.

Yer alty garaji: Dogeme list kotu arazi iist kotundan 0,50 m
den daha diigiikk olan tesislerdir.

Park garaji: Esas olarak motorlu tagitlarin park ihtiyacanma, .
tali olarak da depolanme ihtiyacinmi kargilayan tesislerdir,

Mahalli garajlar:liotorlu garajlarin sadece depolanme ihtiya
cina cevap veren, bilhassa iskfn bdlgelerinde bulunen tesig

lerdir.

Agak garajlar: Her katta, dig duvarlarin yaridan gofunun a-
g1k oldufu garajlar olup bunlarda daimi bir havalandirma
saglanmaktadir.

Biiyllk garajlar yiikseklik ve gsistemlerine gire de gu gekilde
tasnif edilmektedir:
Park-ve mahalli garajlar, bunlar rampalarla donatilmagtair,

Mekanik park tesisleri, bunlarda parkedig mekanik yani asap
sir ve pléklarla yahut bantlar ve makaralarla tanzim edil-
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mektedir. Bu hareketler tam yahut yar:i otomatik olmaktadir,

Kesim 3 de yiiksekliklerine gire garajlarin siniflandiriligi-
na ait semalar verilmektedirjbiiyllk garaj kavrami her iki a-

na gurubu, yiksek garajlar(gok katli, yeriistii) ve derin ga~-

rajlar((gok katli, yeralti), ihtiva etmektedir.

Biiyllk garajlar Sekil 3‘
-

1
Yiiksek garajlar

: Garajlarm tasnift
Derin garajlar

Yeriistii garajlara

-

I

Diiz (t ek katli)
garajlar

. |

Yilksek(gok katli)
garajlar
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1.1. BUYUKLUKLERINE GORE TASNIFI

Alman yapa talimatnamesi garaj tesislerini kullanma ylizeyle
rinin bilylikliigline glire tasnif etmektedir. Halbuki burada ka
pasite biiylikliiii mevzu bahistir. Daha dogrusu parklarin ve

garajlarin park yeri sayisina gbre tasnif gereklidir. S0y~
le ki:

Kategori I 100 park yerinden biiyiik,0lanlar
Kategori II 51-100 park yerine kadar,

Kategori III 26-50 park yerine kadar,

Kategori IV 11-25 park yerine kadar,

Kategori V 1-10 park yerine kadar olan garajlar.

1.2. PARK PRENSIPLERI

Park edis veya gikig gekillerine gbre 4. bir formla tamam-
lanan 3 esas prensip gdriilmektedir.

1. Prensip: motorlu arag kendi gligliyle belirli bir park ye-
rine girmekte ve onu tekrar terketmektedir. Bu prensibin,
kendi kendine park etmed¢,karigik tekmik tesisattan bagim-
s1zlik, miisait rampa sec¢imi, park edis ve g¢ikisin duraklama
larla higbir gekilde aksamamasl gibi bir takim fayda ve de
basitlikleri vardik.

2, Prensip: Motorlu arag mekanik olarak alinir ve Ozel te-
kerlekler iizerinde hareket ederek belirli park yerine gotii-
riiliir yahut oradan alinar. |

: Motorlu ara¢ bir platforma getirilir yahu
pru'nu $arafindan oradan alinip park yerine Bevkedilir



veya park yerinden alinar,

4, Prensip? Motorlu arag¢ kendi giicliyle belirli bir katta
park yerini arar ve onu tekrar terk eder. Diigey baZlanta
bir asansdrle saglanair,

2. PARK GARAJLARI p

Park garajlarinda (rampali garajlarda), kemdi kemdine park
edilen tesislerdeki ve park personeli tarafindan park edi-
len tesislerdeki park edis ve gikig gekline gbre deZerlen-
dirme yapilar.

Miisbet ekonomik bir randiman elde etmek igin, kendi kendine
park edilen park garajlarinan yapi teknifi yb®niinden planlan
mas1, trafik emniyeti ve araba kullanma gekli hakkaindaki
miigteri istekleriyle yakindan ilgilidir. :

Bu isteklerle ilgili hususlari su sekilde s;ralaynbilin%l;

+En verimli park garej: em sikigik hacimdaki siiriiciiye dahi
azami trafik emniyetini saglamaladar. \

¥
. Rampa ve izler lizerinde hatta ddmiigslerde park edig ve gaka-
§1 gabuklagtiran ve garpigmalari: ®nleyen tedbirler

« Birbiri ardi sira kigsa sol ve saf virajlardan sakinilmeli-
dar.

Pléninmin ve konstiiriikksiyonun kifalot.illitindou dogan toh;"
kelerin igaretlerle giderilmesi gereken bir park garaji kul
lanigly olamez ve kullamami yildairair.

Tekni konstiiriiksiyon, siiriiciinin bir park garajinda park et
meyi kavramasi igin onun oranin diizenine intibakinin ve tek
8 mifin ona akla gelen biitiin kolayli¥i saflamasi gerektigini
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belirtmelidir.
2.1. PARK GARAJLARINDA RAMPALAR

Park yerine varig ve ayriligla ilgili trafik tekniZi veri-
leri hatta esas faydaleanma gekli-kisa yahut devamli parket
me-gekliy once rampa sistemini, yerini hatta rampa meyil
ve Olglilerini tayin eder.

sistem olarak kampa tesislerini iki gurupta gdrmekteyiz:
1. Diiz tam -ve yari rampalar,
2., Kavisli yahut helezonal tam -ve ym rampalar(Resim 4).

Rampa meyili: Arabanin alt boglufu, tekerlek basincinin di
glikliifiinden ya da statik yahut dinamik yiiklerden hasal ola
bilecek algalme durumu, dingil mesafesi,tampon ve egzostun
gakintisi esas rampaya geg¢is diizlemi meyilini yahut gegisg
kavisini tayin eder: Geg¢ig kavislerinde tam serbest bir gi
rig ¢ikis garanti edilmis olmasi igin yol kaviei kiiglik ve
orta sinif arabalar igin gaplari rl yaklagik 6,50m ve r2
11,00m olmasi icabeden miisterek bir tegetle baflanmig iki
yayla birlegir.

%18 meyilin lizerindeki rempalar rahatsiz ve bilyllkk arabalar
igin kullanigsizdar. Amerikan park garajlari igin max. %15
normal %10 meyil gegerlidir.

En fazla %5 meyilli, ¢ift fonksiyonlu rampalar ayni zaman-
da park sahasi olarak hizmet ederler.

Gegig dogrusunun ve eyrisinin konstilriiksiyonu .n-h 5te g8
mm’-ro -

11
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Sekil 5
Rampa baglanh metotlan

a) Bir egriyle, b) Bir Jogru ilo.

w: Rampa sistemi, rampa uzunlufu, rampa uglag
rinda izgeniglemesi ve siiriicliniin farkli reaksiyon gliglerine

g0re gu ayram yapilabilir:

- Dz rampaler - Zemin kattan (gok katlilarda) en iist park
dlizlemine kadar gegen diiz rampalar boglukta 4,00m geniglik-
de olmalidir, yaklagik olarak 5,00m geniglifindeki her kat
girig yahut gikiglari ®niinde 6,00m uzunlupfunda platformlar
bulunmalaidar.

 Park dlizleminden park diizlemine devam eden rampalarda gerek
1i eyri ylizeylerin hesaba katilmasiyls rampa genigligi bog-
lukta 3,60-3,80m ye kadar ihtiva eder. Rampa baglangici &-
niinde ve rampa gikisi arkasinda em az 5,00m serbest, genig
bir ddniig yeri temin edilmelidir.

| » Dublex katlar arasindaki rampalar icin resim 6daki tmiyo?
ler gegerlidir.

. Kavisli rampalar -~ Bunlardaki kavis ¢aplari,meyil iizerinde
emin ve siirtiilnmesiz bir gidis temin igin biliyliltiilmelidir. _

12




. Enine meyil - Kavisli rampalarda,yaklagik olarak 9,00m 1lik
bir rampa g¢gapinda, arabanin azami siiratle gikabilmesi uin;
%10-151ik bir enine meyil gerekmektedir. Meyil diiglisii saZ
yol kenarinin direnmesini saglamak igin sola verilmelidir.
rinin direnmesini sajflemek iginse saga verilmelidir.

Resim ©
Bir D" Humy_ '
qorall N

2.2. RAMPALARDA SURAT TAHDIDI

Kattan kata ortalama siirat tahdidi ancak giic tesbit edilir,
. w gegitleri,
. Belirli zamanl-rdaki kalabalik, i g
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Rampalar Oniinde ve park diizlemlerinde park eden ve gikan a-
raglarin gecikmesi,

Goris gartlari,
su,uiﬁ.u. slirig kabiliyeti,

Park personeli tarafindan park etmede yahut kendikendine
park etmede park edig ve gikislarin formu,

gibi milhim hususlar, vaziyete gbre ortalama siirat tahdidini
daha az veya daha g¢ok kuvvetli kilmaktadair.

Diiz rampalardg,kendikendine park etme usuliinde yukari dogru
yaklagik olarak 12-14km/saat, park personeli tarafindan
park etmede ise 17-20km/saatlik bir hiazla gidilir. Asgafi
doZru inigte park personeli 20-23km/saat lik bir hiz saglar
ken, kendikendine park edenin daha az, 10-12km/saat lik bir
hiz sagladigi goriilmektedir.

Kavisli rampalarda, kendikendine siiren gakig ve iniglerde
daha dikkatli gitmektedir, 7-10km/saat; park personeli yak-
lagaik olarak ﬂg misli hazla gitmektedir.

3. PARK GARAJLARINDA DUZ RAMPALAR

Agagidaki bdliimler, krokileri resim 4 de gosterilen gegitli
tam ve yari, diiz rampalaran fayda ve zararlarini belirtmek-
tedir,

3.1. MEYILLI PARK DUZLEMLERI, DUZ GIFT FONKSIYONLU TAM RAM-
PALAR zaving

Tim park garaji, rampa geniglifine gore fizerinde arabalarin
hrlirli bir agi altinda yanyana park edebildikleri, %5 e ka




dar meyilli diiz rampalardan miitegekkildir, :
Bu rampa sistemi yalmiz devamli park etmede elveriglidir,
Tesisin boy istikametinde uzamasi ampalarin gaprazlifindan
dolayi orta kisimda kargidan karsiya ;o.i. imkanlari yara-
tar .,

Tek yomlii trafik dolayisiyla giris vegikiglarain ayriliga
tikanikliklary ve gecikmeleri azaltar ( resim 7-8-9 ),

Resim 7

Stuttart'da bir ;:»arlgam-

dean gorunus

15
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htﬂk;kuunmur:.:lh gekli de resim 10 deki bir
park garajl gemasiile gdsterilmektedir. Bu tesis, ¢ift dig
1i bir videda oldufu gibi iki ayra gistemle ele alimmigtar,
Cakigr kisaltmak ve tikenikliklara bertaraf etmek igin, u-
zun cephelerden birinde, parktan ¢gikan arabalarin gecikmek
sizin tesiss terkedebilmeleri igin bir spiral rampa yer al
maktadir. Dar zamanlardaki trafikte parka giren arabalar
da bu rempay1l takip etmektedir.

Resim 8.9
Stuttgart'da Parkhave Ziiblin ,boyuna kestt ve zeminkat plam.




3.2. BGRI PARK YUZEYLERI

Resim 10

Minneapolis, Minnesots
(A,.B.D.Pd@ ir parkoa-
Tajl 36118 ~, Cift fonkai
ﬁ W0 rampala) Ve bina.-

m uzun, Cophesine yor-
lestirilmis yardnme: edrl

1‘a'mpalar:

Wheelwright - Park sistemi E. Smigh tarafindan bir egri yii-
zeyler dizisi esasina gire tasarlanmigtir.(resim 11 ). Eko-
nomik garajlar en az iig en ¢ok beg diizlemde saglanmaktadar,
Pratikte bu sistem Ingiltere'de Birmingham'da devamli park
igin bagariyla tatbik edilmigtir.(resim 12-13). EEri gata
yizeyinin fena hava gartlarinda kullanilmesi ancak temiz tu
tulmasiyla -bilhassa kar ve kiragidan- miimkiindiir.

Resim 1
Siatam semalam

17
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Ra,snn 11 12~13




Rmsim 13
M gark dlizloruinin g6

3.3. ZEMIN KATTAN EN UST PARK DUZLEMINE KADAR DEVAM |
WZ VE TAM RAMPALAR

Binenin uzun cephelerindeki yahut tesisin igindeki diiz ram
palar kat sayisina bagli olarak park garajinmin uzunlugunu
tayin ederler. Dig rampalar fena havalarda kaymalar dolayy
siyla mahzurludurlar.
| kattaki giris ve ¢ikislarda ancak tek bir dénmeyi

ren agik rampalar yogun bir kisa siireli park trafi- 19



20

gine imkén verir,

ikinei diiny# savagindan sonra Diisseldorf'da Haniel-park ga-

raji, bu dig rampa sistemine gire kurulmugtur.(resim 14-15-
16).

Resim 141516

g])algsddm{ '‘da Hanlel ,.%&gar&y kapasit : 600 ctomabil, proje: P, Schnaider
Jl






3,44 KAT ATLAYAN TAM RAMPALAR

Park l‘l\‘lw' yukari gikan araglarin adetini yiikselt-
mek vebiylece aynl gamenda, belirli bir giire iginde park
eden ve gikan araglarin adedini gofeltmak iginm, Rehmer ta-
rafinden digtan, kat atlayan tam rempalar gistemi geligti-
rilmigtir ( resim 17 ).

tla ’canriwa T
: ¢ mo 113
'H. Rehmer,Minih.
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3.5+ PARK DUZLEMINDEN PARK DUZLEMINE UZANAN DUZ TAM RAMPALAR

Park garajlarandaki trafik igin dahe az elverisli olmasina
ragmen, yanyana duran diiz, gelig-gidig rampalari da gdriil-
mektedir. Burade {ist park diizlemine giden arabalarin giki-
gina, her dilizlemin izi lizerinde ve gofu defa rampa baglan-
€1¢ ve bitigleri Uniinde giren ve gikan arabalar tarafindan
mani olunmaktadir (resim 4/e-f).

Hamburg'daki, bir bodrum, ddrt park diizlemi ve bir gata ka
tindan miitegekkil bulunan Rabeisen-garaji inig-gikas rampa
11 olup 750 arabalik bir kapasiteye sahiptir.

Buna kargilik Londra Have Alani'ndaki park garajinda, inis
ve gihls rampalari birbirenden ayrilmigtir (resim 18-19).
Fakat buna ragmen trafik daima park diizlemi iginde vukubul
maktadar.

Londra'daki Aldersgate Street-park garajinda oldugu gibi
inig-ve g¢ikig rampalarinin gapraz yerlestirilmis olmasi se
nucu saglanan, inig-gikis yolunun ¢ift tarafli yiiklenmesi
de trafik durumna higbir fayda sagZlamamaktadir (resim 20).

Bu garaj tipi her geyden Ynce devamli park edenler igin ya
hut otomobil fabrikalarinin depolari olarak kullanilmakta-
dir (resim 21).

Tercihan park garajinin gekirdeginde yer alan ¢apraz rampa
lar arasinda k&fi miktarde agiklik safZlanmasi, tek yonlii
trafigi miimkiin kilmaktadir. I¢ trafik yollara oldukga kisa
lir, park eden ve g¢ikan arabalar tarafindan rahatsiz edil-
me durumu ortadan kalkar. Tesis bOylece kisa siireli park
%htiyaczna da cevap verir (resim 22).

23
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3.6, D'HUMY-RAMPALARI - DUZ YARI RAMPALAR

Belgika'li D'Humy gayani dikkat olan bu rampa tertibini g6~
riip geligtirmis ve daha 1919 da Amerika, Ingiltere ve Fram-
sa'da bunun patentini almistir. D'Humy verimli oldupu kadar
da basit olan bu yapi fikrinin degerlendiriligi igin New
York'da Ramp Building Corporation girketini kurmugtur. Bu
girket Amerika'da yiizlerce garajin ingsasinda lisans veriei
ve yoneltici olarak yer almigtar.

i

i
{

bl
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D'Humy-Rempasi esasi,usulen arkaarkaya duran iki ayra park
kotunu gerektirmektedir.Kot farki ne kadar az alinmirsa ram-
pa meyili o kadar miisbet olur (resim 6). Miisbet bir rampa
meyili seflenamiyorsa tayin edilen bina kisimlari birbirin-
den daga dogru gekilir. (resim 2),Bugiin dahi bu sisteme gi-
re gegitli formlardaki diiz veya egri rampalarla dublex park
gerajlari yapilmaktadir(resim 23). Bu formlardan birinin sg
¢imi kisa yahut devamli park geklinde kullamilig,garaj ka-
pasitesi ve konstiiriiksiyona baglidar.

D'Humy-Rampasi'nin sekiz ana formu su bSlimlerde toplanmig
tar:

Form I ve 2: Diiglik trafik kesafetinde veya algak kapasite-
1i park garajlarinda form l,basit rampa yahut daha iyisi
form 2,basit genig rampa Ongdriiliir.Gift yonlii trafikte ke-
sismeleri bertaraf etmek icin rampa trafigini i1gik sinyal-
leriyle tanzim etmek gayani tavsiyedir,

Form 3 ve 4: Form 3,6-7,5m geniglikte tek pargali miisterek
rampalarla bir araya toplanmig tek pargali rampalar ekseri
ya arabalarin belrli bir zaman ig¢in,yani sabashlari garaj-
dan digari ve akgamlari tekrar igeri girdikleri sikigik an
LARDAKI trafikte uygun diismektedir.Sayet park garajindaki
trafik 1gik sinyalleriyle diizenlenemiyorsa trafik emmiyeti
ni saglamak bakimindan bu rampa formundan kaginmalidir,.I-
g1k sinyalleriyle diizeltme olmaksizin her rampa ilizerinde
ve de hemsinir hatlarda karsi trafik hakim olmaktadir.Kon-
santre edilmis rampanin 4.,forma gdre pargalanigi,pargala
rampa,ancak rinpa lizerindeki tehlikeyi bertaraf eder.

Park gerajlarinin planlanmesinda her iki formdan da kaga-
nilmalidir. '
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Swkil 23
Rampa formlart vo trafik imkanlan.

Form 5: Rampa hatlerinin gapraz tanzim edilisi ile, rampa=-
lar ve park katlarindaki inig-gikig yollari lizerinde domiig
trafigi temin edilir, Onden gegiglerde,kargiya gegiste ve-
ya arabalarin genig rampa agikliklarinda park edisg ve gikag
larinda zorluklar ortaya g¢ikmaktadir.( resim 24 ).

Rampa trafifi park kesiminden ayrilirsa, aynen Stuttgart'da
ki Parkhaus Breunger'de oldugu gibi, iyi bir trafik ¢oziimii
saglanmig olur ( resim 25 ). Bu rampa formunun tatbiki kisa



slireli parketmeler ig¢gin ve sikigik anlardaki trafikte geger
1i olan I. kategorinin garajlaranda anlamladar.

Resim 24
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Form §: Egit deZerde tertiplenmis rampa giftleri gikig- ve

iniglerin kesin bir gekilde ayirim1 isteklerine cevap ver-
mektedir, Karga trafik ve park eden-ve gikan arabalar ara-
sindan gegig biitlin tesiste bertaraf edilmigtir.

Bu gartlar, meseld A,B.D. de Detroit, Michigan'daki gok ki
sa i¢ trafigi bulunan, 870 arabalik Henly Ford Parking ga-
rajinda oldufu gibi, yiiksek kapasitesi ve biiylik zemin ala-
n1 olan park garajlari igindir ( resim 26-27 ).

Bu rampa formu karigik olmayamn bir trafik sekli ile kendi-
ni gésterir; sayet rampa trafifi park eden-ve g¢ikan araba-
lar tarafindan liizumsuz yere rahatsiz edilmiyorsa, hem de-
vamli hem de kisa silireli park igin uygundur,

Form 7: Form 6 nin aksine, i¢ gapraz rampa g¢iftlert park
eden-ve g¢ikan arabalarin zit istik8metli trafik akimaina ge
rektirmektedir. Burada bir carpisma tehlikesi doZabilece~
ginden form 6 tercih edilmelidir.

Form 8: Dublex olarak li¢ park diizleminin arka arkaya yer-
legtirilmesiyle elde edilir. Buradaki rampa diizeni aynen
tam rampalar gibi, sadece tek tek katlardaki yollar tara-
faindan kesilen fevkdlade iglek bir domiig trafi saglar.

1949 da uiami, Floride (A.B.D,) de mimar W,L. Weed tarafin
dan yapilan, park personeli tarafindan park edilen Miami
Parking-Garaji bu rampa formunu gbsterér ( resim 28-29 ).

DiZer entresan Srneklerden birinde, rampa gekirdeginde
dort merdiven ve asanstr bataryasi bulunan alti katli bir
Paris park garajidir ( resim 30 ).

,




Resim 26 _ 27

aﬁy g% M{ do Hanry Ford Parking Garage,

Guna,g dogu kbgasinden goriintis.




Resim 27 i
Normalkat plani: 1. Yukar erkis ,2.. tmis, 3.Rark Y

Enine kesit




Rosim 2329
anml F’l%ga oﬁgﬁ)&d@ Mzann ar),g]p%ﬁaﬁ
o

nson JA83oci

«Normal]ta} plam: 1. Yukan ckis 2~agag: inis.

35



Resim 30

Parﬁ dg l%r]}z%n oggrﬁMnmJa 1000 otomobillik park garajr,

b a2l o L il 2 e

4. PARK GARAJLARINDA EGRI RAMPALAR

EEri rampalar,biiyiik garajlarin daha baglangig yallarinda
bagariyla uygulanmstir. OrneZin:

Roma'da Casa dell’ Automobile-1929, tam kavrintili rampa-
lar,

Venedik'te Autoriemessa-1930,oval hvmtxh rampalar,
mxu'« Kant-Garage-1935, oval nvmtu:. rampalar,




BRI ok i

Boston'de Eliot Street-garage- 1924, dbrttetic daire-epri
rampalar ve

Basel'de Schlotterbeek-Garage - 1927, tigteiki-efri rampalar.
Egri rampalarin faydalara g0yle saralanabilir:

Bilhassa tam rampalarda emniyetle gidis ve iyi gbrils safla
nire

Iyi bir mimari form elde edilir,

Rampa gekirdeZi merdivenler ve asansdrler igin kullanilabi
lir,

- Bu faydalara kargi bir takim mehzurlar da meveuttur:

» Esas rampa sistem ve konstiiriiksiyonu ana yapa kitlesine ya
banea diigmektedir,

Yatairim masraflari artmaktadair.
Irtifa kazanmak ig¢in zemin alami biiyiik tutulmektadir,

4.1. PARK SPIRALLERI (HELEZONLAR) p

Vida yahut spiral formunda gift fonksiyonlu rampa tesisle-
rine son yillarda sik sik rastlanmaktadir. Dortmund'de Pig
zolo'nun rampa tesisleri, Chicago'da Goldberg'in Marina-Ci
ty - projesi ve de Levi'nin Brezilya'da Sao Paulo igin park
ipirnllori.

Levi'nin park spiralleri, %2,39 meyilli bir dig rampa (ay-

n1 zamanda gikig rampasi) vegikis igin ¢ift izli Hir ig
rampadan miitesekkildir. Bu park garajinin tiim biinyesinde

“tek ybnli trafik hakimdir ( resim 31-32-33 )e

L & : * 37



Levi'nin diger bir projesi de, ¢ift izli bir domer rampay-
la diiz, ¢ift fonksiyonlu bir rampanin kombinezonunu giste-
rir ( resim 34-35 ).

Bu park garajlarinin verimliligi park alanindaki trafik a-
kigina ve park eden-ve gikan aracglarin gabuk tanzim edili-
gine baglidar. Sabah ve aksam vakitlerindeki ulasim trafi-
ginde, giren arabalarin mevzubahis olan kat diizlemine ig
rampalar {izerinden de ulagsmasi gayet tabiidir,
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Rasim 32

Zamzn %{3 1. Girls, %D&I}zg S-kontrol 4_banzin zshsyanu
\Normalh% plan




Rosim 33 " |
Ddnor rampalar gomasi

4,2, TEK IZLI, TEK GEGISLI EGRI RAMPALAR

Sayet, park eden-ve gikan araglarin ddniig trafigi de ula-
gam rampalari iizerinde oluyorsa, doner rampali bu park ga
rajlaranda iki rampa kapisitayin etmek gerekir.

Sehireilik durumuna ve girig-ve g¢ikiglarain iligkisine gbre
rampa kuleleri tegkil edilir,
« Kargilikli cephelerde, Frankfurt (Main)'de Parkhaus Kons-

40 tabler ( resim 36 ) yahut
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Regim 36

gﬁnmkfuﬁ Lﬂ%ai%&ﬁ' g 05 rgd%}gn}gg%j ’%{Darlha us Konstablor,
ormalkat plam:

"« Kasacephelerden birinde toplanmig efri rampalar, Frankfurt
(Main) de Parkhaus Heuptwache ( resim 37-38 )e

Avrupa ve Amerika'da, bu her iki imkfna gire ¢aligan bir
¢ok park garajina rastlanmaktadir. Dehili rampalarda gekir
dek kismi merdiven ve asanstrler ig¢in kullanilabilir, Bu
park garajlari kisa siireli parketmeler i¢in gok fonksiyo-
neldir,




Reaim %7

F‘mnlﬁu%%m Gf_‘, éamj eim'gw %aus Haup%wac?zaz

%@

Gg&g C)W-

&u}m ﬂas i
Hendl g

bo%l(ma"
an,m'







46

4.3. QIPT YAHUT DAHA QOK 12Li, TEK GEQISLI EGRI RAMPALAR -

Bu rampalaran bazi mahzurlari meveuttur:

Park diizlemlerinin baglanti noktalarinda, park edig-ve gi-
kiglarda kesigmeler hasil olur,

Orta r@fiijleri olmayan dar geritli rampalarda, kargilikli
trafikte garpigsma tehlikesiyle karsilasilar.

Esas itibariyle rampalar, park diizlemlerindeki trafifi en-
gellememek ig¢in binamin bir kSgesinde yer alir, Srnefin

Briikksel'de Parking 58.

Sayet donilis yollari bir orta rofiijii ile ayrilarse kargilak
11 trafikte garpigma tehlikesi bertaraf edilmis olur ( re-
sim 3’ ).

Rampa ingaasinin en bagarili Orneklerinden biri olarak,
Detroit (A.B.D.) deki Cobo-Hall iistindeki 1150 arabalik ca
t1 otoparkina gikan ii¢ izli ddmer rampa gosterilebilir,
Rampa, ii¢ gerit ve korkuluklarla 11,55m genigliktedir,

Gelikten bir iskelet iizerine betonarme rampa yiizeyi yerleg
tirilmistir. Rampa elektrikle asitilmaktadair, 2 1/4 devir-
de 12,81m lik bir yikseklifi agmaktadar ( resim 40 ).

4.4, TEK IZLI, GIFT GEGISLI EGRI RAMPALAR

Park garajlarinda, kapasitelerine gore ¢ift gegisli egri
rampalar denemmigtir.

Siniflandirmis oldufumuz difer rampa sistemlerinde ortaya
¢ikan, rampa girig-gikiglarindaki kesismeler, burada inis- _
¢ikaglarin kargilikli tertiplenmig olmasiyla ortadan kalkaw.

L2




Leningrad taksi garajinda rampa kulesi, Toulouse (PFransa)
daki Parking Vietor Hugo'nun aksine tesisin igende merkezi
durumdadir. Burada ¢ift gegigli efri rampalar diyagonal o-
larak binanin alin yiizlerinde bulunmaktadir (resim 41-42),
biylece binanan uzun kemarlari ucunda iyi bir girig-gikig
imk8ni saflanmaktadir. Bu tesisin g¢alismasy: tabii olarak
park garajy etrafindaki tek ybnlii trafige baglidar,

Solil 59

e | Pc‘dg 290 qubilli)} Rathaus :
R w&(’%mm
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4.5, CAPRAZ TANZIM EDILMIS EGRI RAMPALAR

Bolim 4.3.de anlatildif gibi gok izli tek gegigli rampa-
lardaki kargilikli trafifin mahzurlari, inig-gikis yolla-
- rinin gapraz gekilde yerlegtirilmesiyle ortadan kalkar.

Gapraz yerlegtirilmig diiz rempalarda oldufu gibi, arabalar
bif¥ yukari biri agaZi giden rampalar iizerinde kargilagmak-
50 si1zin hareket ederler. Rampa inig-¢ikiglarinin ggeit yerle



e

S

rinde, tek tek park diizlemlerine gegiglerde kesismeler ha-
s1l olmaktadar,

Bu tipe 8rnek olarak, San Fransiske (A.B.D.)deki Downtown
Center Garage ve polonyali mimarlarin bir g¢aligmasi olan,
Strassburg'daki bir yerlesme komplexine ait park garajigig
terilebilir. (resim 43), \

Resim 473

%%%2}’2{@" da 300 obomobillik park 9, pivje:, ). Mbnga, v
Normalkst plan:
Pl
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5. MEKANIX PARK SISTEMLERI

Mahdut sahada optimal bir park kapasitesi saglama istekle =
rine, gegitli mekanik nakil vasitalarayla biiyiik Blgiide ce-
vap verilebilmektedir,

Son on yil zarfinda yara yahut tam otomatik park sistemle-
leri igin fikir ve patemt: bolluguna rastlanmaktadir.

Bu patentlerden bir kism pratikte denenmis ee bunlardan

da ancak bir kisma bagariya ulagmagtar, Burada, sistemler
arasinda gu farklar gdriiliir:

+ Arabalarin difer arebalari harekete gegirmeden tek tek pap-
kedip caktiklar: sistemler.

» Bir arabanin parketmesei yahut gikmasi igin, parketmig olan
diger arabalarin biiylik bir kisminin diigey yahut yatay ola-
rak manevra yapmasi gereken sistemler,

Resim 44 e gbre belirli bir nakil sisteminin seg¢iminden Sn
ce, bu sistemin teknik ve ekonomik sinirlari, ayni gekilde
6zel gehircilik, trafik tekniZi ve yapi teknipi durumlara-
na intibak edip etmediji bilinmelidir,

5.1. UZUNLAMASINA GIRISLI TASIMA SISTEMILERT

Mekanik park edig igin en basit sistem park platformlara
ve "Stapelschiebebithnen” (kizak bigimi siiriilen tablalar)
lerdir (resim 44 ),

- Bu sistemler ilk planda, meveut tek katla garajlarin kapa-
sitesini biiyiiltmeye uygundur,

o5 !ht,t.- siirmeli sistemler: "Kompak tusverfahren” yahut



Mokanik park sis'lori

"Automomic Parkall"tabirleri altinda bilinen, platform he-
reketl sistemleri meveut park sahalarinin iyi bir sekilde
kullamiligani saflar ( resim 45 ).

Arabalar kendi giicleriyle belirli bir platforma gelirler.

diger arabalar yana gekilmigtir. Bu gekilde, iki yahut de-

‘ha gok platform batik reylar iizerinde hareket etmektedir.
‘Elektrikli, hava pompali veya hidrolik keldiricilar vasita- :
siyla, duruma gére bir siradaki platformlarin bir kism ge- 53
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kip cakaralabilecek gekilde, platformlar arasindaki kavra-
malar sOkiillir. Bu gekilde, giren yahut ¢ikan arabalar igin
aracin On, yan ve arkasinda manevra yeri saflanabilir.

Bu sistemin faydalari olarak gunlar -;rtlcn:bilir:

Umumiyetle, yalniz doZrusal hareketlerle (aﬁnhln1n uzunla-
masina girigi, platform lizerinde yan siiriiliigler ) trafik
alanindan tasarruf saglanar.

Park yeri bagina saha kazanci park garajlarindaki siralama-
ya nisbeten %30 ihtiva eder.

Tesis 5-5,5m lik agiklaklarla kifayet ettifi taktirde yapa
masrafi cliz'i kalmaktadar.

Sistemin Uzelliklerine uygun olan, mahzur olarak deZerl
diremiyeceZimiz bazi tahditler mevcuttur. Bunlara da su ge
kilde sairalayebiliriz:

lMuamele siiresi park girig ve g¢ikiglarinimmakicilifine bag-
ladar.

Sakagak amlardaki ( Sabah ve 6Zle vakitlerinde ) trafikte,
platformlarin liizumlu olarak siiriiliisiinden dogan uzun bekle
me siiresinden kagainmak igin, bu sistem katefori II-V tesisg
lerinde kifayetsiz kalmaktadair.

Akam diigiikliifli yahut bagka arizalarda platfermlarin elle
manevra ettirilmesi gerekmektedir.

"Stapelschiebebiihnen”: Bunlar iglerinde, yerlegtirilecek
arabayil tasiyen bir nevi kiazaklardar ( gsekil 46 ).

Bunlar yardimiyla, tavan yiiksekli¥i 3,5m olan garajlarda

kapasite iki misline ulagmaktadar.




s dokil 49
rk gﬂa%;rr%w aist *WICZ Urmo ph"tform :

Park asansSrleri-Park bantlari: Avlu, bodrum gibi yerlerde
en kiicilk araba park sahasinin dahi kullemilme zarureti in-
sanlari, tatbikat masraflari nazari itibare alinmaksizin

elde edilecek yeni g¢iziimlere zorlamaktadir,
Mekanik sistemin konstiirikksiyonu, glirliltli ve yerlegme siire 55



gi imkanlariyla sinirli olan butesisler,ancak ciiz'i bir kg
pasitesi igin elveriglidirler.

Fransiz mimari Cuvillier tarafindan 1925 de etiit edilmis
olan bir asansdr sistemd bugiin gcligtirilni; gekliyle Will
jam Autopark'da kullanilmaktadir, 38m2 1ik bir alanda 22m

kule yiiksekliginde 22 otomobil asilmaktadir ( resim 47 ).

Park etme yshut gikmea iglemleri park personeli tarafindan
yahut kendi kendine hizmet geklinde yapilmaktadar,

Resim 48 de gbriilen bir Rus teklifide ayni karekteristikle
ri ihtiva etmektedir,

Resim 46
*Stapolschiaboblimen’




Resim 47
Withag — Parkdift

Mms-wwmﬁnﬁ:
sistemi yatay faydalanma presibine gre galigmaktadair.
tesisler,uygun hacimlari olan binalarda tamamlayici olarak

:u—u(-utm)waui»m“
bulunen yer alti garaji olarak kullamilmektadir,
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Resim 49
Park bandlarmn gortiniigt

Resum 50
Bandlarda kaldirma mekaizrast




Déner plak sistemi: Park garajlarindaki “mnemli bir alan da
trafik sahasi olarak harcanmaktadir, Dénemeglerde arabala-
rin donebilmesi igin gerekli olan alan ihtiyaci dikkati
gekmektedir, Clinkii, dururken, mekanik bir arag kullanilmak
81z1n ddnmek miimkiin degildir.

Donmer plak sayesinde,sikisik bir sahada dahi her tiirli dog
rultu defigimi saglamir. Bunlarda da, son on yilda, iki a-
na prensipte ayrigan, asanstrle bajlantida bulunan bir ta-
kam premsipler geligtirilmigtir:

L. Bir ddmer plak gevresinde yahut domebilir bir asansdr
bataryasigevresinde g¢epe gevre yerlegtirilmis bir yiiksiik
alani iizerinde durma yerleri radyal olarak tanzim edilmig-
tir ( resim 51/a ).

2. Bir park plagi, sabit bir asansdr etrafinda ddnmektedir,
veya asansOrler yiiksiigiin diginda yer alarlar ( resim 51/b
ve ¢ ).

Resim 52, "System Cogepa" ya gore, ddner plak asans®rlii,
tam otomatik bir Framsiz yer alta garajinin maket fotoZra-
fidir ve burada, 1. premsibe gire ¢aligan girig-ve gikig-
lardaki ddmer plaklari gdrmekteyiz.

2. Prensibe gzdre galigan tesisler igin, fevkf@lade ekonomik
bir form bulme gabasiyla, muhtelif park yilksiiklerinin arke
arkaya kullemilmasi yoluna gidilmistir. Durma yerlerinin

bir kismi, dig yiiksiie bir gecis saglamak gayesiylé bog by

1lmaktadir, 1938 senesine ait olan bir Sovyetler garaj
esinde de bu sistem esas alinmstir ( resim 53 )e

t: ddner park yliksiiklerinde,hareketli elemanin kendisi
alanma olllltlllni-i.b1£~oi.rtk<hcst<nlhsurllrmd0!lnk¢
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R?sim 9 3“ L 1
ggrarggaﬂlguksumu mokanik
.- Kosit

‘

tadir. Bir arabayi yerlegtirmek veya digariya almak igin
diZer kitlelerin de birlikte hizlandirilmasi yahut frenlen

mesi gerekmektedir.

Zemin alaninde bir minimum ile kapasitede bir optimum sa}-
lamak miibalagasi altinda, park yikstikleriyle geligtirilmig
tesislere rastlanmaktadir.

Burada, resim 54 de, Grnek olarak, 2. prensip esaslarina
gore hazirlanmis, roket formunda bir kule garajina ait
Fransiz etiidii goriilmektedir.( resim 54 ),

e

61



Rwsun 94 7

B 8& ikstikly,
amog iﬁ%@ Ja
aJ’(wsﬁ b_JNormalkal ﬂanz

: :msrén-z:bsklﬁ% a?%'lmr 4
mordiven! e ngzrz

Yatay ve diigey hareketli asanstrler: Enternasyonal biiyiik
garajlar piyasasinda isim yapmig olan, arabalarin uzunlama
sina girdikleri asansdr sistemlerinden, Amerika'da Bowse®,
Pigeon Hole ve Park-a-Loft ve Bati Almanya'da Autosilo ve
Wertheim asansdrleri Srnek gtsterilebilir ( resim 55-56 ).
&
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Bu sistemlar@le, beynelmilel 5lgiide yapilan tecriibelere is-
tinaden, belirli fayda ve mahzurlar umumilestirilmigtir; -

. En kullamiglisy dik dusm konstiiriiksiyondur, (resin 55-56).
AsansOr kulesinin yikselmesiyle asansSrin yalpa tehlikesi
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!6& kul‘li asirlmigtar,

Hizmet etmesi gereken park yerlerinin adedi mahdut elduZu
zaman, yatay hareket sahasi daralmaktadir; bundan deolaya a
sansdr sepeti iginde yatay hareket edebilen tablaga Bubli-
nan Hzel sabit asansdrler segilmektedir (resim 61),

Asansdre uzunlamasina girigte, sikigik anlardaki trafikde
iglemlerin saira takibetmesi dolayisiyla meeburi beklemeler
hasil olmaktadir; bunun igin yetecek kadar toplanma alana
Ongdriilmelidir.

Blitiin §jdteddedde arabanin teslimi (giris veya gikiglarda)
girigte yapilmaktadar.

Tagima arabalari asanstrden digari otomatik olarak, araba-
nin altina siiriiliir, arka tekerlekleri kavrar ve arabaya
15m/saniye lik bir hizla asansdre yahut asansSrden park ye
rine tagir (resim 58).

Bir gok mekanik, ameriken park garajlarinda, arabalar ba-
sit alt konstiirilkksiyon dolayisaiyla genis destekleri bulu=
nan tagima arabalari tarafindan kolaylikla kaldirilmakta-
dir. Belirli bir miiddet igindeki park trafiZinds karsilan-
masl igin gerekli asansdr adedi, bir arabanin park etme ve
¢ikmasi igin gerekli ortalama zaman sarfiyatina gdre has-
sas olarak hesaplanmaktadir.

Bir arabanin tagame arabasi tarafindan kaldarailip 5-7. ka-
ta yerlegtiriligine kadar yapilan iglemler ig¢in ortalama o
larak 75 seniye kabul edilmektedir.

Bir ariza siresinde trafifin durmesini onlemek ve trafifin
fazla oldugu hallerde de kullamilmak ig¢in ek olarak yodok
bir asansdr plénlanmasi da dofru goriilmektedir.




65

e To—— - e mre————

oden wmhw%
J

i

B

_

|

§
o~
L~







- Roam 61

~ Rosim 59
-+ Ue..alh kata kadar. Dik kons.

Resim 60

- gonslt %kl ka?ah&?rdsz
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Ontig.Yirmialh kata kadar,



Resim 62 Ramn 6%
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5.2, ENLEMESINE GIRISLI TASIMA SISTEMLER I

Bu sistemler de kemdi iglerinde ikiye ayrilarlar: |
1. "Bandrollenforderer"(Bant geklinde uzanan tagima kayit-
lari).

‘. "Gabelstapler" (Catal gekilli tagima 1zgaralari).
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"End@lose Bandrolenférderer": Iletme emniyetinde yiiksek
verim alinan sistemlerden biri de tam otomatik Parkall-zig
park sistemidir. Bu sistemin Snemli faydalarinian gunlara
siralayabilériz:

Duraklama alanlarinin minimuma indirilmesi.
Araba park diizlemine bairakilir birakilmaz yol alabilir,

Park diizlemlerinde kullanilan alan, her diizlem ve asansdr
bagina ddrt park yeri diigsen asansérlerde, tekmil alanin
%80 ini (resim 64/a), asanstr boglufunun yanlarinda birer
park dizisi bulunan yatay hareketli asansdrlerde, toplam
alanin %66 sini (resim 64/b); park yerine uzunlamasina gi-
rilen park diizlemlerinde %40 ani ihtiva eder. Alanlarin uy
gun gekilde kullaniligia hakkindaki beyanlar optimumdur;
bunlar tabiatiyle devamli ve kisa perk edenler tarafindan
kullanilig ve park edig-g¢ikig trafifindeki akigla birlikte
muhakeme edilmigtir.

Arka siralardaki bir arsbanin degari g¢ikarilabilmesi igin,,
Unce asansire en yakin bulunan arabayir ya uzunlamesina ae
sansdr lizerinden bog bir park yerine veya gayet diizlemdeki
biitlin yerler doluysa, difer bir diizleme yerlestirmek ica-
beder. Bu durumda bekleme siiresi uzamakta, fakat arka park
yerlerinin devamli park edenler tarafindan kullanilmasiyla
bu mahzur giderilibilir. Ortalama park etme ve gikma siire-
8i olarak 40-45 saniyelik bir zaman verilmektedir,

Resim 65-66 da, Londra'daki Parkall-Zidpark sistemli ilk
mekanik park garaji gorilmektedir.

cok sayida gelig gegiglerin kontrolii ve hesaba igin gerek-
1i yilksek persomal masraflarindan tasarruf etmek amaciyla
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sistem tam otomatiklegtirilmig, her asansdre anahtar kon-
troliiyle galigan tablalar yerlegtirilmigtir.

"Gabelstabler": Iyi galisan tesislerde ayrica, gatal izga-
ra geklindeki bir mekanizme rvasitasiyla arabay: park diizle
mine yanlamasina yerlegtiren bir asankdr sistemi meveuttur.
Resim 67 de goriildiifii gibi, arabanin yerlegtirilmesi veya
kaldirilmasi, arabanin tekerlekleri altina, rylana cisiiriilen
bir tagima 1zgarasi aracilifi ile yaplinnkt.dxr. Bu tagima
1zgarasi arabayi, park yerinin tabanina monte edilmig sa-
bit bir tasime 1zgarasi iizerinde birkag¢ em kaldafi ve ara-
ba ile birlikte yanlamasina olarak asansOriin icine hareket
eder,

a-[-arkall Aldpar
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6. YERALTI GARAJLARI

imar kesafeti, arsalaran kullanma deZerindeki yiikselig ve
hepsinden Smemlisi motorlagmenin etkisi trafik uzmenlarina
gehir merkezlerinin ve hatta ikamet bdlgelerinin isler du-
rumunu mubafaze edebilmek igin, sik yerlegmeli biiyiikk gehir
lerde ve yiiksek bir otomobil kapasitesine sahip ikamet bSl
e park sahalarini yeraltinda tesis etmege mhn;
(resim 68-69).
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Baglangigte da belirtildifi gibi, akan trafiZin tanzimi ve
duran trafigin yerlegtirilmesi ile ilgili problemler, muhs -
telif iilkelerde motorlagme hizina bajli olarak degisik &~
nem ve gekilde ele alinmigtar,

Derlememizde incelemeje galigtafamiz Bl y i k gara j-
1l ar konusu daha ziyade, bu problemlerin biiyiik bir Smem-
le ele alindaia, motorlagma indeksinin yiiksek oldugu {ilke-
lerle ilgili goriilmektedir. Ancak, ayni problemlerin, mem-
leketimiz gibi az geligmis veya kalkinma yolunda bulunan
lilkelerde de varliklarini glin gegtikge daha giddetle his-
settirecekleri ve bu konunun 18ik oldufu ®nemi kazanacaji
muhakkaktir,

Ileride memleketimizde de bu konmu ile i:gili faaliyet ve
¢alismalaran yogunlagacagina inenmakta, aragtirmamizda se-
¢ip gUsterdifimiz Srneklerin bizler igin birer tecriibe kay
naZi olacafina limidetmekteyiz.



Bunlara birkag Ornek verecek olursak:

Biliriiksel'de 1958 - de igletmeye agilnis olan Avrupa'nin en
bliylik yeralti garaji merkezi durumda ve intermational kon-
gre binasinin hemen yakininda olup, ii¢ katta 32000m2 1lik
kullanma alani, benzin istasyonlari ve araba bakim servis-
leriyle 950 arabalik bir kapasiteye sahiptir.

Bunlarda yapa ve bakim masraflari g¢ok yilkksektir,Bu ylizden
teferruatly yer alti garajlari umumi tesislerin ve meydan
laran altinda yahut Ziirih de Limmat'ain altinda oldufu gi-
bi (resim 70),1rmaklaran altinda inga edilirler,

Son senelerde yeralti park garajlarinin pasif korunma s1g1
naklariyla birlikte ele alindifi birkag projeye rastlanmak
tadir.Bu gegidin en enterasan binasi olarak Stockholm'da
Slussen miinakale merkezinin hemen yakininde inga edilmis -
olan 500 arabalik iig katli yeralti garaji gosterilmektedir,
Burada 20,000 kigi sigZinabilmektedir.

Resim 70 mim, 3/, 35.00%
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alt) garajl.






