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OZET

Rotterdam ekonomik, kultirel ve kentselglaanda bugiin Hollanda’nin en hizli buydyen
kentidir. Kentin ekonomik fonksyonu ve izlglimarkalgma politikasi, yapilgmis ¢cevresini
de buyuk oranda destirmistir. Buna b&li olarak ofis yapilari Rotterdam kent siluetinin e
Onemli unsurlari haline gelgtir.

Bu dagrultuda yapilan ¢cagma alti kisimdan olimaktadir:

Giris béliminde Rotterdam ofis yapilari ve markala unsuru ikkilendirilerek, calgmanin
amaci ve yontemi belirtilngiir. Ote yandan Rotterdam’in tarihi, demografisi meevcut
durumu hakkinda kisaca bilgi verilerek kent genatak tanitiimgtir.

Ikinci bolumde 1l. Dinya Saganin etkilerinin ve Rotterdam Limani'ndaki gginelerin

fotograflar ve haritalar yardimi ile ifade edilgtir.

Uctinci bélumde ‘marka kent’ olgusu tizerinde durglmiarkli kentlerle kagilastirmalar
yapilarak, Rotterdam’in markalaa sireci dgerlendirilmigti. Bununla birlikte, yapilgmis
cevrenin markakama tzerindeki etkileri sorgulanarak mimarlik-kdngkisi incelenmgtir.

Dorduncu bélumde ofis yapilarinin @lumunda etkili olan faktorler ve Rotterdam’in yiksek
yapilasma politikasi aciklanngtir. Bunun yanisira @er Hollanda kentleri ve dinya
metropollerinden 0Ornekler verilerek, Rotterdam’inr bticaret kenti’ olarak gelimi
deserlendirilmigtir.

Besinci bolimde markakana faktoru ile ilgkilendirilerek, Rotterdam kent siluetinde dnemli
konuma sahip olan ofis yapilari incelegtini Ozellikle son yillarda kentin markataasinda
blylk etkisi olan Kop van Zuid Projesi Gizerindewdonustur.

Yapilan ¢algmalara bl olarak, sonu¢ kisminda, buglin Rotterdam’in miagkaa sirecinde
bulund@gu konum dgerlendirilerek, kent imajini guglendirecek bir takoneriler Gzerinde
durulmugtur.

Anahtar kelimeler: Rotterdam, marka kent, ofis yapilari, kimlik, gnliman kenti, kentsel
dondsum



ABSTRACT

Today, Rotterdam is the fast growing city of Nethieds according to economical, cultural
and urban context. Economical function of the aityl the branding policies has changed the
built environment dramatically. According to thisffice buildings have become the most
important componenets of Rotterdam skyline.

In that direction, the study made up of six chapter

In the introduction section, the aim and the metbbddhe study is determined by making
connections between Rotterdam office buildings lar@hding phenomenon. Also, the city is
established generally by giving information abotg history, demography and present
situation.

In the second part, the urban mutations of Rottardéhat were constituted by the
developments in the harbour and the affects oflithéorld War, are explicated. The urban
development of Rotterdam is shown by the help gisvand photos.

In the third section, ‘branded city’ phenomenoremphasized and the branding process of
Rotterdam is examined by comparing with differeiies. Also, by interrogating the affects
of the built environment on branding architectutg-melationship is analysed.

In the fourth section, the facts which are effetior the formation of office buildings and the
high rise policy of Rotterdam are explained. Aldxy, giving examples from the other
metropolis and Holland cities, development of Rakéen as a ‘trade city’ is examined.

In the fifth section, the office buildings whichvean important position in the city skyline
are analyzed by associating branding fact. Espedié Kop van Zuid Project, which is
important for the branding of city in the last fg@ars, is explained.

According to studies, in the conclusion part, sasffers that strengthen city image is given

by examining the position of Rotterdam in the biaggrocess.

Keywords: Rotterdam, branded city, office buildings, identiignage, harbor city, urban
transformation



1. GIRIS
1.1 Problem

Son donemde kiresedlme olarak tanimlagimiz global entegrasyon sireci ile birlikte,

cografi sinirlar ortadan kalkrgy Ulkeler arasindaki iktisadi, siyasi ve sosyakiler hiz

kazanmg ve sermayenin dadami ulusal sinirlarin 6tesine gegtim. Bu durumu, kapitalizmin
ulastigl son nokta olarak gerlendirmek de mumkundur. Kiresgheenin bu hizli

yayihmindan kgkusuz en ¢ok etkilenen kentler olgnbdylelikle ‘kiresel kent’ kavrami

ortaya ¢cikmgtir. Kentlerin tlkelerinden @amsiz olarak uluslararasi piyasada taninmasi onlari
birer cazibe merkezi haline getignbu kentler sermayeye yon veren, yatirim istekieri

tesvik eden mekanlar haline gelgtir.

‘Kentlerin markalgmasi’ olgusu da, bugun kiresgtigenin kentler tzerindeki etkisinin en
belirgin 6rnei olarak ortaya cikngtir. Kentler bir ‘Griin’ olarak global piyasada yaimaya
baglamss, tipki sirketler gibi ‘marka’ olgturarak ve bu dgrultuda stratejiler gegtirerek
rekabet giclerini artirma yoluna girglardir. Bu noktada kentin ‘pazarlanabiliii dnemli
hale gelmgtir. Guniimizde New York, Londra, Tokyo gibi bir ctaknt yerel kimlikleri ve
ayirt edici 6zellikleri ile bir marka olarak on pia ¢ikmglardir. Bu kentler tlkelerinin
itibarlarini belirleyen en 6nemli unsurlar halinelmis ve ulusal sermaye acisindan da ivme

kazandirici bir rol Gstlenrglerdir.

Markalggma surecinde kentler fiziksel, sosyal, iktisadi igior cok alanda dorgiim
yasamaktadir. Kentin bu ggiminden en cok etkilenen bienlerinden biri de kgkusuz
mimari dokusudur. Orrign New York Amerika’nin, hatta tum kiresel ekonomine finans
dunyasinin nabzinin giti yer olarak nitelendiriimektedir. New York’un bumaji kentin
fiziksel cevresinde de kendini gostegmaktif is yasamini simgeleyen bir cok gokdelen bugin
kent siluetinde yerini alngtir. Burada kent fonksyonu faktoriiniin kentin yagpriasina etkisi
acikca gorulmektedir.

Bugun Rotterdam Hollanda’'nin marksiaa sireci icerisinde olan kentlerinden biridir. Kan
uluslararasi liman fonksyonundan kaynaklanan gikatenumu ve buna ki olarak gelgen
ekonomisi Rotterdam’i global pazarda 6nemli birtkgapar. Bu durum yapganis cevrede de
kendini gosterir. Kentin uluslararasi piyasada wlées grafgi ve ticaret fonksyonu Rotterdam
kentine olan talebi artirgtir. Dinyanin sayilgirketleri bu kentte ofis sahibi olabilmek icin
siraya girmg, bu da yeni ¢cadma mekanlari ihtiyacini gormustur. Bundan dolay! ofis
yapilari hizla kent siluetinde yukselmeyeslbenis ve Rotterdam kent siluetini belirleyen en

temel unsurlar haline gelgtir.



Sonug olarak bu agarmanin asil sorunu, Rotterdam’in kentsel fonksyatan kaynaklanan
fiziksel cevre gefiiminin ve ofis yapilarinin, kent imajina katkilaimarkalgma politiklari
dogrultusunda dgerlendirmektir.

1.2 Amag

Bugun dger Hollanda kentleri ile karastirildiginda Rotterdam gelenekselden uzak modern
mimarisi ile dikkat cekmektedir. Il. Dinya Savain kentin tarihi dokusunu neredeyse
tamamen tahrip etmesi, Rotterdam’i deneysel biranehkaline getirmgi ve yerel yonetimin
izledigi modernlgme politikalari ile kent diizeni tamamengiigme uramstir. Ote yandan
Rotterdam’in bir liman kenti olmasi, ticareti Onerdlciide etkilemy ve kentteki cagma
alanlarina duyulan ihtiyaci artirgtr. Bu iki temel etken Rotterdam’daki ofis binalan
olusumuna yon verngj kent siluetinde yikselen bu yapilar Rotterdanmimari karakterini
belirleyen unsurlar haline gelgtir.

Bunun sonucunda cafnanin ana amaci, Rotterdam ofis yapilarini kentnkadgma sireci
cercevesinde gerlendirerek, yapilarin kentsel mekana katkilaveiRotterdam markasinin

bu yapilara etkilerini incelemektir.

1.3 YOntem

Tez konusu temel olarak (ic ana boliim halinde imeeigir. Ilk bolimde Rotterdam’in kent
duzeninden yola cikilarak, Il. Dinya Sawvain ve Rotterdam Limanr'ndaki geinelerin
kentsel cevrede yarattidesisiklikler irdelenmitir. Bu kisim, yapilan literatir ag@armalari

ve yerinde incelemeler ile desteklegtmi

Ikinci bolimde Rotterdam’in markalaa sureci ve ofis yapilarinin bu strecteki rollriincke
durulmwtur. Buna bgh olarak Rotterdam’in markalma stratejileri, dinya Uzerinde
markalgmis ya da markakma sirecinde olan ger kentlerle kanlastirmalar yapilarak
deserlendirilmigtir.

Son boélimde ise, Rotterdam’da tamamlagweya devam etmekte olan ofis yapilarindan
ornekler verilerek, yerinde incelemeler ve fgtaflama ¢cakmalari ile bu yapilarin kent
siluetinde ve imajinda yaragtietkiler irdelenmgtir.



1.4  Genel Bilgiler

1.4.1 Rotterdam’in Tarihcesi

Rotterdam, kente adini veren Rotte Nehri cevresibtidalikgi kasabasi olarak kurulgbur.
Kent 1260 yillarinda bugiin Hoogstraat (High Stredgrak bilinen bdlgede ga edilmg,
1328 yilinda Willem 1V tarafindagehir haklarinin kabul edilmesi ile birlikte resmamk

kurulmustur.

Sekil 1.1 Rotterdam Maas Nehri,Johan Barthold Jomdidi856 (en.wikipedia.org)

1350 yilinda agilan ‘Rotterdamse Schie’ su kanalikientin kuzeysehirlerine bglantisi
sgzlanms; bunun sonucu olarak Rotterddmgiltere, Almanya ve Hollanda icin dnemli bir
yerel nakliye merkezi haline gelgtir. Ote yandan, 1421 yilinda Rotterdam’in en érieml
rakiplerinden biri olan Dordrecht'te meydana gel8h Elisabeth su g&ini bu kentin
ekonomisini 6nemli oranda etkilegtir. Ayni donemde bir ger rakip kent olan Delft'te de
ihtiyact kagllayacak vyeterli liman alaninin bulunmamasi ve arall nakliyesindeki
aksamalar ticareti olumsuz yonde etkilgnae bu durum bdlgede yeni bir liman ihtiyacini
dogurmwstur. Bu sebeplerden dolayl Rotterdam kentgrah konumu ve gejmeye miusait
limani sayesinde ilgi oga olmus, ekonomik aktiviteler hiz kazanarak mallar Rotserd
tzerinden transfer edilmeye dgmmistir. 16. ylzyllda meydana gelelspanya Sawa,
Rotterdam kentinin ge&limi acisindan olduk¢a dnemli bir sire¢ oktur. Sava doneminde
Amsterdam ve Antwerpensehirlerindeki limanlarin kapatiimasi bu bdlgelerddicari
aktivitelerin Rotterdam’a kaymasina sebep aimhu durum kenti kisa zamanda 6nemli bir



merkez haline getirrgiir. Savatan sonra, kentin bu ggimini strdirmek amaci ile

ceperlerdeki duvarlar yikilmiboylelikle sinirlar hizla geglemeye bglamistir.

19. yuzyilda endustri devriminin ilerlemesi ve kelkelektrik, petrol gibi yeniliklerin tretime
girmesi ile birlikte teknoloji alanindaki geineler hiz kazanmgir. Bu ddnemde,
Rotterdam’da da ufam alaninda pek cok yenilik olmgukentteki akgi hizlandirmak igin
Maas Nehri'nin Gzerine celik kdpriler sea edilmgti. Bunun yanisira endustri devrimi
etkilerini liman bolgelerinde de gostegngelsen teknoloji sayesinde uluslararasi nakliyeler
hiz kazanmtir.

Kentin kuzey Denizi ile bglantisini sglamak ve ticaret aksini getirmek amaci ile 1872
yilinda acilan ‘New Waterweg’ kanali, Rotterdamgalisimi ve uluslararasi bir liman olarak
taninmasi agisindan olduk¢a 6nemli bir olaydir.8lg@nda, bu hizli gedimi simgelemek ve
kentin gucund ispatlamak amaci ile, o donem icimufpa’nin en yuksek binasi olan 45 m
yukseklgindeki French Chateau tarzinda Witte Huis (Whiteusty) igaa edilmgtir. Ayni
zamanda bu bina Rotterdam ofis binalarsoefaunun ilk adimi olmgtur. Bu donemde kentte
yapilasma hiz kazanng) 1938 yilinda donemin énemli mimarlarindan birarolWillem
Dudok tarafindan tasarlanan Erasmushuis Binasiwapa'nin en buyik mgzalarindan biri
olan Bijenkorf iaa edilmgtir.

1940 yilinda bglayan II. Dinya sawa, Rotterdam kenti icin oldukca yikici gegm. Alman
Luftwaffe hava kuvvetleri tarafindan kentin nereskeytamami bombalangnibu olaylar
esnasinda yakg& 8000 kgi hayatini kaybetngj 80 000 k§i ise evsiz kalngtir. Ote yandan,
diger Hollanda kentlerine bakiginda bu sawga hi¢birinin Rotterdam kadar hasar gorngedi
dikkat ceker. 1945 yilinda gercefds Alman kaputilasyonundan sonra, hasar goéren kent
tekrar igaa surecine girnglir. 1. Dinya Savg’nin Rotterdam’a vergi buyuk zarari
simgelemek amaci ile Rus/Fransiz heykegli@ssip Zadkine, ‘city without a heart’ (kalbi
olmayan sehir) adinda bir heykel tasarlagtw. Bu heykel buglinsehirin kuzeyinde
Leuvehaven bdlgesi yakinlarinda bulunmaktadir.
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Sekil 1.2 11.DUnya Sava'ndan Sonra Rotterdam, 1940 (www.archives.gov)

1950-1960 vyillarinda, sayt@n geriye kalan eski binalarin arasindakis laanlara yeni
binalarin yapilmasi ile birlikte saya yaralari sarilmaya ganmg, bu donemde géli
mimari stillerde eski ve yeni binalar bir arayaegek kente farkli ve yeni bir goruntu
kazandirmgtir. Kuskusuz savg sonrasi bgayan bu rekonstrilkksyon, Rotterdam’a benzersiz
mimari karakterini verngtir (City informatiecentrum, Rotterdam). 1980 ydan sehir
konseyinin izlemeye B&digi mimari politika ile birlikte, Rotterdam bkarili bir kentsel

gelisim donemine girmkir.

Bugin, Rotterdam Hollanda’nin en 6énemli ekonomi keeidir. Sehir, ulgim ve ticaret
bakimindan Avrupa’nin kilit noktasi olan buylk bimana sahiptir. Bunun yanisira
Rotterdam’in ekonomik karakteri, kentin goruntisumé@ imajini da o6nemli o6lcude

etkilemektedir.

1.4.2 Mevcut Durum

Amsterdam’dan sonra Hollanda'nin ikinci biytk kewian Rotterdam, Guney Hollanda
eyaletinde bulunur. Kent Rhine ve Maas Nehirlen’niusturudysu deltada yer alan Nieuwe
Maas Kanali Gzerinde yer alir. Rotterdam isminitRdtehri'nde bulunan bir su bentinden

alir. Kent merkezi, Rotterdam’in 6nemli fonksyontan yer aldgl kuzey bolgesinde bulunur.



Rotterdam kenti Kuzey Denizi'ne agilan dinyanirgeni limanina sahip olmasindan dolayi
‘Gateway to Europe’ (Avrupa’nin Gii Kapisi) olarak adlandiriimaktadir. Bu durum
Rotterdam’t uluslararasi platformda onemli biatiet kenti yapar. Kargo gemacilgi limanin
en 6nemli fonksyonlarindan biridir. Limanin konumalayisi ile dinyanin bir ¢ok tlkesine
Rotterdam kenti Gzerinden nakliyat yapilmaktadir.

Sekil 1.3 The Lift Bridge (De Hef)

Trafik altyapisi Rotterdam gibi bir ticaret kentin énemli bir unsurdur. Rotterdam’in en
carpici ikonlarindan biri olan ve trafik gakni 6nemli 6lctide etkileyen ErasgKopriusu,
kentin kuzey ve guney yakasini birbirineslza.. Diger dnemli bir kopri de Noordereiland ile
guiney Rotterdam arasinda bulunan ‘The Lift BridDe {ef)’ Asansor Koprusi'dir. Bugun
herhangi bir fonksyonu olmayan bu kodpri Rotterdanbir endustrisehri oldy@unun kaniti
olarak kent silueti icin buylik 6nemstal eder. Kentin dgusunda bulunan Van Brienenoord
Koprusu ise Hollanda'nin en yan karayolu olan A16 Karayolu’nun parcasidir. Bunun
yansira Rotterdam, kentin kuzeyinde bulunan Holamd Uclnci blyuk havalimanina
sahiptir.

Nieuwe Maas nehrinin iki yakasinin birbirine gteyan Maas Tuneli Hollanda'nin ilk
otomobil tunelidir. Yeraltindaki kismi 550 metreanl bu tinel, toplamda 1070 metredir.

Tunelin konumu iki ¢iky noktasinda bulunan havalandirma binalarindan aikbilir.



1.4.3 Demografi ve Kentin Etnik Yapisi

Rotterdam Hollanda’nin nifus bakimindan sanagmiems Ulkelerden gelen kesimin en fazla
oldugu kenttir.Yapilan argirmalara gore, 38 farkh milletten glan kent ntfusunun yalglé
50%’sinin farkh uluslardan oldiu belirlenmgtir. Hollandalilardan sonra Surinamlar kentteki
en kalabalk nifusa sahiptir. Turkler, Morokkanlantiller ve diger uluslar bu sirayi takip
eder. Amsterdam ve Rotterdam’da kent nufusununay&kB0%'unu olgturan bu gruplar,
Hollanda nifusunun ise 9%’unu elurur. Bu durum kentte farkli dini gogiérin olusmasina
yol acar. Bugun niufusun 25%'i Muslimanlar'dan meyalgelir. Dger bir yandan nifustaki

bu c¢aitlilik e gitim sistemini de buyuk olgtde etkiler.

Diger bir cok Avrupasehiri gibi, kentin etnik yapisi ekonomik sebepleeeisglici talebine
gOre dgisim gosterir. Rotterdam’in bir liman kenti olmasimdee buna b olarak artang
gucu ihtiyacindan dolayi, kentte go¢gmen nifusu kgdufazladir. Rotterdam’a ilk gégcmenler

1960 yillarinda tershanede gatak tzere gelmlerdir.

Buglin Avrupa Uulkeleri, orta gelir sinifina kendi taadgindan daha fazla duyarli
davranamakta vesehir dizenini de bu dpultuda olgturmaktadirlar. Bu kentsel
marjinallesme, sehirde bir takim sorunlarin agdmasina sebep olmaktadir. g8r Hollanda
sehirleriyle kagilastirildiginda Rotterdam, nufusunu @gluran gruplardaki kulttrel
farkhliklardan dolayr bir ¢cok problem yamaktadir. Kentte ugturucuya bgh suclar,
vandalism ve futbol holiga@di olduk¢a yaygindir. Kentin bir ¢cok yerinde poligienellikle
orta sinif genclerinin sorumlu olgunu belirttgi graffitiler (duvar resimleri) bulunmaktadir.
Bunun yanisira Hollanda’nin uytwurucu maddelere ksr herkesce bilinen bir liberal tutumu
s6z konusudur. Merkez tren istasyonunun hemen gangdrdukleri uygturucu bgimlilar
ve onlara yardim etmeye gan kilise gorevlileri ve ¢gtli gruplar kagisinda, kente gelen

yabancilar oldukcsasirmaktadirlar (Duffy, 1995).



2 ROTTERDAM’IN KENTSEL GELISIMI
2.1 Rotterdam Kent Duzeni

2.1.1 Il. Dunya Saval Oncesi Rotterdam Kent Diizeni

Uzun yillar denizden toprak kazanilarak insan gleyapilan Hollanda kentleri her dbnemde
su ile savamig ve topraklarini koruma miicadelesine gitmi Rotterdam da tarih boyunca
surdurd@u toprak istimlak projeleri ile olimus bir Hollanda kentidir. Topg@& sudan

korumak amaci ile delta bdlgesinde yapilansgadilar, Rotterdam kentini meydana getiren ilk
adimlardir. 1300’l0 yillarda Rotte Nehri kapatilatau bolgeye ilk evler yapilmi 1400’10
yillarda ise bu sayi 1000’e ghlaistir. Bu donemde ticaret ve endustri aktivitelerindmlayi
onemli bir konuma sahip olan kentigraacilardan korumak amaci ile Goudsevest ve
Coolvest adinda iki hendek kazigtw. 1340 yilinda kuzeye wani sa&layan Rotterdamse
Schie su kanalinin agilmasi ile birlikte Rotterdbim‘liman kenti’ olarak taninmaya
baglamistir.

16. ylzyihn sonunda Antwerp kentinispanyollar tarafindansdgal edilmesi bir cok zengin
Flaman’in Kuzey Hollanda’'ya yereesine sebep olmtur. Golden Age (Altin Cag) olarak
adlandirilan bu donemde yapilan go¢, Rotterdangiisigni agisindan oldukga faydali olgu
ve kent Maas Deltasi icerisinde gdameye bglamistir. Bunun yanisira ilerleyen ekonomi ile
birlikte Blaak, Leuvehaven ve Haringvliet gibi bgok rihtim igaa edilmg, Binnenrotte
Uzerindeki belediye binasi da bu doénemlerde yagtimi 19.yizyilin banda kara
tasimacilginin deniz tamacilgindan daha 6nemli bir hale gelmesi ile birliktentg@llari ve

istasyonlar igaa edilmeye bdganmstir.

1839 yilinda, kentsel problemleri ¢6zime kgiuamak amaci ile, Rotterdam yerel yonetimi
tarafindan Willem Nicolaas Rose ‘kent mimar1’ sexggtir. W.N. Rose (1801-1877), byla!
hastaliklar, sayisi gittikce artan liman iskelelea halkin biyolojik atiklarinin kanallara
karsmasi gibi problemleri ortadan kaldirmak i¢in 185dingla ‘Water Project’ adinda bir
proje gelgtirmistir. Suyu nasil yonetegei bilen ve geni bir hidrolik bilgisine sahip olan
Rose, bu bilgilerini kentsel tasarim mgntile kombine etny ve projeyi temel olarak suyun
aritilmasi ve kentin geglemesi ilkeleri Gzeringekillendirmitir. Bunun icin dncelikle zemin
suyu seviyesini azaltarak denizden kazanilan a&azgengletmeyi planlamy ve sokak
sistemleri kurmgtur. Yeni diizenlenen plana gore kent sinirlarinoiaaklar, bahceli evler ve
orta sinif konutlari; bunun yanisira patikalargilyalanlar ve goller konumlandirilngtir.
Ancak Westersingel, Diergaardesingel, BoezemsinGeboswijksesingel and Noordsingel



adindaki bu sinir bélgeleri, kentin tekrar géemeye devam etmesi ile birlikte iceride kagmi

ve ysil bir konut bolgesi olarak, kent icinde tampon #@gi gormigtur.

Sekil 2.1 W.N.Rose tarafindan tasarlanan kent gBout J. ,Pasveer, E., 1994)

1879-1910 yillari arasinda Rotterdam liman kentithiieye devam et®yi ntfus, belediyeye
ait alanlar ve limandaki sevkiyat sayisi t¢ kaganistir. Bu yillarda Rotterdam Kamigleri
Departmanisefi olan G.J. de Jongh ,W.N. Rose tarafindan tasan planin sinirlarini
gengleterek kent dina yeni iskeleler kurmayi Onergtit. Bunun Uzerine nehrin sol
yakasinda Rijnhaven, Mgeaveniskeleleri ve Waalhaven'in ilk bolumi; syakasinda ise
Parkhaven, St. Jobshaven ve Schiehdskeleleri kurulmgtur. Ote yandan 1898 yilinda, bu
hizli gelsimin bir anlamda simgesi olan White House ofis binAvrupa’nin ilk gdkdeleni

olarak Rotterdam’a gaa edilmgtir.

1910-1922 yillar1 arasinda ise Rotterdam kamlarii Burgdorffera devredilngi ve kent
merkezi bu donemde vyeni projelendirilen rihtim Ieddgi ile blyuk Olcide dgsim
gOstermgtir.  Burgdorffer trafgi, kent merkezini Coolsingel Caddesi c¢evresinde

konumlandiracaksekilde duzenlengi ve bunun igin yer yegsu yollarini doldurmg ve bu
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bblgeye yakin kenar mahalleleri de ortadan kalgmm(Postiglione, Gdssel, Acerbo2004).
Kentsel mekanda devam eden bu gmdéler mimariy1 de etkilerpive Coolsingel lzerinde
yeni bir belediye binasi, postahane ve Bijenkonfalsi igaa edilmgti. Bunun yanisira
1940°li yillarda Mimar W.M. Dudok tarafindan tasambn HBU gokdeleni de ticaret
fonksyonunu simgeleyen yapilardan biri olarak lslotetinde yerini alngtir.

Sekil 2.3 Postahane

(picasaweb.google.com)

l '-. "II;'JL'J.. .-.'E.".Fj. :I b':.
lani, 1913 (en.nai.nl) Sekil 2.4 Coolsingel(www_hbu.nl)

Sekil 2.5 Belediye Binasi Sekil 2.6 Bijenkorf Binasi Sekil 2.7 HBU Binasi
(en.nai.nl) (commons.wikimedia.org) (www.hbu.nl)

1928 yilinda, Kentsel Gglm Departmani Ydneticisi Witteveen mevaethir diizeni ve yeni
gelisim planlarini iceren yeni bir proje chwrmustur. Bu proje cercevesinde eski yaita
koylerini, konut bolgelerini ve endustriyel alanlgehir merkezine kdamak icin ginsal



11

sokak sistemi ve yé alanlar tasarlanngtir. Bunun yanisira Amerika’'da yer alan sistemden
etkilenilerek, otoyollar ygl alanlar icerisinde konumlandirgmve dgal bir gorintiu elde
edilmeye cakilmistir.

2.1.2 ll. Dunya Saval Sonras! Kentin Yenilenme Donemi

Ikinci Duinya Sava, Rotterdam’in kentsel karakteri agisindan doniktasi nitelgindedir.
14 Mayis 1940 tarihinde klayan Nazi bombardimani kent siltietini buytk olcird&
etmitir. Bombalama esnasingahir merkezinin buyuk bir kismi yangnee kalan binalar da
strukturel hasarlar ve yikimlar sebebi ile kullambhyacak duruma gelgthi.

Bombardiman sonucunda tarihi doklarin buyik bimkis24 700 ev, 6100 ticari bina, 1450
restaurant, 62 okul, 13 hastane, 24 kilise, 14nsmee tiyatro olmak tzere 260 ha alan tahrip
edilmistir. Bu savata, butin Hollandagehirleri icerisinde hicbiri Rotterdam kadar zarar
gOrmemitir. Liman bdlgesi ve 6zelliklgehir merkezi biyuk yikimagrams ve bu savgan
sonra kent ‘city without heart’ (kalbi olmayaahir) olarak tanimlanngtir. 1946 yilinda Rus-
Fransiz heykeltga Ossip Zadkine ‘Razed City’ (Kayif§ehir) adinda bir heykel ile saya
sonrasi kenti simgelegtir. Bugiin bu heykedehir merkezinde bulunmaktadir.

Savain ilk haftasinda Alman kuvvetlerinin Rotterdamhmerkezini bombalamasi ile birlikte
kent neredeyse tamamen yok ofow. Her ne kadar sayamaddi manevi buyuk bir yikima
sebep olsa da, kent merkezinde yer alan eski yagelair planlamasinda eksiklikler, altyapi
sorunlari, sgliksiz kogullar gibi bir ¢cok problemin ortadan kalkmasi vegdo bir kent
dizeninin olgmasi bakimindan Rotterdam kenti igin bir zemin thayici olmutur. Savatan
sonra hizlgehir merkezi tekrar gaa edilmeye bganms, Blaak, Kolk ve Schie gibi kanallar
savagta tahrip olan binalarin kalintilari ile doldurudér yeni yapilama icin alanlar
dizenlenmeye R&nmstir. Savatan sadece dort gun sonra, kentin tekrar toparlanman
sehir konseyi, Belediye Gglm Departmani Sorumlusu Mimar Willem Witteveen’i
goOrevlendirilmitir. Ancak Witteveen tarafindan 1941 yilinda tamemaln proje, sagancesi
kent dizenine ¢ok benzemesi ve malzerg,ve yakit bakimindan oldukgca maliyetli olmasi
gibi sebeplerden dolayl uygulanmatmi
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Sekil 2.9 Il.Duinya Sava sonrasi Roterdam’in gérinimu,194&ty Information Centre)

1944 yilindaSehir Konseyi Witteveen’in yerini almasi igin tekgibturilen Cornelis van Traa
savg sonrasi rekonstriksyon i¢in 1946 yilinda ‘BasiarP(Basisplan) adinda yeni bir kent
plani gelgtirmistir. Genel olarak fonksyonlarin kent icine hiyarar olarak dgitildigi,
modern ve rasyonel esaslara dayanan bu plan;tifiset, glence gibi fonksyonlargehirin
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farkh bolgelerinde konumlandirilirken, Uretim alamni sehir dgina tgimay1 dnermytir. Bu
donemdesehire ulgilabilmesi amaci ile yeni bir trafik sistemi kurukgy Weena, Blaak ve
Hofplein gibi yeni bulvarlar acgilngtir. Ofis binalarinin ge§imi agisindan énem gkil eden
banka binalari ise Coolsingel, Blaak ve Boompjekaumlandirilmgtir. Hazirlanan bu kent
plani sadece Witteveen'in planindangidlediger Avrupa kent planlarindan da farkli bir
tasarima sahiptir. Geleneksel kent plani esaskaring bu yeni plan yeni temel glgim
kriterleri icermektedir ve bu plan yeni gginler acisindan da kkangi¢ tgkil etmistir.
Dolayisiyla Basic Plan , Congres International diitecture Moderne (CIAM) prensiplerine
uygun olarak gedtirilmis ve kentin tekrar igaasi icin 6nemli bir adim olngtur.

Sekil 2.10 Rotterdam Basic Plan, Cornelis van Ti£&6 (Bout J. ,Pasveer, E., 1994)

2.1.2.1 1950-1960 D6nemi

Bu donemde igaat maliyetlerinin oldukca yiksek olmasindan dglagdece banka binalari
buylk projeler olarak tasarlanabikni1950’lerden 1970’lere kadar olan surecgte kent
merkezindeki gegimleri temel alan bir donem Ramigstir. 1953 yilinda, Rotterdamh mimar
Hugh Maaskant Amerikan tipi buyik binalari animsataroothandelsgebouw binasini

tasarlayarak sayt ofislerini kaybeden bir ¢cok kuguk dlcekiiketin bu yapida toplanmasini
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sglamstir. Ayni yil, Bakema ve Van Eesteren tarafindasati®nan, Avrupa’nin ilk yaya
kullanimina agik agveris merkezi Lijnbaan acilmgtir. Bir donem ‘Avrupa’nin 5. Caddesi’
unvanini tatyan bu alan, Rotterdam kentsel mekanininggeliacisindan da buyidk dnem
teskil etmistir. Ote yandan, bu dénemde yeni gemilerin yapilriasirlikte liman bélgesinde
bir cok gelsme olmuytur.

Sekil 2.11 Groothandelsgebouw, 1953 Sekil 2.12 Lijnbaan, 1953
(www.skyscrapercity.info)

Yaklagik 27 500 evin sawa hasar gormesi ve artan go¢gmen nifusu sebel®4@ yillarinda
Rotterdam, konut problemi ile karkariya kalmstir. Bu sebeple yeni konut projeleri
Kralingen ve Overschie bdlgelerinde slailarak evlerini kaybeden halk bu bdlgelere
sevkedilmgtir.

1960 yilinda Floriade Cicek Fuari icin Euromastégilingaa edilerek kent icin bir panaroma
kulesi olyturulmus ve bu yapi o dénemde Rotterdam’in ikonu halinerggir. Coolsingel’da
acilan Hilton Hotel ve Schouwburgplein meydan diemesi de kent merkezindekiger
onemli geljmelerdir. Ote yandan, Merkez Tréstasyonu ve Zuidplein’i birbirine Btayan

Hollanda'nin ilk metrosu agilarak kent i¢i gilen problemine ¢6zim aranghr.
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Sekil 2.13 Euromast, Maaskant, 1960 Sekil 2.14 Schouwburgplein, West 8-Geuze

1946 Kentsel Ggjim Planr’'na bakildiinda kent merkezinde yeterli palanin bulunmasi
sebebi ile yiuksek yapgma ile ilgili herhangi bir maddenin bulunmgdgorular. Ancak
zaman gectikce kent merkezinin dolmayaldb@asi ve yeni binalar icin alan sikintisinin
ortaya ¢ikmasi, bu fikri gindeme getistin. Savata yikilmayan binalar arasinda yer alan
bosluklari doldurmak amaci ile 1950-1960 dénemindecbk yeni bina igaa edilmstir.

Sekil 2.15 1967 yilinda Rotterdam kentinin gorinif@ity Information Centre)
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2.1.2.2 1970 D6nemi

1970’lerin bginda ekonomik sebeplerden ve geti ticaret aktivitelerinden dolay1 Coolsingel
Uzerinde ofis yapilarina olan ihtiya¢ argtm. 100 metre yukseldi ile Hofplein’de yer alan
Shell Binasi biyuk olgekli ilk yapidir. 70 metrekgiéklisinde Rotterdam Binasi ve AMRO
Bank binasinin uzantisi donemirgeli iki nemli ofis yapisidir.

1974 yilinda yengehir Konseyi'nin secilmesi ile birlikte, kent plamhasinda yeni bir donem
baglamis ve gelgtirilen yeni stratejiler dgrultusunda insan Olge 6nem kazanngtir.
Boylelikle ofis binalarinin ve der yiksek yapilarin kent merkezinde yapiimasi yiasakak
bu bdlge konut yapilari icin ayrilgtir.

2.1.2.3 1980 Donemi

Bu donemde bir ¢ok kultirel ve regrasyonel faalgretalkin bu bdlgeye ilgisini cekmek
amaci ile kent merkezinde §onlastiriimistir. Bu durum ayni zamanda ticaretlgrasan,
Rotterdam’da yatirim yapmak isteyerilari tesvik etmek bakimindan da énemli bir unsur
olusturmwtur. Savatan sonra hidktumet, kilturel yayilma politikasi ulygy, boylelikle
kultarel aktivitelerin sadece Amsterdam’da gidle Hollanda’'nin dger sehirlerinde de
yayginlgmasi sglanarak Rotterdam’in kulttrel ggilimi hizlandiriimsgtir.

1985 yilinda, kentin rekonstriksyonu icin uygulaBasic Plan, ‘Inner City Plan’ adinda yeni
bir plan ile dgistirilmistir. Inner City Plan, kent merkezi ve kentsel mekarkalite tGzerine
odaklanmy ve Ozellikle kamu mekanlari ve konut gehi Uzerinde durulmgtur. Merkez
Tren Istasyonu ve Churchillplein arasinda bulunkm,atiim fonksyonlarin birkigi, kentin

kalbi olarak nitelendirilmgtir.

Bu dbnemde kent merkezi bir ¢cok yeni mimari gele sahne olmgur. Oude Haven
yakinlarinda yeni bir kitiphane, IMAX sinemasiatip ve bilgi merkezinin bulungu bir
bina irsaa edilmg, 1984 yilinda ise Blaak Caddesi’'nin sonunda Kulnrsngen (Kup Evler)
yapiimstir. Bunun yaninda Eendrachtsplein, Westplein veoBast arasinda yer alan Park
Triangle bolgesinde de yeni ggheler meydana gelgtir. Bu bdlgenin merkezi olan The
Museum Park alanina Boymans—van Beuningen Muzesijoihal Architecture Museum
(Ulusal Mimarlik Mizesi), Museum of Natural Histo(ipogal Tarih Mizesi) ve yeni bir
sanat galerisi acilgtir. Ote yandan, yeni bir Denizcilik Miizesi, Schaeasedijk rihtimi
boyunca uzanan bir acikhava mizesi ve Schouwbunipde yer alan glence alanlari
donemin dier gelsmeleri olmytur. Boompjes'ta 1988 yilinda gaa edilen ¢ apartman
blogu ise konut piyasasi agisindan dnemli bir adimdir.
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Sekil 2.16 Kup Evler, Piet Blom, 1984 Sekil 2.17 Denizcilik Muzesi

Onceki planlardan farkli olarak 198%ehir Plani konut ve kentsel aktiviteleri bir arada
toplamstir. Boylece, yilda 500 konutungaa edilmesi karari alingve yeni konutlar Weena,
Zalmhaven, Biilgersteyn ve Leuvehaven'da yer alainrdgim bolgesinde tasarlangtir. Ote
yandan 198%ehir Plani ofis alanlari igin de yeni bir progranmeus ve kent merkezinde yer
almak isteyen ve yeterli caina alanina sahip olmayainketler sebebi ile yilda 20 000-

30 000m2 ofis alani yaa edilmesine karar verilgtir.

1985 Sehir Plani buginin Rotterdam kentinin @imu agisindan énemli bir adimdir. Plan

temelde 4 6nemli alan tizerindeki galeler Gzerinde ygunlagir:

- Central Square (Merkez Meydan);saéris, ofis ve kamu binalari i¢in
- Museum Triangle (Miize Ucgeni); kiiltiirel ve regasel faaliyetler igin
- Waterstad Alani; denizcilikle ilgili galmeler ve turizm aktiviteleri igin

- Kop van Zuid Alani; yeni ¢aima alanlari i¢in
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Sekil 2.18 1987 yilinda Rotterdam kentinin gorinif@ity Information Centre)

2.1.2.4 Bir Sahne Olarak Kent-1990 Sonrasi Rotteain

20. yuzyilin sonunda globafiee ile birlikte dinya, sosyal, kulturel, teknolojle ekonomik
bagimsiz olarak, global markette kendi kimlikleri itaticadeleye bdamulardir. Diser bir
deyisle, ‘sehir hikkiimetleri’ donemi lggamistir. Ote yandan, globaljene mekansal diizeni de
etkilemis ve kentsel mekanlar blyuk Olgudegd@me usramstir. Degisen ihtiyaglar ve
ekonomideki hizlanma yapsimay! tekrar tetiklemgtir. Bu donemde iyi organize olrgu
sehirler uluslararasi pazarda Kkalitelerini artirmkebazi sehirler bu yenilgmeye ayak
uyduramayarak kimliklerini buylk 6l¢ide kaybegtardir.

Diger sehirlere gore, Il. Dinya Say&dan en fazla etkilenegehir olmasina @men, bugin
Rotterdam Hollanda'nin en hizli ggdn kentidir. Kykusuz, bir liman kenti olmasinin ve
buna bgl olarak gelgen endustrinin bunda pay! buyuktir. Bu durum Rd#er kent imajini
da dnemli Olglide etkilngiir. Artan ticari faaliyetler mekan gereksinimirtaya ¢gikarmy ve
yeni ¢algma alanlari igaa edilmeye bganmstir. Kop van Zuid projesinin gaimi
Rotterdam’in yeni imajingekillendiren 6nemli bir adimdir. Merkezin daha &agkni
gelismeyi ve binayi kagilayacak alana sahip olmamasindan dolayi kengierdidlgelerine
olan ilgi artmgtir. O donemde Kop van Zuid bolgesi liman ile ilgglerin yogunlastigi
kentten kopuk bir bolge iken 1970’lerden sonrapblgenin bir kisminin yenilenmesi fikri
olusmustur. Bu durum, kentten izole olan bu alani tekremtle bglamakla kalmangi ayni
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zamanda nehirin iki yakasi arasindaki kopgklgidererek merkezin gegetilmesini

salamigtir.

Sekil 2.19 Kop van Zuid alani (commons.wikimedia)org

1996 yilinda eski Holland-America Lin&ketine ait ofis binasi Hotel New York olarak takr
canlandiriimgtir. 2000 yilinda agilan Luxor Tiyatrosu ile KoprvAuid sanatsal aktivitelerin
de yer aldgi bir mekan haline dogineye balamis ve bu durum Kop van Zuid’deki insan
sirkiilasyonunun artmasina neden adtau Ote yandan giiniimiize kadagaia edilen World
Trade Center, Montevideo gibi ofis ve rezidans laipboigenin kentsel kalitesini artiran
Oonemli yapilardir. Bu gaimeler ve yeni binalar kanci bolimde daha ayrintili olarak

incelenecektir.

Sonug olarak, Kop van Zuid projesi 60 000 m2 ydisi alani, 5500 adet konut, 60 000 m2
ticaret alani ve otel gibglevleri barindirmaktadir.Bu proje bir anlamda ulusakimdan da
Onem tekil ettigi icin ‘kilit proje’ vazifesi gormekte ve halki boblgede ygamaya tgvik
ederek yonetimin uygulagh ‘compact city’ (ygun kent) politikasini da uygulamaktadir
(Schrijnen, 2003).

1995 yihnin Eylul ayinda Ben van Berkel tarafind@sarlanan vesehirin iki yakasini
birbirine ba&layan Erasmus Koprisu kullanima acilarak Kop vand Zkent merkezine
baslanmstir. Koprl, kguya benzetilen striktiri ve 139 metre yukgghtieki pilonu ile
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kentin en 6nemli imajlarindan biri olrgwr. Bunun yanisira yeni metro istasyonlari,
uluslararasi tren yollarina yapilangtentilar ve yeni caddeler gibi bir cok gglie de kentin
ulagim asina buyuk katki sgamistir.

Sekil 2.20 Erasmus Koprusiu ve Kop van Zuid alani

Ote yandan, Rotterdam’inggir bir cok bolgesinde de ggieler devam etrgiiir. 1993-2000
Inner City Plan $ehir Merkezi Plani)sehiri daha ygun olarak kullanmayi dneren stratejiler
icerir. 1996 yilinda devlegehir merkezine yilda 250 konut yapilmasina karamugir. Bu
plan ayni zamadsgehir trafii igin, trenyolu sistemleri, tramway sistemi, yamiya ve bisiklet
yollari gibi ¢sitli coztimler getirmgtir. Sehir merkezinde gelmeler 6nem kazang)Weena
Caddesi yeni ofis ve rezidans yapilari ile bir mptl bulvari géruntist kazangnr. 1991
yilinda Merkez Treristasyonu’'nun yanina gaa edilen 151 metre yiksekideki Delftse
Port binasi bu yapilardan biridir. Ote yandan, Gglel, Blaak ve Boompjes bolgelerinde bir
cok yeni ofis ve rezidans yapisi yapigtm Boompjes’ta yer alan 94,5 metre yuksgkideki
Willemswerf binasi da farkli cephe karakteri iletRodam’in dikkat ¢ekici ofis binalarindan
biridir. Bu gelsmeler ve bina drnekleri hmci bolimde daha detayli olarak incelenecektir.
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2.2 Rotterdam Limani

2.2.1 Europort’'un Gelisimi

Bugln Rotterdam, Avrupa’nin en on denizi olarak nitelendirilen Kuzey Denizi'ne lgy
olan endustriyel ve lojistik bir limana sahiptiroferdam Limani, daha sonralari unvanini
Shanghai ve Singapore’a devretmesir@gman, 2004 yilina kadar diinyanin en hareketli
limani olmutur. 2006 yih TEU (Treaty on European Union) dateda gore ise, Rotterdam
dunyanin yedinci gegilimanidir.

1400-1800 Old Harbours

1800-1900 Former Trade areas

1920-1940 1st and 2nd Petroleumhaven, Merwehaven, Waalhaven
1946-1960 Botlek, Eemhaven

B 1960-1970 Europoort
Bl 1970-present Maasvlakie
2008+ Maasvlakte 2

Sekil 2.21 Rotterdam Liman Bdélgesi'nin ggi semasi (Port of Rotterdam)

Rotterdam Limani gec¢rten giunimuize kadar pek cokgdem gecirmitir. 1250 yillarinda
nehirin deniz suyu seviyesine kadar ylkselmesilsdlge tuzlu suyun i¢ bélgelere gegcmesine
engel olmak icin bdlge bentlerle kapatgtm. Bu olay Rotterdam Limani’'nin geglmi
acisindan oluk¢ca 6nemlidir. Bu bentler sayesindegkatransferleri buradan yapilmaya
baglamis, boylelikle Rotterdam 6nemli bir nakliye merkezline gelmgtir. 1600’lU yillarda
100 civarinda geminin bu limanda barinalgidbilinmektedir. Gemilerin Giiney Afrika ve
diger Ulkelere Rotterdam Uzerinden grifasi ve mallarini tutun ve baharat ileggenesi

Rotterdam’in kisa zamanda 6nemli bir ticaret ngktdmasini sglamistir.
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19. yuzyilda endustriyel devrimin getigditeknolojik yeniliklerle birlikte liman aktivitela
hiz kazanmy, gemiler akap malzeme yerine celik malzeme ile yapiimayslaaistir. Bu
donemde u¢ 6nemli ggiheden s6z edilebilir. Bunlardan ilki Alman Ruhr Bési olayidir.
Almanlarin endustri alaninda kullanmak tizere buyiiktarda demir filizine ihtiya¢ duymasi,
Rotterdam’la olan ticaret gkilerini hizlandirmg ve bu dénemde Alman-Rotterdanskiieri
Onemli 6lctde artmgtir. Diger yandan Rotterdam’in Almanya’dangtandgi mallari ¢aitli
ulkelere transfer etmeye gl@amasi, Hollanda ekonomisine blyuk katkglaanistir.

Ikinci 6nemli gelme ise Nieuwe Waterwegu kanalinin acilmasidir. 19 yuzyiln ikinci
yarisinda, 6zellikle Almanya ve Blyuk Britanya ands devam eden nakliyeshilerinden
dolay! Rotterdam dinyanin en 6nemli limanlarindanialine gelmgtir. Bu donemde liman
trafiginin ¢ok kalabaliklamasi ve nehir deltasinin limana gtal zorlgtiran cok fazla
kolunun olmasi Rotterdam ic¢in biyik sorunstlumustur. Bu problemlerin sonucu olarak
1863 yilinda buyik okyanus gemilerinin Kuzey Deneiulsgimini sglamak amaci ile yeni
bir kanalin acgilmasina karar verigmve Hidrolik Mihendisi Pieter Caland, Rhine Nehri'n
Kuzey Denizi'ne bglayan yeni bir proje gediirmistir. Insaatina 31 Ekim 1863 tarihinde
baslanan projede ilk olarak ilk olarak, Rozenburg’deloek van Holland’a kadar olan
topraklar istimlak edilny, ikinci asamada ise yeni hendekler acgtm Uc yil devam eden
ingaat surecinin tc¢uncu adimi Ekim 1866’da ana surnyaitaciimasi ile gercelgriimis ve
cikarilan buydk miktarda toprak gdir bentlerin ve hendeklerin guclendirilmesi igin
kullaniimigtir. Son olarak ise, yeni agilan su yolunu deniagldmak amaci ile aradalku
benti kaldiriimg ve 1872 yilinda Nieuwe Waterweg (New Waterway) y&lu ingaati
tamamlanmgtir. Ote yandan bu donemin 6nemli galelerinin sonuncusu olarak 1868
yilinda Rhine Nehri'ne serbest girisaslayan Mannheim SoOzjemesi'nden s0z etmek

mumkinddr.

19 yuzyllin sonunda, petrol endistri dinyada bugikm kazanmgive petrol Avrupa’'ya
Rotterdam limani Uzerinden transfer edilmeyesldraitir. Bu gelsime paralel olarak
1930’larda Waalhaven ve Marwelhaven limanlagaiedilmi ancakikinci Diinya Sav@’nda
bu liman alanlarinin yakfgk 40%’inin tahrip edilmesinden dolayi Rotterdamytl zarar
gOrmistir. Savatan sonra, tahrip edilen alanlarin hizla tekrgaagnedilmeye bdanmasi ile
Rotterdam limani tekrar hareketli gunlerine gerinehistir. Rijmond alani 1960-1970
yillarinda cevre ve yam kalitesi olarak oldukc¢a buyuk bir glgm gecirmitir. Hollanda
hikimeti ve ticaretle grasan buyik firmalar II. Dinya Sayénda &ir yara alan kent
merkezini ve liman bolgesini tekrarsam etmek icin buylk gayret sarfegtmi (Schrijnen,
2003).
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Artan ticaret fonksyonuyla Dbirlikte liman alanlamn sirketlerin ihtiyaclarini
karsilayamamasindan dolayl Rotterdam ve Hoek van HolEnasinda bulunan limanin bati
alanina yeni bir bolim eklenerek Eemhaven-Botledjgeri hayata gecntir. Ote yandan
petrolin endustride kullanim alaninin artmasi yedziimleri de beraberinde getignve
petrolin dunyanin der bodlgelerine aktarilmasi amaciyla blyik tanken@pilimaya
baslanmstir. Ancak biyutk yapilarindan dolay! Rotterdam Limaa giremeyen bu tankerler
liman agisindan biylUk problemskd etmis ve ticaret algini olumsuz yonde etkilestir.
Bunun (zerine hazirlanan Europort Gieli Projesi’nin tamamlanmasi ile birlikte Rotterdam
her tir tanker ve gemi icin daha glabilir bir haline gelmj ve problemler ¢ozulniir.
Teknolojinin ilerlemesine paralel olarak devam edieman bdlgesi gejmeleri 1970’lerde
Nieuwe Waterweg'in gineyden denize aclimasi ileadeetmg ve Maasvlakte Projesi hayata
gecmitir. Son yillarda liman boélgesini denize gta gengletmeyi amaclayan Maasvlakte 2

Projesi surdurtlmektedir.

Rotterdam Limani yakkak 40 km genilige ve 24 metre derige sahiptir. Toplamda 10 500
hektar alani kaplayan liman bélgesinin 3500 heldalanini su olgturur. 4081 hektarlik alan
ise 1996 yilindan itibaregirketlere kiralanmaktadir. 1996 yilinda buketlere yaklaik 46
kilometre iskele kiralanmgtir (Stevens, 1999).

<8 1
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Sekil 2.22 Euromast Binasi’ndan limanin gorinimu

Bugiin Rotterdam’dan mallarin transferi; tren yokara yolu, i¢ sular sevkiyati, Kiyi

tasimacilgl ve boru hatti sistemi olmak Uzeresbiarkli yolla s&lanmaktadir. Bir kargo
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Almanya, Belgika, Fransa ya da Buyuk Britanya'yalagin icerisinde ukdurilabilmektedir.
Diger bir yandan Rotterdam limani genbir is alani da sglamaktadir. Ote yandan
petrokimya endustrisi ve kargo transferi limaninbeemli iki faaliyetidir.

Bugln, Rotterdam limanini gglirmek amaci ile devam etmekte olan bir ¢ok proje
mevcuttur. Butin bu projeler sayesinde 2020 yiliIRd#terdam, sdayaca&i sayisiz imkanlar
ile kusursuz bir limana sahip olacaktir. Rotterdé@mmani igin 2020’ye kadar tamamlanmasi
hedeflenen alti temel kriter vardir. Bunlar;

Esnek kullanima uygun bir liman yaratmak
Surdurdlebilir bir liman yaratmak

Bilim limani olusturmak

Kullaniciya hizli ve guvenli bir liman geamak

Etkileyici bir liman oluturmak

Temiz bir liman sglamak
(Cohen, O'Connor, 2004)

Hollanda’nin ikinci buyuk kenti olan Rotterdam bugdinyanin sayili limanlarindan birine
sahiptir. Limaninin uluslararasi fonksyonlarindanagh Rotterdam Hollanda ekonomisi igin
bluyluk dnem tgyan bir kenttir. Limanin Avrupa marketindeki bushasi ve gekiminde

Rotterdam’in c@rafi konumu buyuik pay sahibidir.

2.2.2 Maasvlakte 2

Port of Rotterdam Authority tarafindan projelendir®agyvlakte 2, liman aktiviteleri ve
Kuzey Denizi'ndeki endustrileri desteklemek amdei hazirlanmy yeni bir liman gekim
projesidir. 2012-2014 yillarinda mevcut limanirtiyaci daha fazla kadlayamayacak olmasi
sebebi ile yeni bir projenin geimi zorunlu hale gelngtir. Bu gelsme PMR (Rotterdam
Mainport Development Project) c¢ercevesinden gediendirildiginde, Rotterdam’in

Hollanda’nin lojistik merkezi olmasi agisindan dgybk 6nem tgkil eder.
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Sekil 2.23 Maasvlakte 2 Projesi (Port of Rotterdam)

Avrupa i¢in dnemli bir konuma sahip olacak yenidim mevcut liman alaninin batisingaa

edilecektir. Dger bir deysle, yeni gelgtirilecek olan alan, mevcut limanin bir uzantisi
olacaktir. Bu alan toprak istimlaki yolu ile @anacak ve toplamda 2000 hektarlk alani
kaplayacaktir. Bu alanin yarisi kanallar, tren gn]l caddeler ve liman havzalarindan

olusurken, dger 1000 hektar ise endustriyel alanlar icin ayakd (Port of Rotterdam).

Sekil 2.24 Maasvlakte 2 Proje alani modelleri (RdrRotterdam)
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Yeni yapilacak olan bu ek liman bdlgesi, konteyaktarimi, dgitim aktiviteleri ve kimya
endustrisi gibi fonksyonlara cevap verecek gdii alan sglayacaktir. Bunlarin yanisirgu
yolu, tren yolu ve kara yolu gibi olanaklari sayek yeni liman alani ujan fonksyonlarinin
da surdurebilegg tamamen ulgilabilir bir mekan olacaktir.

Yeni liman alaninin daha etkili olarak kullaniimasnaci ile ¢gitli tasarimlar gektirilmi stir.
Butun bunlarin sonunda ise ¢evre bakimindan enrtiyyaje olan ‘Doorsteekvarient Projesi’
secilmitir. Ayni zamanda bu dizaynin, gér projelere oranla aynglévleri gerceklgtirmek
icin daha az yeni toprak alana ihtiya¢ duymasinekaik olmasi bakimindan da tercih sebebi

olmustur.

're'{érentieontwerp'l" ‘ 'referentieontwerp'li | doorsteekvariant

Sekil 2.25 Maasvlakte 2 Projesi igin ggiiilen dizaynsemalari (Port of Rotterdam)

Rotterdam Avrupa i¢in oldukca stratejik bir konursahiptir ve hem denizler hem de i¢
bélgelerle bglant sglamaktadir. Bu sebepten dolayi, Malakte 2 projesi, Rotterdam’in ana
tasimacilik merkezi olmasi agisindan biyik 6negrt&8unun yanisira, bu proje istihdam ve
Hollanda ekonomisi agisindan da biyik bir adimdir.

2.2.3 Rotterdam Limani’'nin Kent Gelisimine Etkisi
‘Eger bu gezegende bir sihir varsa, o mutlaka su eln#gitropolog Loren Eisley (Daamen,
2007)
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Sanayilamenin balangici ve uluslararasi ticaretin gatii ile birlikte liman sehirleri buyuk
Onem kazanmtir. Bugin limansehirleri daha fazla yabanci sermaye ve turizm gelir

sgzlamak amaci ile global platformda rekabet etmekkedi

Insanlar tarih boyunca suyun bulugdualanlara yerlgneye cakmis ve dier Ulkelerle
baslantiy! s&lamasi agisindan bu mekanlar her donemde dnemrkaganRotterdam da bir
su kenti olmasindan dolay! tarih boyunca getlini strdirmigttr. Rotterdam Limani 2004
yilinda ‘diinyanin en gegilimani’ unvanini Shanghar'a kaptirmasinaskathala Kuzeydgu
Avrupa’nin en gesi limani ve Hollanda ekonomisinin bel kendir. Hollanda’'nin § ve
ticaret merkezi olan Rotterdam, liman fonksyonlaride artmasi ile birlikte ekonomik ve
kultarel acgidan buydk bir ilerleme kaydegtm. Kuskusuz bu ekonomik hareket kentin
fiziksel cevresinin gegiminde bluyuk pay sahibidir.

Savg sonrasi, kentin tekrar gaa surecinin bgangicindan itibaren Rotterdam 6nemli bir
mekansal d&sim gecirmitir.Bir liman kenti olmasi bu fiziksel ggsimi silliet ve morfolojik
calsmalari da iceren kentsel-mimari bir bitinin parchaline getirmitir. Endustri
alanlarininsehir merkezinden uzakdmasi ile birlikte burada bulunan kiyi bolgeleyiticaret,
konut ve regrasyon fonksyonlarina acgim Liman fonksyonlarinin yanisira, Rotterdam
hizla dgisen kent silteti ile 6nemli bir mimarlik kenti hadirgelmstir. Ekonomik aktiviteler

ve sehiri ziyaret edenlerin sayisi arttikca kentsel amela kalite unsuru da 6nem kazagtmi

Bugun, mimari atraksiyonlar ve sanatsal faaliydtkemtin yeni ve guclu bir imaj edinmesinde
buyuk rol oynamaktadir. Yeni ve gayan mekanlar yaratmak ve bu mekanlarda bulunanlar
icin is, konut ya da sosyal yam olanaklari sunmak kentin bir cazibe merkezineali
gelmesini sglar. Bugtin, Sidney diinyanin en énemli liman kemtsn biridir. Sidney Opera
Binasi ve Liman Koprisu gibi mimari striktirler kendinyaca bilinen ikonlaridir. Bu

strukturler kentsel mekani zengigtieir ve sehirin imajini sglamlastirir.

Limanlar,bir kentin dongiimu igin ardgik etkilesim saslayan belirleyici unsurlardir. Limanlar
sehirleri, bayuk limanlar ise buyukehirleri meydana getirir. Bu cerceveden balildda,
Rotterdam barindirdi tim potansiyelleri ile bir liman metropolu olmaolynda

ilerlemektedir.
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2.2.4 Liman-Kentiliskisi

Son otuz yil icerisinde Rotterdam kiyi bélgeleriedmi olgtide dgisim gostermgtir. Kent
hem merkezde hem de liman bolgesindgtig@lontstimler gecirmgtir. ilk 6nemli dongum
hareketi 1970’lerde, dik gelirli ailelerin konut ihtiyacini kalamak tzere gediiriimis olan
sosyal konut projeleridir. 1979 yilinda Carel Weaebarafindan, limanin terk edilgibir

bblgesinde tasarlanan Peperclip Binasi donemimemb sosyal konut projelerinden biridir.

Sekil 2.27 Peperclip Bina Cephesi
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Diger bir 6nemli geime ise kgkusuz, eski liman bélgelerini yeni karma fonksyoRkent
mekanlarina dongiiren ‘Kop van Zuid Projesi’ dir. Bu proje, ulusaasisirketler ve Ust

gelir grubu icin yeni ve yiksek kalitede bir ketsekan olgturmayi hedeflenstir.

Sekil 2.28 Kop van Zuid alani

Kop van Zuid Projesi'nde kentsel mekanindaki gneéler, glence ya da sosyal fonksyonlar
yerine &irilikli olarak konut ve ofis fonksyonlarini barmehaktadir. Elbetteki bu konuda
Rotterdam yerel idaresinin surdigll yuksek yapilgma politikasinin payi buyuktir.
Limanin kenti dgina tainmasiyla birlikte, Rotterdam’in ‘ticaret kenti’ rkiigini
guclendirmek amaciyla eski liman bdolgeleri igingitle kentsel fonksyonlar iceren yeni
projeler gelgtirimeye bglanmstir. Ancak mevcut politikalarda genel olarak ofie v
rezidanslar Uzerine yonlasilirken diger kamusal fonksyonlara ayni oranda vyer
veriimemitir.Ote yandan uluslararasi platformdan bakildda, kiyr alanlarindaki regrasyon
ve a&lence fonksyonlari kentsel mekan kalitesini artsm&ente dinamik ve canh bir imaj

katmasi acgisindan oldukga 6nemlidir.
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Sekil 2.29 Maas Nehri kiy1 bolgeleri

Kiyr alanlarindaki mekansal ggineler sadece kentin uluslararasi arenadaki rekagieti
desil kent-toplum iligkisi agisindan da olduk¢a dnemlidir. Bugurg\aris, konaklama, spor
ve kultar gibi kent fonksyonlarinin merkezde yemasina kagn Rotterdam kiy1 bolgeleri
kent insaninin sosyal ihtiyaglarina yeterli olcimbvap vermemektedir. Bu durum gaia

saatleri sonrasinda zaman zaman tehlikeli halebgedek 6l mekanlarin ogmasina yol

acar ve bu mekanlarin kentten soyutlanmasina salbep

Sehirler ve limanlar tarih boyunca etlilmn halinde olmglardir. 20. ylzyilda dinyada
denizcilik teknolojilerinin ve buna Igh olarak ekonomik dengelerin gigmesi ile birlikte bu

durum sekteye gramstir. Ik kiyr bolgeleri gekim projeleri 1960 yillarinda Boston,
Baltimore gibi Kuzey Amerikaehirlerinde meydana gelgtir. Baltimore I¢ Liman Projesi

sehir merkezinde yaragh etki ile oldukga bgarili bir projedir.I¢ liman bolgesi kent insaninin
ve ziyaretcilerin alveris, yemek, dinlenme gibi ihtiyaglarina cevap veregayan bir mekan
haline dongtardimdstir. Bugin metropollerden kugcllkehirlere kadar kiy1 yer{em

mekanlari bu durumun farkinda olarak yeni projegmistirmektedirler. Onceleri, Kiyi
mekanlar1 genel olarakgkence ve ticaret fonksyonlari ile ggirilirken bugtnlerde bu alanlar
insanlarin ¢§,yasam ve gezme gibi gunlik ihtiyaclarina cevap vereoagkanlar haline

gelmektedir.



31

Ispanya’da bir kiyl kenti olan Barcelona, Port \falbjesi ile dikkat ceken bir gier 6nemli
mekandir. 1988 yilinda limanigehir dsina tginma fikrinin d@masi ile birlikte eski liman
bblgesi kent icinde kalngtir. 1995 yilinda gedtirilen proje ile bu eski liman bdlgesi kentle
etkilesim halinde olan yeni ve yayan bir mekan haline dogtartlmisttr. Bugtin Port Vell
kultdr, spor, § ve glence gibi fonksyonlari barindiran gaauli bir kiyr mekanidir. Bunun
yanisira farkh kent mobilyalari, struktirleri veimari detaylari ile bu mekan g#i film
produksyonlarina ve reklam projelerine ev sghigapmaktadir. Barcelona Port Vell Projesi
kente buylk yarar gtamis, her yil yaklgik 16 milyon insanin bu alani ziyeret etmesine

neden olmstur.

Sekil 2.30 Barcelona Port Vell Bolgesi

Kiyl bolgesi gekim projeleri kentsel kaliteyi artiran ve kentin ipma besleyen 6nemli
unsurlardir. Bugln Rotterdam, galiilen kiyr projeleri ile Avrupa’nin hizla dgsen
kentlerinden biridir. Her ne kadar bu alanlar hegéterli derecede kent ile gkilendirilemese
de gelgtirilen strdurilebilir planlar ile Rotterdam hizlarlemektedir. Bugiin, liman ve kent
arasindaki etkilgm, Rotterdam’i ekonomik ve kulturel pleamda hizla gedtirmektedir.
Gelecek projeler Rotterdam’in imajini daha da gigieecek ve gerek barindigl
fonksyonlar, gerek mimarisi ile Rotterdam Avrupa'nen 6nemli kiy1 kentlerinden biri

olacaktir.



32

3 MARKA KENT ROTTERDAM

3.1 Bir Marka Olarak Kent

Bugln global dinyada bir mali pazarlamak ve dahaigsgeir kitleye yaymak amaci ile
markalar kullaniimaktadir. Marka, Urinid daha akilddici, gostegli ve 6zel kilar. The
Dictionary of Business and Managemelyt e YOnetim Sozlgl) markayi; Bir Grinl veya
servisi tanimlamak amaci ile kullanilan ve onu pakimalarin trtnlerinden ayiran, isim,
isaret ya da sembol olarak tanimlar. Gunumuzde tekstia, otomotiv sanayii gibi sayisiz
alanda markalari gérmek mimkindir. Ote yandan starda kentler de ekonomilerini
guglendirmek ve itibarlarini artirmak amaci ile keesma stratejileri geftirmektedirler.
Peki nedir marka kent? Kentin markatasi neden o6nemlidir? Bir kent marka olarak

kendisini dger sehirlerden nasil farkh kilar?

Bir kentin markalagmasi, o kenti bir Uriin olarak piyasaya sunmaktiarhd kent tanimi
ekonomi ile dgru orantili olmasindan dolayi oldukca ilgi ¢cekicidMarkalar mekanlara
kalite ve dolayisi ile ekonomik faydagayan unsurlardir. @er yandan, hem kent insani
hem de cgtli amaclarla kenti ziyaret edenskder bakimindan dgerlendirildisinde marka
faktori oldukgca onemlidir. Bir kentin etkili bir meaya sahip olmasi igin, onu geir
kentlerden ayiran farkli dinamiklerinin olmasi dareBasarili bir marka, kentin ¢ekicgini
artirir. Bunun yanisira, kent imajlari da markaiada buyuk rol oynar. Tarih, kiltur, ticaret,

turizm yatirimlari, dgal cevre ve mimarlik gibi deerler kentin kalitesini artirir.

Bugun kentler buyukirketler gibi Grtnlerini satmak, hedef kitlelerigengletmek ve yatirim
alanlarini guglendirmek amaci ile reklamlarini ydgora Bir kentin gerd bir kitle tarafindan
taninmasi, akilda kalan, etkili vesdrndan insanlara farkli goziken 6zelliklerinin ggkilde

sergilenmesine dayanir. Bu sebeple, gucli bir maskgturmak icin hukimet, yerel

yonetimler, yerel firmalar ve halk ortak gaha halinde olmalidir.

Marka, bir mekanin mevcut durumunu simgeleyen iekilpazarlama aracidir. Bir mekanin
gelecekte de markasi ile var olabilmesi i¢cin goraelamda etkili ancak stratejik olarak
gercekci detaylar ile donatilmasi gerekir. Boylelibu mekanlar hedeflenen kitle icin aklida
kalici ve farkli olur (Allan, 2006).

Diger yandan kentin yaratici sinifinin da markada acisindan 6nemi buyuktir. Yaratici
sinif, bilim adamlari, miahendisler, Universitgitemenleri, sairler ve mimarlardan ogan

kesime verilen isimdir. Bu grup esneksdiice sistemine sahiptir ve olaylara farkh acilarda

yaklagir.
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Gunimiz dunyasinda gaaih bir markaya ve gugli niteliklere sahip bir kgdkent
bulunmaktadir. Bir Asya kenti olan Shanghai, meugindiran mistik gorintisu ile 6zguln
karakteri dgrultusunda etkili bir markajgma stratejisi gegtirmistir. Bunun yanisira kent,
modern mimari ve kentsel tasarimi en ggkilde birlgtirerek zengin bir fiziksel cevre
edinmitir. Ylksek yapilar ise bu kentin siluetini gluran en temel unsurlardir. Ote yandan,
dunyada Shanghai gibi yuksek yapilardansmius silietlere sahip pek cokehir vardir.
Manhattan da bunlardan biridir. Bu noktaga sorularin akla gelmesi kaginiimazdir.
Manhattan ve Shanghai arasindaki fark nedir? SlamghShanghai’, Manhattan’i
‘Manhattan’ yapan unsurlar nelerdir? Elbetteki mrutarin cevaplarini sadece yapntasg
cevre Uzerinde yaunlagtirmak yanlg olur. Tarihten beri kentlerigekillenmesini etkileyen en
temel faktor toplumlarin yam tarzlari ve kudlturel yapilaridir. Bu c¢ergeveden
degerlendirildiginde, kultirin mimariye yansimasi ile geh fiziksel ¢evresi, Shanghai’i
diger kentlerden ayiran en dnemli ozathir. Diger yandan, kentin @afyasi da, struktirel

farklari ve malzemede g#ili gi beraberinde getiren 6nemli bir ayirt edici unsurd

Sekil 3.1 Shanghai kent silteti (www.ghmadsen.com)

Bugun, hizh gekimi ile Avrupa’da yukselen bir imaja sahip olan Rwtdam, markakma
sureci icerisinde olan kentlerden biridir. Limannksyonundan dolayr mimari de buyuik
Olcide gekme gosterng, bu da markakana agisindan kente biyik faydg&laanistir. Diger
Hollanda sehirleri ile kasilastirildiginda Rotterdam c¢ok farkli bir siliete sahiptir. Q94
yilllarda Rotterdam’in Almanlar tarafindan bombalasmile birlikte sehir merkezi buyuk
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Olciide yok olmsgtur. 1980’lerden sonra katilan yeni mimarlik politikasi ile kent dinamik,
genc ve farkli bir gérinime kaymustur. Bu donigim sureci Rotterdam’t deneysel bir

mekan haline getirngive kent bir cok dnemli projeye sahne oftom.

Sekil 3.2 Rotterdam kentinden gorunt

Dunyanin en dnemlgirketleri bugin, kentin uluslararasi statistderdégnmak amaciyla
Rotterdam’da adres sahibi olgnue bu durum bir ¢okirket icin bir prestij géstergesi haline
gelmitir. Tum bu sebeplerden dolay! Rotterdam kisa za@ayelgip buylyerek bir marka
haline gelmy ve dger Hollandasehirlerinden farkli bir konuma wenistir. Her kentin
kendine 6zgu markadea stratejilerinin oldgu distndlirse, Rotterdam uluslararasi liman
Ozelliginden dolayl buydk bir avantaja sahiptir. Artilk Bestdam kenti isim olarak bile
oldukca 6nemli ve uluslararasi platforma kar getiog diizeye gelngiir. Bu durum kendini
yapilamis cevrede de gostergnidinyaca taninan bir cok mimari ofis, farkl tasdar ile
kent silietini zenginlgirmistir. Elbetteki bunun en 6nemli sebeplerinden HRatterdam’in
diger bir cok kente gore daha toleransl ve liberakbnt olmasidir. Bunun yanisira, 6zel bir
cografyaya sahip olmasi ve Avrupa’nin iki 6nemli neimi olusturdusu delta Uzerinde yer

almasi, Rotterdam’in en buyuk avantajidir.
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Rotterdam hizli gejen gokdelen mimarisi sebebi ile son zamanlarda Wa&an on the
Maas’ (Maas Nehri tzerindeki Manhattan) olarak rdanmaktadir. Bu durum akillargu
sorulari da beraberinde getirir. Bir kent,ska bir kentin isminden marka edinmek icin
faydalabilirmi? Ote yandan bu marka, kent insandgaridan gelen ziyaretciler tarafindan

inandirici bulunurmu?

Gelismekte olan kentler karili kentlerin isimlerinden faydalanmaktadir. Rottam kendisini
‘Manhattan on the Maas' (Maas Uzerinde yer alan Mhatian) olarak nitelendirirken,
Eindhoven da ‘Rotterdam on the Dommel tanimlamagulanmaktadir. Bu tip hove
gereksiz tanimlamalari kullanmaktansa kentler dkleckendilerine ait, farkli ve strdurebilir
imajlar gelstirmeye calgmalidir (Urban Affairs, 2002). Kkusuz, dinyada gdkdelen
mimarisi son donemde oldukca yaygin bir hale ggimiDiger bir deysle diinyada bir ¢ok
‘Manhattanlamaya ¢akan’ kent vardir. Bu noktada kimlik kavrami devreyieer. Bir kent
kendini ancak yerel kimgiyle digerlerinden ayirir. Boylelikle kent tim bgenleri ile daha

etkileyici, orjinal ve farkli olarak algilanir.

Rotterdam bir ¢ok kente gore farkli 6zelliklere,ladosi ile avantaja sahiptir. 2007 yilinda
Rotterdam ‘Mimarlik Kenti' segilngtir. New York Times gazetesi bu durumu,
‘Paris’modada, Los Angeles’ingence hayatinda olgu gibi Rotterdam da mimarlkta
yukseliyor’ seklinde 0Ozetlemgtir.Dinyanin doért bir yanindan mimarlarin ve 0gésran

katildigi mimarlik bienalleri de burada gercgegtiglmektedir. Rotterdam, dinamikleri yiksek,
dinya ile surekli etkilgm halinde olan bir kenttir. [3er bir yandan d&sime kisa zamanda
adapte olan ‘akkan’ bir kenttir. Bu noktada karili bir marka icin 6nemli olan kentin

potansiyellerini en iygekilde dgerlendirebilmektir.

3.2 Mimarl gin Kentin Markala smasina Olan Etkisi

Dunyada son donemde mimarlk kavrahirlerin markalamasi agisindan biyuk dnem
kazanmgtir. Kentlerin kiiresel pazar olmayaskzedigl bu donemde mimarlik olgusu da
markalgma stratejilerinin hedef noktasi olgygelistirilen pazarlama politikalari ile mimarhk
bir rant kayngi haline gelmitir. Sehirlerin ekonomik ve kultirel tranformasyonu agazn
deserlendirildiginde markalgma stratejik bir arag olarak ¢cgrhaktadir.

Bir mekanin yerel potansiyelini tanimak ve analtmek kentin markatmasindaki ilk
adimdir. Kent kimgini olusturan bu potansiyellerin markaya d@tiirilmesi oldukca zorlu
bir stregtir. Bugiin bir cok kent imajlarini giiclenmdek amaci ile bir kimlik olgturma ¢abasi
icerisindedir.Ispanya’nin Bilbao kenti de bunlardan biridir. 19@#inda Unlti mimar Frank
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Gehry tarafindan tasarlanan Guggenheim Mizesi énce¢redeyse taninmayan bu kentin
kaderini dgistirmis ve Bilbao bir anddspanya’nin en c¢ok ziyaret edilen mekanlarindan biri
haline gelmgtir. Bu durum kent ekonomisini de buyuk dlgude letkiis, bu miize projesi yeni
yatirimlar1 da beraberinde getigt. Her ne kadar Guggenheim Mizesi Bilbao’yu 6ndwml
turizm kenti haline getirse de, bu yapi mimari tasabaslaminda bir ¢cok kesimin tepkisine
neden olmgtur. Ancak bu durum markajma ve pazarlama stratejileri agisindan
degerlendirildiginde, burada 6nemli olan ilk etapta ‘ilgi cekmek' ¥e Bilbao kenti bunu
basarmstir.

Sekil 3.3 Guggenheim Muzesi, Bilbao (www.essenti@h&ecture.com)

Uluslararasi sermayeden pay almak icin maskadeya cakan ve bunun igin kimlik
araysinda olan bir cok kentin aksine Rotterdam’in, még@ak icin herhangi bir yeni
olusuma ihtiyaci yoktur. Rotterdam, bir ¢ok agidan yetpotansiyele sahip bir kenttir.
Cografi konumu ve buna B olarak limanindan dolayi, Rotterdam tarih boyair ticaret
kenti olmutur. Bu noktada dikkat edilmesi gereken unsur, ikerpiyasaya dgru
sunulmasidir.1990 yilinda Kop van Zuid projesinatydta gegcmesi ile birlikte Rotterdam kent
mimarisi buyuk olcide dgsim gostermy ve bolgede bulunan liman fonksyonlari kentirth
taginarak, igaa edilen yeni ofis ve rezidans yapilari ile bd&y&li kullanimlara acilnstir.

Global dinyada bugigehirler Ulkelerinden Bamsiz olarak micadele etmekteseh bir

deykle sehir devletleri donemi y@anmaktadir. Dolayisi ilgehirler kultir, ekonomi, mimarhk
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gibi potansiyellerini kullanarak markgl@a yoluna girmektedirler. Bu c¢ergevede
deserlendirildiginde, Rotterdam ekonomik, sosyal ve kultirel altgap g6z O6ninde
bulundurarak klasik Hollanda mimarisini tekrar eknyerine, farkli bir kent diizeni ve mimari
olusumla kendini geltirmistir. Bunun sonucu olarak da, modern mimari kentirvade gelen

markalgma faktori olmstur.

Mimar, tasarladil bir yapi ile herhangi tanimsiz bir foga anlam katan, kentsel mekan
kalitesini artirabilen kidir. Mimarlik yenilik¢gi, farkli ve etkili tasarimitemel alir.
Klingmann’a gore bugtn buyugrketler ve kentler, Gnli mimarlarin isminden fajatearak
ulusal platformda imajlarini getirmek istemektedir. Klingmann bu dénemi ‘brandism’
olarak adlandirmaktadir. Almanya’da UN Studio tard&n tasarlanan Mercedes Benz
Muzesi ya da New York'ta Rem Koolhaas tarafindaatianan Prada bunun iki ogneir.

Klingmann’a gore, bugun, mimagh bir damga, bir marka ya da kentsel transformasggon

yeni medyasi olarak tanimlamak muamkindir. 21. ydayartik kentleri sadece siluet olarak
desil, marka mekanlari (brandscape) olarak; binalae sadece fiziksel ¢cevre elemanlari
olarak dgil, bir reklam araci olarak @gerendirmek gereklidir. Binalar, insanlarin sadece
calstigl veya ygadgl mekanlar dgil, ayni zamanda kentin tanitimida biyuk etkisinola

Oonemli bilgenleridir. Mimarlk fiziksel cevreyi dastiren en buyuk etkendir. Buna ga

olarak mimarlik bugiin markalaay: etkileyen bir katalizor konumundadir.

3.3 Kent Kimligi ve Markalasma

‘Kimlik’ kelimesi sosyal bilimler, antropoloji, falefe ve sosyoloji gibi bir cok bilim dalinda
farkli tanimlara sahiptir. Ote yandan kimlik, solslygimlerin her alaninda kullanilan, bir
bireyin kendisini farkl ve ayri bir varlik olaraknimlamak i¢in kullangi geng kapsaml bir
terimdir. Bugun kimlik kelimesgehirler ve kentsel teori alaninda da kullaniimaktad

Bir kentin kimligin olusturan en temel faktorlerden biri tarihsel derinlkavramidir.
Amsterdam’in yapilgmis cevresi g0z oninde bulundurufgunda, ‘Altin C&' olarak
adlandirilan dénemden kalan kanal evleri, kentigeemli fiziksel bilgenlerindendir.Bir gcok
kisiye gore bu yapilar, Amsterdam’in en 6zel mimatagéridir.ilk baksta bittin evler ayni
gibi gorinse de, her ev farkli bir dekoratif detaplanilarak karakterize ediltir. Bu evler
Amsterdam’in kalttrel kimfini, konut anlaywini ve insanlarin ygayss tarzlarini simgeler.
Modern Hollanda mimarisinin hizla ggihesine r@men, kanal evleri bugin hala
Amsterdam’in en 6nemli kent ikonlari olaraksdelendirilmektedir.
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Amsterdam ya da Hollanda’'nin gair sehirleri ile kasgilastirildiginda, bugin Rotterdam’i
geleneksel Hollandgehri olarak nitelendirmek yaglplur. 1l.Dinya savgndan sonra kentin
modern mimari ile igaa edilmesi, Rotterdam’ in yapgtais cevresini dier sehirlerden farkli
kilmistir. Ote yandan Rotterdam Okulu modernist mimagriie ygunlasirken, Amsterdam
Okulu geleneksel stilini korumakta israr egmi 20.yuzyilin balarindan itibaren kentin
geleneksel imajindan siyrilip metropefieeye d@ru giden sirecinde Rotterdam gggen

silietiyle ilgi oda&! olmustur.

Hediyelik egya dikkanlarinda satilan kartpostallar bir kentimlkgi hakkinda fikir veren en
basit Orneklerdir. Amsterdam’in dukkanlarinda, izée kanal evlerinin fotgraflari ve
eskizlerinin bulundgu bir ¢ok kartpostal gormek mumkindir. Ote yandasttéRdam’a
bakildginda kartpostallarda genellikle Erasmus Koprusugé&delenlerden okan kent
silieti yer almaktadir.

Bir kentin kimliginde, kattiklari orjinal, farkli ve zaman zamanrdila potansiyeller sayesinde
bireyler, etnik gruplar ve yabancilar da pay sahbiToplumlar bugin tlkeden ulkeye ve
hatta kentten kente farkliliklar gosterir. New Yok yasayan bir k§i Paris ya da Londra’'da
yasayan bir ksiden ayri bir kdltire sahiptir. Tipki insanlari gikentlerin kimliklerini
olusturan potansiyelleri de farklidir. Londra ve Pdastarihi yapilardan okmus bir kent
silueti hakimken, New York modern kent yapisi vé&agenleri ile bir metropol olma 6zedii
gosterir.

Rotterdam, Paris, Chicago ya da Shanghai gibi rpetlerle kasilastirildiginda hala kiguk
bir kenttir. Bugiin Rotterdam’in bir metropol olugmadgina dair bir ¢cok targma soz
konusudur. Ancak 1940’lardan ginuimuze kadar devamelde olan Rotterdam’in ggimi
g0z 6nunde bulundurulursagdr Avrupa kentlerine gbre uygulgdiblyime stratejisi acik¢a
gorulur. Kentin izledii politika, hizla artan gokdelen mimarisi ve halbitlyimekte olan

uluslararasi liman kentin géruntisini bayuk olcdegstirmistir.

Kimlik ve imaj kelimeri ilk etapta ayni anlamlaralsp gibi goérinse de oldukca farkl
kullanimlari vardir. Kimlik bir kentin sahip olgu potansiyelleri dgrultusunda tstlendi rol
olarak tanimlanirimaj ise kentin daridan algilanan, farkl ierin izlenimlerine dayanan
goruntusudar. er bir deysle kentin kendini kanya yansitigl seklidir. Buglin kentler
basarili bir imaj olwturmak amaci ile kimliklerini kullanmaktadirlar. Bunoktada
Rotterdam’in global piyasada kendisini sunmasi, 1 ygn bir imaj olusturabilmesi icin
kimligini en iyisekilde yonetebilmesi gerekmektedir.
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3.4 Toplum Faktoriniin Rotterdam’in Markala smasina Etkisi

Markalgmak icin sehirlerin kendilerini farkh kilan bazi 6zelliklerin olmasi gerekir. Dgru
stratejileri uygulamak ve potansiyelleri en gkilde kullanmak, kentlerin global dinyaya
acllmasinda olduk¢ca 6nemlidir. kkusuz, markanin daha gerkitlelere ulgmasinda yerel
hiklumetlerin ve toplumun payi da buyuktdr.

Gelisen ulgim ve iletgim sistemleri sayesinde dunya kucuknbilginin aksi kolaylasmistir.
Globallgme ile birlikte, insanlar dinyay! dglmakta, daha iyi y@m standartlarina sahip
olmak icin farkh Ulkelerde cajmaktadirlar. Bundan dolay kentingdrdan gelen bir kiye
etkileyici ve yaganabilir bir ortam sunmasi ¢ok 6nemlidir. Bu noldakientin ekonomik
pozisyonu da devreye girer. Kent, yabanciy! yaarigvik etmeli ve bunun icin gerekli
altyapiyi sglamalidir.

Liman fonksyonu sebebi ile Rotterdam, bugin bir gokemlisirket tarafindan tercih edilen
bir kenttir. Busirketler olwturduklari § sahalari ile kente istihdam@arlar. Bundan dolayi
Rotterdam, dier Hollandasehirlerine gore daha fazla gb¢men nufusuna sahitirdurum
kentin farkli bir etnik yapiylr barindirmasina nedemustur. Kentteki bu cgtlilik zaman
zaman sosyal dizen agisindan sorgkiltetmistir. Rotterdam kent meclis tyelerinden Orhan
Kaya bu durumyu sekilde 6zetlemitir: ‘Her kent kendine hagifrelere sahiptir. Bu sz pek
¢cok kenti icin kullanildgindan oturu, bir kiie olarak algilansa da, Rotterdam’in insanlarinin
sicakkanli oldgunu sdylemek gerekir ve bu insanlar karakterledimiaysiz olarak sergiler.
Rotterdam, herkesin nasil daha mutlu hissedeceknseyapabilegé bir yerdir. Bu durum
kenti guzel kilar; ancak ger bir yandan bu durum belli bir kesim insan tardén hg
goralar'.

Rotterdam Hollanda’nin uluslararasi kultir kentldgn biridir. Bu durum markajma
acisindan da oldukga dnemlidir. Bugiin dinyadatia markalama stratejileri uygulayan ve
bunu kendi toplumu ile entegre bir bicimde gercgkimeyi bgaran bir cok kent vardir.
Toplum- hikimetsbirliginin bagarili bir sekilde sglandgi New York busehirlerden biridir.
Metropol olmasindan kaynaklanan egoisfaya tarzina ramen, kent insani marka konusunda
oldukea titizdir. 11 Eylul saldirisindan sonra burwm daha c¢ok ortaya cikghr. Riuyalar
ulkesi olarak bilinen Amerika’nin imaji bu saldile birlikte oldukca sarsilng) tilke bir kaosa
suruklenmgtir. Halkin tlkelerine olan giveni de azatm. Ancak olaydan kisa bir sure
sonra, hukiimet ve medyaningym ortak cakmalari ile durum kontrol edilebilir bir dizeye
ulagsmistir. Bununu Gzerine halk tekrar kenetlenerek, @kiek olan bglliklarini dinyaya
gostermglerdir. Sehir yetkililerinin yaptgl aciklamalara gore 2007 yilinda, kentte turizmgve
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seyahatinde rekor ziyaretci sayisinastihaig, 2008 yilinda da bu durum devam effini
Kentin pazarlama kolu olan NYC & Company, 2008mnymiilk G¢ ayinda, bir 6nceki senenin
ilk ceyrezine oranla yaklgk bir milyon daha fazla ziyaretcinin kente ggidi belirtmistir.
(Mcgeehan, 2008). Kisacasi New York gegeyaadsi olayin izlerini ve yganan korkuyu

ortmeyi bgarms ve kentin turizm fonksyonunu tekrar canlanditini

Markalgma stratejilerinin bgariya ulgabilmesi icin markanin énce o kenttegggan insanlar
tarafindan benimsenmesi gerekir. Bundan o6turt Ithikar gtvenilirlik ve birlestiricilik
markalgmanin en 6nemli unsurlaridir. Bir marka ancak taplearafindan inanilir ve

desteklenirse ariya ulgabilir. Diger turlt, marka konsept dizeyden dteye gecemez.

3.5 Bir Uriin Olarak Kent

Uriin, piyasada alinip satilabilen fiziksel bir madal. Bir triinii almak igin renk, tasarim,
kalite,marka gibi bir cok sebep vardir. Bugin gkesme ile birlikte tlkeler yerlerini
sehirlere biraknstir. Adeta bir marka haline gelaehirler kendilerini global pazarda satmak
icin mucadeleye girnglerdir.

Kentler de tipki gyalar gibi global piyasada kendilerini 6zel gostete bir takim bilgenlere
sahiptir. Bazi kentler ise markalarini satarkegedgehirlere gore daha karilidir. Bunlar
markalgma sirecinde kendilerine 6zgu, farkli ozelliklerien iyi sekilde sergileyebilen
kentlerdir. Tarih, mimari, sosyal aktiviteler veogehayati gibi 6zellikler, kentin imajina gk
katar. Bunun yanisira bulunglu cosrafya da, kenti gerlerinden ayiran en belirleyici
unsurlandandir. Orggn Seine Nehri Paris turizmi igin blyik 6nemkié eder. Ote yandan
Rotterdam gibi bir liman kenti olan Shanghai, gghi ekonomisi ile dinyanin énemli ticaret

merkezlerinden biri konumundadir.

Bir kentin ekonomik pozisyonu yabanci sermayenimsiakcisindan biyik énemsta Ote
yandan artargiolanaklari bir ¢cok insanin bu kente akin etmesmigep olur. Bir kentin refah
duzeyi yapilamis cevresine de yansir. Gghiekte olan yeni mekanlar kent hakkinda ip uclari
verir. Artan § alanlari yeni ofis binalarina, artan insan nufuse konut alanlarina olan
ihtiyaci dggurur. Bugtn, ekonomik olarak i, endustri sektoriinde gghis kentler
sgladiklar & olanaklarindan dolayi ghridan go¢ almaktadir. Bu tip kentler, sahip oldukl
pozitif imaj sayesinde turizm sektoriinde de gpetiktedir. Ote yandan yerel halk, zaman
zaman bu c¢gtlili gin negative etkilerindegikayetci olmakta, kentteki bu gonlugun sosyal
yasami olumsuz yonde etkileglni savunmaktadir (Kolb, 2006).
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Dogru hazirlanmy bir reklam kampanyasi, trinin piyasadakisgathizlandirir. Coca Cola,
McDonalds, Nike gibi dinyaca Unlgirketler baarih markalama stratejilerine ve reklam
kampanyalarina sahiptir. Bu markalar, renkleri genBolleri ile her yerde kolayca taninir.
Kiresellgmenin tim dunyay! etkisine afdi bu dénemde, kentlerin de bu durumdan
etkilenmesi kaginilmaz olmgtur. Marka olgusu, kentg adamlari, turistler vegienciler gibi
farkll kitlelerden bir ¢ok insanin talebinin artnmassalamistir. Bugun tipki tnlUgsirketler
gibi sehirler de logolar ya da kuciuk tanimlamalar kullaktadir. ‘1 Amsterdam’ ya da
‘Wonderful Copenhagen’ gibi ifadeler turist ofislete, sehirdeki panolarda ya da
kartpostallarda kullanilarak adeta bir reklam kanyas1 uygulanmaktadir. Bu durum turizm

endustrisi agisindan da buyuk faydglaa

Rotterdam Avrupa’nin 6nemli ticaret kentlerindemi lslma dgsrultusunda hizla ilerlemekte,
gerek kultirel gerek turistik potansiyelleriyle den donemde buyuk bir kitlenin ilgisini
¢cekmektedir. Bugiin Rotterdam, global pazardaubh bir trlin olarak nitelendirilebilecek bir

¢cok potansiyeli barindirmaktadir. Bu potansiyeslegekilde 6zetlenebilir:

-Oncelikle, Rotterdam farkli goglere ve yeniliklere acik bigehirdir. Hollanda’'nin dier
sehirleri ile kasilastirildiginda bir ¢ok alanda oldukg¢a toleransh @dugorulir. Bu
alanlardan biri de, kkusuz mimarideki esnek tasarim anjagw. Amsterdam ile
karsilastirildiginda, Rotterdam mimari olarak geng, gelenekseletikkurtulmyg ve dinamik
bir kenttir.

- Rotterdam bir su kentidir. Avrupa’nin en 6nenki nehrinin deltasinda yer alagehir

stratejik bir konuma sahiptir.

- Rotterdam tasarim ve mimarlk kentidir.

- Liman Rotterdam’in gelimindeki temel nedendir.

- Rotterdam dunyanin sayuirketlerine ev sahipdi yapar. Bu durum kentin ekonomik
karakterini etkiler.

- Halen iyaatlari devam etmekte olan bir ¢cok gokdelen yagedecekte Rotterdam kent
siluetine eklenecektir. 2012 yilinda, bu projelerdar ¢gsunun noktalanmasi ile birlikte
Rotterdam yeni, galas bir goruntiye kavgacaktir.
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4 OFIS YAPILARI VE KENT BAGLAMINDA ROTTERDAM

4.1 Ofis Yapilarinin Olusumunda Kent Faktorinin Etkisi

Gelisen teknolojiler, dgisen ihtiyaclar ve tum bunlarin sonucu olarak fagkdh kent olgusu
bugiin ofis yapilarinin kentin temel kylerinden biri olarak dgerlendiriimesine sebep
olmustur. Onceleri sadece c¢gia fonksiyonlarina yonelik tasarlanan bu yapilagibukentin
fiziksel cevre gefimini yonlendiren 6nemli unsurlar haline gefferdir. Rasyonel tasarimlar
yerini orjinal, farkli ve heykelsi tasarimlara kraig ve kentin kimlgini ortaya koyan bu yeni
yapilar yatay ve diey diuzlemde geimelerini strdtrmglerdir.

Fiziksel ¢cevre olgusu kentlerin fonksiyonlarina@darklilik gosterir. Kent siliietini ofguran
yapilarin karakteri, ygunlugu ve yuksekliklergsehrin temel fonksiyonu hakkinda ipucu verir.

Ornesin ‘turist’ faktorii tizerine odaklanan turizm kemtlbu fonksiyon tizerine yunlasarak,
hedeflenen kitleye ydnelik bir tavir sergiler. BugRBrag igin turizm olgusu ekonomik agidan
kenti besleyen en dnemli kaynaktir. Tarihi ve kigtliyapisi ve yerel mimarisiyle kentin
kendine has bir karakteri ve kirgiivardir. Ote yandan New York farkl tarzda, yiikidele

ve malzemede tim eski ve yeni yapilari ile gei§ bir is kentidir. Buradan da anjdacas|
gibi kentin gecirdi tarihsel sire¢ ve yuklengli fonksiyon fiziksel olgumuna yon veren
faktorlerdir. Tarihsel altyapisi olagehirler yeni yapilgan gencsehirlere oranla daha
kemiklesmis ve organik bir kentsel diizene sahiptirler. New R/ @rid kent dizeni ve yiksek
yapilari ile Avrupa’daki bircok kente gore yeni dabilecek konumdadir. @er yandan
bugiin Rotterdam Il. Dinya Savada aldgl agir darbeden sonra geleneksel Hollanda
mimarisi kaliplarindan farkli olarak ggtnis bir fiziksel karaktere sahip yeni bir kenttir.

Savain kent merkezini tamamen yok etmesinden dolaynj & sistem kurulmgive yapilar
da bu d@rultuda gelim gostermgtir. Bugin Rotterdam farkli striukturleri ve yuksgdpilari
ile yeni bir Avrupa kentidir.

Yapilarin mimari karakteri ve cephe dizeni, bimémin ya da kurumun karakterini ve
toplumun g6zinde yaratmak ist@dimaji ortaya koyar. Cephe, malzeme, strikttrasatim

da buna goreekillenir. Bir banka icin guvenilirlik en temel wnslur. Toplumun géztinde bir
banka yapisi dugu ve tasarimi ile istikrarli ve guvenilir bir imgjzmelidir. Bu sebepten
dolay1 Onceleri banka binalarigia malzemelerin kullanilgn buydk yapilar olarak
tasarlanmaktaydi. Coolsingel tizerinde bulunan ABWré Bank binasi da yapigiidonemde

bu kriterler g6z 6niinde bulundurularak tasarlaghmiOte yandan Weena Caddesi tizerinde

yer alan Gebouw Delftse Port binasi ING Bankasimerkez ofisidir. Bu iki banka yapisi
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kullanilan malzeme ve tasarim kriterleri acisind@gtk farkhlik gosterir. Her ne kadar bu
farkliigin sebebi yapi teknolojisinin ggini olarak gorinse de, bu zaman c¢ergevesinde
tasarim olgusunun da gigtigi aciktir. ING Bank Binasi,@r ve s@uk bir etki yaratmaksizin
zarif ve modern birsekilde tasarlanngtir. Ote yandan kullanilan malzeme ve renkler de
estetik kaliteyi artiran dgerlerdir. Bugin Frankfurt'ta bulunan Commerzbankasi yeni
banka binasi okumuna verilebilecek arili bir 6rnektir.
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Sekil 4.1 ABN Amro Binasi Sekil 4.2 Frankfurt Commerzbank
(nlL.wikipedia.org) (www.pressebox.de)

Bir ok onemligirket, imajlarini sglamlastirmak igin farkli mimari tarzlarda binalara
yonelmitir.Bu yapilara 6rnek olarak, bankalar ginimizidelig simgesi olarak ilk ta
gelir. Bu yapilar, mimari ile teknolojiyi birigirerek bulunduklari yere ger katar
(Meel,2000).

Bugun ofis binasi tasarimindaki mimagilenler kentlerin digey aksta gejmesine sebep
olmaktadir. Her ne kadar yiksek yapi tasariminmeteamaglarindan biri kullanilan zemin
alanini azaltmak olsa da, gunimuizde bu tip tasardalen ¢ok goze carpan durum imaj
kaygisidir. Bu yukselme tutkusu tarih boyunca faegdanlarda kendini gosterghir. Dini
yapilar olabildgince buyuk ve gorkemli tasarlanarak tanrinin solguz simgelenny ve

insanglunu bu gug¢ kansinda aciz ve kuguk hissetmesglsamstir. Kiliselerde tavanlar ve
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can kuleleri olabildiince yuksek yapilmaya calimis ya da camii yapilarinda buyuk
acikhklari gegcmek icin blyuk tonozlar ve kubbefketlaniimistir. Bugun kapitalist dizen ve
buna bgh olarak dgisen dengeler sonucunda bu durum farkli lekilde kendini
gostermektedir. Yuksek yapilar gucin ve ekonomikiniggiin simgesi olarak tasarlanmakta
ve bu yapilar global diinyada imaj gostergesi olalghanmaktadir.

Bugun kentler yuksek yapilaragigen reaksiyonlar vermektedir. Farkl kimliklerinddalayi
bu yapilara olan baki acilari da farklidir. Bugin Mdunih halkgehirlerinin - mimari
duzenlemeleri tzerinde s6z sahibidir. Minih kratlinemine ait tarihsel mimariye sahip bir
kenttir. Yapilan oylamalarda halkin bu tarihi yaizeni icerisinde yeni bina glumlarina yer
verilmemesini istedji gorulmistur. Ote yandan tarihsel gegiimie rgsmen bazisehirlerin
artik mevcut dizende ve Olcekte yapilari ile intigga cevap veremegiide bir gercektir. Bu
tip sehirler merkezin dinda yeni gekim alanlari olgturarak ¢6zim bulmaya
calsmaktadirlar. Busehirlerden biri de Paris’tir. La Defense bolgesniygiiksek ofis yapilari

ve duzeni ile farkli bir mimari ohuma sahne olnstur.

Ote yandan bazi kentlerde gata ve dier fonksiyonlar bir arada yer alir. Gaha alanlari,
regrasyon alanlari ve y@ma mekanlari ayni bolgelerdegymlagir. Bu tip sehirlerde bir ofis
binasinin yaninda alieris merkezi ya da tiyatro gormek mumkindir. Bu duruemtin
karakteri ile de yakindan ilgilidir. New York ya dahicago gibi kentlerde bircok farkli
fonksiyondaki yapi bir arada yer alir. Bunun benberdurumu Rotterdam icin sbylemek de

mumkinddr.

Rotterdam’da ofis binalari genellikiehir merkezinde yer alir. Weena, Coolsingel ve Blaa
gibi merkezde yer alan dnemli bolgeler ofis fonksiynun yani sira bircok 6nemli kentsel
fonksiyonu da barindirir. Ote yandan Kop van Zuidgbsi kentin yeni gelimekte olan g
bblgesidir. Uzun yillar tum fonksiyonlar kentin bedir bolgesinde ygunlasirken Kop van
Zuid merkezden kopuk ve terk ediknbir bdlge pozisyonunda olmgwr. Kop van Zuid
projesinde dikkat ceken en 6nemli nokta, kegtndia yeni bir gediim bolgesi olgturmak
yerine bu bdlgeyi kente Blayarak merkezi gedtirme fikridir. is alanlari diinyanin bir cok
kentinde cakbma fonksiyonlarina gore tasarlanmakta ancaksmal saatleri ginda bu
bolgeler terk edilny tamamen bp mekanlar haline gelmektedir. Kop van Zuid projbsai
durumu yikarak bolgeyi kente entegre atnyier yer konut alanlari ve sosyal fonksiyonlar
kullanilarak gunun her saati ggyan bir alan yaratiimaya ¢glmigtir. Bugin Kop Van Zuid
icerdigi bircok fonksiyon ile kentin en ilgi ceken bolgateden biridir.
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Sekil 4.3 De Brug Unilever, JHK Architects

Diger yandan ofis yapilari deyince sadece yuksek gafah bahsetmek yaglolur. Binanin
yuklenecgi fonksiyona bgli olarak, tasarim ve ofum kriterleri de farklilik gosterir. Yapi
kicuk ya da buydk olabilir. Bunun yansira yatay ldiime dgillmasi ya da dieyde
yukselmesi gerekebilir. Her ne kadar her ikisi dis binasi baligl altinda yer alsa da, bugin
bir medya merkezi ile banka yapisinin tasarimilfdnk Bu durum sadece imajla gleyapiyi
kullanacaksirketin fonksiyonu ve buyikEi ile de ilgkilidir. Bugtin De Brug binasi farkl
tasarimi ve ilging konumu ile Rotterdam’da yer adandikkat c¢ekici ofis binalarindan biridir.
JHK Architects tarafindan tasarlanan bina Unilegietinin merkez ofisidir. Yapi celik ve
camdan olgan bir kdpra gibi MagiNehri'ne d@ru uzanir. Unilever firmasinin fabrika binasi
yaninda daha genbir alana sahip olmasinagraen JHK mimarlk ofisi zemin seviyesinden
yiuksekte tasarlanan bu projeyikete sunmsglardir. Bu tasarimin temel amaci sadece farkl

ve vurucu bir ofis yapisi ogturmak deil, diger geng araziyi ileriki projeler icin korumaktir.

Ofislerin ds gorungleri kadar ic mekanlari da kullanim agisindan ofdulkonemlidir.I¢
mekan tasarimi kullanici profiline gore gigm gdosterir. Bazisirketlerde 6zel ¢agma
alanlarina daha fazla ihtiya¢ duyulurken bgidketler takim ¢cakmasina énem verir. Bu tip
sirketlerde sadece toplanti salonlari ve yonetinubwdéri ayri olarak tasarlanir. g8r alanlar

yer yer boluciler ya da ofis mobilyalari ile ayrdk esnek cagma olanaklari sdanir.
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4.2 Yerel Mimari ve Ofis Tasarimi-Bir Hollanda Kenti Olarak Rotterdam’in

Degerlendiriimesi

Tarih boyunca yapilar bulunduklari mekanin kultigt€in etkilenmgtir. Bu etkilesim malzeme
ve konstriuktif @elerde de yer yer kendini gostestiri Bu durum tamamen kilttrel kimlik
kavrami ile ilgkilidir. Kimlik faktort yerel mimari tarzlarin okumuna sebep olur ve binalar

kent kimligini simgeleyen ikonlar olarak gerlendirilir.

Mimarlik ve kentsel gedim cercevesinde d@erlendirildiginde, buglin metropol kentler
globallesmenin tim etkilerini yapikanis cevrelerinde yansitmaktadir. Yapisal teknolojieri
gelisiminin yani sira mimarfin da globallgmesi ile birlikte yeni mimari stiller tim dinyada
hizla yayillmaktadirSehirler gittikce birbirine benzemeye dbmmakta, bu yeni akimla birlikte
bazilari mekansal kalitelerini kaybetmektedirleugBn sehirlerin ¢gunda, cam ve celikten
yapiims sayisiz gokdeleni, ggimi simgeleyen gurur ikonlari olarak gérmek muamkind
Kuskusuz ofis yapilari da bu hizli gghieden en ¢ok etkilenen yapi grubudur.

Bugun Rotterdam,@rlikli olarak ofis ve rezidans yapilarindan gitiils, etkileyici ve halen
gelismekte olan bir siluete sahiptir. Kentin ticarglevinden dolay! yapisal ¢cevre de bu
dogrultuda olymusttr. Calgma, konut ve glence gibi fonksiyonlar metropol kent imajini
olusturmak Uzere bir araya gelgterdir. Hollanda mimarisie bakilginda, kentlerde yiuksek
yapilarin pek fazla yer almagive geleneksel mimarinin korurigu gorulir. Bu durumda
Hollanda yoOnetiminin kentsel politikalarinin da payardir. Ancak Rotterdam ger
sehirlerden farkli olarak, Il. Dinya Sarada aldgl darbeden sonra ylksek yapna
politikasi izlemgtir (Meel,2000).

Ofis binasi olgusunun ilk ortaya cikmasi fabrikgp§ari donemine dayanir. 19. yiuzyilda
fabrikalar endustrilgmenin simgesi olmglardir. Bu yapilar genellikle mimari deri
olmayan, sadece cainak icin tasarlanng) niteliksiz mekanlardir. 20. yuzyilda bu durum
desismis ve buglnki ofis konseptinin ilk temelleri atilmalyaglanmstir. Seri Gretim sebebi
ile daha fazla alan veaqi ihtiyaci d@mus, kadinlar da bu mekanlarda galaya balamistir.
Sosyologlar bu durumu, fabrika tipi gahaya olan benzegine dikkat cekmek amaci ile, ofis
isinin ‘proleterlesmesi’ olarak dgerlendirmigtir (Meel, 2000). Gegen tekniklerle birlikte
calsma kaullari ve dolayi ile ofis yapilari da dgsmeye balamitir. Bu donemde Avrupa
mimarisi Amerika’dan etkilenngj farkli stil ve tasarimlar ortaya cikghr. Johannes
Brinkman tarafindan Rotterdam’da tasarlanan VanleNEhctory bu dénemin en 6nemli
orneklerinden biridir. 1929 yilinda ga edilen bu fabrika yapisi 20. yuzyillin en 6énemli

endustri yapilarindandir. Yapi betonarme, celikcaendan olgur. Zarif formlardaki binalar,
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bu binalari birlgtiren cam tup koridorlar ve giydirme cephe sistendelisen ofis kultirinun
en belirgin gostergeleridir. Yapi uzun yillar titfmbrikasi olarak hizmet vergtir. 1990
yilinda fabrikanin kapanmasindan sonra, 1998'de ly@nileme surecine girghir. Bugin
Van Nelle Factory ofis mekanlarinin, restauramlase konferans salonlarinin yer &dg¢ok
amagh bir yapidir. Bina ayni zamanda bir ¢cok ssalaaktiviteye de ev sahigliyapar. Van
Nelle Fabrika yapisi, modernist Hollanda mimarisi ofis olgusu agisindan ¢ok dnemli bir

adimdir. Bugun yap! Unesco World Heritage listesibdlunur.

Sekil 4.4 Van Nelle Fabrikasi

II. Dinya Sav@’'nin kent mimarisini buyuk Ol¢cide yok etmesindersek bir sire sonra
Rotterdam yonetimi ¢gimalara bgladi. 1944 yilinda Cornelis van Traa yeni bir ket#ni

tasarladi. Bu plandan bir sire 6nce Rotterdam ydnedillem Witteveen'’dan bir proje
gelistirmesini istemgti. Ancak, bu proje genel olarak savancesi mimarisi Uzerine
gelistirilmi sti. Rotterdam yonetimi daha o yillardan yeni vekfabir kent diizeni olgturma

fikrini benimsedginden dolayr Witteveen’in bu projesi kabul edilmedi985 yilinda
gelistirilen yeni kent plani ile birlikte kentin bugunkgdrianumuandn ilk adimlar atildi. Bu

gelismeyle birlikte kentte yeni bir mimarlik politikaslustu.
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4.3 Ofis Binalarinin Olusumunda Liman Faktort

Liman kentleri dgal, kultirel ve ekonomik potansiyellerinden otuer bnemde ilgi ceken
mekanlar olmglardir. Kentin fonksiyonelfi cercevesinde derlendirildigsinde, bu kentler

mimari ¢cevre olgumu acgisindan da zengin mekanlardir.

Limanlar sehirleri dinyaya h#layan,para akisinin oldugu mekanlardir. (Dovey, d&moock,
Stevens, 2005). 20 ylzyilda, liman bdlgeleri geklellkentle fazla ilgkili olmayan bélgelerde
yer almistir.Kent ve liman arasindaki bu kopukluktan dolayibidlgeler sadece denizcilik ve
ticaretin gerceklgirildigi is mekanlari olarak derlendirilmistir. Bugilin ise globalen
limanlar kentle siki etkilgm icerisinde bulunan aktif mekanlar haline gekini Buna bl
olarak, limansehirleri de yiksek bir kentsel kalite ve mimari gaatiyele sahip Olnglardir.
Dunyadaki liman kentlerine bakifginda, liman-kent araylzunin ekonomi,gafya, ve

planlama ilkeleri agisindan ¢ok 6zel alanlar glddikkat ceker (Hoyle, 1989).

Sekil 4.5 Rotterdam liman bolgesi

Bugln bina vesehir iligkisi agisindan deerlendirildiginde, ofis yapilarinin kentsel mekana
entegrasyonu Rotterdam icgin oldukga onemli bir whgu Kentsel mekanda yer alan ofis
binalar1 yapilamis ¢evrenin bir parcasi olarak Rotterdam’in genebktarini ortaya koyar.
Kent silueti goz 6nunde bulundurufglinda Rotterdam’in bir ‘ticaregehri’ oldusu acgikca
gorulur. Limansehirleri diser sehirlere oranla daha dinamik ve hizli gehsehirlerdir. Dger
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bir deysle, limanin dinamizmi kendini kentsel mekanda datgtr. Bunun sonucu olarak,
kent mimarisi de bu dgultudasekillenir. Kop van Zuid bdlgesi de gugclu potansigalile
Rotterdam kent mimarisini ve dolayiile kent imajini zenginktiren eski bir liman
bolgesidir. Kykusuz bu bolgede bulunan ofis ve rezidans yagRatterdam’in bir ‘gdkdelen
sehri’ olarak nitelendiriimesinde buyuk pay sahibidOfis yapilari Rotterdam’in fiziksel
cevresinisekillendiren en belirleyici faktorleridir. Bu yapi, Rotterdam’in bir limaehri
olarak ekonomik karakterini belirleyen prestij géaleridir.

4.4  Kentin Markalasmasinda Ofis Binalarinin Rolu

20. yuzyilin ortalarindan ginimize kadar ofis yapikentlerin glicini ve sosyal statlistini
belirleyen dominant yapilar olnlardir. Her ne kadar bazi ¢evrelerce bu binalaesadtic
gostergesi olarak tanimlansa da, bugtn bu yapgégeg kentlerin vazgecilmez unsurlari
haline gelmgtir.

Ofis, genel olarak insanlarin ¢glgi alan olarak tanimlanir, bunun yani sira bir orzasyon
icerisinde belirli sorumluluklarin yuklengii bir pozisyonu da ifade eder. Bu ‘ofis’
kelimesinin en basit tanimidir. Son yillargahirlerin gelsmesi, metropollerin artmasi ile
birlikte ofis yapilarinin karakteri de gmiklige usramstir. Calgma mekanlarina ek olarak,
sirketlerin genel merkez binalarinda, i¢ ves dinekanlar regrasyon, yemek veya spor gibi
farkl islevlerle canlandiriimaktadir. Boylelikle ¢grha ortamlarinin dinda, yuksek enerjili
ve yaratici ortak mekanlar glurulmaya cakilmaktadir. Ote yandan diizenlenen bir ¢ok
etkinlik ve sanat aktivitesi ile bu binalar kamugeilmakta, boylelikle bu tip yapilarin bir
anlamda ‘sosyallgnesi’ ve halk ile etkilgim igerisinde bulunmasi ge@nmaktadir.

Son yirmi yilda ofis mimarisi buyik Olctde glgim gostermgtir. Bir sirketin fonksiyonu ve
karakteri yapinin konumunu da etkiler. Bugun, buyidketler ofislerini sessiz ve kentsthda
yer alan mekanlardan, daha aktif olan kent merleetgmaktadir. Ofis binalari ginimuz
kentlerinde ve metropollerinde, kentin karakteriortaya koyan referanslar olarak
tanimlanabilir. Gelien teknolojiler ve d&sen mimari akimlar ile, bu yapilar tg¢tinct boyutta
yikselerek kent icinde belirleyici unsurlar olargdr almaktadirlar. Ote yandan,shalli bir
markalgma sureci cercevesinde yapi-kentsel mekakisii de buyik 6nem ta. Binalar
bulunduklari alana kalite katar ve kamusal mekaollagturur.

Rotterdam, konumu, limani, sosyo-kultirel yapisinwenarisi ile 6zel birgehirdir. Bununla
birlikte geliimeye ve yeniliklere acik, dinamik ve genctir. LimmaiRRotterdam’a kazandirgli

statil ve buna g olaraksehirdeki ekonomik ve sosyal hareketlilik Rotterdammmimarisini
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sekillendiren temel gelerdir. Ofis yapilarinin okumundaki temel faktérlerden biringehirin
ekonomik yapisi oldgu distinulirse, markalkma surecinde Rotterdam’da ofis yapilarinin en
iyi drnekleri gorilmeye devam edilecektir.
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5 ROTTERDAM'DA SON DONEM KENTSEL GELISIM PROJELERI VE OFIS
YAPILARI

5.1 Rotterdam’in Yeni Perspektifi Kop van Zuid Bolgesi

Kop Van Zuid, Maas Nehri'nin giineyinde bulunandanda yer alan gendlcekli bir
kentsel projedir. Bu proje ile birlikte eski limddlgesi, ticaret, konutggim, is ve regrasyon
fonksyonlarinin yer algi yeni ve modern bir gérunim kazartm

Sekil 5.1 Kop van Zuid Bolgesi'nden gorini

Bugtin Kop van Zuid projesi Rotterdam’in imaji agt&an biyik bir hamledir. Rotterdam’in
sosyal olarak zayif olan bir bolgesinde gdilen bu proje kent icin blyuk bir lsaridir.
Projenin temel hedefi gili aktiviteler ve karma fonksyonlar iceren yenir tkent plani
yaratmak ve bu plani bir takim glen sistemleri ile desteklemektir. Boylelikle eskinan
bélgelerinin kalkinmasi ganacaktir. Bunun yanisira projenin birgeli amaci da yenisi
alanlari yaratmaktir. Bu proje ile birlikte kenttesnyutlanan bolge, kent ile tekrar etkita
halinde olacak ve kentle bigecektir. Hazirlanan esnek stratejik planlar saybsikonut ve

calgma alanlari iyi organize olngtur.
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Sekil 5.2 Kop van Zuid’in Rotterdam’da konumu

Son bir kag¢ yilda, Kop van Zuid hizla gatis ve bu bolge eski ve yeni mimarinin bir arada
bulundgu bir acik hava mizesi halini algtir. Norman Foster tarafindan tasarlanan World
Port Center, Renzo Piano tarafindan tasarlanan KelRkom Binasi (Toren op Zuid) gibi
dinyaca unli mimarlarin yapilari bu alanda yer. &iger bir yandan Holland-America Line
sirketinin genel merkezi olan, buginki ismi ile Hdew York bu bdlgede bulunan dnemli
eski yapilardan biridir. Eski rihtim bdlgesi endi&l bir mizeye dongitralmistir.

Rotterdam’in bu boélgesinde surdurulen gaklar 2010 yilina kadar devam edecektir.

Yapilan argtirmalara gore Kop van Zuid yaki&k 15.000 ksiye yagam, 18.000 kiye ise §

olana sglayacaktir. Bunun yanisira, farkli zamanlarda blgédtel, restaurant ve okullar
icin ziyaret edilecektir. Kop van Zuid projesinirelgimi ile birlikte Feijenoord bdlgesinin
nufusu da o6nemli Olcide artgostermgtir. Her tur gelir grubu igcin désen kira ya da
mulkiyet olanaklarinin bulundw bir konut sistemi gedfirilmistir. Bu durum Rotterdam’ in
konut piyasasi icin de 6nemli bir adimdir. Alaniiikgek kalitesi, farkl binalari ve kent
merkezine bglanan baarilh ulasim a51 sayesinde Kop van Zuid giderek bir coksiki

tarafindan ygam alani olarak tercih edilmektedir. Bu durumdaaimarin cagtigi mekana
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yakin bir mevkiide ygama istg ve trafik sorunundan kurtulma faktori de buiylUK ro

oynamaktadir.

Kop Van Zuid Entrepot , Landtong , Wilhelminapi€iyidkade , Stadstuinen ve Parkstad
olmak uzere alti alt bdlgeden einakta ve toplam 125 ha alani kaplamaktadir. Bulalan
yasam, gitim ya da ¢cakma gibi ¢agitli foksyonlari icermektedir. Kop van Zuid projéaai;
5,300 yeni konut, 400,000 m2 ofis alani, 35,000ma®sma alani, 30,000 m2gé¢im ve
regrasyon alanlari icerecektir.

Sekil 5.3 Kop van Zuid alt bolgeleri

Bolgenin hizh gekimi ve yiksek kalitesi modern endustrilerin de legelmesine sebep
olmustur. Tarihte Rotterdam’i istihdam ya da ekonomildag Amsterdam ya da The Hague
kentleri ile kasilastirmak digtinilemezdi. Bugln, bu durum @gmis ve Rotterdam ygun
olarak talep edilen 6nemli bir ticaret kenti olghur. Bugliin, Rotterdam dunyanin site
bolgelerinden gogmenin kabul edgddnde gelersehirlerdendir. Bu durum Rotterdam’in gok
¢esitli bir etnik yapiya sahip olmasina sebep ogbow.
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Yuksek kalitenin getirgi bir kentsel mekan imajina sahip olmasinin yaajsfop van Zuid
¢esitli kentsel fonksyonlarin bir arada buluri@lubir yagam alani 6zelfii tasir. Alan konut,
ticaret, medikal ve kulttrel hizmetler; bunun yarasotel, yemek vb. sosyal hizmetler sunar.

Sekil 5.4 Kop van Zuid'de yer alan konut yapilari

Kop van Zuid bdlgesinde yalniz ggyanlar, cakan aileler, buytk aileler ve yiar gibi farkli
ihtiyag gruplari i¢in cgtli konut tipleri mevcuttur. Bunun yanisira, spalanlari, agveris
mekanlari, restaurantlar, farkh sygruplari icin okullar ve 1500 koltuk kapasiteli xar
Tiyatrosu gibi ceitli eglence mekanlari yer alir. Bu 6zellikler bolgedesaymn insanlarin
yanisira kentin ger bolgelerinden de bir cokgknin Kop van Zuid’e gelmesine neden olur ve
bu durum Kop van Zuid’in kamusal mekan olarak decikeedilmesini sglar. Diger bir
yandan Kop van Zuid sadece buwirketler icin deil, kliguk Olgeklisirketler igin de firsatlar

sglamaktadir.
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Sekil 5.5 Luxor Tiyatrosu

Ote yandan Kop van Zuid mekansal kalitesini artibantakim 6nemli detaylara sahiptir.
Oncelikle, baarili aydinlatma sistemi sayesinde alan gagidnir gece siluetine sahiptir.
Diger yandan, yaya, bisiklet ve arag yollari iyi origanedilmi ve buna bgl olarak gerekli
park alanlari sgganmstir. Kiyi bolgeleri yaya kullanimina tamamen acgnboylelikle bu
bolgelerin de kamusal mekan olmasgilaamstir.

Malzemelerin ve atiklarin azaltiimasi amaci ilegda teknolojilerle entegre edilerek tekrar
kullanimi ve yeni duretimler igin tasarlanmasi Komanv Zuid projesinin en bluyuk
hedeflerindendir. Gunumiz dinyasinda, enerji kubldarinin ¢evre kirlilgi ya da mevsim
degisiklikleri gibi bir cok dezavantaji olmasindan dolayenilenebilir enerji kullaniminin
Onemi gittikge artmaktadir. Bu sebeple Kop van Zhidgesinde bazi binalarin ¢atilarinda yer
yer cam kullanilarak guiginin ic mekana yayllmasi@anmaya cagilmis, boylelikle pasif
glng sisteminin avantajlarindan faydalangbm. Bunun yanisira, bazi rezidans yapilarinda
yag refinelerinin atiklari 1sinma icin kullanilgtir. Yikilan binalardan arta kalanga vb.
malzemeler yeni konstriksyonlarda tekrar kullargtmi
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5.1.1 Kop van Zuid Bolgesi'nin Gekimi

Hava tgimacilginin ilerlemesi ile birlikte deniz tamacilgina olan ilgi eskiye oranla
azalmsgtir. Bunun yanisira, konteynirlarin karggitaacilgina bglamasi limanlarin denize
dogru tsginmasina sebep olgtur. Diger yandan, merkezdeki endustriyel aktiviteler,
sirketlerin bulundgu kent ¢ceperlerine ganmistir. Sonug olarak liman bdlgeleri, kent ve deniz
arasindaki bir gegimekani olmaktandan, fonksyonel bir kentsel meldimasmustur.

Kuzey Amerika sehirlerinden sonra Avrupa sehirterieski liman bolgeleri icin yeni planlar
gelistirmeye baslamistir. Bugun, Rotterdam da bhirkrden biridir. Kop van Zuid alani
uzun sure dusuk gelirli, egitimsiz nufusu ve yine lolgede yasayan cok sayida gocmen
isciler sebebi ile kotu bir imaja sahip olmustuig® yandan, 1968 yilinda, bu bolge icin
gelistirilen ‘Red Lights’ projesi de cesitli grupta protesto edilmistir.

Sekil 5.6 Euromast Binas’’ndan Kop van Zuid’in gdiint (www.kopvanzuid.info)

1986 yilinda devlet, projesi kentsel planlama mudwiek Bakker tarafindan hazirlanan, Kop
van Zuid’in yeni dongiim bélgesi olarak tanimlargli‘Rotterdam Kentsel Doiim Planrni
gelistirmistir. Bu yeni kent planina gore, bblge goz aliciatemin ve yeni g alanlarinin
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bulunacg yuksek kaliteli, karma fonksyonlu bir mekana dgiiitilecektir. Boylelikle Kop
van Zuid kente tekrar entegre olacak, bu durum a@eRlam’in imaji icin buyik bir avantaj
sgzlayacaktir. Dger bir deysle, bu proje sayesinde sadece eski liman boélgesl Kentin

tamami bir anlamda dogiim gecirecektir.
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Sekil 5.7 Riek Bakker tarafindan tasarlanan Ro#erkent plani (1986)

Kenti ekonomik, sosyal ve fiziksel olarak gigirmesi hedeflenen bu proje, ayni zamanda

kente gelenler icin de etkileyici bir unsur olgtwr. Projenin temel hedeflegunlardir:

- Kop van Zuid bélgesini tekrar kentegtemak

- Yeni karma fonksyonlarin (ofis, konut) bulurgduyeni bir kentsel mekan alwrmak

- Yeni ve kaliteli binalar igaa etmek

- Bolgede bulunan eski yapilarin yeni fonksyonkagdmasini sdlamak

- Fakir bolgeler icin “Mutual Benefit” (Karlikl Fayda) adinda yeni bir program gtiurmak

Projeyi hayata gecirebilmek ve gerekli fonu sagtalyaek icin, devleti, kamu kuruluslarini ve
sehirin ileri gelenlerini ikna etmek oldukca oneydii Projenin basindan itibaren bu yeni
hareketin sadece Kop van Zuid bolgesi icin degihtke geneline de buyuk bir fayda
getirecegi kesindi. 1991 yilinda proje once Sehed\ti, daha sonra 1994 yilinda hukumet

tarafindan kabul edildi.
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5.1.2 Uluslararasi Perspektiften Kop van Zuid Projsi’'nin Degerlendiriimesi

Son yillarda, ekonomi, endustri ve ticaretin geli ile birlikte sehirler uluslararasi
platformda taninmak, imajlarini @amlastirmak ve buna & olarak gelirlerini artirmak
amaci ile kentsel ¢evrelerine miudahelede bulunndalaa Bu sebeple mevcut kent dokusu,
dogru bir planlama, yeni mimari ogumlar ve iyi organize olmubir altyapi diizeni bigehirin
basariya ulgmasinda en temel etkenlerdir. Son donemlerde kélgeteri de bu tip

gelisimlerin odak noktasi durumundadir.

Avrupa’ da 1960 ve 1970’lerde, geleneksel limangbtdrinin fonksyonlarini yitirmesi ile
birlikte bu mekanlarin dostirilerek kente tekrar Bnmasi fikri gindeme gelgtir. Bu
yenileme surecsehirlerin karakterisgiine ve kykusuz son yillarda surdurdukleri pazarlama
stratejilerine gore dgsim gostermgtir. Eski liman bolgeleri, kentin yeni yuzi olargk da
mevcut karakterini vurgulayan mekanlar olarak tekimae ¢ikmgtir. Buna bgl olarak Kop
van Zuid, Rotterdam’in ‘ticaret kenti’ imaji cergesinde dgerlendirildisinde bagarili bir

projedir.

Sekil 5.8 Londra Docklands Bolgesi (www.britannmam)

Liman bolgeleri buytk olcekli alanlar olmasi sebdbi kentsel dongim balaminda 6zel
mekanlardir. London Docklands Projesi, 2000 heltalani ile en buyik kentsel ddyiiim
projeleriden biridir. Ancak, yerel yonetimin ggilidigi planlar sebebi ile bu proje beklenen
sonucu verementir. Proje Kentsel Planlama Departmani'ndan 0zekt@&e ve kamu

sektdrundeki koalisyonlara gaulmistir.
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Ote yandarispanya, Hollanda ve Fransa gibi iilkeler kenti biitilm ele alarak daha mantikli
¢cbzumler getirmtir. Bu Ulkeler eski liman boélgelerini konut, ve glence gibi temel kentsel
fonksyonlarin odaklandi buyuk potansiyelli mekanlar olarak ggglendirmglerdir. Bu
mekanlar global medya aragiyla dinyaya duyurulacak bir imaj yaratacak en dnem
unsurlardir. Markakama cercevesinde gerlendirildiginde bu durum dnemli bir faktordir.

Bugun Kop van Zuid yiksek profile sahip konumu vekansal potansiyelleri ile 6nemli bir
kiyr projesidir. Bunun yanisira Kop van Zuid kentiggdas imajini yansitan yeni bir fiziksel
cevre meydana getirir.

5.1.3 Kentin Altyapisi

Kentsel planlamanin basinda, ulasim faktorunun anbeiirlendi. Akici ve iyi organize
olmus bir ulasim agi bu bolgenin kente tekrar erdegmasi bakimindan oldukca onemli bir
unsurdu. Alan, ozellikle bu bolgede calisacak keg&m kolayca ulasilabilir olmaliydi. Bu
gibi sebeplerden dolayi, alanin yeni bir kopru, iyetobus duraklari, tramway yolu ve metro
istasyona ihtiyaci vardi. Rotterdam yerel yonetiyeni konstruksyonlar icin gerekli
finansmani sagladi ve Erasmus Koprusu, Varkenookdgadugu, Wilhelminaplein metro
istasyonu ve tramway gibi yeni projeler ile bu i@ kente baglanmasi saglandi.

1996 yil Eylal ayinda, Erasmus Koprisid’'nin tamammasi ile birlikte, Rotterdam’in
kuzeyinden glneyine vgehir merkezine yeni bir aks gloustur. Boylelikle, Zestienhoven
Havaalani, Coolsingel, Waterstad bolgesi, Kop vail Ze Zuidplein birbirine bdanmstir.
Bunun yanisira, yeni tramway yolu kmus Koprusu uzerinden Kop van Zuid’e sadece
bisiklet ya da araba ile gié toplu tasima yolu ile de ulglmasini sglamistir. Alan merkez
istasyondan 10 dakika icinde gililecek duruma gelngiir. Laan op Zuid ise Kop van Zuid
bblgesini Rotterdam cevre yolunagtamistir.
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Sekil 5.9 Erasmus Koprusu vedsantilari

1997 vyilinda, Rijnhaven ve Leuvehaven arasinda @g&n yeni metro istasyonu
Wilhelminaplein kullanima acilrgtir. Metro istasyonunun ana giri Wilhelminahof'da
bulunan binalarin arasindaki Galleria’da yer afletro istasyonunun i¢ mekani ise kullanilan
malzemeleri ve ¢ok fazla bakim istemeyen cepheljgainde farkh bir gériinime sahiptir.
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Sekil 5.10 Wilhelminaplein metro istasyonu
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5.1.4 Erasmus Koprusu

UN Studio tarafindan kablolu sistemde tasarlanaasiBus Koprusu, Rotterdam’in en goz
alici gzelerinden biridir. Kentin kuzey ve gliney yakasiimbiine balayan kopri, arabalara,
yayalara ve bisikletlere hizmet eder. Koprinin istoiterdam’da dgmus ve ygams olan
Ronesans Hollanda bilim adami Erasmus’tan gelirpridiogorkemli goruntusu ile kentin

ikonudur.

Sekil 5.11 Erasmus Koprusu

Ben van Berkel tarafindan tasarlanan 808 metre lugundaki Eramus Koprusu 1996
yilinda tamamlanngtir. Kopriye ‘ k@gu’ denmesine sebep olan asimetrik pilon 139 metre
yukseklge sahiptir. Kopru kullanima ge¢gcmesinden kisa hie sionra, rizgarda ciddi salinim
yapms, bunun tzerine belli mesnet noktalarina ygrigen yiklerle dengesi gganmstir. Bu
olaydan oturu yerel halk ilk zamanlarda kopriuyeakibakmany, ancak daha sonralari kente
mimari bir karakter vermesinden vesahidan da cok ilgi gormesinden dolay! projeyi
desteklemitir.

Kop van Zuid projesinin hayata ge¢mesi ve gl agisindan da Egenus Kopris oldukca
onemlidir. Bu kopri ile kentten kopuk olan alanrekkente bglanmstir. Ote yandan kopri

farkl tasarimi ile sembolik mimarinin kentteki @memli 6rneklerindendir.
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Sekil 5.12 Erasmus Kopriusu eskiz gadalari (Kop van Zuid, 010 publishers, 1994)

Sekil 5.13 Erasmus Kopriusu eskizleri (Kop van Z@d) publishers, 1994)
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5.1.5 Kop van Zuid’in Alt Bélgeleri

Entrepot Bolgesi

Entrepot bolgesi@rlikli olarak konut glevini barindiran, Kop van Zuid’in g bolimadar.
Bu bolge daha onceleri ticaret ve endustri alanthizmet verngtir. Entrepot Bolgesi
adini, 1974 yilinda gaa edilen 'De Vijf Werelddelen' (B&ita) adli buyuk, masif binadan
almstir. Bir ¢cok kentsel aktiviteye ev sahigliyapan The City Marina Rotterdam bu bolgede

bulunan 6nemli yapilardandir.

Sekil 5.14 Entrepot Bdlgesi’nin konumu Sekil 5.15 Entrepot Binasi

Entrepot bolgesi farkh kullanici tipleri icin cokesitli konut alternatifleri icerir. Bunun
yanisira eski blyluk Entrepot binasi da kongdévi icin kullanilmak amaci ile restore
edilmistir. Binanin Ust katlari tamamen konut olarak dizagliimi, zemin katlar ise market,

restaurant ve kafeler icin ayrilghr.

Entrepot Bolgesi U¢ kapali bolime ayrilir. Meydalarak da nitelendirilebilcek olan
Rosestraat bu bolumlerden ilkidir. Bir otoparkiretimde yer alan bu mekan insanlarin oturup
dinlenebilecgi ya da c¢ocuklarin oyun oynayabilgcdir acik alan gorevi gormektedir. Bir
diger bolim ise bahge olarak tanimlanan Binnenhavanidit. Ucgenseklindeki bu alan
binalar tarafindan cevrelenerek bir ic bahce gibimet vermektedir. Uglincli ve son boliim

ise Stieltjestraat adinda tergeklindeki mekandir.
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Landtong Bolgesi

Landtong kelimesi alan anlamina gelen ‘land’'ve aillamina gelen ‘tong’ kelimelerinin
birlesmesinden olgur. isminden de anjalacasi izere Landtong bolgesi U tarafi su olan ve
bir b6luminden karaya pa yarimadaseklindedir. Bu bolge Binnenhaven ve Spoorweghaven
arasinda yer alan binalardan ghug bir konut gelim bdlgesidir. Landtong bdlgesi 600
civarinda luks apartman dairesi ve evlerden meydgeia. Plein Loods 24, Landtong'un
merkezinde yer alan bujma noktasidir. Gergekte bir titin deposu olarakrkasan bu
mekan, 1942 yilindan sonra Almaggal kuvvetleri tarafindan Yahudiler’in sinigdedilmesi

icin kullaniimstir.

% 221"
s G
el DR\

Sekil 5.16 Landtong Bdolgesi’nin konumu Sekil 5.17 Landtong Boélgesi konut yapilari

Stadstuinen Bdlgesi

Stadstuinen (kentsel bahceler), Kop van Zuiddagk bolgesidir. Proje tamamlageda bu
bblgede, apartman daireleri ve bahcgeli evlerdegamlyaklgik 950 konut bulunacaktir.
Bolgenin tam merkezinde W.G Witteveen Meydani butuhineer Laan op Zuid bulvari ile
kontrast yaratmak amaci ile bu bolge bir miktaree! tasarlanngtir.
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Sekil 5.18 Stadstuinen Bolgesi'nin konumu  Sekil 5.19 Stadstuinen Bolgesi yapilari
wivw.kopvanzuid.info)
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Zuidkade Bolgesi

Zuidkade Erasmus Koprusi’'nun Maas Nehri'nin gunegiryer alan ayanin bulundgu
bblgedir. Bu bdlge ayni zamanda toplgit@a araclarinin birkeme noktasidir. Bu bolime
Spoorweghaven manzaral yailka10 000m2 ofis ve 250 civarinda apartman daiirgsia
edilmesi planlanngtir. Bazi zemin katlar, Laan op Zuid'i ga@yan bir bulvara ¢evirmek amaci
ile ticari fonksyonlar igin ayrilngtir.

Sekil 5.20 Zuidkade Boélgesi'nin konumu Sekil 5.21 Wilhelminahof Ofis Binasi

Bu bolgede bulunan Wilhelminahof ofis binasi vetgsilat subeleri, gimrik burolari ve
mahkemelerin yer algh toplam 70 000m2 alana sahiptir. Galleria ise, llde
Wilhelminahof kullanicilarinin ihtiyaglarina cevagren dukkanlarin bulungu 6nemli bir
meydandir.

Sekil 5.22 Wilhelminatoren Sekil 5.23 Wilhelminahof



66

National Public Prosecutions Department, bigedi deysle Cumhuriyet Savcgr'nin
bulundgu The Rijnhavengebauw Binasi (1999), Zuidkade Isitgke yer alan bir der
onemli yapidir. Binanin alt katlar1 otopark ve meghane gibiglevler igin kullaniimaktadir.

1997 yilinda igaa edilen Wilhelminatoren binasi ise biglkea onemli ofis yapisidir.100 metre
yukseklgindeki bu yapi toplam 18 000m2 alana sahiptir. Rawen ve Wilhelminaplein
metro istasyonlari arasinda yer alan, farkl Batama sahip Ichthus Hogeschool okulu da bu

bolgede yer alr.

Parkstad Bolgesi

Parkstad,Vuurplat ve Kop van Zuid’in glneyi arasinger alir. Bu bdlge, batida

Emplacementsweg, gdada ise 1980’'lerde gaa edilms olan bir konut kompleksi tarafindan
cevrelenmgtir. Bolge genel olarak, park etrafinda yer alam Henalardan meydana gelir.

Spoorweghavenpark ( Railroad Harbor Park- Demiryotoan Parki) bu bdlgede yer alan en

onemli agik alandir.
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Sekil 5.24 Parkstad Bolgesi'nin konumu Sekil 5.25 Parkstad Bolgesi
(Www.obr. rettlam. nl)

Wilhelminapier Bélgesi

Erasmus Koprusit’'nun hemen yaninda yer algmlile olarak konut ve ofis yapilarindan
meydana gelen Wilhelminapier, Kop van Zuid projesegn 6nemli bdlgesidir. Bu bdlge igin
gelistirilen projenin amaci, y@ma ve ¢agma alanlarinin ggtli kentsel fonksyonlarla
birlestigi cagdas bir mekan yaratmaktir.
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Sekil 5.26 Wilhelminapier Bdlgesi’'nin konumu  Sekil 5.27 Wilheminapier’den gorugu

Dunyaca taninan mimarlar tarafindan tasarlgnfotterdam kent siluetinin parcasi olan bir
cok ofis ve rezidans yapisi Wilhelminapier bolgdsityer alir. Wilhelminapier bir pilot bolge
konumundadir. Tamamlangnive halen tasarlanmakta olan bir ¢ok yeni yap! ile
Wilhellinapier, Kop van Zuid'in kalbidir. Bolgederac yolu ortada bulunan yapilarin
etrafindan devam ederek tek yon olarak duzenlgmmCaddeler alti metre gagiginde, yol
Ustl park etmeye olanak vermeyegekilde diizenlenngiir. Otoparklar ise binalarin altinda

yer alir.

Sekil 5.28 Eski antrepo yapilari Sekil 5.29 Cruise Terminal

Wilheminapier, Koninginnenhoofd ve Wilhelminapleamasinda birlgirici bir alan olarak
tasarlannmgtir.Alan dsaridan ve igeriden bir yolcu gemigeklinde dizayn edilngtir. Buna
gore, Koninginnenhoofd kamusal aktivitelerin getegtirildi gi mekandir. Ortada yer alan
antrepo aksinin her iki yaninda yer alan caddederyiayalar, arabalar ve bisikiletlilerin

sirkilasyonu igin tasarlangtir.
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Tasarlanan kentsel tasarim konseptine gore, Wilinalprer bolgesi, ceperlerde bulunan iki
yuksek yapi aksi ve aralarinda yer alan eski aotkepalarinin oldgu orta aks olmak tzere
Uc¢ boluimden meydana gelir. Kuzey ceperde yer atdanid Toren op Zuid ve World Port
Center gibi ofis yapilarindan glurken, gliney ¢eper rezidans yapilari igin aygtimiYtksek
binalarin arasinda bulunan sokaklar yer yer meydaoiisturarak ferah mekanlar gjonasini

sglar.

LUXOR THEATRE

HIGH-RISE ZONE (RESIDENTIAL BUILDINGS)

HOTEL NEW YORK

Sekil 5.30 Wilhelminapier Bolgesi'nin bolumleri

Wilhelminapier boélgesi bir cok fonksyona cevap weetesekilde tasarlanmgtir. Kuzeyde yer
alan binalar fonksyonuna glaolarak daha esnek tasarlanirken, giineyde bulbireaiar ice
donuk tasarimlari ile daha guvenli bir gorinim gergWilhelminapier'in denize bakan
kisimlari kamuya acik restaurant, kafe ya da acgakanlar olarak tasarlanghr. Bunun
yanisira gemilerin Wilhelminapier'e yagabilemesi icin ¢ceperlerde yer yer uygun mekanlar
yaratiimsgtir.
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WORLD PORT CENTRE BOSTON

DE ROTTERRAM

TOREN QP ZUID

LUXOR THETRE
HOTEL NEW YORK

NEW ORLEANS BOSTON HAVANA
S8AN FRANCISECO PHILEDELHIA

MONTEVIDEDQ

I orfFice suiLpinEE [ | REBIDENTIAL BuiLDINgE [l oTHER BUILDINGE

Sekil 5.31 Wilhelminapier Bolgesi'nde yer alan biah fonksyonlari

Sekil 5.32 Wilhelminapier Bolgesi'nden gorisnu

Kentin ekonomik karakteri gercevesinde ele afjmla Wilhelminapier, ofis ve rezidans
yapilari ile dnemli bir proje alanidir. Bolge nehirortasinda, oldukga glzel bir konuma

sahiptir. Ote yandamsehir merkezine olan yakigh sayesinde limana ait problemlerin de

kolaylikla ¢oztlmesini sdar.
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5.2 Rotterdam’da Ofis Binalarinin Yogunlastig Bolgeler

Bugun, ofis yapilari Rotterdam’in péarkl bolgesinde yer alir:

e Weena

e Coolsingel

e Blaak

e Boompjes

e Kop van Zuid
Bu alanlarda bulunan ofis yapilari Rotterdam siligh belirleyici unsurlardir. Coolsingel
Caddesi, Weena ve Blaak arasind&ldaci bir aks konumundadir ve bu l¢ ana cadde
Rotterdam kentinin merkezini alftwrur. Boompjes ise nehir boyunca siralapofis yapilari
ile bir diger 6nemli bélgedir. Ote yandan, Maas Nehri'nin giinge yer alan Kop van Zuid
Onemli mimari yapilari barindiran bir gath bolgesidir. Bu proje ile nehirin kuzey ve gliney
bblgesi birbirine bglanarak kent merkezinin sinirlarinin ggetilmesi hedeflenngtir.

schigmond

Maazhaven

Sekil 5.33 Ofis binalarinin ygunlastigl bolgeler
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5.2.1 Weena Caddesi

Merkez Trenistasyonu’ndan Hoffplein’e kadar uzanan alanda Yen &/eena Bulvari ofis
yapilarinin yukseldii ilk bdlgedir. Bu bulvar istasyondan c¢ikan birsike kentin genel
karakteri hakkinda ip ucu verir. Ofis ve rezidampnari bir anlamda kent dokusunu temsil
eder ve kent kimfii de buna goregekillenir. Gebouw Delitse Port ve Millenium Toweu b

alanda yer alan iki 6nemli ofis yapisidir.

o e
Rotterdam

Sekil 5.34 Weena Caddesi'nin konumuSekil 5.35 Weena Caddesi (www.kopvanzuid.info)

Kentin hizla gekimi ve buna bgh olarak artan talepten dolayl mevcut MerKistasyon
Rotterdanm’in ihtiyacini artik kadayamamaktadir. Bu sebepten dolayr Benthem Crouwel
Mimarlik Ofisi Rotterdam icin yeni bir istasyon ggkrilmek Uzere goéreviendirilngtir.
Kentin uluslararasi imaji g6z 6ntinde bulundurglenda bu projgehirin gelgimi icin temel
faktor olarak dgerlendirilebilir.

Sekil 5.36 Yeni Merkez Treistasyonu projesiSekil 5.37 Yeni Merkez Trefstasyonu
(www.benthemcrouwel.nl) (www.benthemcrouwel.nl)
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Gebouw Delftse Port
Mimar: Abe Bonnema
Kullanici Firma: Nationale
Nederlanden, RVS Verzekeringen, ING
Bank

Kat Sayisi:41

Yukseklik: 151.35 metre
Acilis Tarihi: 1991
Iskan Sahasi:106.000m2
Ofis Alani: 66.000 m2
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Sekil 5.38 Gebouw Delftse Port’'un konumu Sekil 5.39 Gebouw Delftse Port binasi

Gebouw Delftse Port, Mimar Abe Bonnema tarafindzsgs olarak Nationale-Nederlanden
sigortasirketi icin tasarlanngi Rotterdam’in en 6nemli ofis yapilarindandir. INGr& ve
RVS Verzekeringen, bu yapi kompleksiningel iki énemli kullanicisidir. Yapi Weena
tzerinde Merkez Trerstasyonu’nun hemen yaninda yer alir. Tamamfanddnemde
Benelux’'un en yuksek yapisi unvanina sahip olano@e&bDelftse Port, bugin Hollanda’'nin

en yuksek yapisidir.

Nationale Nederlanden sigortrketi yeni yapilacak olan yapinin basit ama madntidir
tasarima sahip olmasini istatiri Diger bir yandan, yapinin bulungiu kentin karakterine de
uyumlu olmasi istenmgtir. Bu sebeplerden dolayi gglrilen tim projeler arasindan Abe
Bonnema’'nin tasarimi segilghr. Bu tasarimin secilmesindeki temel sebep sadgarili
planlanmasi d#l, bunun yanisira ince ancak gucli bir goruntigdig olmasidir. Ofis
fonksyonlarinin yer ald@i iki ana binanin toplam alani 60.000 m2'dir. Ofrekanlari esnek

bir sekilde tasarlanmgtir.



Sekil 5.40 Yapinin Weena’'dan goruyili Sekil 5.41 Girg Cephesi

Gebouw Delftse Port, farkh yiksekliklerdeki dotol ve bu bloklar arasinda yer alan tonoz
catili birlestirici mekandan meydana gelir. Ofis fonksyonlariganisira bina dari da hizmet
eden spor merkezi, restaurant, kafe ve oditoryumaeagur. Cok glevli bir yapi olmasina
karsin yapinin tasarimi oldukg¢a basit, zarif ve lin@erBulundusu yer itibari ile sinirli bir
taban alanina sahip olmasindan dolay! yapi Ucurmjutta yukselmy, boylelikle butin
fonksyonlara cevap verilebilgtir. Yapinin girgi, binanin genel striktirinden gmsiz

olarak tasarlanmive heykelsi bir ifade ile bina ile batusleilmi stir.
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Sekil 5.42 Binanin plagemasi [29] Sekil 5.43 Binanin kesiti [30]
(Bonnema Architecten) (Bonnema Architecten)
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Bugtn, Gebouw Delftse Port, Rotterdam’in roper atdandan biridir. Bulundgu yer itibari
ile istasyondan sonra halki ilk lkdayan yapidir. Bugiin Weenatoren ve Weenacentayda

aks uzerinde yer alangtr iki 6nemli yapidir.

Millenium Tower

Mimar: WZMH Architects

Kullanici Firma: Loyens Loeff, HAL Inv.
Kat Sayisi: 34

Yukseklik: 149 meter

Acilis Tarihi: 2000

Iskan Sahasi:106.000m2

Ofis Alani: 13.500 m2

e
i

Sekil 5.44 Millenium Tower’'in konumu Sekil 5.45 Millenium Tower
(www.skysgeacity.info)

WZMH Mimarlik Ofisi tarafindan tasarlangiolan Millenium Tower, Weena bulvari
tzerinde yer alir. 2000 yihinda tamamlanan ve 14@kseklge sahip olan bu yapi, merkez
istasyonun ve Gebouw Delftse Port'un hemerikarda yer alir. Birinci ve onkmci katlar
arginda otel fonksyonuna sahip olan bu yapinin omalkatindan otuzddrdincu katina kadar
ofisler yer alir. Yapi tasarimi itibari ile New YlolEmpire State binasindan esinlestini
Weena bulvarinin sonunda yer alan Hofpoort (Shelvdr) bu bolgede yer alan birger
onemli yapidir. 1976 yilinda ga edilen 95m yukseldindeki bu yapi Rotterdam’in ilk

yuksek binalarindan biridir.
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5.2.2 Coolsingel Caddesi

Hoffplein’i Blaak Caddesi'ne h#ayan Coolsingel, Rotterdam kent merkezinin en dnem
akslarindan biridir. Bu cadde ayni zamanda kamikdgonlarinin yer alg@i, kentin en
kalabalik bolgesidir. 1914-1920 tarihleri arasimki@a edilmg Rotterdam Belediye Binasi ve
eski merkez postanesi de bu cadde Uzerinde yerRaitterdam Turizm Ofisi de burada
bulunur. World Trade Center ve Rebeco Coolsingadriade yer alan iki 6nemli ofis
yapisidir. Bugin Coolsingel, Rotterdam’in sedérris fonksyonunun en yun oldygu
bdlgesidir.

“Rotterdam

Leuvenhaven

Sekil 5.46 Coolsingel Caddesi'nin konumu  Sekil 5.47 Coolsingel Caddesi’nden gorigni

Sekil 5.48 Coolsingel adveris mekanlari Sekil 5.49 Rotterdam belediye binasi
(www.ditiggeknor.nl)
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World Trade Center
Mimar: Rob van Erk
Kullanici Firma: Beurs
Kat Sayisi: 25
Yukseklik: 92.95 meter
Acilis Tarihi: 1987
Iskan Sahasi:-

Ofis Alani: -
= 1gB- =
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Sekil 5.50 World Trade Center”in konumu Sekil 5.51 World Trade Center
(www.skyscrapercityan

World Trade Center (Dunya Ticaret Merkezi) Rottenda en ygun caddelerinden biri olan

Coolsingel tzerinde, tarihi postane binasinin hegya@nnda Bijenkorf binasinin kanda yer

alir.

Dunya Ticaret Merkezi yapisi dnemli bir gegmisahiptir. 1598 yilinda Rotterdam’in ilk
Beurs borsa ofis yapisig@a edilmgtir. 1941 yilinda ise Coolsingel Gzerindeki Beumasi
aclimstir. Bina ofis levinin yanisira agveris, konferans, sergi gibileviere de ev sahigi
yapar. 1984 yilinda, J.F. Staal eski mevcut bimalarasina yuksek bir bina tasarlgnn
Bugunku yail camli yiksek yapi ise Rob van Erk tarafinfan 298linda dizayn edilngtir.
Buguln yapi Beurs Rotterdam N.V tarafindan yonetieeir.

Coolsingel'da yer alan ger binalara gére Dinya Ticaret Merkezi binagri e/esil cam

cephesi ile etkileyici bir goriiga sahiptir.
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5.2.3 Blaak Caddesi

Rotterdam’in bir dier 6nemli aksi olan Blaak, batida Churchillpleiogauida Kubuswoningen
arasinda yer alikinci Dinya Savg@'ndan sonra bu bélge kentin ana ticaret bulvaarak
tasarlanmgtir. Bugiin Blaak, yaya yollari, bisiklet yollarratmway yolu ve arag trgi ile
kentin en ygun caddelerindendir. Blaak Ofis Binasi (Fortis Bddikasi) bu cadde uzerinde

yer alan en 6nemli ofis yapisidir.

"Rotterdam "

Sekil 5.52 Blaak Caddesi’nin konumu Sekil 5.53 Blaak Caddesi'nden gorini

Piet Bloom tarafindan 1984 yilinda tasarlanan Kwausngen (Kup Evler) kentin en nemli
mimari unsurlarindandir. Evler, Blaak Caddesi i) yine farkli bir mimariye sahip olan
Blaak Metroistasyonu’nun hemen yaninda yer alir.

Sekil 5.54 Blaak Metrdstasyonu [34] Sekil 5.55 Kuip Evler
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Fortis Bank Blaak Ofis Binasi
Mimar: Murphy/Jahn

Kullanici Firma: Fortis Bank
Kat Sayisi: 28

Yukseklik: 107 meter

Acilis Tarihi: 1996

Iskan Sahasi32.100 m2
Ofis Alant:-
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Sekil 5.56 Fortis Bank Binasr'nin konumu Sekil 5.57 Fortis Bank Blaak

Fortis Bank Binasi, Blaak Caddesi uzerindeki digapilara oranla farkli mimarisi ve kutlu
oranla dikkat ceker. Fortis Bank’'in genel merkelanoBlaak Ofis Binasi, tarihi Gerzon
Binasr’nin bulundgu bdlge tzerinde yer alir.

Bina, celik, cam ve taolmak lizere ti¢ ana malzemedersotuBu Amerikan tipi yiksek yapi
alcak cam eklenti bolumu ile Schieandshuis binagemulik verirken, Blaak yoninde yer
alan grisel cephesi ile de tekidini vurgular. Erisel cephesinin yanisira taeklindeki ¢ati
bitimi binanin batinlglint tamamlar. Dikdortgensel cepheye sahip olan kinadaki

hareketler yapinin monoto@unu kirar ve olgturdusu teraslar ile giizel mekanlar giurur.
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5.2.4 Boompjes Caddesi

Boompjes, Maas Nehri kiyisinda popduler bir bulvarBu bélgede Rotterdam kent silletini
tamamlayan kiyr boyunca siralagnofis yapilari bulunur. Willemswerf, Gebouw de Maes

Ernst&Young, Boompjes’da bulunan ti¢ 6nemli ofis rgagbir.

Sekil 5.58 Boompjes Bdlgesi'nin konumu Sekil 5.59 Boompjes Caddesi’'nden gorgnu

Bunlarin yanisira Van Traa’'nin 1946 kentsel plardamin etkilerinin gérulebilege Clipper,
Schoener ve Galjoen adinda u¢ binadagasivezidans kompleksi de Boompjes’da bulunan
onemli yapilardir.

Sekil 5.60 Boompjes Caddesi Sekil 5.61 Rezidans yapilari
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Willemswerf

Mimar: W.G.Quist
Kullanici Firma: Nedlloyd
Kat Sayisi: 23

Yukseklik: 88 metre
Acilis Tarihi: 1988

Iskan Sahasi37.000 m2
Ofis Alant:-

Sekil 5.62 Willemswerf Binasrnin konumu  Sekil 5.63 Willemswerf Binasi

Willemswerf Rotterdam’in en yimun caddelerinden biri olan Boompjes Uzerinde yer. al
Nehir yoninde binanin dikdortgensel geometrisimakidiagonal bir yarik bulunur. Cephe
aynl zamanda yapiya sade bir ifade veren beyazysiskl tgla ile kaplidir. Willemswerf
binasi, geometrik ifadeleri temel alan Neoratiosraliakiminin dnemli bir 6rgadir. Bu akim
kiguk Olcekteki binalari ve organik mimariyi gieir. Blyik Olgekli yapilar bu akimin
karakteristgidir. Willemswerf, basit ancak farkli bir mimari kaktere sahiptir. Bina blyuk
oranlarindan oturd ilk baga hantal gibi goriinse de, cephedeki iddiall harg&einin tim
gOruntusunu dastirir. Bunun yanisira kullanilan renk ve malzemebd®anin dger binalarin
arasinda daha ¢ok gdze carpmasiglasa

5.2.5 Kop van Zuid

Maas Nehri’'nin guneyinde yer alan Kop van Zuid Basligkent icinde ofis yapilarinin en
yogun bulundugu alandir. Kop van Zuid ile ilgiliraytili bilgi bolum 5.1 de verilmistir.
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Toren op Zuid
Mimar: Renzo Piano Building
Workshop Architects

Kullanici Firma: KPN Telecom
Kat Sayisi: 23

Yukseklik: 96.5 metre

Acilis Tarihi: 2000

Iskan Sahasi22.100 m2

Ofis Alani: 21.900m2

Sekil 5.64 Toren op Zuid binasinin konumu Sekil 5.65 Toren op Zuid Figure

Wilhelminapier'de bulunan KPN Ofis Binasi, Renzaid Building Workshop Architects
tarafindan, KPN Telecom Genel Merkez Binasi olatakarlanmgtir. Yapir Erasmus
Koprasi’nun hemen yaninda yer alir. Yapi, dinamikdgdrintiye sahip olmasini @ayan,
farkli malzemelerde g bloktan glur. Merkez kitle tamamen betonarmedir.

Sekil 5.66 Wilhelminapier’daki konumu
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Binanin en farkh ve dikkat ¢ekici 6zelliklerindéawri grafik projeksiyonlar igin tasarlangi
5.9 derece @mli monokromatik cephesidir. Cephedeki bgimle Erasmus Koprisi’'nun
kablolarina gonderme yapilghr. 3600 metrekareliksikli cam cephenin tasarimcisi Studio
Dumbar'dan Henri Ritzen'dir. Cephede yer alan 8@@&ta24 voltluk lambalar sayesinde,
buatin animasyonlar 2 kilometreye kadar mesafedete gee giindiz izlenebilmektedir.
Animasyonlarin ygl 1sik ile gosterildgi cam cephe 22x41 kareden meydana gelir. Bu
animasyonlar genellikle Rotterdam Art Academgrencileri tarafindan tasarlanmaktadir.
Bunun yanisira cephede KPN Telecom hakkinda klgdebiyayinlanir veya Rotterdam’daki
sosyal etkinlikler duyurulur. Binanin yaninda nelein 5 metre yukseklikte insanlarin

animasyonlari izleyebilmesi amaci ile bir seyirtflemu kurulmutur.

Sekil 5.67 Erasmus Koprisu’nden binanin gogiind

Binanin bir dger dikkat ¢ekici 6zelffi ise &imli cam cepheyi ortasindan delen beyaz, celik
payandadir. 45 metre uzuglindaki bu payandanin konstriiksyona hicbir etkisktyn
Binaya farkli bir gorsel etki katan bu ¢elik boayni zamanda ligandigi zeminde kentsel bir

eleman etkisi yaratir.
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Sekil 5.68 Celik boru Sekil 5.69 Celik borunun cephe ile bigimi

Binalar sadece ihtiya¢ duyulan fonksyonlar icin uiygmekan sglayan yapilar d&l ayni
zamanda bulundiu cevreye yorum katan kentsedaberdir. Buna bgli olarak Toren op Zuid
binasini sadece bir ofis yapisi olaralgeldendirmek yany olur. Buna bali olarak, mimarlik-
toplum iliskisi baglaminda dgerlendirildisinde yapinin oldukga karili bir tasarima sahip
oldugu aikardir. Cevre binalara gore oranlari ve zarif gunun yanisira surekli geen
cephesi ile Toren op Zuid Rotterdam’in simgesealsinndandir. Binanin, projeksiyon ekrani
olarak hizmet eden cephesi, yapmas cevrede blyik rol oynar. Mimagin kent ve toplum
arasindaki etkilgmi sasladig1 dikkate alinirsa, Toren op Zuid binasinin Rotéendkenti i¢in

Onemi gbz ardi edilemez.

Sekil 5.70 Bina cephesindeki animasyonkgekil 5.71 Bina cephesindeki animasyonlar
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Montevideo
Mimar: Mecanoo Architecten/

Francine Houben

Kullanici Firma: KPN Telecom
Kat Sayisi: 43

Yukseklik: 152.32m

Acilis Tarihi: 2005

Iskan Sahasi:

Ofis Alani: 6053 m2

Sekil 5.72 Montevideo binasinin konumu Sekil 5.73 Montevideo

Buytk ‘M’ logosu ve farkli renklerde malzemelere iMontevideo binasi, Wilhelminapier’in
guney bélumunde yer alir. Bélgenin kuzey boliumuikdarld Port Center ve Toren op Zuid
gibi gorkemli ofis yapilari bulunur. Barih tasariminin yanisira, farkh konut konsejbi i
Montevideo Ozel bir rezidans yapisidir.

Sekil 5.74 Wilhelminapier'daki konumu
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ve Rotterdam Urban Agency tarafindan uygulananskikspilardan biridir

Geleneksel Hollanda konut mimarisi etkilerinin d& yer gorilebilega Montevideo binasi,
farkl aile tipleri ve yaam stillerine hitap eden grik buylkliklerde dairelerden meydana
gelir. Bina iki dikey ve bu binalari birgeren bir yatay kitleden ogur. Ana bina, farkl kat
yuksekliklerine sahip, 5 kat ‘loft’, 14 kat ‘sky’ev20 kat ‘water’ konut tiplerinden meydana
gelir. Kisa bina ise 10 kat ‘water’ tipi konut igerBu iki binay! birletiren yatay bina ise,

yuzme havuzu, spor merkezi gibi kamuya acik fonk&yo ve ofis mekanlarini igerir.

Sekil 5.75 Yapinin New York Hotel Binasi ile kombsyonu

Gelistirilen donigim projesi cercevesinde limanin denize&smoyaklgmasi ile birlikte eski
liman bdlgeleri yeni fonksyonlar igin tekrar tasamingtir. Bugun Wilhelminapier, Maas
Nehri ve Rhine Limani arasinda bulunan bu eskitirbélgesinde yer alir. Tarihte Hollanda-
Amerika tgimacilgl Wilhelminapier Gzerinden gercekteiliyordu ve bugiinkt Hotel New
York binasi Holland-America Line addirketin ofisiydi. O tarihlerde bu bdlgede New York,
New Orleans, Chicago, San Francisco, Baltimore \avada adinda gili antrepolar
bulunmaktaydi. Bugin Mecanoo tarafindan tasarlavanUruguay’in bgkenti anlamina

gelen‘Montevideo’ adi, bu olaya gore kongtwr.
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Yuksek yapilamanin oldgu Wilhelminapier gibi bir alanda eski ve tarihi linanin yanina
yeni bir gokdelen tasarlamak oldukca zordur. Yeamsatim cgdas ve orjinal olmasinin
yanisira ¢evresindeki tarihe de saygil olmaliBuna gére Montevideo’'nun tasarimi olduk¢a
onemlidir. Montevideo binasi bugun, zarif ve incasdarimi ile Hotel New York'u
kapamaksizin arili bir kombinasyon okturmakadir.

Sekil 5.76 Montevideo gigicephesi
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World Port Center

Mimar: Foster + Partners
Kullanici Firma: Gemeentelijke
Havenbedrijf Rotterdam,
Calamiteitencentrum

Kat Sayisi:33

Yukseklik: 138m

Acilis Tarihi: 2001

Iskan Sahasi42 000 m2

Ofis Alant: -
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Sekil 5.77 Binanin konumu Sekil 5.78 World Port Center

Norman Foster tarafindan tasarlanan World Port €ebinasi, Maas Nehri’'nin gineyinde
Wilhelminapier bdlgesinde yer alir. Kop van Zuidjesi ¢cercevesinde bu bolgede galilen
ofis yapilarindan biri olan World Port Center, PoftRotterdam Authority (Havenbedrijf
Rotterdam N.V.- Rotterdam Liman Mudugli) icin tasarlanngtir.

Sekil 5.79 Wilhelminapier’daki konumu
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Binanin konstriksyonunda, celik kier, kolonlar ve celik-betonarme gEmeler
kullaniimigtir. Binanin ¢atisinda deniz ve nehirin tamamirmeg{ ‘crows nest’ (karga yuvasi)
adinda buyuk bir teras yer alir. Bina farkh yukigd&rde, birbirine bgh iki dusey kutleden
meydana gelir. Bu iki blok arasinda merdivenlerenasansorlerin yer afglibetonarme bir
cekirdek bulunur. 33 kath dairesel cepheye saltam blok 120 metre, 22 kath dikdértgensel

blok ise 80 metredir.

World Port Center binasi oranlariyla, yine Fostaratindan tasarlanan Wilhelminapier
projesinin geneli ile bkgrili bir uyum gdsterir. Montevideo binasi gibi VilbPort Center da,
Hotel New York binasini perdelemeden sadeddiilde tasarlanngtir.

!

Sekil 5.80 Maas Nehri'nden binanin gorgiu

Eski bir endustriyel alanin yeniden canlandiriimdal rol oyanayan binalardan biri olan
World Port Center, ayni zamanda kentin mekansatelsati artiran dnemli bir faktordar.
Bugun Rotterdam’da mimarlik, kentin imajini ve kigmhi blyuk Olctde etkilemektedir.
Buna bgli olarak, World Port Center kent siluetindeki sikie farkli bir yapidir.
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Las Palmas

Mimar:  Van den Broek and Bakema
Architects/ Benthem Crouwel Architects
Kullanici Firma: Ontwikkelings Bedrijf
Kat Sayisi: 33

Yukseklik: 138m

Acilis Tarihi: 2007

Iskan Sahasi20.000 m2

Ofis Alani: -
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Sekil 5.81 Las Palmas binasinin konumu Sekil 5.82 Las Palmas

Las Palmas, reklamcilik ya da sanatsal sektordiydhagtsteren kuilturel kurumlara ve
sirketlere ev sahipgii yapan ¢ok amacli bir merkezdir. Wilhelminapield®sinde orta aksta

yer alan bu yapi, ¢cevresi icin kultirel bir merkezisyonundadir.

Sekil 5.83 Wilhelminapier’daki konumu
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Yapi, Van den Broek ve Bakema Mimarlik Ofisi tandfan tasarlanmive 1953 yilinda
tamamlanmgtir. Mimarlar yapida betonarme giimeler ve pencere ¢erceveleri gibi prefabrike
elemanlardan olimus betonarme cergeve sistemlerini kullaglemdir. Binanin igerisinde
sekizgen betonarme kolonlar kullanigm. Onceleri bina Holland-America Lingirketinin
antreposu olarak gemiler igin parka uretmek améael kullaniims, sirketin Seattle’a
tasinmasindan sonra bina saaicikariimgtir. Daha sonra yapi City of Rotterdam tarafindan
satin alinarak uzun yillar antrepo olarak kullamtm 2001 yilinda binanin bir kismi sergi
mekani olarak kullanima acilgtwr. Bir yil sonra ise bina géli partilerin verildigi bir club’e
cevrildi.

2005 yilinda bina Amsterdamli Mimarlik Ofisi BentheCrouwel Architects tarafindan
bugiinkt glevi igin tekrar dizayn edilngtir. Mimarlar, eski binanin $gam konstriksyonunu
koruyarak karma fonksyona cevap veregekilde yeni bir tasarim gatirmiglerdir.

Sekil 5.84 Las Palmas Binasi’'nin cephesi

Mevcut bina genel olarak betonarme ve camdan tasasfir. Bina gerng pencereleri ile
duzenli bir cepheye sahiptir. Cepheye monte ediielik merdivenler Uzerlerinde yer alan
bliyuk ‘Las Palmas’ yazisi binayl uzaktan da farketir hale getirmgtir. Bina tim bu
mudahelelerle hem endustriyel hem de fonksyoneydgm haline gelmgtir. Yapinin cati kati,

sahibi OVG firmasi igin ¢ati ofisi olarak tasarlaigtm.
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5.3 Devam Etmekte Olan Projeler

De Rotterdam
Mimar: Rem Koolhaas,
OMA Architects
Kullanici Firma: OntwikkelingsBedrijf
Rotterdam
Kat Sayisi:44
Yukseklik: 147m
Acilis Tarihi: 2011
Iskan Sahasi:140 000m2
Ofis Alani: 40 000m2

Sekil 5.85 De Rotterdam (www.oma.eu)

De Rotterdam, 260 adet konut, 40,000m2 ofis a0, odali otel, 5000m2 aberis alani ve
750 arabalik otoparktan gln karma fonksyonlu bir projedir. Bina Wilhelminapi
bolgesinde, Cruise Terminal Binasi'nin hemen yaaiper alacaktir. 140, 000m2’lik alani ile
De Rotterdam, Hollanda’'da tekeanada igaa edilen en bluyuk bina olacaktir. Projenin amaci
Wilhelminapier bdlgesinde gitli fonksyonlari binyesinde barindiran bir ‘vegicity’ (dikey
kent) yaratmaktir. Yapi tim bu fonksyonlari ile gan24 saati ygayan bir mekan haline
gelecektir. Bina ayni zamanda seyehat gemileridgimlok hizmeti verecektir.

Sekil 5.86Ii¢c mekan (www.oma.eu) Sekil 5.87 Algveris mekanlari (www.oma.eu)
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Bina adini bdlgenin denizcilik tarihinden alir. Walminapier tarihte, Avrupallar’l
Amerika’'ya tglyan Holland-America Line adkirketin kalks noktasiydi. De Rotterdam da

bu sirkete ait gemilerden birinin ismidir.

Tasarima gore farkh fonksyonlar, yapinin farkblidarinda yer alir. Yapi, tst Uste birgmyer
yer kaydirilarak hareketli bir ifade veren bloklandmeydana gelir. Projeye ilk bata yapi
Wilhelminapier'da yer alan ger binalara gore buyik ve hantal gorunirgddibir deysle,
bina parcalara ayrilmibir duvar gorinimindedir. Grid sistemde penceirelger aldgi
cephe de binanin butind gibi yer yer dokdortgefasetlarla bolinmstr.

Gelecekte Wilhelminapier Rotterdam’ inggan ve ¢calma alanlarindan omus en 6nemli
bélgelerinden biri olacaktir. De Rotterdam binaal fdrkli acilardan verdi goruntiler ve
glclu algisi ile Rotterdam kentinin ikonlarindani biacaktir.

Coolsingel Cube

Mimar: Rem Koolhaas,
OMA Architects

Kullanict Firma: Multi Vastgoed

Kat Sayisi: -

Yukseklik: -

Acilis Tarihi: 2013

Iskan Sahasi:120 000m2

Ofis Alani: 70 000m2

Sekil 5.88 Coolsingel Cube (www.oma.eu)

OMA Mimarlik Ofisi tarafindan tasarlanan Coolsingélibe binasi, Rotterdam’in gleris

merkezi olan Coolsingel Gzerinde konumlanacaktasafima gore bina ticaret, ofis, konut,
kultir ve glence gibi aktivitelerin yer al@i karma fonksyonlu bir yapi olacaktir. 1. Dinya
Savagl'ndan sonra igaa edilmg olan ABN-Amro Binasi da yeni gaa edilecek olan yapiya ek
olarak tekrar kullanilacaktir. OMA mimarlarindan ot Alkemede Coolsingel Cube

tasariminisu sekilde yorumlamaktadir: ‘OMA bu eski gerli yapilari yeni tasarima entegre
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etmeyi buyuk bir firsat olarak gerlendirmektedir. Banka binasi yeni planda seclhinrdd
Ustlenecektir.

Yeni kipun alt 5 kati ticareglevi icin tasarlannstir. Bunun yanisira binadan yakininda yer
alan mevcut metro istasyonuna da&lbati yapilacaktir. Restaurant, sergi ve medyalatlan
gibi bolumler binanin orta ve Ust katlarinda yexcaktir.

OMA’ya gbre binanin tasarimina yon veren iki teméklem s6z konusudur. Bunlardan ilki,
binanin iaa edilcgi bolgenin Coolsingel, Lijnbaan, Binnenweg ve Béxagerse gibi kentin
en hareketli caddelerinin §&anti noktasinda yer almasidir. Bina bu caddelasiada bir
odak noktayl temsil edecektitkinci nemli nokta ise Rotterdam’in izlgdiyiiksek yapi
politikasidir. Coolsingel Cube projesinde OMAgel yaplilar ile yagan yeni bir yiksek yapi
yapmak yerine, mevcut kent merkezinin kigmi degistiren, kiplin sade formundan
yararlanmg bir bina olgturmayi hedeflengtir.

Sekil 5.89 Coolsingel Cube Binasrnin ¢gevre binalagdrintisu (www.oma.eu)

Rotterdam’in gefimekte olan fiziksel cevresi ¢cercevesindgatéendirildiginde Coolsingel
Cube, kentin mevcut kindi ile kontrast olgturacak farkli bir tasarimdir. Sade tasarimina
ragmen, farkli tarzi ve oranlari ile Coolsingel Cubetterdam’daki en gz alici binalardan
biri olacaktir.
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San Francisco/Boston/Philadelphia

Mimar: Cruz y Ortiz
Kullanici Firma: Rabo Vastgoed,
Johan Matser

Kat Sayisi: 21
Yukseklik: 70 m
Acilis Tarihi: 2010 —
Iskan Sahasi=- '
Ofis Alani: - ._——-—-===§
H
'_::.
S
Sekil 5.90 SanFrancisco/Boston/Philadelphia
(www.dewilhelminapier.nl)
New Orleans

Mimar: Alvaro Siza

=

Kullanici Firma: Vesteda
Kat Sayisi:45

Yukseklik: 158, 6 m
Acilis Tarihi: 2010

Iskan Sahasi-

Ofis Alani: -
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Sekil 5.91 New Orleans (www.dewilhelminapier.nl)



Havana

Mimar: Cruzy Ortiz
Kullanici Firma: Vesteda
Kat Sayisi: 45

Yukseklik: 150 m

Acilis Tarihi: 2013

Iskan Sahasi:-

Ofis Alani: -

Baltimore

Mimar: Foster+Partners
Kullanici Firma: ING Real Estate
Kat Sayisi: 36

Yukseklik: 170 m

Acilis Tarihi: 2011

Iskan Sahasi:-

Ofis Alani: -
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Sekil 5.92 Havana (www.dewilhelminapier.nl)

Sekil 5.93 Baltimore (www.dewilhelminapier.nl)
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6 SONUGLAR

Mimarlik ve kentsel tasarim pmminda dgerlendirildiginde bugin ofis yapilarinin,
Rotterdam’in kimlgini ve metropol imajini yansitan en temel unsudiugu goralir. Kent
siluetinde ikonik strukturler olarak yikselen bupyar, bulunduklari mekana fiziksel anlam
ve estetik dger katar. Ote yandan, ofis yapilari Rotterdam’iicaitet kenti’ imajini

destekleyerek, kentin markafaasinda buyuk rol oynar.

Gunumuz dinyasinda marka, bir Grind piyasadaki Bensaen ayirarak farklilgmasini
sglayan en onemli faktordur. Markalar dGrinleri gogfer akilda kalici ve cekici kilarak
hedef kitle ile iletgimini saslar. Son donemde kiresaitee olgusunun kaginilmaz bir sonucu
olarak, kentler de ekonomik gu¢ kazanmak, imajlass@lamlastirmak ve rakiplerinden tstin
bir konuma ulamak amaci ile markagea sirecine girmlerdir. Markalar kentlerin global
dunyada itibarlarini artiran ve imajlarini garaaitina alan en dnemliggleridir. Bir kentin
markalgmasi, onun bir ‘Uriin’ olarak piyasaya sunulmasaamha gelir. Buna kg olarak,
kentler de tipksirketler gibi bir takim stratejilerle, kimliklerimi uluslararasi dizeyde g
bir sekilde algilanmasina ¢camnaktadir.

Basaril bir markaya sahip olmak icin kentler kultimimarlik ya da tarih gibi cgtli
potansiyellerini kullanmakta ve bu glultuda pazarlama politikalari ggirmektedirler. Bu
potansiyellerin saptanmasgaanasinda kimlik ve imaj faktorleri devreye girererthe kadar
ilk bakista ayni anlama sahipgngibi goériinse de, bu iki kelime birbirinden belmgietaylar
ile ayrilir. Kimlik, bir kentin potansiyellerine k& olarak yuklendi rol; imaj ise, kentin
disaridan gozuktgl halidir. Diger bir deysle, kimlik imaji sekillendiren bir unsurdur. Bu
dogrultuda dgerlendirildiginde, Rotterdam’in geleneksel Hollanda kenti olmagdettgi ve
sahip oldgu ‘ticaret kenti’ imajini, sosyal, kultirel ve mimaotansiyelleri ile desteklegli

goraldr.

Kuskusuz, Rotterdam’in kentsel mekanda bu kadar esmeldeneysel bir alan haline
gelmesindeki en buylk etken Il. Dinya Sa\thr. Kent merkezinin savta neredeyse
tamamen yok olmasi ve yerel yonetimin bigddtuda izledgi politika, Rotterdam’in fiziksel
cevresini tamami ile @ggstirmis ve onu déer Hollanda kentlerinden ayirghr. Buna bali
olarak, geleneksel Hollanda mimarisi ve kent dokysuini modern ve yenilik¢i tasarimlara
birakms, boylelikle Rotterdam hizla kabuk ggtirmistir. Mimarlik alaninda sergilenen bu
toleransli tavir, kentin mekansal Ozelliklerinin @nt siluetinin tamami ile farkli bir
goruntuye sahip olmasina neden oftnu Yikici etkileri bir yana birakilginda, 11.Dinya

Saval kentsel bglamda Rotterdam’in kaderini belirleyen en 6nembBunaur.
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Rotterdam kentinin mekansal gatnini etkileyen bir bgka 6nemli unsur da sahip olgu
uluslararasi limanidir. Kentin liman fonksyonu tetalaninda biyuk ilerleme kaydetmesine
sebep olmg Rotterdam’t Hollanda ekonomisinin merkezi haligetirmistir. Bu durum
Rotterdam’in diinya genelindeki imajini da etkilgnuiluslararasi piyasada ticaret ve ekonomi
alaninda sahip oldw 6nemli pozisyonundan dolayi, kent buygiKetler tarafindan talep
gOrmeye bglamistir. Bugin sadece Rotterdam’in sahip @duimajdan faydalanmak ve
tibarlarini artirmak amaci ile bir cofirket Rotterdam’da ofis acgtir. Ote yandan, liman
faktord, kentin dinyanin geli Ulkelerinden insanlar tarafindan ziyaret ed#sme de sebep
olmus bu durum Rotterdam’t ayni zamanda bir turizm kéatine getirmytir.

Her kentin markakgma surecinde ayri dinamikleri ve stratejileri gidu distinulirse,
Rotterdam uluslararasi bir limana sahip olmanimtajani en iyisekilde kullanmalidir.Su
kesindir ki, bugin ‘Rotterdam’ khbagina 6nemli ve rant gayici bir isimdir. Dger bir
yandan bu durum kentin mimari dgwnu da etkileyen 6nemli bir faktordur. Sanva
Rotterdam’in buytk bir b6limunid yok etmesinden ¢olh940 oncesi yapilara pek fazla
rastlamak mumkin gddir. Diger sehirlerde tarihi Hollanda dokusu igerisine yeni yapi
tasarlama kaygisi ve sinirlamalarsgairken Rotterdam son dénem mimarisinin coitite
orneklerini sergileyen bir agikhava mizesi durunathd Rotterdam 2007 yilinda ‘city of
architecture-mimarlilsehri’ secilmgtir. Bugiin Rotterdam’da yirminci yuzyilin ¢cok i ve

kapsaml mimari 6rneklerine rastlanabilir.

Rotterdam’in liman fonksyonundan gelen ekonomilakegri ve Il. Dinya Sag#@ndan sonra
blyuk degisime yol acan mimari politiklari sonucunda, kenusti hizla dgisim gostermgtir.
Ozellikle farkl konstriiksiyon ve karakterdeki ofigapilari ve rezidanslar, siluetin en
belirleyici unsurlari olmglardir. Bugliin, Weena Caddesi'nden Kop van Zuid’ddkaolan
bélgede, ofis yapilari hizla gginektedir. Ozellikle Kop van Zuid ggim bolgesi ofis ve
rezidans yapilari ile kentin ticaragtavini yansitan en dnemli merkezdir. Bu yapilar @agok
Kop van Zuid’in bir alt bolgesi olan, U¢ tarafi Madehri ile cevrili Wilhelminapier'da
toplanmsgtir. Dinyaca Unli mimarlar tarafindan tasarlangikdelenlerden oyan bu alan,
ticaret ve rezidans fonksyonlarinin bgtigi bir pilot bolge 6zellsi tasir. Rotterdam’in
gelecek yillar icin tasarlangiplan kentsel gedim planlarina bakilganda bu gtkdelenlerin
kentin dger bolgelerinde de hizla artagagdze carpar. Gokdelenlerin kent siluetindeki bu
gelisiminden dolayr bugin Rotterdam, Maas Nehri Uzeknddanhattan anlamina gelen
‘Manhattan on the Maas’ ibaresi ile anilmaktadirerthe kadar bu imaj bazi kesimler
tarafindan gurur verici olarak algilansa da, bintke bgka bir kent tGzerinden isim ve rant
sglamasi olanaksizdir. Dinyada Rotterdam gibi bir &ehkt, ayni imaj kaygisi icerisinde
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yeni gokdelenler igaa etmekte, der bir deysle ‘Manhattanlama’ ¢abasi gostermektedir.
Kendi kimlikleri ile var olmak yerine bir kopya obm tercih eden bu kentlerin farkilaasi
ve kendi isimlerini olgturmasi mumkin dgldir. Rotterdam da halen ggimine devam
etmekte olan bir kent olarak bu geiteg6z Oninde bulundurmali ve kendi kighi

olusturabilmelidir.

Gunumuzde, Rotterdam’'in  yuksek yapma politikasi bazi mimarlar tarafindan
elestirilmektedir. Rem Koolhaas tarafindan, kentin eglek caddelerinden biri olan
Coolsingel'da tasarlang) Coolsingel Cube binasi, kentin en dnemli akslarkesgiminde
yer alan karma fonksyonlu bir projedir. Son dénerkdate hakim olan yuksek yapstaa
mantgini kipin sade ve net formunu kullanarak protestenebu yapi, kentsel mekan
kalitesinin yuksek yapilar ile gé farkh mimari yaklgimlar ile gerceklgtirilebilecegine dair
Onemli bir 6rnektir. Bunun yanisira projenin en wau @elerinden biri de tasarimdaki
kamusal mekan yaratma kaygisidir. Ote yandan, Rewihidas’'in kent merkezindeki bu
duyarl tasarimina k@n Kop van Zuid alaninda gglirdigi De Rotterdam binasi kutle
oranlari ve bulundtu mekanla kurdgu iliskiler acisindan tagma yaratacak cinstendir.
‘Dikey kent’ konsepti ile geftirilen bu karma fonksyonlu yapi, Coolsingel Cubejesinin
aksine Wilhelminapier’'in kuzey aksinda bir duvabigiikselecek ve kent siluetini dramatik
bir sekilde etkileyecektir.

Bugun, yeni yapilarin kentsel ¢cevreyi bicimlendiidgercesi Rotterdam kentinde acikca
gOzlemlenebilmektedir. Yapilar potansiyelleri ile ewgesel dinamikleri tamamen
desistirmektedir. Ofis yapilarl, Rotterdam’in kentsel kae kalitesini artiran ve
markalgmasini destekleyen, kent siluetindeki en g6z @ékgelerdir. Bu yapilar Rotterdam’i
diger kentlerden ayiran, kent ki@ini olusturan ve ekonomik karakterini simgeleyen
sembollerdir. Rotterdam, gou markalama stratejileri ve imaj ¢aimalarini gerceklgirdigi
takdirde, gelecekte ofis binalarinin gluraca! benzersiz silueti ile Avrupa’nin yeni
metropollu olacaktir.
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