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ONSOZ

Antik ¢agdan beri tarima dayali toplum anlayisini degistiren Endiistri Devrimi, beraberinde
kiiltiirel, ekonomik ve teknolojik bircok degisikliklerin yasanmasina neden olmustur.
Batililasma ¢abalari, yanginlar ve imar yoOnetmeliklerinin etkisiyle degisen geleneksel
yerlesme dokusu konutlarin degisimine neden olmustur. Geleneksel Tiirk konutunda ki
avlularin kaybolmasi, cumbalarin boyutlarinin deg§ismesi, kullanilan yeni malzemelerin
etkisiyle kat yiiksekliklerinin artmast ve i¢ ve dis mekanlarin arada bir gecis mekani
olmaksizin dogrudan baglanmas1 gibi degisimler yeni konut bic¢imlerinde goriilmeye
baslanmugtir.

Bu calisma ile Endiistri Devriminin giliniimiize kadar siiren etkilerinin Fener ve Balat
bolgelerinde konut mimarisinde meydana getirdigi degisimlerin incelenmesi hedeflenmistir.

Tez caligmamim baslangic asamasindan sonuna kadar gosterdigi ilgi, yiireklendirici sabr1 ve
degerli katkilarindan dolay1 tez danismanim Yrd. Dog¢. Dr. Miinevver Daggiilii’ne, manevi
destegini her zaman yanimda hissettigim benden yardimlarini esirgemeyen aileme ve
arkadaslarima, ¢alismam boyunca bana destekte bulunan is arkadaglarima tesekkiirii bir borg
bilirim.
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OZET

Istanbul, tarihi boyunca bir¢ok medeniyete ev sahipligi yapmus, farkli dinleri, kiiltiirleri ve
etnik gruplart i¢ i¢e yasatan ve bu mirasi devam ettiren bir kenttir. Tarihi Yarimada icerisinde
yer alan Balat ve Fener bolgeleri de gesitli etnik gruplarin bir arada bulundugu tarih i¢inde
onemli yerlere sahip alt bolgelerdir. Ayni inang, goriis ve degerlere sahip insan topluluklarinin
olusturdugu kiiltiirel yapi, yasadiklar1 mekanin olusumunu da etkilemistir. Sosyal yapida
farklilik, kent 6l¢eginde kendini gosterebilmekte oldugu ve bunun kent icinde farkli etnik
bolgeler ortaya cikardigi goriilmektedir. Kent i¢inde farkliliklar olarak goriilen bu gelisme,
bolgede ki doku ozellikleri, sokak sekillenisi disinda, bolgede ki dokuyu olusturan en kiigiik
birim olan bina dlgeginde de kendini gostermistir.

Kentsel yapida devam eden degisimler, kentsel alanlarda yeni konut bigimlerinin goriilmesine
neden olmustur. Bu yeni bina tiirleri once gayrimiislim mahallelerinde goziikmektedir
(Yahudhane vb.). Batililasma donemi i¢inde sira ev ve apartmanlarin ortaya c¢ikmasi, orta
tabakanin olusmasi1 ve arazilerin degerinin artmasi ile yakindan ilgilidir. Sira evleri ve
apartmanlagma, sabit kalan yap1 alaninda yogunlugun artmasina neden olmustur. Yogunlugun
artmast yapi1 alaninda dis mekanlarinin boyut ve oranlarmmin kontrolsliz yapilanma ile
degismesine neden olmustur.

Bu calisma, Fener ve Balat semtlerinde batililasmanin etkisiyle degisen teknolojik, sosyo-
kiiltiirel ve sosyo-ekonomik gelismelerin konut mimarisi iizerinde ki etkilerini incelemeyi
hedeflemistir. Calisma kapsaminda, Fener ve Balat semtleri sinirlariin birlestigi noktadaki
Hizir Cavus Kopriibast Sokagi ve Yildirim Caddesi secilmis, bu alan {izerinde yapilarin
glinlimiizde ki durumunu incelemek i¢in ¢esitli analizler yapilmistir.

Bolgenin 6nemi 19. ylizyilda yasanan degisimler sonucunda azalmis, bunun etkisiyle de
bolgede konut yerlesimlerinde degisimler goriilmeye baslanmistir. Tez kapsaminda bu
degisimlere etki eden nedenler ve degisimlerin etkisiyle ortaya ¢ikan yapilasma incelenmeye
calisilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Fener, Balat, Sanayi Devrimi, konut mimarisi, mimari akimlar, 19.
Yiizyil, teknoloji, batililasma

Xiv



ABSTRACT

Istanbul has hosted many civilizations throughout history, different religions, cultures and
ethnic groups who live within, and this legacy continues to make is a city . History of the
Balat and Fener districts in the peninsula also has several ethnic groups coexist with an
important place in history is a campus. Same beliefs, opinions and values have formed the
cultural structure of human society, has also influenced the formation of the space they live.
Differences in social structure, urban scale and that the city can show itself in different ethnic
regions revealed is observed. Seen as differences within the city, this development in the
region that the tissue properties, the street outside the invention formed in the region that the
tissue forming the smallest unit in the building, the scale itself has shown.

Ongoing changes in urban structure, urban areas have led to new housing forms to be seen.
This new type of buildings in the first quarter appears to be non-Muslim (Yahudhane etc.).
During the emergence of middle class homes and apartment buildings created and is closely
related to the increasing value of land. Houses and apartments during the hard left in the field
of construction has led to increased density. Increased density of structures in the area
outdoors with the size and rate of uncontrolled change is caused.

This study, in the western district of Fener and Balat, the convergence effect of the changing
technological, socio-cultural and socio-economic developments that impact on the residential
architecture has aimed to examine. Working within the framework of Fener and Balat districts
bordering on the point that the streets Yildirim Street and Hizir Cavus Kopriibasi selected, on
the field today that the state structures have been made to examine the various analysis.

The importance of the region 19 decreased as a result of changes in century, with its impact
on changes in residential housing in the region was introduced. Changes affecting the scope of
this thesis in the causes and effects of changes was to examine the emerging construction.

Key Words: Fener, Balat, Industrial Revolution, residential architecture, architecture flows,
19 Century, technology, westernization
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1. GIRIS

1.1 Cahsmanin Amaci

Modern kentlerin, niifusun, ekonominin ve kontroliin merkezi durumuna gelmesinde, endiistri
devrimiyle birlikte yasanan hizli sanayilesmenin 6nemi biiytiktiir. Antik ¢agdan beri tarima

dayali yasam Endiistri Devrimi ile hizli liretim ve fabrikalagmanin etkisine girmistir.

Hali¢ bolgesi dogal bir liman olmasi sebebiyle Istanbul’daki ilk yerlesimlerin goriildiigii,
ticaret ve liman iglevlerinin yerlestigi bir bolge olarak gelisimini siirdiirmiistiir. Byzantion
doneminde, bugiinkii Sarayburnu’nda Eminénii ve Galata kiyilarinda liman ve ticaret
islevleriyle baglayan bolgenin gelisimi, zamanla kiy1 ve kiy1 g¢evrelerinde konut, sayfiye,
sanayi ve kutsal alanlarin yerlesmesiyle devam etmistir. Tarih boyunca Akdeniz ile Karadeniz
arasinda ki ticaretin ge¢is noktasinda bulunmasi bolge cevresinde ki yerlesimlerin 6nem
kazanmasini saglamistir. Cumhuriyet doneminde ise bu bolgede ki ¢esitlilik yerini ticaret ve

sanayiye birakmistir.

Endiistri Devrimi ile beraber sosyo-ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve teknolojik degisimler
sonucunda ortaya c¢ikan yeni yapilagmalar bolgelerin fiziksel ve Kkiiltiirel 6zelliklerinin
degisimine yol agmis ve niifusun yer degistirmesi ile kimlik degisimlerinin bolgelere biiyiik
etkileri olmustur. Tez kapsaminda incelenen Fener ve Balat bolgeleri de bu degisimlerin

yasandigi tarih boyunca varligini stirdiiren 6nemli yerlesimlerdir.

Tarihi Yarimada’nin konumu ve topografyasinin riizgarlardan korunakli bir konumda olmasi,
Marmara Denizi’nden gelecek saldirilara karst giivenli olusu, sehrin kuruldugu zemini egimli
olmast ve bu sebeple kanalizasyon sistemine miisait, su birikmesi ve nehir tasmasi gibi
zararlardan uzak olmasi sebebiyle eski ¢aglardan beri yerlesimleri bu bolgede olugmasina

zemin hazirlamistir.

Onemli bir yerlesim alan1 olan bolge, Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethi ile bosalmus,
fetihten sonra cesitli bolgelerden gelen halkin, o6zellikle de Musevi ve Rumlarin
yerlestirilmesiyle 19. yiizy1l baslangicindaki karakteristik o6zelliklerini kazanmasima yol

agmustir.

1838 yilindan 1908 yilina kadar Osmanli imparatorlugu ekonomik krizi ve teknolojik geri
kalmislig1 asmak i¢in Bat1 6rneklerinden esinlenerek bir dizi reform hareketi isine girigsmistir.
Osmanli toplumunun yapisina uygun olmayan bu reformlar istenilen amacina ulagamamus,

baskent olan Istanbul bu reformlardan fazlasiyla etkilenmistir.



Batililasma ¢abalari, yanginlar ve imar yonetmeliklerinin etkisiyle degisen geleneksel
yerlesme dokusu beraberinde konutlar1 da etkilemistir. Avlularin kaybolmasi, olusturulan
mikroklima konforunun yitilmesine ve i¢ ve dis mekanlarin arada bir gecis mekani olmaksizin

dogrudan baglanmasina neden olmustur.

Bu amag¢ dogrultusunda benzer arastirmalar yapilmis olan ¢alismalar ve 19. yiizy1l Sanayi
Devrimi’nin bolgede ki etkileri incelenmistir. Ayrica bdlgede bir calisma alani se¢ilmis ve bu

calisma alan1 lizerinde ¢esitli analizler yapilarak yapilarin bugiinkii durumlar incelenmistir.

1.2 Cahsmamn Kapsami ve Yontemi

Calismanin amaci, kapsami ve yonteminin agiklandigi birinci boliimiin ardindan ikinci
boliimde Tarihi Yarimada i¢inde Fener ve Balat’in konumu ve tarihsel gelisimi cesitli

kaynaklardan yaralanilarak anlatilmistir.

Caligmanin tiglincti boliimiinde, 19. yiizy1l Sanayi Devrimi’nin Fener ve Balat bolgelerinde ki
degisimini etkileyen faktorler arastirilmis ve bu faktorlerin bolgeler iizerindeki etkileri

incelenmistir.

Calismanin dordiincii boliimiinde, ise Sanayi Devrimi’nin ve teknolojik degisimlerin Fener ve
Balat bolgelerinde ki konut mimarisi lizerinde ki degisimleri incelenmis ve bolgede ki yeni

yapi tiirleri belirtilmistir.

Calismanin besinci boliimiinde, bolgede ki sosyo-kiiltiirel, sosyo-ekonomik degisimlerin
bolgede ki konut mimarisi iizerine etkileri arastirilmis ve konut mimarisinde ki degisimlerin

nedenleri ortaya konmaya ¢alisiimistir.

Calismanin altinc1 boliimiinde, Fener ve Balat bolgeleri igindeki Hizir Cavus Kopriibasi
Sokak ve Yildirim Caddesi iizerinde belirlenen bazi dlgiitler dogrultusunda analizler yapilmis
ve bu analizler c¢esitli haritalar, fotograflar, c¢izimler, vb. tekniklerle ifade edilmeye

calisilmistir. Sekiz ¢esit olan bu analizler;

Tescil Durumu Analizi
Tarihi Yapilarin Plan Analizi
Yapim Sistemi Analizi
Uslup Analizi

Kat Analizi

Cikma Analizi

Islev Analizi
Doluluk-Bosluk Analizi



olarak yapilmustir.

Calismanin yedinci boliimiinde ise yapilan analizler ve aragtirmalar dogrultusunda elde edilen

sonuglar iizerine deginilmistir.



2. TARIHI YARIMADA iCINDE 19. YUZYILA KADAR FENER-BALAT
BOLGESININ TARIHSEL GELISiMi

2.1 Cografi Konum ve Topografya

Hali¢ ve Bogazi¢i’'nin olusumu, II. ve III. Jeolojik Zaman’da ortaya ¢ikan yiikselme ve
stkigmalara dayanmaktadir. Bogazlarin eski devirde vadi olduklari, akarsular tarafindan
kazildiklari, sonra deniz seviyesinin ylikselmesiyle deniz istilasina ugradiklar1 kabul
edilmektedir. Bogazi¢i ile birlikte Hali¢ yatagi da kirilmis ve Kagithane ile Alibeykdy
derelerinin birlestigi yerde bir akarsu vadisine doniismiistiir. [V. Zaman’da son buzul ¢agi
sonrasinda buzullarin erimesi sonucu, denizler yiikselerek bu vadiyi doldurmus ve bdylece
Hali¢ meydana gelmistir. Bu tiir bir olusum, cografyada ‘‘ria’’ terimiyle tanimlanan derin
korfez (deniz istilasina ugramis vadi) tipidir. Bu olusumun Arapga’da ki karsiligi olan
‘“‘Hali¢’” kelimesi, Osmanli déneminden itibaren bolgenin 6zel ismi olmustur. Hali¢, Osmanli
kaynaklarinda da ‘‘Halic-i Kostantiniyye’’, ‘‘Halic-i Istanbul” ve ‘‘Halic’> olarak

gecmektedir (Y1lmaz,2008: 5).

Hali¢’in her iki yakasinda Hali¢’e paralel olarak uzanan tepeler bulunmakta ve bu tepeler
vadilerle birbirinden ayrilmaktadir. Beyoglu kesiminde 50-100 metre, Galata’da 70 metre,
Kasimpasa’da 10-110 metre yiikseklikte tepeler yer almaktadir. Giliney yakadaki onemli
tepeler ise 40 metre yiiksekligindeki Ayasofya ve Topkap: Saray1’nin bulundugu bdolge, 50-60
metre yiiksekliginde Beyazit-Siileymaniye bolgesi, 60 metre yiliksekliginde Fatih-Edirnekapi
bolgesi, 110-110 metre yiiksekliginde Eyiip ve Kagithane bolgesidir. Hali¢’in giiney
kiyisindaki tepelerin Beyoglu ve Kasimpasa tepelerine gore daha algak olusu, Tarihi
Yarimada’da yerlesimi 6zendiren sebeplerden biri olmustur. Bu bolge, karadan disa agilmaya
daha elverigliydi. Bu sebeple Trakya ve Balkanlar’a dogrudan ulasan yollar, Tarihi
Yarimada’dan baslamistir (Y1lmaz,2008: 6-7).

Hali¢’in iki yakasinda bulunan bu tepeler, tarih boyunca anitsal yapilarin vurgulanmasinda rol
oynamistir. Bu engebeli yap1 ve Hali¢’e dogru uzanan yamaglar sayesinde, bolge giizel
perspektifler ve Hali¢ manzarali goriiniimler sunmaktadir. Istanbul, ge¢mis donemlerden beri
yedi tepeli olarak tanimlandirilmistir. Bu yedi tepe Theodosius surlari i¢inde yer almaktadir.
Bunlarda altis1 Hali¢ boyunca siralanmustir, yedincisi ise Marmara’ya bakmaktadir. Birinci
tepe olarak adlandirilan yer, yarimadanin en ug¢ noktasinda, saraym ve Ayasofya’nin
bulundugu Sarayburnu’ndaki tepedir. Ikinci tepe Cemberlitas, {iciincii tepe Beyazit-

Siileymaniye, dordiincii tepe Fatih Camisi’nin bulundugu tepe, besinci tepe Sultan Selim



Camisi’nin bulundugu tepe, altinci tepe Edirnekapi, yedinci tepe Cerrahpasa’da Altl

Mermer’in bulundugu tepedir (Y1lmaz,2008: 7).
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Sekil 2.1 Tarihi Yarimada yedi tepe (Planlama ve Imar Miidiirliigii,2003: 141)

Gegmiste ve giliniimiizde tarihi ticaret merkezi olmasi ve yakin gecmise kadar ve belki de
halen kentin MIA’s1 olmas1 sebebiyle Tarihi Yarimada’nin kazanms oldugu hiiviyet,
Yarimada’y1 ulagim giizergahlarinin da odagina tasimistir. Yarimadanin bu odak teskil eden
yapisi nedeniyle, hem Tarihi Yarimada’ya hem de metropoliin diger bolgelerine ulasimda
Tarihi Yarimada kullanilmakta ve bu sebepten dolayi asir1 yogun yaya ve tasit trafigine sahne
olmaktadir. Osmanli kentleri kendi gelisim prensiplerine ve topografik 6zelliklerine bagl
olarak, daginik, diizensiz ve organik bir planlama icersinde meydana gelerek, batinin kuvvetli
aksiyel diizenlerinden ve kent bi¢imlerinden uzak bir karakterde gelisimini siirdiirmiistiir

(Planlama ve Imar Miidiirliigii,2003: 1).
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Sekil 2.2 Tarihi Yarimada egim analizi (Planlama ve Imar Miidiirliigii,2003: 145)

Tarihi Yarimada’nin konumu ve topografyasinin riizgarlardan korunakli bir konumda olmasi,
Marmara Denizi’nden gelecek saldirilara karsi giivenli olusu, sehrin kuruldugu zemini egimli
olmast ve bu sebeple kanalizasyon sistemine miisait, su birikmesi ve nehir tasmasi gibi
zararlardan uzak olmasi sebebiyle eski ¢aglardan beri yerlesimleri bu bolgede olugmasina

zemin hazirlamistir.

2.2 Tarihi Yarimada icerisinde Fener ve Balat’in Konumu

2.2.1 Balat’in Konumu

Balat ismi Rumca saray anlamina gelen ‘‘palation’’dan bozma oldugu ileri siiriilmektedir.
Balat ad ile ilgili bagka bir sav ise bu adin antik Miletos yani Bati Anadolu’daki Balat’tan
iskan edilen Cingeneler dolayisiyla buraya verildigidir. Evliya Celebi, Seyahatnamesi’nde
Fatih déoneminde Balat’a, Bati Anadolu’daki Balat’tan gelen Kiptilerin yerlestirildigini yazar
(Hagur,2005: 19).



Balat Tarihi Yarimada da, Hali¢’in giiney sahilinde istanbul’un Fatih ilgesine bagli, Fener ile
Ayvansaray arasinda yer alan tarih bir semttir. Doguda Fener, batida Egrikap1 ve Ayvansaray,
giineyinde ise Fethiye ve Kesmekaya semtleri ile komsudur. Kuzey bolgesinde ise Hali¢
kiyis1 boyunca devam eden Miirsel Pasa Caddesi bulunmaktadir. Denize dogru egimli bir
alanda ve kuzey riizgarina agik bir konumda bulunmakta olan bolgede Akdeniz ve Karadeniz

iklim tipi 6zellikleri goriilmektedir. Hali¢’in karsi kiyisinda bulunan Haskdy ile uzun yillar

iletisim halinde bulunmustur.

Sekil 2.3 Balat’in hava fotografi

Bolgenin en 6nemli ulagim aks1 sahilden gegen yoldur. Ayan ve Vodina caddeleri ise Balat’1
dogu-bat1 ve kuzey-giiney yoniinde ikiye bolen dnemli yollardir. Vodina caddesi, Balat’tan
Fener’e kadar devam eden bir ticaret aksi olusturmaktadir. Balat mahallelerinin bir kismi1
Hali¢ sahil seridi boyunca, bir kism1 Ayvansaray Caddesi ile Demirhisar Caddesi’nde surlar

boyunca disaridan uzanmakta, geri kalan kismi ise surlarin iginde bulunmaktadir. Balat semti



Molla Aski, Karabas ve Kasim Giinani mahallelerinden olusmaktadir. Balat’taki yerlesimler
ise; Balat Afuera, Balat Aryento, Tahtaminare, Kastorya, Istipol ve Lonca olarak

adlandirilmstir.

Hali¢’in kuzey ve gliney kiyilar1 denizden itibaren yiikselen sirtlarla ¢evrilmistir. Balat,
giineyde Istanbul Yarimadasinda yer alir ki burada egim nispeten daha azdir ve bu tepeler

arasinda kiiclik vadiler yer alir (Engin, 1997).

2.2.2 Fener’in Konumu

Osmanli donemi oncesinde ‘‘Fanarion’’, ‘‘Phanari’’ gibi isimlerle anilan Fener semti, adini
burada bulunan bir deniz fenerinden almaktadir. Evliya Celebi’ye gore, Istanbul’un fethinde

bu bolgeye ilk giren kisi olan Molla Fenari’nin ad1 semte verilmistir. Ancak fetihten dnce

bolgeyi anlatan yazilarda da, Fener Kapisi’'ndan girilen mahallenin ‘‘Fanarion’” yani Fener

olarak adlandirildig1 goriilmektedir (Celikzincir, 2006: 4).

Sekil 2.4 Fener’in hava fotografi



Fatih Ilgesi smirlar iginde; Hali¢’in bat1 yakasinda yer alan semtin Kuzeybatisinda Balat,
batisinda ve giineyinde Ayakap1 semti bulunmaktadir. Fener’in en 6nemli ulasim aksi Hali¢’in
bat1 kiyisinda, Hali¢ Kopriisii'nden baslayarak kiyiya paralel uzanan ve Fener-Eminoni
baglantisint saglayan ve kiyinin Fener boliimiinde Miirsel Pasa Caddesi adin1 alan Abdiilezel
Paga Caddesi’dir. Fener semti, Abdi Subasi, Tahta Minare, Tevki-i Cafer, Hizir Cavus, Hatip
Muslihittin, Katip Muslihittin mahallerine ayrilir (Hagur,2005: 20).

2.3 Tarihi Yarimada Icerisinde Fener ve Balat Bolgesinin Tarihsel Gelisimi

Istanbul ve ¢evresinde, Alt Paleolitik Cag’dan itibaren bir takim yerlesmelerin bulundugu
kazilar sonucu ortaya ¢ikmustir. Tarihi Yarimada’da ise bulunan en erken arkeolojik kalintilar
Geg Kalkolitik Cag’a (M.O. 4500-3500) ait olan, 1920°li yillarin sonunda Hipodrom’da
yapilan kazilarla ortaya cikarilan ¢oémleklerdir. M.O. birinci binyilda Traklar, Frigler ve
Bitinyalilarin Avrupa’nin ve Asya’nin en ucundaki Bogaz’a yerlestikleri bilinmektedir.
Istanbul’da, Trakya’ya ismini veren ‘‘Thrak Kavmi’’ yerlesmelerinin bulundugu arkeolojik
buluntulardan anlasilmaktadir. Ayrica, Byzantion sehrini kuran Byzas’in isminin Thrak

kokenli oldugu da 6ne siiriilmektedir (Y1lmaz,2008: 9).

Istanbul’un Emindnii semtinde 1950’lerde yiiriitiilen 6n kazilarda, Istanbul yarimadasindaki
ilk yerlesmelerin, 10 3.bin yilda veya 2.bin yilin baslarinda kuruldugu tespit edilmistir. Ne
yazik ki bu arastirmalar siirdiiriilememis ve ilk yerlesmeler hakkindaki bilgilerimiz ¢ok eksik
kalmistir. Ancak ilk Megara kolonisinin, balik¢i ve tacirlerden olusan ilk toplulugun,
yarimadanin bati ucunda, 10 7.yiizyihn ortalarinda yerlestikleri bilinmektedir. Bunlarm
disinda Kahlkedon’da (Kadikdy) ve Galata’da iki Megaron kolonisi daha vardir. Ilk
hiikiimdarlarindan birinin onuruna Bizantion adi verilen bu kentin surlar1 yedi tepeden
birincisinin eteklerinde nispeten kiiciik bir alan1 kaplamaktaydi. Ticaretle istigal eden bu
topluluk i¢in hayati bir dnemi olan Neorion limani, duvarlarin hemen disinda, Hali¢’te

bulunuyordu (Celik,1996: 12).

Roma Imparatoru I.Constantinus Hiristiyanlig1 kabul etmis ve Byzantion’u ikinci baskent
yaparak Hiristiyanlik merkezi olarak gelismesini saglamistir. I. Constatinus kentte yaptirdigi
kiliseler, forumlar, siitunlar, revakli yollar ile kentte Roma sehri goriintiisti yaratmistir. Ayrica
kentin niifusunu kent biiyilikliigline gore yetersiz gordiigii i¢cin forumlarin yakinina konutlar

yaptirarak kent niifusunu artirmaya g¢aligmustir.

Byzantion’lu Dionisios’un M.S. II. yiizyila ait eserinde, o donemdeki baz1 yerlesim yerlerinin
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ve yapilarinin isimleri belirtilmistir. Bu kaynaga gore, Eminonii’ne hakim bir yiikseklikte olan
ve daha sonra Persler tarafindan yikilan Hera Tapinagi, onun biraz otesinde Hades Tapinagi
bulunmaktaydi. Kukla olarak adlandirilan bugiinkii Siilleymaniye kiyilari, balik avina ¢ok
uygundu ve burada Athena Tapinagi bulunmaktaydi. Bugiinkii Unkapani’na inen vadide Zeus
Tapimnag: yer almaktaydi. Bu vadinin ucundaki Melias koyu, baligin en bol bulundugu yer
olarak taninmistir. Hali¢ kiyisinda Fener’e dogru Mellapokopsas Burnu, Hippenidas ve
Peraikos koylar1 balik bakimindan zengin yerlerdi. Ayakapi ile Fener arasinda, Halig
kiyisinda 230-237 yillar1 arasinda yapildig: bilinen ‘‘Ayia Eufemis Kilisesi’” bulunmaktaydi.

Buradaki mahallelerin bagimiz surlarla ¢evrili oldugu bilinmektedir (Y1lmaz,2008: 66).

Constantinus, eski surlardan yaklasik 2.5 km daha batida olan yeni surlar1 yaptirarak daha
giivenli ve daha genis bir kent yaratmaya ¢alismistir. Yeni surlar, Hali¢’in buglinkii Cibali ile

Fener semtleri arasinda basglayip Marmara’ya dogru uzanmaktaydi (Y1ilmaz, 2008:12).

Roma doneminde sur disindaki yerlesmelerin en Onemlisi Ayvasaray’da ki Blahernai ile
Sykai bolgeleridir. Blahernai etrafi kendi surlart ile ¢evrilmis olan bir mahalleydi. Sykai’nin
icinde ise kilise, forum, hamam, tiyatro ve limani bulunan ¢evresi de I. Constantinus

déneminden itibaren surla ¢evrilmis bir yerlesmeydi.

2.3.1 Limanlar ve Iskelelerin Gelisimi

717 tarihinden Istanbul’un fethi olan 1453 tarihine kadar zincirle kapatilan Hali¢’in tiimii
liman islevini gormekteydi. Oysa antik cag ve ortagaglarda kismen dalgakiranlarla emniyete
alinmis ya da kentin her iki kiyr seridinde surlarla sinirlandirilmis pek c¢ok liman
bulunmaktaydi. Eski ve ekonomik agidan Onemli limanlar ise Hali¢’in kiyisinda yer

aliyorlardi (Wiener, 2007:56).

Blahernei bolgesinin giineyinde, Kynegion diye adlandirilan yerde kiiciik, surlarla ¢evrilmis
bir liman bugiinkii Balat bolgesinde yer almaktaydi. Bu limanda gemilerin girebilmeleri i¢in
deniz surlarindan ii¢ kemer olusturulmustu ve bu kemerler 16. yiizyilda az da olsa kalintilar
kalmis gemi barmaklariydi. Bu liman bir bostan olarak ta kullaniliyordu. Kiy1 seridinin basit
yapilanmasina ragmen bu liman ile gerek bi¢cim, gerekse goriintii acisindan tesisleri buraya
cok benzeyen kars1 yakadaki Galata, ortacag boyunca ve 19. yiizyilin ortalarina kadar kentin

hemen hemen tiim gereksinimlerini saglayan ticaret merkezidir (Wiener, 2007:59).

Roma doéneminde Byzantion sehrinde kullanilan limanlar onarilmis ve kullanilmistir. Bazi
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kaynaklarda Prosphorion ve Neorion adindaki iki limanin bu doénemde var olduklar

yazmaktadir.

Sekil 2.5 Bizans Doneminde limanlarin kentteki dagilimlar1 (Wiener, 2007: 58)

Bizans imparatorlugu doneminde semt kentin kalabalik, giiriiltiilii ve pis yagaminin aktig1 bir
alandi; ama aynm1 zamanda biitiin diinya ile kurulan iliskilerin de diiglim noktasiydi. Deniz
ticaretinin, Marmara sahillerinden, kapali bir liman olmanin avantajlarina sahip olan Hali¢’e
taginmastyla birlikte burada ki limanlar (Cibali, Fener ve Balat) 6nem kazandi. Bu dénemde
Fener’de deniz ticaretini ellerinde tutan Venedikli ve Cenevizliler oturmaktaydi (Eng,

2009:28).

Osmanli doneminde ise Fener, Hali¢ kiyisinda yer alan en onemli iskeleler arasinda yer
aliyordu. Deniz ulagiminda vapurlar faaliyete gecmeden 6nce Tarihi Yarimada ve Galata
arasindaki ulasim bu iskeleden kayiklar yardimiyla saglaniyordu. Vapur seferlerinin

baslamasiyla bu iskele 6nemini kaybetmis ve kullanilmamaya baslanmgtir.

Balat Karabas mahallesinde, Hali¢ yoluyla Istanbul'un diger bolgeleri ile iletisimi saglayan
iskeleler bulunmaktaydi. Bunlar, Emindnii'ndeki kapanlarla baglantili olan, meyve ve sebze
gelisi icin kullanilan Yemis Iskelesi, Odun iIskelesi, Eyiip ve Galata arasindaki ulasim
saglayan vapur iskelesi, Haskdy-Balat arasindaki siirekli ve yogun trafigi karsilayan kayik

iskelesi, mavnalarin (a¢ik denize atik, ¢op bosaltan gemi) yanastig1 iskele olarak siralanabilir.
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Ancak 1840'lardan sonra, deniz ticaretinde goriilen degisikliklerle, Hali¢ sahilinde Sirkeci'den
Balat'a kadar uzanan eski ahsap ticaret iskeleleri ve etrafindaki depolar, diikkanlar ve hanlar,

Oonemini kaybetmeye baslamistir.

O donemde yapilan ketsel donilisim projelerinin ongordigii lizere 19. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren, Hali¢ kiyilarina 6nce devlet fabrikalarinin, ardindan da her tiirlii atdlye ve
imalathanenin, mezbahanin gelmesi buralar1 biiyiikk Ol¢lide degistirmistir. Fabrika atiklari
Hali¢ sahiline dokiilmeye baslamis, bdylece kirlenmeye sebep olmustur. Balat'in agik
lagimlarinin 1890'a kadar Balat Limani’na dokiilmesi, Balat sahilinin ve Hali¢ kiyilarinin
uzun yillar kotli kokmasina ve goriiniim acisindan camur haline gelmesine neden olmustur.
Zamanla lagimlarin kapatilmasi i¢in limana kaziklar ¢akilip, {lizerine topraklar dokiilmiis,
1894 depreminde yikilan bu kaziklar daha sonra sahil seridini doldurmak i¢in kullanilmistir.

Kiy1 ¢izgisinde bicimsel degisim meydana gelmistir.

2.3.2 Bizans Doneminden Istanbul’un Fethine Kadar Gecen Dénem

Son Roma Imparatoru I. Theodosius’un Sliimiinden sonra imparatorluk dogu ve bati olmak
tizere ikiye boliinmiis, doguyu Theodosius’un biiylik oglu Arkadius, batiy1 ise kiiciik oglu
Honorius yonetmeye baslamistir. Bu tarihten itibaren Dogu Roma’da 395°ten 1453 yilina

kadar hakimiyeti siirecek Bizans Imparatorlugu kurulmustur.

T
A A yvarat

1. Hamarmiar (Zeuksippos Hamamian) 4. Kiiselet ve Manastiar B Ayn Sobya, Pekdane, Auguimen ve & Saraylar

& Balaban Aja Mescck hmtraros Suuny . Lausos Sarap
2 Anisal siiunlar . Ayion Aposiolal i Theotokss Bishenen b. Bukolson Saray
a Fudoles Sty € Aya b b Theolokos Khakopratea c. BlyGh Sz
b Got Stuny d Aya Euphemia (~Ansokhos Samn) | Theokokos Hodegetriss 4 Magnaun Sarap
& Markianos S0uny . Aya Karpos ve Pagyios m. Prodromos Studa . Asorm Saray | sonralan Mymiacn)
1. Aya Polysuklos Boyok Latn rakarmiar “Nosta dgntatm‘un
3, Hppodsom 0 Serghos v Bakchos (Puruss v Paukos) 5 Milon bigeiary (nokiakada yakdagsh clawak verd

ey unetara) bedrires

Sekil 2.6 Istanbul’un (4-7. yiizy1l) nemli yapilar1 (Wiener, 2007: 21)
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Osmanli doneminde oldugu gibi, Bizans doneminde de ibadet yerleri, her cemaatin etrafinda
yerlestigi merkezlerdi. Hali¢’e bakan tepelerde biiyilik dinsel yapilar, yamaglarindan kiyiya
dogru da yerlesim bolgeleri olusmustur. Bu yamaglardaki konutlar, merdivenle birbirine
baglanan taragalar iizerine yapilmistir. Yoksul halkin evleriyle zengin kesimin malikaneleri
ayni sokakta, bazen yan yana bulunmaktaydilar. Biiyiilk malikaneler iki katli, kagirdi ve
bazilariin i¢ avlusu ve harem kismi bulunmaktaydi. Orta halli halkin konutlar1 ise sokaklar
boyunca yan yana siralanmis olan ahsap veya kerpi¢ binalardi. Dokuzuncu yliizyildan itibaren
yapilan tipik kagir Bizans evleri nadiren iki-li¢ kattan fazla, cumbali, kat silmeli, al¢1
pencereli, demir pencere ve kapi kanatlari olan, ahsap kapili, kirma veya teras ¢atili, disaridan
kagir merdiveni olan yapilardir. Imparatorlugun iyice zayifladig1 14. yiizyilda ise 50 bin-75
binlik niifusun biliylikk kismi miitevazi ahsap evlerde ve asgari gereksinimlerini

karsilayabildikleri harabelerde yasiyordu (Yilmaz, 2008:68).

Kent, Dogu Roma’nin baskenti olup Konstantinopolis adin1 aldiktan sonra yeni ydnetim
merkezi Sarayburnu’nun daha giineyine kaymistir. Eski Akropol’iin giineydogu ucunda yer
alan ve 4. yiizyilda yapildiktan sonra genigleyen Biiyiik Saray, Marmara Denizi’ne bakan

tepede teraslar halinde insa edilmis, batisinda da Hipodrom yer almaktaydi.

Konutlarin bigimleri ve kent planlamasina gore semt yerlesimleri hala bilinmemektedir. Gene
de kent icindeki bolgelerde 5-6 katli yapilar oldugunu varsayabiliriz. Ancak bunlarin giderek
cogalmasi, hem evlerin yiiksekligine hem de aralarinda birakilmasi gereken mesafeyle ile
ilgili kat1 kisitlamalara yol agmustir. Bu yasalar sadece merkezdeki oturma kosullarini ve
kuskusuz yeterli olmayan su gereksinimini diizenlemenin disinda, imparatorlugu temsil
kaygisiyla da olacak, kent goriintiisiiniin estetik bir nitelik tasimasini amaglamaktadir. Bu ise
bliyiik siitunlu caddelerin yapilmasi, sokaklara ve meydanlara heykeller ve anitlar
yerlestirilmesi, ayn1 zamanda kamusal ve dini yapilarin mozaik ve heykellerle siislenmesi ile
saglanmistir (Miiller, 2007: 20-21). 12.—14. yiizyillar arasinda ¢ikan yanginlar ve meydana
gelen depremler sonucu biiyilik siitunlu caddeler yikilmis, caddelerin iki yaninda siitunlar

yerine agaclar yer almaya baglamistir.

II. Teodosios donemine gelindiginde Konstantinopolis’in yedi tepesinin dordii anitlarla
bezenmisti. Birinci tepede Augusteion, Hipodrom ve ilk Ayasofya Kilisesi bulunuyordu.
Ikinci tepede, ortasi siitunlu Konstantin Forumu, iiciincii tepede Theodosius Forumu ve
dordiincii tepede Havariyyum Kilisesi yiikseliyordu. Her ne kadar bu yapilar ve arsalar
gelecekte kentin odak noktalar1 olmaya devam edeceklerse de, 15. ylizyilda onlarin yerlerini

alan Osmanli komplekslerinden farkli bir anitsal nitelik tasiyorlardi. Osmanli kentinde anitsal
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yapinin minareler, kubbeler gibi dikey elemanlar belirlenmesine karsilik, erken donem Bizans
kentinde ufuk hattt o denli 6nem tagimiyordu. Ama Constantinus dénemi gibi erken bir
devirde dahi zamanin seref siitunlar1 kentin siluetini tekdiizelikten kurtariyordu. Justinianos
doneminde birinci tepede Ayasofya’nin ve Aya Irini’nin yiikselisi ve dordiincii tepede
Havariyyun Kilisesi’nin ingasi, Hali¢’ten goriilen kent siluetini degistirmeye baglamisti.
Osmanli doneminin kent imaji, 6. yiizyilda baslayan bu siirecin devaminmi olusturur (Celik,

1996: 17-18).
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1. Hamamiar (Zeuksippos Hamamlan) g. Gastria Manastn (Sancakiar r. Mea
Mescidi 7) 5. Odalar Gami
3. Hippodrom b, Gl Camil (Evrgetes Manastn 7} 1. Prodromos Studios Manastin
i Hag. Andreas en Krisel u. Sekbanbag: Mescid
4. Kiliseler ve Manastiriar . Aya Irind ve Aya Sofya w. Theatokos Periblepios
a Ak Mustafa Paga Camii | Hag Georgios an Kyparissio +. Toklu Dada Mescidi
b. Hristos Klisesi tes Khoras m. Hag. Georgios Manganan
€. Hristos Kilisesi Pantepop n. K Camil 6. Saraylar
d. Hristos Kilisesi Pantokrator 0. Kiise Camii . Blaharna Saray
&. Hristos Kiksesi Philantropos p. Lips Manastin b. Bukoleon Saray!
1. Hristos Kisesi Soter Khalkes 0. Myrelaion Manastin c. Biylk Saray

Sekil 2.7 Istanbul’un (8—12. yiizy1l) 6nemli yapilar1 (Wiener, 2007: 25)

Bizans’in mimari Uslubundaki gelismeler konut mimarisine de yansimistir. 6. ylizyildan
itibaren Bizans konut mimarisi Roma’daki prototiplerden farkli bir gelisim ¢izgisi izlemistir.
10. ylizyila gelindiginde, tipik bir Bizans evi iki veya ii¢ katliydi ve iist katlar her zaman

zemin kat alaninin digina tagsmaktaydi (Celik, 1996: 19).

Bizans Imparatorlugu’nun bir dier ydnetim merkezi, 14. Bélge olarak bilinen Blahernai,
yani bugiinkii Ayvansaray’da idi. Bu bolge 5. yiizyildan itibaren bir saraymn varligi
bilinmektedir. 11. ylizyilda imparator Aleksios Komnenos (1081-1118) saray1 genigletmis, 12.

ylizyilda da saraya ek yapilar yapilmistir. Blahernai Sarayi, Hali¢’e ve kente hakim manzarasi
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olan bir tepenin yamaglarinda yer almasi ve korunakli bir yerde olmasi bakimindan
imparatorlarin ilgisini ¢ekmistir. Imparatorlar genellikle buraya deniz yoluyla gelmekte,
Ksiloporta Kapisi’nin oniindeki rthtimda karaya inmekte ya da atla Hali¢ kiyisini takip
etmekteydi (Yilmaz, 2008:26-27). imparator sarayinm bu bdlgede olusu ¢evresinde yerlesim

yogunlugu olusmasina neden olmustur.

Voyy

Fornum,
Constantinus

Sekil 2.8 Bizans kentinin on dort bolgesi (Celikzincir, 2006:13)

Arkadius’un oglu olan II. Theodosius zamaninda (408-450) kent sinirlar1 genislemis ve
saldirilara kars1 yeni ve daha giiclii bir sur sistemi inga edilmistir. II. Theodosius Surlari ile
kent, uzun siire degismeyecek sinirlara ulagmistir. Hali¢ de kentin kuzeyini boydan boya
siirlayan genis ve emin bir sigiak haline gelmistir. Boylece Hali¢’in, kent yasamina katkis1

artmistir (Yilmaz, 2008:13).

Yeni surlar, kentin yedi tepesini g¢evrelemekteydi. Constantinus’un kentine ii¢ tepe daha
eklenmisti. Konstantinopolis’te yedi tepe olmasi, Eski Roma’daki tepe sayisina esit olmasi
bakimindan énemliydi (Y1lmaz, 2008:12).
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Kentin var olan deniz surlar1 bugiinkii Ayvansaray semtine kadar uzatilmigti. Yer yer kare
planli burglarla takviye edilen Hali¢ surlar iizerinde denize giris ve ¢ikis izni veren ve
iskelelerle baglant1 kuran kapilar yer almaktaydi. Surlarin lizerinden yer alan kapilardan Palati
(Balat) ile Petri Kapis1 arasinda kalan Fener Kapisi’ndan girilen mahalleye de ‘‘Fanarion’’
yani Fener denilmekteydi. Fener Kapisi’'ndan doguya dogru uzanan surlar iki sira duvardan
olusmakta, deniz kiyisinda olan sur kirik bir ¢izgi seklinde iken, diger bir sur yay bigiminde
uzanmaktaydi. Bu duvarlar arasinda kalan acik alana da, ‘‘Petrion’’ ad1 verilmekteydi. Petrion
ile surlarm birlestigi yerde, Diplophanarion adinda bir, deniz surlari ile birlestigi yerde ise
Fener Kapis1 ve Petri Kap1 olmak tizere iki kap1 vardi (Celikzincir,2006: 5). Ayrica Kynagon
(Avcr — Kiingoz) kapist ile Porta Fenari (Fener Kapisi) arasinda yer alan Porta Basilique
(Imparatorluk Kapis1) Blachernai Saray1’nin kapistydi (Karakisi, 1999: 24). Bu kapt Osmanli

doneminde Balat Kapisi olarak adlandirilmstir.

Balat, eski bir Musevi yerlesmesidir. Burada Bizans doneminde Romaniot (Bizans Musevileri
) tarafindan kurulmus sinagoglar bulunmaktaydi. 13. yy.da ise Karagiimriik ve Balat arasinda
ki vadi, manastirlarin topladigi dini bir bolge olmustur. Pammakaristos (Fethiye Cami) ve
Khora (Kariye Cami) bu bdlgede ki 6nemli manastirlardir (Yiicel,1996: 4). Ayrica bu
donemde Bizans Musevilerince kurulmus sinagoglar da vardi. 1694 tarihli bir onarim
fermaninda Ahrida, Yonbol, Cana ve Veria Sinagoglarinin var oldugu anlagilmaktadir

(Karakisi,1999: 24).

Bizans doneminde kent 14 bdlgeden olusmaktaydi ve Balat ve Fener’de 14. bdolgede
bulunmaktaydi. Kentte her bolge ‘Curatir’ veya ‘Regionarchis’ denilen idareciler tarafindan

yonetilmekteydi.

Bizans déneminde, Balat semti 6nemli niifus degisimlerine ugramustir. Ozellikle 4. Hach
seferi sirasinda ki Latin istilasinda, bir kismu istenilerek ¢ikarilan yanginlar sonucunda Balat
bolgesinde bir¢cok ev yanmis, buradaki ahali Adalara ve Anadolu yakasina go¢miistiir. Bir

kismu1 da devlet biiyiikleriyle beraber Iznik’e gitmistir (Engin, 1997)

Bu donemde, yerlesik niifus cesitli azinliklardan olugsmaktaydi. Hiristiyan ve Musevi Bizans
ailelerinin yani sira deniz ticaretini elinde bulunduran Venedikli, Cenevizli, Pizzali ve daha da
eski amalfilili denizciler biitiin giiney Hali¢ boyunca yerlesmislerdir. Yahudiler ise 6zellikle

Balat ve ¢evresinde yerlesmisler ve burada sinagoglar kurmuslardir.

Hali¢ kapali bir liman olma o6zelliginden dolayr deniz ticaretinin yogun olarak

gerceklestirildigi bir bolge olmustur. Bu nedenle deniz ticaretini ellerinde tutan Venedikli ve
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Cenevizli tiiccarlar da gorkemli evler insa ederek, kiy1 boyunca yerlesmislerdir. Ticaret ve
niifusun da etkisiyle el¢i konaklarinin da bu bolgede toplanmasi Hali¢’in diinya ile iletisimin

kuruldugu 6nemli bir merkez olmasini saglamistir (Celikzincir,2006: 6).

Balat bolgesi Istanbul’un Osmanlilar tarafindan fetih edilmesinden 6nce tutsaklarin esir olarak

tutuldugu bir yer olarak bilinmekteydi.
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Sekil 2.9 Bizans doneminde Sahil Surlar1 ve Fener Bolgesi (Celikzincir, 2006:6)

2.3.3 Fetihten 19. Yiizyilla Kadar Ge¢cen Donem

[stanbul sehrinin fethi Osmanli donanmasinin Marmara ve kara surlarina gore daha zayif olan
Hali¢ surlarin1 gegerek, donanmanin Hali¢’e indirilmesi ile ger¢eklesmistir. Osmanlilarin

sehre girisi Balat civarinda ki surlardan gergeklesmistir.

Istanbul’un 1453°de II. Mehmet tarafindan fethi ile beraber yeni baskentte sosyal, kiiltiirel,
fiziksel gelisimi etkileyen yeni bir donem baglamistir. Kentte islev dagilimi Bizans
donemindekine gore fazla degismemistir, fakat kentin sosyal yapisina, yasam big¢imine,
mimarisine Islam kiiltiiriiniin 6zellikleri yansmmustir. Islam hukuku, sosyal iliskilerin ve
davraniglarin yani sira iskan bi¢imini de etkilemektedir. Osmanli doneminin gelismelerine ve
Islam kiiltiiriine bagli olarak, Hali¢ kiyilarinin gelismesi de farklilik kazanmustir (Yilmaz,

2008:15).



Sekil 2.10 Fatih tarafindan olusturulan Istanbul nahiyeleri (Celikzincir, 2006:20)

Osmanli kentleri kendi gelisim prensiplerine ve topografik 6zelliklerine bagl olarak, daginik,
diizensiz ve organik bir planlama icersinde meydana gelerek, batinin kuvvetli aksiyel
diizenlerinden ve kent bi¢imlerinden uzak bir karakterde gelisimini slirdiirmiistiir

(Biiytikbasaran, 2001: 47).



1. Hamamlar

A. Aya Sofya Hamami

B. Gardakli Hamam

C. Ginili Hamam

D. Gedikpaga Hamami

E. Mahmud Paga Hamami
F. Tahtakale Hamami

2. Hisarlar
A. Yedikule

3. Ticaret

Balkapam Ham

Elgi Hani

. Galata Bedesteni ve Rdstem Paga Hani
Kapal Gargi

Kirkgiler Ham

Simkes Ham

Tophane
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i

Kiliseler

Hag. Demetrics Kananu
Hag. Georgios Kyparissiu
Hag. loannes en Trullo
Hag. Menas

Saint Benait

San Nicold

Sainte Marie de Constantinopolis
Sulu Manastir

Theotokos Mukhliotissa
Theotokos Pammakaristos
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Camiye gevrilmis eski kiliseler
a. Acem Ada
b. Atik Mustafa Paga Camii
¢. Arap Camii
(d. Arslanhane)

o

o

8. -Aya Solya Camii

{. Balaban Aja Mescidi

g. Bodrum Camii

h. Esekapi Mescidi

i. Eski Imaret Camil

k. Fenari lsa Camii

I. Gl Camii

m. Imrahor Camil

n. Kalenderhane Camii

0. Kariye Camii

p. Kilise Camii

q. Koca Mustala Paga Camil
r. Kiglk Aya Sofya Camii
s. Sancakdar Mescidi

t. Sinan Paga Mescidi

u. Seyh Murad Mescidi

v. Sayh Siileyman Mescidi
w. Toklu Dede Mescidi

x. Zeyrek Kilise Camii

Meadreseler

A. Gevher Sultan Medresesi
B. Ristem Paga Medresesi
C. Semiz Ali Paga Medresesi
D. Sultan Selim Medresesi

Camiler ;
A. Agik Paga Camii s
B. Atk Ali Paga Camii (Cemberlitag

K. Defterdar Camii

L. Dragman Camil

M. Fatih Camii

N. Findikli Camii

Q. Firuz Aga Camii

P Haci Evhad Camii
Hadim Ibratim PasaCan

Haseki Camii

Isak Paga Camii

Iskele Camii

Iskender Paga Camii

Ivaz Efendi Camii

Kilig Ali Paga Camii

Mahmud Paga Camil

Mehmed Aga Camil

Mesih Paga Camil

Mihrimah Camii

Murad Paga Camii

Niganci Mehmed Paga

Camii

. Piyale Paga Camii

Ristem Pasa Camii

Rum Mehmed Paga Can

Sinan Pasa Camii

Sokollu Mehmed Pasa

Camii

. Slleymaniye Camii

k. Sultan Selim Camii
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Atk All Pagsa Camil (Zincirlikuyu
Atik lbrahim Paga Camii
Azapkap: Camii

Balat Camii

Bali Paga Camil

Bayezid Camii

Burmal Mascid

Davud Paga Camii

c-xz@MMOO

=4

L 8 Camii

m. Timurtiag Mescidi

n. Topkap) Camii

o. Yavagca Sahin Mesoasl
p. Yavuz Er-Sinan Mesod

. Saraylar

A. Eski Saray
B. Ibrahim Pasa Saray J

Sekil 2.11 Istanbul’un (15-16. yiizy1l) énemli yapilar1 (Wiener, 2007: 32)



Sekil 2.12 15. ylizyilin sonunda Giovanni Andrea Vavassore’ye ait graviir (Wiener, 2007: 33)

Osmanlilarin sehri ele gecirmesinden sonra niifusta 6nemli bir degisim yasanmistir. Sehrin
yagmalanmasin izin verilen 3 giinliik siire i¢ginde 6nemli bir miktarda niifus sehri terk etmistir.
Fetihten sonra bos kalan Istanbul’a Fatih Sultan Mehmet sehri yeniden kurmak ve
giiclendirmek i¢in 6zellikle Anadolu disindan ve Balkanlardan binlerce kisiyi getirtmistir. Bu
goc eden niifus arasinda Bizans Musevileri de yer almaktaydi. Bu nedenle 15. yy.in ikinci

yarisindan itibaren Istanbul Balat’ta Musevi yogunlugu &nemli 6lciide artmistir.

Kente gelen gayrimiislimler, kendi aralarinda dinlerine ve milletlerine gore ayrilarak,
genellikle Bizans doneminden beri var olan gayrimiislim bdlgelerine yerlesmislerdir.
Gayrimiislimlerin ikamet ettikleri bolgeler deniz kenarinda, ¢ogunlukla Hali¢ kenarindadir.
Her milletin baginda kendi dini lideri bulunmaktaydi. Rumlara Ortodoks Patrigi, Ermenilere

Gregoryan Patrigi, Yahudilere Hahambas1 6nderlik etmekteydi (Yilmaz, 2008:77).

Miisliiman yerlesmeleri Islam yerlesim dokusuna uygun olarak gelismistir. Cami ¢evresinde
gelisen mahallelerden olusan kentte, fetihten sonra ilk zamanlar kiliseden camiye ¢evrilen

yapilarin etrafinda mahalleler sekillenmistir.

Osmanli doneminde eski kentlerde yeni mahalleler olusturularak yerlesme sistemi



21

uygulanmis, bu yerlerin iskani ise planl yer degistirmelerle yapilmistir. Bu yerlesmelerde,
mahalle kavrami olugsmus, etnik ve dinsel kdkenleri ayr1 topluluklarin olusturdugu mahalleler
meydana gelmis, eski yerlesmelerde ise olusturulan yeni mahallelerde konut alanlarinin

gelismesi saglanmistir.

Balat, Fatih Donemi vakfiyesi i¢indeki 17 Musevi mahallesinden biriydi. Buraya ilk
yerlestirilen Makedonya’nin Kastorya kentinden getirilen gruptu. Ayn1 donemde, Selanik’ten
de bir grup Musevi getirilmistir. Bulgaristan’in Yanbol sehrinden, Makedonya’nin Veria, Istip
sehirlerinden de bircok Musevi Balat’a getirilmistir. 15.yy. sonlarinda, Ispanya’da zuliim
altinda yasayan ve kendilerine yurt arayan Museviler, 2. Beyazit tarafindan Osmanli Devleti
topraklarina davet edilmislerdir. Bunlarinda biiyiik bir kismi dindaslarinin yanina Balat’a

yerlesmisler ve digerlerinden ¢ok destek gormiislerdir (Karakisi,1999: 25).

Fatih Sultan Mehmet, fetih sirasinda bos kalan Patriklik makamini yeniden faaliyete gecirmek
istemis, bunun iizerine segilerek goreve gelen yeni patrik de bugiin Fatih Camii’nin yerinde
bulunan Havariyun Kilisesi’'nde goreve baslamistir. Daha sonra ¢esitli nedenlerden dolay1 yer
degistiren Patriklik makami sirayla Pammakaristos Kilisesi, Vlah Saray: Kilisesi ve Balat’ta
bulunan Agios Dimitrios Kilisesi’nde gdérev yapmustir. Son olarak da, 1600 yilinda Petrion
siirlari i¢inde yer alan Agios Yeorgios Manastiri’na taginmistir (Celikzincir,2006: 7). 1660
Ayazmakap1 yanginindan sonra Eminonii'nde Bahgekapi, Tahtakale ve Yemis iskelesinde
oturduklar1 bilinen Museviler bu yangindan sonra Balat ve Haskdy’e yerlestirilmislerdir. Bu
sayede 17. yy.da diger Musevi gruplarin da katilmasiyla etkin bir Musevi cemaati
olusturulmustur. Bdylece azimliklar kendilerini Miisliiman kitlesi i¢inde azinlik gibi
hissetmemekte, dinleri ve ayinlerini birlikte uygulayabilmekteydiler. Bir araya toplanmis
azinliklarin denetimi ve azinliklar iizerindeki yargi yetkisinin dinsel 6nderlerle kullanilmasi,

denetimi Tiirkler acisindan avantajli hale getirmistir.

Bazi kaynaklara gore Balat ve Fener mahalleleri, istanbul’da tesis olunan ilk Tiirk mahalleleri
olmus, ancak Tiirklerin bu bdlgeleri benimsemesi ve daha ¢ok Eyiip, Tophane gibi semtleri,
ana caddeler etrafin1 yerlesmek i¢in se¢melerinden dolayr bu bolgelerde ¢ok az yogunlukta

Miisliiman niifus yagamuistir.

Bolgede Yahudilerin disinda 18.yy. baslarinda Balat’in i¢ kisimlarinda 800 kadar Ermeni’nin
de oturdugu cesitli kaynaklarda belirtilmektedir. Ayrica bolgede yerlestirilen diger bir azinlik
grupta Rumlardir. Ozellikle Balat’in Fener’e yakin boliimlerinde, Tahta Minare Mahallesi

cevresinde yerlesmislerdir. Bolgeye Osmanli doneminde Cingenelerde yerlestirilmistir.
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Tarihgiler 2. Beyazit saltanatinin ( 1481 — 1512 ) ortalarinda niifusun 200.000 © yaklastig1 ve
bu niifusun yaklagik yiizde 10 ‘unun Hali¢ kiyilar1 ve 6zellikle Eyiip ve Balat’a yerlesmis
oldugunu ifade etmektedir (Erbakan,1998: 68).

Osmanli doneminde, Balat’ta yasayan azinliklarin mesleklerine deginecek olursak; Yahudiler,
ticaret ve bankacilik alaninda basarili olmuslar ve ayni1 zamanda simsarlik ve glimriik isleri
gibi ¢ok gelir getiren meslekleri tercih etmislerdir. Bunun yani sira terclimanlik, doktorluk ve
eczacilik gibi meslekleri de icra etmislerdir. Ermeniler ise firncilik, pastirma iireticiligi,
hamallik, badanacilik gibi islerin yaninda 17.yy. sonunda Yahudilerin avantajlarini yavas
yavas elde etmeleri ile 18.yy.da sarraflik ve bankerlik gibi ticari islerde yapmaya
baslamiglardir. Ayrica mimarlik, miithendislik ve doktorluk gibi mesleklerde de g¢alistiklari
cesitli kaynaklarda gecmektedir. Cingeneler ise ay1 oynaticiligl ve cambazlik gibi geleneksel

mesleklerinin disinda demircilik ile de ilgilenmislerdir.

Osmanli doneminde Hali¢’teki her iskeleye ¢esitli mallar inerdi. Burada ugranilan son iskele
Balat kapisindakidir. Ozellikle 17. yy.da Balat iskelesine biiyiiklii kiigiiklii her tiirlii yiik
gemisinin yanasabildigi vurgulanmaktadir. Bu biiyiik iskeleye her tiirlii mal daha da énemli

olarak kentin igerisine iliskin olarak bosaltilmaktaydi (Engin, 1997).

Dis Balat, Balat’in kiy1 seridini olusturmakta ve burada Hali¢ yoluyla Istanbul’un diger
bolgeleriyle iletisimi saglayan iskeleler de bulunmaktaydi. Bunlar, Eminénii’nde ki hallerle
baglantili olan, meyve ve sebze gelisi icin kullanilan yemis iskelesi, odun iskelesi, Eyiip ve
Galata arasinda ki ulasimi saglayan vapur iskelesi, Haskdy-Balat arasindaki siirekli ve yogun

trafigi karsilayan kayik iskelesi olarak sayilabilir (Engin, 1997).

Surlarin i¢ kisminda bulunan ve sur boyunca uzanan bolge, Balat’in en 6nemli ve canli
yerlesme alaniydi. Balat Kapisi’ndan girilerek semtin ticaret merkezine ulasilirdi. Buradaki
diikkan sahiplerinin hemen hepsi Musevi’ydi. Ayrica Rum, Ermeni ve Tiirkler de ¢ars1 icinde
cesitli ticaret ve zanaat islerinde caligmaktaydilar. Cemaatlerin kendi i¢lerindeki siki bir
iletisim i¢inde olduklari, ancak cemaatler arasi iligkilerin ve aligverisin mesafeli oldugu

bilinmektedir (Engin, 1997).

Bolgede ki sosyal ve ticari agidan 6nemli baska bir is alan1 ise meyhanelerdir. Miisliimanlara
haram olan ig¢ki ticaretinin gayrimiislimlere serbest olmasindan dolay1 bolgede ¢ok sayida

meyhane isletilmistir.

17. yiizyildan itibaren Fener, seckinler ve burjuvalar mahallesi haline gelmistir. Bu donemde

sahilde dénemin zenginligini temsil eden kagir evler insa edilmistir. iki ya da ii¢ katli, tas
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tugla almasik duvarli, kemerli, pencereleri demir sebekeli, ¢ikmalar1 tas konsollu ve kirpi
sagaklt bu evlerin ¢cogu 1980’lerde Unkapani-Eyiip yolunun genisletilmesi sirasinda yok

edilmistir (Eng, 2009:30).

Bolgede gerceklesen biiyiik yanginlar sebebiyle bolgede kentsel doku ¢ok sik degismis, yeni
yerlesim alanlar1 olugsmustur. Bolge 18. ve 19. yy.da Hali¢ kiyilarinda ki ticari canlilifin
azalmasi, 1894 depremi, yanginlar ve daha nitelikli yerlesme alanlarinin olugmasiyla dnemini
yitirmeye baslamistir. Ayrica 19. yy.da balike¢ilik ve liman igletmeciligi faaliyetleri azalmaya
baslamis, saglik agisindan da elverissiz olmaya baslamasi1 bolgede bulunan yiiksek gelirli

kesimin taginmasina yol agmustir.

Her geleneksel kentte oldugu gibi, Istanbul’da da azinliklarin yasayacag alan sinirlandirilmis
ve belirlenmistir. Burada bulunan konut ve 6zellikle kilise, okul, yetimhane gibi binalarin
yapimi-onarimi ve altyapisal tesislerin genisletilmesi veya onarimi 6zel izne baghdir. Biitiin
bu uygulamalarin sonucunda yer darligi ve sikisik bir yerlesme diizeni ortaya ¢ikmis ve bu
durum kentsel hizmetlerin diizensizligine ve temizligin noksanligina neden olmustur. Osmanli
déneminde bu tiir hizmetlerin yerine getirilmesini cemaatten beklemekteydi (Erbakan,1998:

127).

Hikiimet tim azmliklarla birlikte Musevilerin, dillerine, dinlerine, okullarna,
mahkemelerine, hastanelerine, medeni hallerine karismamis ancak onlar1 Miisliimanlardan
ayr1 yerlerde oturtmaya, ayri kiyafette gezmeye mecbur tutmus, orduya, hiikiimet dairelerine

sokmamis, ancak kendi kendilerini yonetmeye izin vermistir (Erbakan,1998: 128).

Mimari de bolgede yasayanlarin sosyal ve Kkiiltlirel yasantilarinin bir yansimasi olarak
sekillenmistir. Soylular, dini merkezlere yakin konumlanan tag konaklarda yasarlarken, orta
halli ve fakir aileler de ahsap ya da kagir iki ila {i¢ katli binalarda yasamaktaydilar. Semti
onemli 6lciide etkileyen yanginlar nedeniyle bu mimari yerlesim zaman zaman degisimlere

ugramistir (Celikzincir,2006: 9 ).

Fener’in gilinlimiizde de varligimi siirdiiren 6nemli yapist Rum Ortodoks Patrikhanesi’dir.
1797°de kagir eklerle genisletilen yap1, 1941 yanginindan sonra kapsamli bir onarim gegirerek
yenilenmistir. Yanindaki Aya Yorgi Kilisesi, patrikhanenin resim kilisesi niteligini

tasimaktadir (Hagur,2005: 22).

Fener’in diger anitsal yapilar1 arasinda bir avlu igerisinde gelisen kilise, misafirhane ve
kiitliphane binalarindan olusan Tur-i Sina yapi toplulugu VIlah Saray Kilisesi, Panayia

Mubhliotissa Kilisesi, Stefan Kilisesi gibi yapilar da 6nem tagimaktadir. Balat’in {inlii
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sinagoglart Hevra, Selanikai Eliav, Neve Salom, Yanbol, Veria ve Ahrida i¢ Balat’ta yer
almaktadir. Ayrica, ¢carst hamami, Ferruh Kethiida Camii, Ayios Dimitrios Rum Kilisesi, Surp

Hresdagabet Ermeni Kilisesi de bu kesimdedir (Hagur,2005: 22-23).

2.3.4 19. Yiizyilda Balat ve Fener Bolgeleri

19. yiizy1l Istanbul’un askeri, orgiitsel, toplumsal yapisinda biiyiik degisimlerin oldugu, bu
degisimlerin kentsel mekana da yansidigi bir donemdir. Askeri yenilgilerin hizlandirdigi
reformlar ve Avrupa iilkeleri ile iliskiler sonucunda karsilasilan ve benimsenmeye baslanan
yeni ilkeler, 19. yilizyilda sonuglarin1 gdstermistir. 18. yiizyilda iist tabakada baslayan Avrupa
yasam tarzini benimseme olgusu, 19.yiizyil Istanbul’unda giderek halk kitlelerine yayilmustir.
Teknolojide, kurumlasmada ve kentsel mekanda geleneksel yapi sorgulanmis ve diinyaya
ayak uydurma geregi duyulmustur. Sanayilesme ve somiirgelesme ile giderek zenginlesen
Batili iilkelere karsilik Osmanli imparatorlugu, ¢agin gelismelerine ayak uyduramamus, toprak
kaybetmeye baglamis ve imparatorlugun ekonomisi zayiflamistir. Bunun {izerine saray once
askeri alanda olmak iizere egitim, toplumsal, idari, ekonomik alanlarda ¢esitli reformlar

yapmaya baslamistir (Yi1lmaz, 2008:21).

19. yiizyilda Osmanli Devleti, Batililagma ¢abalarina yonelik olarak ¢alismalara baglamis ve
Tanzimat Fermani’mi ilan ederek, tiim Miisliman ve gayrimiislim Osmanli tebaasinin esit

haklara sahip oldugunu kabul etmistir (Celikzincir,2006: 9 ).

Kaybedilen topraklardan gd¢ edenlerin Istanbul’a gelisi, ulasimin kolaylasmas:1 gibi
sebeplerden 6tiirii kentin sinirlar1 genislemis, Tarihi Yarimada’da ki islevler yer degistirmeye
baglamistir. Yeni yerlesim yerlerinin Avrupa tarzinda olugmastyla Tarihi Yarimada eski

onemini yitirmistir.
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Sekil 2.13 1789-1839 arasi Istanbul’un plan1 (Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003: 20)

19.yy baslarinda eski kent surlarla ¢evrili olmaya devam ediyordu. Surlarin Marmara’ya
ulastig1 nokta heniiz kiilahlarin1 koruyan, Yedikule bur¢larinin meydana getirdigi pitoresk
kompozisyonla belirmektedir. Sarayburnu’na devam eden surlarin Oniinde herhangi bir
yerlesme yoktu. Topkapi Sarayr sahile kadar setler ve kasirlarla inmekte, Sarayburnu’nda
biiylik sahil sarayi ile yukar: platodaki harem arasinda biiyiik bahgeler bulunmaktaydi. Sehrin
Marmara’dan goriinen siluetine bugiin de hakim olan biiyiik camilerin arasini boyutsuz ve
homojen bir doku olarak mahalleler doldurmaktaydi. Eminonii’nden itibaren Hali¢ Sahilinde
kagir yapilarla dolu bir sahil hatt1 ve onun arkasinda Hanlar Bolgesi gelmekteydi (Planlama

ve Imar Miidiirliigii, 2003: 18).

Bu doénemde yanginlar sonucu birgok yerde ahsap evlerin yanmasi ve Anadolu ve Rumeli’den
kente go¢iin artmasiyla kent niifusu artmis ve konut sorunu ortaya ¢ikmistir. Go¢ ederek
Istanbul’a gelen bekar erkekler ve aileler genellikle sur disinda bulunan semtlere ve is
bolgelerine yerlesmis, boylelikle kentin etrafinda alt gelir gruplarimin yasadigi bolgeleri
olusturmaya baglamistir. Bu gruplar daha sonraki donemlerde gecekondulasma seklinde

mekansal yapiy1 da etkilemislerdir.
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Ticaret hayatinin gelismesiyle yanginlarda kolay yanan ahsap hanlar yerine daha biiyilik kagir
hanlarin yapimi Tarihi Yarimada’da kent dokusunda goriilen 6nemli bir degisimdir. Bu
donemde hanlar yabanci tiiccarlar i¢in barinma islevini yerine getirmesinin yani sira daha ¢ok

mal yapim-iiretim amacina da yonelik yapiliyorlardi.
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Sekil 2.14 1871 yillar arasi Istanbul haritas1 (Celikzincir, 2006:32)

Batililasma c¢abalari, yangimlar ve imar yonetmeliklerinin etkisiyle degisen geleneksel
yerlesme dokusu beraberinde konutlar1 da etkilemistir. Avlularin kaybolmasi, olusturulan
mikroklima konforunun yitilmesine ve i¢ ve dis mekanlarin arada bir gecis mekani olmaksizin
dogrudan baglanmasina neden olmustur. 1850°’li yillardan sonra da bu talimatlarin
dogrultusunda ahsap binalardan kagir binalara ge¢ilmistir. Yapi talimatlar1 bu gibi hiikiimlerin
yam sira ¢ok katl hiikiimlerde igermekteydi. Ornegin, konut modeli olarak, tas duvarls,
cephesinde cumbalar ve biiyiik ¢ikma sagaklar bulunmayan bir konut 6nerilmistir. Halbuki

Istanbul’un karakteristik evi ahsaptan, cumbali ve biiyiik sagaklidir (Erbekan, 1998:99).

Kentsel yapida devam eden degisimler, kentsel alanlarda yeni konut bi¢imlerinin goériilmesine
neden olmustur. Bu yeni bina tiirleri once gayrimiislim mahallelerinde goziikmektedir
(Yahudhane vb.). Orta tabakanin olugmasi ve arazi degerinin artmasi sira ev ve apartmanlarin
ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Sira evleri ve apartmanlasma, sabit kalan yap1 alaninda

yogunlugun artmasina neden olmustur. Yogunlugun artmasi yap1 alaninda dis mekanlarinin
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boyut ve oranlarinin kontrolsiiz yapilanma ile degisip anonimlesmesine neden olmustur

(Erbekan, 1998:99).

Osmanli Devleti icindeki 6zel konumlar sayesinde giderek zenginlesen Fener aileleri, 19.
ylizyilin ikinci yarisindan itibaren 6zellikle Kurugesme, Arnavutkdy ve Tarabya’da yali, kosk
ve konaklar yaptirarak bu bolgelere tasinmiglardir. Ancak Rumlarin Osmanli Devleti ile olan
iligkileri, bagimsiz Yunanistan devleti kurma amaciyla saraya ihanet etmeleri sonucu
bozulmus ve bu nedenle Fenerli Beyler, Eflak Bogdan Prensligi ve saray tercimanlig gibi iist
diizey devlet gorevlerinden alinmiglardir. Fener bolgesinin 6nemi azaltan bu gelismeler karsi
kiyida yer alan Galata, Beyoglu ve Bogazi¢i bdlgelerinin gelisimini hizlandirmistir

(Celikzincir,2006: 9 ).

Balat bolgesinde ise balik¢ilik ve liman igletmeciligi faaliyetleri azalmaya baslamis ve saglik
yoniinden sakincali bir hale gelmistir. Sik sik ¢ikan yanginlarin da etkisiyle semt sakinlerinin

en zengin kismi olan Museviler bolgeyi terk etmeye baslamistir.
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Sekil 2.15 1900 yillar aras1 Istanbul ve civari (Celikzincir, 2006:3)
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19. yiizyilda Balat, karanlik goriintimlii, dar ve havasiz sokaklardan olusan, nemli ve fakir bir
semt olarak bilinmekteydi. Hali¢’e sinir1 olan evlerde olan nem semti sagliksiz yapan
batakhane haline getirmisti. Balat’in Kasturya bolgesi asagi kesimlere gore daha genis
sokaklarin bulundugu rahat bir yerlesime sahipti. Dini merkez olan sinagoglara komsu olan

evler iki katli tugladan olugmaktaydi (Karakisi, 1999:27).

18. ve 19. ylizyilda Fener’in sahil boyunda semtin taninmis Rum ailelerinin yalilar1 yer
almaktaydi. Gilinlimiizde bu yapilarin bir ¢ogu yok olmustur. Kagir ve ahsap yapilardan
olusan ve cogu yerde yanginlardan sonra mahalleler yeniden kurulurken, yapilan planlarla
birbirini dik kesen ortogonal bir sokak dokusu sergileyen surlarin ardindaki bolge, giderek

yiikselip Fatih ve Carsambaya dogru uzanmaktaydi (Eng, 2009:32).

19. ylizy1l ¢ok kath yapilasmanin basladigi donem olmustur. Fener ve Balat bolgelerinde de
dar parsellerde yerden maksimum oranda fayda saglayacak konut bi¢imi olan sira ev ve ikiz

evlerin yapilmaya baslandigi donem olmustur.

19. yiizyilda, Istanbul’un toplam niifusunun 17. yiizyila gore olduk¢a azaldigim, yiizyil
sonlarina dogru ise goglerin etkisiyle arttigini gérmekteyiz. II. Mahmut déneminde Istanbul,
Uskiidar ve Galata’nin toplam niifusu 359 bin olarak kaydedilmekte, 1876 yilinda ise
873.565’e ulasmaktaydi. 20. ylizyilin baglarinda kentte 762.902 Miisliiman, 193.152 Rum,
104.856 Ermeni, 59.253 Yahudi, 4782 Bulgar, 3300 Katolik ve 170 Protestan yasamaktaydi.
Cingeneler ve geriye kalan halk eklenince, niifusun 1.150.000 oldugu varsayilabilmektedir.
Bu artan niifus, daha ¢ok Bogaz cevresindeki yeni imara agilan bolgelere yerlesmistir

(Y1lmaz, 2008:22).

1838 yilindan 1908 yilina kadar Osmanli imparatorlugu ekonomik krizi ve teknolojik geri
kalmislig1 asmak icin Bat1 6rneklerinden esinlenerek bir dizi reform hareketi isine girigsmistir.
Osmanli toplumunun yapisina uygun olmayan bu reformlar istenilen amacina ulagamamus,

baskent olan Istanbul bu reformlardan fazlasiyla etkilenmistir.
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3. 19.YUZYILDA FENER-BALAT BOLGESININ GELiSIMINI ETKILEYEN
FAKTORLER

Batili anlamda kurumsal yapida getirilen degisiklikler, sanayilesmede atilan ilk adimlarla
birlikte yeni teknolojinin ithali ve yine sanayilesmenin getirdigi gé¢, beraberinde gelen niifus
patlamasi, sehirlesme ve sehirlerin planlanabilecegi anlayisinin yerlesmesiyle birlikte yapilan
caligsmalar, sosyal yapida, kiiltiirel yapida ve kentin fiziksel dokusunda biiyiik degisimler
donemini baglatmigtir (Erbekan, 1998:91).

3.1 Demografik Gelisme ve Niifus Yapisi

Avrupa’nin baslica kentleri, Ingiltere’de oldugu gibi, sanayi devriminin getirdigi bir hizla
biiylimiis veya Paris ve Viyana gibi baskentler hiikiimetlerin merkeziyet¢ilik politikalarindan
faydalanarak gelismiglerdi. Osmanli baskenti, sanayi devrimini yasamamisti, bu nedenle de
Batidaki olumsuz etkilerden uzak kalmisti. Bunun yani sira, devletin kente kars1 politikasinda
herhangi bir degisiklik olmadigindan, imparatorlugun bagkenti olarak ayricalikli konumu
devam etmekteydi (Celik, 1996: 33). 19. yiizyilda Istanbul’daki niifus artis1 diger Avrupa

kentleri ile paralel olarak artmasina ragmen bu sonucu olusturan nedenler farkli olmustur.

MARMARA

Sekil 3.1 19. yiizyil ortalar1 (Denel, 1982:1X)
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Istanbul’da niifus artisinin nedenlerinden biri, giineydogu Avrupa ve Rusya’min giineyindeki
kargasadan kagcan Miisliiman halkin Osmanli devletine akiniydi. Bundan baska, kente gelen
yabanci gayrimiislimlerin sayisinda onemli artislar olmustu. 1840 ile 1900 yillar1 arasinda
Istanbul’a yerlesen 100.000 gayrimiislim, ¢cogunlukla kapitiilasyonlar ve Avrupal tiiccar ve
yatirimcilara taninan diger haklardan yaralanmak i¢in gelmisti (Celik, 1996: 33). Niifus
artisinin bir baska nedeni ise yangin felaketinden kagmak i¢in halkin banliydlere ragbet
etmesi olmustur. Yogun bir sekilde gd¢ almaya baslayan Istanbul’da yeni kentsel tabakalasma

etnik ve dini ayrimlara gore degil sinifsal farklilagmalara gore olusmaya baslamistir.

1885 tarihli Istanbul niifus sayiminda cemaat ve etnik kdkenlere gore incelendiginde %44,06
Miisliiman, %17,59 Rum, %17,10 Ermeni, %0,50 Bulgar, %0,73 Katolik, %5,05 Musevi,
%0,08 Protestan, %0,11 Latin ve %14,78 diger yabancilar olarak bir dagilim gosterdigi

goriilmektedir.

1885 sayiminda yabanci niifusun yiiksek ¢ikmasinin nedeni, kismen Osmanli vatandasi
gayrimislimlerin yabanci devlet tebaasina gecerek sefaretlerin korunmasi altina girmeye
calismalaridir. Bu grubun ekonomik faaliyetleri ve diinya goriisleri Avrupalilara yakin oldugu
i¢in, Istanbul’'un gelismesine katkilari, artan Batililasma egilimini giiclendirici yonde
olmustur (Celik, 1996: 34). Genellikle ticaret igleriyle ugrasan gayrimiislim halk yerlesim
alan1 olarak Hali¢ kiyilarin1 se¢gmekteydiler. 19. yiizyila kadar Musevi cemaatin yogun oldugu
bolge Balat iken, Rumlarin yogun olarak bulundugu bolge Fener’di. 19. yiizyilda ise Tarihi
Yarimada ve Hali¢’in ugradigi prestij kaybindan Fener ve Balat bolgeleri de etkilenmistir.
Sefaret bolgesi haline donerek cekiciligi azalan Balat’tan o donemde Bogazici, Pera,
Nisantasi, Yesilkdy, Kadikdy gibi gelismekte olan semtlere gayrimiislim halkin yaninda
varlikli Misliiman halkta yerlesmeye baslamistir. Varlikli ailelerin buralar1 terk etmesi de

bolgenin 6nemini azaltmis ve kdhnelesme siirecini arttirmistir.
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Yabanci %47
Altinct Daire-i Belediye .

Gayrimiislim (Osmanl %32
(Pera, Galata, Tophane) Tebaasina Gegen)

Miisliiman %21
Dordiincii Daire-1 Belediye Yabanci %10
(Besiktas, baz1 Bogaz kdyleri) | Miisliiman %43
1., 2., 3., Daireler Yabanci %]1.5
Istanbul Yarimadas1 Miisliiman %55

Cizelge 3.1 1885 yili itibariyle Istanbul’da farkl1 blgelerde yasayan Osmanli tebaasinin
dinlere gore ayrilimi (Biiyiikbasaran, 2001: 57)

Istanbul’da 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren belirli bir yerlesim modeli olusmaya
baslamistir. Yabancilar eski Ceneviz Mahallesi Galata ile yeni uzantilarinda, Miisliimanlar ise
genellikle Istanbul’da yasiyorlardi. Oysa 19. yiizyilin ikinci yarisinda hatirt sayilir bir
Miisliiman cemaati Hali¢’in kuzeyine tasinmaya basladi. Her ne kadar gelir dagilimina gére
mahalle niifuslara iliskin verilere sahip degilsek de, Hali¢’in kuzeyine yerlesenlerin
Batililasmis st smif Miislimanlardan olusturdugunu sdylemek yanlis olmaz. Bunun
birbiriyle baglantili iki nedeni vardir. Birincisi, Avrupa degerlerine ve yasam bigimine
acilmig, onlara alismaya calisan bazi Tiirklerin  Altinc1 Daire’nin  c¢agdas belediye
hizmetlerinden yaralanmak istemeleridir. ikincisi ise 1856’da saraymn Topkapi’dan
Dolmabahge’ye tasinmasi {izerine bir¢ok yiiksek devlet memurunun padisahi izlemeye
kendilerini mecbur hissetmeleridir. Bu siire¢ Yildiz Sarayi’nin insasindan sonra da devam
etmis, yiiksek gelirli Miisliiman kesim saraylarin etrafinda mahalleler olusturmustur. Niifus
artist ve dagiliminin etkileri kentin fiziki bliylimesinde de kendini gostermistir (Celik, 1996:
34).

Imparatorluk déneminde yapilmis sayimlara gore 1844 yilinda niifus yaklasik 391.000 iken,
1856 yilinda 430.000’e, 1878 yilinda 547.437’e, 1886 yilinda ise 851.527’¢ yiikselmis, gegen
kirk yillik siire¢ icinde niifus iki kat artis gostermistir. Kent niifusu 1901 yilinda ise
1.059.000’¢ artarak 19. yiizy1l sonunda bir milyona ulasmistir (Biiylikbasaran, 2001: 58).
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3.2 Fiziki Gelisim

Kentin biiylimesi, dogal gelisimi Osmanli toplumu igindeki etnik ve dini gruplarin belirli
yerlerde oturmaya tesvikiyle yiizyillar boyunca denetlenmisti. Bu denetleme, kent i¢indeki
belirli yerlerde bina kitlelerinin giderek yogunlagmasi ve boyutlarinin biiylimesi gibi gorsel
bir sonug getirmistir. Bunun nedeni ise sinifsal farklilagsmadan ¢ok, etnik ve dini farklilasmaya
gore bicimlenen geleneksel yerlesme yerlerinde, azinlik cemaatlerinin dogal niifus
cogalmasindan dolay1 konut alanlarinin genislemesi, yeni binalarin sayica artmasi ve yeni
gereksinimleri gore var olan binalara ek yapilmasi ile biiyiitiilmesi Osmanli yonetimince
istenmediginden, konut alanlar1 sinirli kalmis, arsa fiyatlart artmis, var olan binalar kisitli arsa
icinde dis alanlardan yer alarak biiyiimiislerdir. Buna genel olarak yangin sonrasi yeniden
planlama insaata konan ¢ikma, yoldan geri cektirme, yiikseklik sinirlamalari ile 6nlem

getirilmek istenmisse de uygulamada pek basarili olunmamistir (Denel, 1982: 42-43).

Bu biiylimeye ornek olarak Balat’da Yahudilerin oturdugu yiiksek yapilar1 verilebilir.

Ailelerin odalar1 paylasarak oturdugu bu yapilar sefalet apartmanlar1 haline dontigmiislerdir.

Tarihsel gelisme icinde mevcut doku bozulmamustir. Bu bélge ile Istanbul tarafinin
yerlesmelerindeki doku arasinda ¢ok fark vardir. Tiirk mahallelerinin geometriden uzak sokak
dokusunun biitiinligii karsisinda, ortogonal Fener-Balat dokusu birbirine dik-paralel sokaklar

biciminde gelismistir (Dizdar, 1989: 34).

B.R. Davies’in 1840’da ¢izdigi bir haritaya gore, Osmanli baskentinde niifus genellikle
Istanbul yarmmadas1 ve Galata’da yogunlasmusti. istanbul yarimadasini olusturan iiggenin
sinir1 batida Teodosios Surlari’yla belirleniyor ve yogun bir niifusu barindiriyordu. Seyrek bos
alanlarda ise bazilar1 eskiden Bizans sarni¢lari olan bostanlar vardi. Yarimadanin batisinda,
surlara bitisik mahallelerdeki yol yapisindan anlasildigina gore, kentin bu bdlgelerindeki

niifus diger bolgelere gore seyrekti (Celik, 1996: 34).

19. yiizyilin ikinci yarisinda ve 20. yilizyilin ilk on yilinda baskentin fiziksel sinirlarinda
carpict bir genisleme goriildii. Hali¢’in kuzey yakasindaki biiyiime {i¢ yonde gerceklesti:
Taksim’den (Petit Champs) Sisli’ye dogru; Tophaneden sahili izleyerek Dolmabahge’ye
dogru ve Dolmabahc¢e’den Besiktas’in sirtlarin1 asarak Tesvikiye ve Nisantasi’na dogru. Bu
gelismenin belki de en ¢arpici yani, Istanbul yakasinin Teodosios Surlari’’nin disina tasmamus

olusudur (Celik, 1996: 35)



Sekil 3.3 1900’ler istanbul Haritas1 (Celik, 1996: 33)

Yerlesmeler, 19. yiizyilda kentin agik alanlarina dogru yayilma egilimi gostermistir. Sur ici
bolgesi, surlarin dismma dogru tasarken, Galata-Beyoglu, mezarlik alanlar1 da igine alarak

genislemis, Bogazici de, kuzeye dogru gelismistir. Istanbul panoramalar1 artik sadece anitsal
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degil, yeni islevlerle ortaya ¢ikan yapi tiirlerinden etkilenmekte, egitim, ekonomi, yonetim ve
ticaret binalar1 kitleleriyle kentin gorsel ozelliklerini degistirmekteydir (Denel, 1982: 46).
Kentin sur disinda gelismesinin en dnemli nedeni 19. yiizyilda gelisen savas teknolojilerinin

geldigi son nokta bu surlarin anlamsiz kilinmasina yol agmustir.

3.3 Kent Yonetiminde Reform

Osmanli baskentinin demografik ve fiziksel biiyiimesi, idari sorunlara yeni bir yaklagimi
gerekli kild1 ve Tanzimat Fermani’nin Batililagma dogrultusundaki reformlar1 kent yonetimini
kapsayacak bicimde genisletildi. Yeni Avrupali niifus da kentin verecegi hizmetlerin dogasi

kadar modelini de belirlemede 6nemli bir rol oynadi (Celik, 1996: 36).

Islam dini ve onun siyaset anlayisina dayanan klasik Osmanli kent ydnetim bicimi, miimin
bireyi ve cemaati esas alirken hiikmi sahislari tanimamisti. Bu nedenle belediye hizmetleri
harfiyen tanimlanmis yonetim birimlerine degil, nihai olarak dini, etnik ve mesleki cemaatlere
birakilmigti. Sadrazamin yonetiminde yetki kadilara birakilmisti. Dolayisiyla binalarin
yiiksekligini ve sokaklarin genigligini belirlemek gibi bir¢cok belediye gorevi kadilarin
denetimindeydi. Baskent dort kadiliga ayrilmisti. Istanbul, Uskiidar, Galata ve Eyiip. Her
kadilik sadrazamdan sonra yetkili kisi olan seyhiilislama bagliydi. Kadiliklar ise semtlere ve

mahallelere boliinmiislerdi (Celik, 1996: 36).

Klasik Osmanli sisteminde, modern belediye orgiitlenmelerinin tersine temel belediye
hizmetleri bolge sakinlerinin kendileri tarafindan yerine getirilir, ancak kent yonetimi
tarafindan denetlenirdi. Ayrica belediye tiiziik ve yonetmelikleri tamamen yasallagmamaisti ve
cogu kez fermanlar, adli hiikiimler, adet ve gelenekler gibi yazili ya da yazili olmayan ¢ok

cesitli kaynaklara dayanmaktaydi (Celik, 1996: 36-37).

Tanzimat Oncesinin belediye sistemi olan ‘bireysel hizmet’ ya da vakif yontemi ile yonetim,
1836°da bireysellikten ¢ikarilip hiikiimet tizerine gegirilmis ve ‘Evkaf Nezareti’ adi altinda bir
bakanlikta toplamistir. Yeni benimsenen ekonomik iligkiler ve yonetim bi¢imi, yeni kent
merkezleri, yeni bir altyap1 ve yeni kurumlar gerektiriyordu. Bu doniisiimiin ilk halkas1 kentin
en kiiclik birimi olan mahallelerin orgiitlenmesiyle basladi. 1829’da mahalleleri yoneten
imamlar yerine, halkin sectigi ‘muhtar’ ve ‘ihtiyar heyeti’ getirilerek bireysel sistemden

toplumsal ydnetim sistemine gecilmis oluyordu (Ogrenci, 1998: 12).

1855 yilinda baslica gorevleri temel ihtiyaglarin karsilanmasi, vergilerin toplanmasi, yol

yapimi ve tamiri, kentin temizligi, loca ve c¢arsilarin denetimi olan ilk belediye orgiiti
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Sehremaneti kurulmustur.

Sehremaneti’nin  kurulmasinda ii¢ ay sonra en Onemli islerinden biri sokaklarin
kaldirimlagmasi olan Intizam-1 Belde komisyonu kurulmus, 1858°de bagimsiz yapiya sahip

Beyoglu’ndaki Altinci Daire-i1 Belediye goreve baslamistir. (Celik, 2007: 246).

Galata ve Pera’nin Avrupa etkisinde biiyliyen bir bolge olmasina dayanmasi nedeniyle
secgilerek ‘Altinci1 Daire’ adi ile bilinen ‘Galata ve Beyoglu Numune Dairesi’nin kurulmasi,
ismen bile olsa batiya, 6zellikle Paris’e benzemeye calismanin kaniti olmustur. Meclis-1 Ali-i
Tanzimat iginde kurulan ‘Intizam-1 Sehir Komisyonunun’ kurulmasi ve iiyelerinin
cogunlugunun gayrimiislim Osmanlilardan se¢ilmesi de imar, temizlik ve denetleme islerinin
batt modeline yaklastirilmaya calisildigi gosterir. Beyoglu’'nda denenen yeni belediye
uygulamasi, Istanbul’un diger bolgelerine de yayilmaya calisiimis, 1868°de kent 14 Daireye
ayrilmisti. Her daireden bir bagkan ve ii¢ liyeden olusan 56 kisilik ‘Cemiyet-i Umumiye’ ve
tiyeleri hiikiimet tarafindan secilmis 6 kisilik bir ‘meclis-i Emanet’ kurulmasiyla ‘ebniye
umuru’nun belediye ile ilgili olabilecegi diisiiniilmiis ve Nafia Nezaretiyle iliskisi kesilerek,

belediye orgiitiiniin yeni boliimii Sehremaneti’ne yiliklenmisti (Denel, 1982: 15).

19. yiizyilin ikinci yarisinda kentin en 6nemli sorunlari, yangin tehlikesini azaltacak yeni
insaat tekniklerinin benimsenmesi, yollarin genisletilmesi, yeni konut alanlarinin agilmasi,
kent merkezini farklilastirilmasi ve yeniden insa edilmesiydi. Belediye sisteminin kurulmasi
ile, ilk kez kentin harita ve planlar1 yaptirilmis, yapi, imar, yangin, yol, su vb. konularda
diizenleme ilkelerini saptayan heyetler olusturularak kentin fiziksel gelismesi kontrol altina
alinmaya c¢alisilmisti. Biitlin  bu kurumsallasma ¢abalarimin etkisiyle, mahallelerin
kendiliginden olusan dinsel ve etnik cemaat tipi orgiitlenmesi ile onun geleneksel kurumlarina
dayanan yar1 Ozerk yapilanmalar c¢oziiliiyor ve kentsel yasamin her alaninda merkezi
diizenleme ve denetime olanak saglayan formel, hiyerarsik ve ‘teknik’ bir yap1 olusturuyordu

(Ogrenci, 1998: 12-13).

3.4 Afetler Sonrasi Degisimler

3.4.1 Yangmlar

Tarihi Yarmmada tarih boyunca siirekli afetlerin etkisinde kalmistir. Bizans’tan giliniimiize
kadar bir¢cok yangin felaketi yasanmis ve bir¢ok tarihi eserin, sivil mimarlik 6rneginin yok
olmasma, sosyal ve kiiltirel dokunun bozulmasina neden olmustur (Planlama ve Imar

Miidiirliigii, 2003: 24). Binalarin yapiminda tas ve ya tugla kullanilmasi ve birbirlerinden
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belirli mesafe araliginda yapilmalar1 yangin felaketlerini yayilmasini 6nleyememistir.

Roma devrinden baglayarak, giinlimiize kadar Tarihi Yarimada’da ¢ikan yanginlar
siralandiginda 130 yangin Eminénii'nde ve 78 yangin Fatih’te olmak iizere toplam 208
civarinda 6nemli yangin oldugu goriilmektedir. Bu yanginlarin birgogu sokak, mahalle ve

semt Olceginde oldugu gibi, tek 6nemli yapilara ait yanginlar da bulunmaktadir (Planlama ve

[mar Miidiirliigii, 2003: 29).

Sekil 3.4 19. yiizyil sonlart ile 20. ytizy1l baslarindaki biytik Istanbul yangilarmin ¢iktig1
semtler (Planlama ve Imar Midiirliigi, 2003: 29)
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TEMI KA

MARMARA

19 une-n Ylhryihn ortfaminds
19 wneu Yizyihn seaunda

*0 tmel YBryihin erfauinda  (1858)

CEED

Plinsmiz yollarin yeraldipd sahalar.

Sekil 3.5 19. ve 20. ylizyilda tarihi yarimada da yangin bolgeleri (Biiyiikbasaran, 2001: 70)

Fener ve Balat bolgelerinde ¢ikan yanginlarin bugiine etkilerini anlamak i¢in 17. yiizyildan
baslayarak bolgenin yerlesim diizenini tamamen degistiren yanginlarin verdigi tahribatlari

incelememiz gerekmektedir.

e 1640 yilinda Balat’ta bir mumhanede ¢ikan yangin Fener ile Yavuz Selim semtlerini de

etkisi altina alarak biiylik zararlar vermistir.
e 1678 yilinda ¢ikan bir yangin sonucu, Fener’in sahil kesimi tamamen yanmustir.
e 1679 yilinda Fener Kapisi’nda ¢ikan yanginda yaklasik 1500 ev yanmuistir.

e 1720 ve 1728 yillarinda ¢ikan yanginlarda Petri Kapi1 g¢evresindeki biitiin evler ile
Patrikhane binas1 yanmistir. 1745 ve 1782 yillarinda Fener Kiremit Mahallesi’nde ¢ikan
yanginlarda 1000 kadar ev yanmuistir.

e 1784 yilinda yine Kiremit Mahallesi’nde baslayan yangin, iki kilise ve 5000’e yakin evin

yanmast ile sonuglanmistir.
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e 1808 yangin1 Fener Kapisi’ndaki meyhaneleri ve iskeledeki kahvehaneleri yikarak biiytik

zarar vermistir.

e 1855 ve 1860 yillarinda ¢ikan yanginlarda Kiremit Mahallesi’nde ve Fener Kapisi’nda
200’e yakin bina yanmustir.

e 1877 ve 1885 yillarinda Abdisubast ve Cafersubasi mahallelerinde ve Kiremit
Mahallesi’nde ¢ok sayida bina yanarak ortadan kalkmistir (Celikzincir, 2006:11).

Balat’da bugiinkii tarihi dokunun sekillenmesinde yanginlarin etkisi biiyiiktiir. Bu
yanginlardan edinilen bilgilere gore Balat sur disinda keresteci diikkanlari, imalathaneler,
ahsap diikkanlar, degirmen gibi yapilar bulunmakta, sur i¢inde de sinagog, cami, hamam ve

dar yollar lizerinde yogun bir sekilde ahsap konutlar yer almaktaydi (Hagur, 2005:26).

Yanginlar genellikle yildirim diismesi, tedbirsizlik ve sik stk meydana gelen ayaklanmalar
sirasinda ¢ikmustir. Diizenli yandin sondiirme teskilatinin bulunmayist ve suyun azligi
nedeniyle sehir defalarca yanginlarla harap olmus ve devamli olarak degisime ugramistir
(Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003: 24). Osmanli déneminde sehrin binalarmin &zellikle
ahsap ve sik olusu, sokaklarin asir1 darlig1 ve hali¢ kiyilarinda baglayan yanginlarin 6zellikle
poyrazin etkisiyle ile giineye dogru hizla yayilmasi yanginlarla basa ¢ikmay1 zorlagtirmistir.
Ozellikle yanginlardan sonra konutlarm ahsap yerine kagir yapilmasim bildiren ferman ve
nizamnamelere ragmen halk, teknik, orgiitsel ve kiiltiirel nedenlerden &tiirii ahsap yapiy1
segmeye devam etmistir. Ahsap yapilar yangimlarin biiylimesine neden oldugu i¢in 1848

Ebniye Nizamname’sinde ilk kez yapilarin ahsap yerine kagir yapilmasi istenmektedir.

Yanginlar1 6nlemek icin tarih boyunca bazi 6nleme tedbirleri alinmig ise de bunlar fazla sonug
vermemistir. 18. yiizyilda Istanbul’a gelerek Davutaga adiyla Miisliiman olan bir Fransiz
tulumba sistemini 0greterek sondiirme islerini makinelestirmeye calismistir. Gergek lakabiyla
taninan Davutaga’nin bu 6nleminin de pek fazla faydali oldugu sdylenemez. Ancak 19. yiizyil
sonlarina dogru Szecheny (Macar kontu) tarafindan modern itfaiye teskilatinin kurulmasi ile
yangin afetinin onlenmesi i¢in calisilmistir. Fakat bunlarin da fazla bir fayda saglamadigi
1908-1918 yillar1 arasinda biiyilk yanginlarin Istanbul’'un hemen hemen yarisini kiile
cevirmesi ispat etmektedir. Mercan, Laleli, Unkapani, Sehzadebasi, Edirnekap1, Karagiimriik
ve nihayet son en biiyiik yangin olan Cibali-Cerrahpasa yanginlari saltanatin son yillarinda
Istanbul’un biiyiik bir kismimi yok etmis ve binlerce ailenin savas yillarinda agikta
kalmalarma yol agmistir. Bu yanginlarda bilhassa Tiirk mahallelerini kiile cevirmek i¢in bazi

sabotajcilarin da calistiklar1 o tarihlerdeki gazetelerde bahsedilmektedir (Eyice, 2006:72—73).
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1840’lara kadar yangin sonrasinda yapilan ingaat faaliyetleri ve planlamalar 6nceden var olan
diizene dayanilarak gerceklestirilmis ve zarara ugrayan alanlar yangin dncesinde nasilsa yine
aynen yapilmaya caligilmistir. 1840 sonrasinda, cagdaslagsma arzusu yangin sorununa etkili
¢Oziim arayist ile birlesmis ve bunun sonucunda kent tasariminda yeni bir diislince dogmustur.
Yangin sonrasinda planlama gerektiren her yer, kentte farkli bicimlerin denendigi bir alana
dontismiistiir. Dolayisiyla, 19.yiizy1l planlama anlayisinin énemli 6l¢lide yanginlar ve onu

izleyen 1zgara plan sistemi iizerine kuruldugu sdylenebilir (Ozyurt, 2007:34-35).

Tanzimat 6ncesi fermanlarinda Miislim-gayrimiislim ayrimi, yer se¢imi, binalarin yiiksekligi,
diikkanlarin yiiksekligi, kat smnirlari, malzeme se¢imi konularinda kesin kararlar ile
belirtilmekte iken, 1839 Tanzimat Fermani’ndan sonra bu ayrim kalkmistir (Erbekan,

1998:154).

Batililasma c¢abalar1 ve Tanzimat ile degisen sosyal ve ekonomik yapi, mimariyi de
etkilemistir. Yasanan yanginlar ve bunlara bagli olarak biiyilik 6l¢iide ortadan kalkan kentsel
doku, geleneksel kent diizeninde bazi yeniliklerin yapilmasina neden olmustur. Cogu zaten
ahsap olan binalarin yanginlarda yok olmasi ve yollarin darligimin da miidahaleyi
zorlastirmasina bagli olarak yollar, birbirini dik kesecek sekilde ortogonal bir diizende
yeniden olusturulmuslardir  (Celikzincir, 2006:12). Yeniden diizenlenen bolgelerde
olusturulan 1zgara yerlesim diizeni, yani yap1 tiplerini de beraberinde getirmistir. Cephe
genisligi 4 ile 5 metre olan iki ve ii¢ katli binalar ile olusturulan sira evler ve ilk ¢ok kath

ornekler, bu yeni bina tipinin bolgeyi sekillendiren 6rnekleridir (Celikzincir, 2006:31).

Tanzimat Donemi’ne kadar ¢ikarilan fermanlarda evlerin yiiksekligi ve malzemem kullanimin
saptandig1r goriilmektedir. Ancak yol genisligini belirleyen hiikiimlere rastlanmamaktadir.
1803-1826 yanginlarindan sonra yeniden insa edilen binalarin yoldan yer ¢almadan
yapilmasina dair hiikiimler yer alir. Yanginlardan sonra meydanlarda bina yaptiriimamasi,
konutlarin geri ¢ektirilmesi, 6nemli binalara dik yollar ag¢ilmas1 gibi yenilikler ve sokaklarin
diizlestirilmesi ¢abalariyla Istanbul boliim béliim yenilenmis, birbirine dik, 1zgara bi¢iminde
yollar olusturulmustur. Yeni diizenlenen mahallelerde eski sokak adlarinin yeni yollara
verildigi sik goriilmektedir. 1854 yilindan baglayarak yangin yeri haritalar1 yaptirildikca
birbirine dik ve paralel olarak gegen yollar genis tutulmaya calisilmistir. Hicri 1264 ve 1265
tarihli Nizamnamelerde ve Beyannamelerde biiyiik caddelerin 10, adi caddelerin 8, sokaklarin
6 ziradan az olamayacagi belirtilmistir. 1298-99 kanunu ile de 6l¢iiler 20-12-10-8 zira, ¢ikmaz
sokaklarin ise 6-8 zira olarak belirlenmistir (Hagur, 2005:26-27).
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Tarih boyuca bir¢ok yangin gegiren Istanbul’da 19. yiizyila gelindiginde, halk arasinda biiyiik
panik yaratan yanginlar i¢in kokli ¢0ziim arayisina girisilmistir. Aym1 dénemde kent
kurgusunda c¢agdaslasma egilimlerinin de yer almasiyla beraber, yanan yerlerinde daha
oncekinden farkli diizenlemeler yapilmistir. Boylece yanginlar, 19. yilizyilda kent mekaninin
degisiminde onemli rol oynamiglardir. Yanginlar sehre biiyiik hasar verirken diger yandan
yanan bolgelerin kagir binalarla ve yeni yonetmeliklerle belirlenen sokak diizeniyle tekrar
diizenlenmesi, bu arada su, kanalizasyon gibi hizmetlerin getirilmesini, sokaklarin taslarla
dosenmesini saglamistir. Yanan yerler kentin prestijli bir bolgesiyse, yeni yapilan tasarimlar,
cevredeki yanmamis bazi bolgeleri de igine alarak, kapsamli bir yenilestirme projesi haline

gelmekteydi (Yilmaz, 2008: 155).

Kentin i¢inde biiylik alanlar1 yok eden yanginlar, 6zellikle 19.yilizy1l sonunda ve 20. yiizyil
basinda yogunlasarak konut stoklarinin eritmis, bu arada Balkan savaslar1 ve 1. Diinya savasi
nedeniyle baslayan biiyiik gé¢ Istanbul’daki konut sikintisini doruga ulasmustir. Gerileyen
ekonomik durum yitirilen konutlarin yerine yeniden yapimin giiglestirmis, yapim gereclerinin
karsilanmasindaki giicliikler karaborsay1 koriikklemis, felaketin vurdugu insanlardan bir
boliimii kentin baska semtlerine yerlestirilirken, gelirleri boyle bir goce izin vermeyen diistik
gelirli ailelerin uzun siireler yangindan kurtulan yapilarin bodrumlarina, baz1 kamu yapilarina
siginmak zorunda kaldiklari, medrese ve okul gibi kagir yapilari oda oda paylastiklar
gorlilmiistiir. Saray ve c¢evresinde, Beyoglu ve Besiktag yorelerinde siirdiiriilen, batinin
toplumsal kurallarina daha uygun, disa doniik yagsam bigimine karsilik, surlar i¢cinde yasayan
ve genellikle geleneklerine bagli ve daha tutucu olan kesimin de zorunluluklar karsisinda
kendilerini toplu yasantinin kosullarina alistirmak zorunda kaldiklar1 anlagilmaktadir

(Biiytikbasaran, 2001:75).

3.4.2 Depremler

Marmara Denizi’nin igerisinden gecen Kuzey Anadolu fay hattinin hemen kuzeyinde yer alan
Tarihi Yarimada birinci derece deprem kusaginda yer almaktadir. S6z konusu hat iizerinde ve
Istanbul’a yakin olan yer hareketlerinden Tarihi Yarimada siirekli olarak etkilenmistir

(Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003: 29).

Bizans déneminde Istanbul’da birgok biiyiik depremler olmus hatta Ayasofya’nin kubbesi iki
defa bu depremler yiiziinden kismen ¢okmiistiir. Fetihten sonra en siddetli deprem I1.Beyazid
doneminde 10 Eyliil 1509 yilinda olmustur. Agustos veya Eyliil ayinda baslayarak kirk giinii

askin siiren bu depremde, surlarda, sarayda, Fatih Camii ile yeni yapilan Beyazid Camii’nde,
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Arcadius siitununda ve daha bir¢ok binalarda biiyiik hasarlar olmus, binlerce insan 6lmiis ve
Kiyamet-i sugra (kii¢iik kiyamet) denilen bu depremin korkusundan halk ve sultan c¢adirlara
cikmigtir. Bu afet giinlerinde padisahi korumak i¢in Florya kiyilarinda kumsal bir otag
kurulmugtur. Depremin hemen ardindan Anadolu ve Rumeli’den derlenen is¢ilerle derhal
tamirlere girisilerek zararlarin birka¢ ay gibi kisa bir siire i¢inde giderilmis olmasina ragmen,
halk kagir binalardan irktiiglinden, evlerini yeniden yaparken ahsap malzemeyi tercih
etmistir. Halkin ev yapiminda ahsabi tercih etmesi sehir icin ikinci bir felaket kaynagi olarak
tanimlanabilecek yanginlarin ¢ikmasina sebep olmustur. Bu tutum, sehrin dort yiiz yil
boyunca ev mimarisine damgasini vurmaktan bagka, biiyiik harcamalar ile yapilan nice
muhtesem konaklarin, 6zel saraylarin ve evlerin, i¢lerindeki paha bigilmez esyalarla mahvina

neden olmustur (Eyice, 2006:68—69).

- AYASOFYA

- TOPKAPI SARAYI

- ST.JOHN THEOLOGOS KILISESI
- ISHAK PASA KAPISI

- HADIM AL| PASA CAMIl

B- KAYIKLAR KAPISI

7- SULTAN Il. BAYEZIT CAMI

8- VALENS SU KEMERLERI
9
1
1

h B g3 b =

- SULTAN Il. MEHMET CaMii

0- KARAMAN PAZAR

1- AVRAT PAZARI, ARCADIUS MEYDAN

12- DIKILITAS

13- DAVUTPASA MESCIDI

14- ISA KAPISI

15- YEDIKULE

16- SILVRI KAPISI

17- EDIRNE KARISI

18- GALATA KULESI

19- BESIKTAS

A- EGRIKAPI VE YEDIKULE ARASINDAKI

KARA SURLARI

B- KAYIKLAR KAPISINDAN ISHAKFASA

KAPISINA KADAR CLAN DENIZ SURLARI
N C- GALATA SURLAR

(15 \\ D- HALIGTEKI FENER SURLARI

Sekil 3.6 1509 depreminde etkilenen yapilar (Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003: 30)

10 Mayis 1556 yilinda gerceklesen depremde ¢ok sayida ev, cami ve sehir surlarinin bazi
boliimleri yikilmis, Ayasofya Camii, Fatih Sultan Mehmet Camii ve Topkap: Sarayr’nin alt

kismindaki kimi kuleler ve surlar zarar gérmiistiir.

11 Temmuz 1690 giines battiktan sonra yasanan bu yikict depremde Sultan II. Mehmet
Camii’nin kubbelerinden bazilar1 ¢atlamistir. Kara Surlarinin Topkap1 Kapisi yakinlarindaki

bolimii devrilmig ve hemen sonra tamir edilmistir. Cok fazla can ve mal kaybina sebep
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olmayan depremin verdigi zararlar kisa siirede telafi edilmistir (Planlama ve Imar Miidiirliigii,

2003: 31).

25 Mayis 1719 yilinda gergeklesen deprem evlere, binalara ve Istanbul surlarma Snemli
zararlar vermis, 40 cami ve 27 kule yikilmistir. Art¢1 depremlerinin bir ay boyunca siirdiigii
deprem Osmanlilar tarafindan depremlerin olus nedenleri hakkinda bilimsel bir arastirma

hazirlanmasina vesile olmustur.

1- AYASOFYA

2- AHIR KAPISI

3 SULTAN EAYEZIT CAMI
4-ESK| SARAY

5 SINAN PASA CAMI

B- SULTAN I MEHMET CAMII

7- BaLI PASA CAMI

B MIHRIMAH SULTAN CaMIl

g ST DEMETREUS KANANU KILISESI
10- YEDIKULE

A KARA SURLARI

B- DENIZ SURLAR VE KULELER

Sekil 3.7 1719 depreminden etkilenen yapilar (Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003: 31)

2 Eyliil 1754 depremi sirasinda Istanbul’daki tas ve tugla binalarda goriilen hasar toplam
tahribatin 6nemli bir kesimini olustururken ¢ok az sayida eski ahsap bina da zarar gérmiistiir.
Istanbul’un énemli yapilarindan Kara Surlari’nin kuleleri Edirnekapi’dan Yedikule’ye kadar
paramparg¢a olmus ayrica surlar da biiylik hasar gormiistiir. Ayasofya Camisinde biiyiik hasar
meydana gelmis ve 14 Eyliilde meydana gelen art¢1 sarsintiyla daha da belirginlesmis, bina
cadde seviyesinden yukariya dogru ylikselmis, kemerlere bagl tepelikleri destekleyen mermer
stitunlarin bazilart devrilmistir. Deprem sonucu sehirdeki kuyularin bazilar1 kurumus ve deniz

kiyidan ii¢ passi geometriden fazla geri ¢ekilmistir (Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003: 32).
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1- AYASOF YA

2- TOPKAP| SARAYI

3 VEZIR HANI

4- KUGUK AYASOF YA CAMI

5- SULTAN EAYEZIT CAMIl

B- SULTAN Il MEHMET CAMII

7- SEKERCI HANI

8 YEDIKULE

g GALATA KULESI

10- KARA SURLARI VE KULELER

Sekil 3.8 Eyliil 1754 depreminden etkilenen yapilar (Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003: 31)

22 Mayis 1766 depremi sirasinda Istanbul’da ¢ok sayida ev ve kamu binasi yikilmistir. Bu
deprem sirasinda yikilan Fatih Camii o sirada tahta bulunan III. Mustafa tarafindan yeni bir
plana gore eskisinden farkli olarak yeni bastan insa ettirilmistir. Ilk binanin bazi kisimlar

ikinci yapida kullanilmistir.

1- AYASOFYA 24- SINAN AGA CAMI

2- TOPKAP| SARAY 25- GUHACILAR HANI

3 DOUN KAPISI 26- SULTAN || MEHMET CAMI
4- KAYIS MUSTAFA AGA CAMII  27- SEKERCILER HANI

5 HOCAPASA CAMI 26- HAFIZ AHMET Cami

€- BAHGE KAPISI 25- SELIMIVE CAMil

7- VALIDE CAMIl 30- ISKENDERPASA CAMII

& VEZIR HANI 31- ESIR PAZARI

S ATIK AL PAGA CaMI 32- GAZI MURAT FASA CAMI
10- NUR-U OSMANIYE CAMI 33 ISRAHIM PASA MEKTEBI
11- KAPALI CARS 34- HASEK SULTAN CAMI
12- ESKI SARAY 35- GAZ) DAVUT CAMI

13- SULTAN BAYEZT CAMI 36- KOCA MUSTAFA PAGA CAMI
14- CORLULL AL PASA CAMI 37 IERAHIM PASA CaMil

15- HOSEYIN AGA CAMI 36- YEDIKULE
16- FIRUZAGA CAMI 39 ATIK AL| PASA CAMI
17- SULTAN AHMET CAMI| 40- MIHRIMAH CAMI
18- HOSEVIN AGA CAMI 41- EDIRNE KAPIS!
13- KADIRGA SARAYI 42- ATIK AL PASA CaMil
20- LALELI CAMI 43- NIFANCI MEHMET PASA CAMII
21- SEHZADE CAM 24- EMIR BUHARI TEKKES| MESCID
22- SULEYMANIYE CaMil 45- EYUP ANSAR| CAMI
23- ORUCULER GARSISI 46- BESIKTAS SARAYI
A- KARA SURLARI

Sekil 3.9 1766 depreminden etkilenen yapilar (Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003: 33)
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Istanbul’da yaklasik 120-150 y1l i¢inde tekrarlanan ¢ok sayida depremlerden biri de 1310°da
(1894) olmus ve sehrin i¢inde hatta ¢evresinde pek ¢ok yapinin yikilmasina yol agarken can

kayiplarina da sebep olmustur (Eyice, 2006:69).

Depremde her ne kadar bazilar1 tiimiiyle yikilmis ise de Istanbul’daki cami ve mescitlerdeki
hasar genellikle minarelerde daha agir olmustur. Birgok yerde cami duvarlar1 ve kubbeler
catlamis ise de kubbeleri tiimiiyle yikilan yalnizca ti¢ cami bulunmaktadir ki bundan depremin
siddetinin diger depremlere gore daha diisiik oldugu yorumu yapilabilir. “‘Selatin camileri’’
adiyla anilan biliyiik camilerdeki hasar: Ayasofya Camisi’nin kubbedeki siislemeleri
zedelenmis; Fatih Camisinin minarelerinden birisinin serefesi, digerinin alemi yikimli,
Beyazit Camisinin kubbelerinin bazi yerleri yikilmis, Sultan Selim Camisi’nin iki minaresi
timiiyle yikilmig, camide birka¢ yerinde catlaklar olusmus, Sultanahmet Camisi’nin bazi
yerleri yikilmis, Yeni Caminin iki minaresi iizerindeki kiilahlar giineydogudan kuzeybatiya
egilerek yerlerinden oynamis ve Nuriosmaniye Camisinin methal kismi tamamen harap

olmustur (Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003: 34).

1894 istanbul Depremi, fiziksel, sosyal ve ekonomik agidan kenti &nemli bir bigimde
etkilemistir. Depremde zarar goren yapilarin yeniden yapilmasi ve tadilati 1900°1i yillarin
basina kadar siirmiistiir. Bu durum Osmanli Imparatorlugunun ekonomik acgidan duraklama

donemine girmesiyle agiklanabilir.

3.5 Ulasimdaki Gelismeler

19. yiizyila kadar Istanbul’da kara ulasim imkanlar1 oldukc¢a kisitliydi. Kent ici kara ulagimi
genelde yaya olarak, bazen tahtrevan denilen tasima araglar ile nadiren de at arabalari ile
yapilmaktaydi. Yollar diizensiz, dar ve donemecliydi. Yol sinirlarindaki siirekli degisiklikler,
yol bakimini giiclendirmekteydi. Vakif sisteminden dolayi, ulasim konusuna yeterli finans
ayrilmamaktaydi. Deniz ulagimi ise kayik ve mavnalar ile saglanmaktaydi (Yilmaz, 2008:

159).

19. yiizy1l kentlerine cagdas ulasim sistemlerinin girisi 6nemli katalizor etkisi yaratmisti.
Genis, yeni arterlerin acilmasi, kentlerin mahalleleri arasinda hizli ve kolay ulagimi miimkiin
kilmistt. Daha iyi ulasim imkanlar1 fiziki gelismeye mekan acarken ayni zamanda bu

gelismeyi tesvik etmisti (Celik,1996:68).

Istanbul’da batililasma hareketleri ile énem verilen ilk konular arasinda ulasim geliyordu.

Sanayi tesisleri i¢gin hammadde temini ve iirlinlerin ticaret bdlgelerine iletimi i¢in ulasim
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sisteminin degismesi gerekiyordu. 19. yiizyilda Istanbul’da bu konuda 6nemli adimlar atilmus,
deniz ulagiminda vapurlar, kara ulagiminda ise kopriiler, ath tramvaylar, metro hatt1 ve
trenlerle saglanmistir. Teknolojisi bu sistemler i¢in yetersiz olan Osmanli, yabanci sektorlerle

calismis, karsiliginda ulasim sistemlerinin belli siireler i¢in isletme hakki tanimistir.

19. yiizy1l éncelikle karayolu, onu izleyerek de demiryoluyla istanbul’un yakin gevresiyle
birlikte, Anadolu’ya ve Avrupa’ya baglanma dénemi olmustur. Ayrica, sahillerin diizeltilmesi
ve rithtim yapimi konularinin nizamname ve kanun hiikiimleriyle denetlenmeye calisilmasi,
donemin kent i¢i ve dis ulasim agimin kalici bir bicimde kurulmaya calisildigini gosterir

(Denel, 1982:47).

Istanbul’un dar sokaklarinin pek azi1 arabalar igin uygun bir yol olusturuyordu ve diizenleme

gerektiriyordu. Sik sik tekrarlanan yanginlar bu diizenlemeyi olanakli kilmistir.

Istanbul’'un bigimlenmesinde arabanin etkisinin yani1 sira, esas belirleyici kitle ulasim
sisteminin kurulmasi olmustur. Tekeli (1992), bu acidan Istanbul’un tarihinde ii¢ doniim
noktas1 olarak; 1850’li yillarin ortalarindan itibaren diizenli kent ic¢i vapur isletmesinin
baslamasi, 1870’li yillarda tramvay, tiinel, banliy0 trenleri gibi rayli tasima sisteminin
kurulmasi, 1914’te genis bir elektrikli tramvay sisteminin kurulmasin1 gostermistir

(Biiytikbasaran, 2001: 63).

3.5.1 Deniz Ulasim

Ticaretin en 6nemli araci olan deniz tasimaciligi, Istanbul limanlarmin énemini artirmus,
Emindnii ve Galata’da diinyaca {inlii ticaret bdlgelerinin olusmasini saglamistir. istanbul’un
sur disinda da kiyr boyunca genislemis, Hali¢’te deniz ulasgiminin 6nemini artirmistir. Sur
disinda yer alan semtlere yarimadadan ulagmak i¢in deniz yolu kullanilmaktaydi. 1851 yilina
kadar halkin deniz ulagimi kayik ve mavnalarla saglaniyordu. Merkez Emindnii’nden kayiklar
3 ana istikamete dogru gidiyorlardi. Bunlar Galata, Hali¢ kdyleri ve Bogaz’in iki yakasiydi.
Pazar kayiklar1 denen toplu tasima vasitalari, 13 m. kadar uzunlugunda, 2,5 m. genisliginde,
ahsap, denize dayanikli kayiklardi. Bogaz kodylerinde, ¢evrenin ihtiyacina gore bir, iki, hatta
{ic Pazar kayig1 birden bulunurdu. Bunlar Istanbul’a yolcu ve yiik gétiiriirler, sonra yeniden

aldig1 ytik ve yolcularla kdye geri donerlerdi (Yilmaz, 2008: 160).



Sekil 3.10 Fener’de tenteli kayiklar (Deleon, 2004)

Ulasimin gelismesi ile kentte biiylimeye baslamistir. Yerlesim yerleri artik Tarihi Yarimada
ve Hali¢ ¢evresinden ibaret degildi. Yeni yerlesim yerlerinin modern tarzda yapilmis olmasi
bu bolgelere ragbeti artirmis, Tarihi Yarimada ve Hali¢ ¢evresindeki yerlesimler eski 6nemini

kaybetmistir.

[Ik buhar makineli gemi Istanbul limanina Sultan II. Mahmud déneminde 1828 yilinda
gelmistir. Bu gemiler halkin, o6zellikle de II. Mahmud’un ilgisini ¢ekmistir. II. Mahmud, bu
gemilerden daha baskalarinin da getirilmesini, hatta kendi tersanelerimizde de yaptirilmasini
istemistir. Boylece getirilen ve insa ettirilen biiyiiklii kiigiiklii gemilerle Istanbul ile yakin
iskele ve limanlar arasinda yolcu ve yiik tasimaciligina girisilmistir. 1937 yilinda biri Ingiliz,
digeri Rus olan iki sirket de kapitiilasyonlarin kendilerine verdigi haklardan yaralanarak
bogazda vapur calistirmaya baslamislardir. Bu vapurlarla rekabet etmek i¢in Tersane-i
Amire’nin biinyesinde ‘‘Hazine-i Hassa Vapurlari Idaresi> ilk olarak ‘‘Hiimapervaz’> adli

vapurla yolcu tagimaciligina girismistir (Y1ilmaz, 2008: 160).

1851°de diizenlenen bir hiikiimet layihasinda, deniz ulasimini gelistiren bir sirketin kurulmasi
savunuluyor ve durumun muhasebesi yapiliyordu. ilk Osmanli vapur sirketi olan Sirket-i

Hayriye, bu layihanin diizenlenmesinde birka¢ ay sonra, 1851°de kuruldu (Celik,1996:69).

1869’da Siket-i Hayriye tarafindan 2 araba vapuru ismarlanmig, bunlar daha cok askeri

amacla kullanilmustir. Istanbul yasantisinin énemli bir yerini tutan deniz ulasimu, 19. yiizyilin
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ikinci yarisinda oldukca yayginlasarak baglica kamu hizmeti haline gelmistir. 1851 yilinda iki
vapurla hizmete baslayan Sirket-i Hayriye, vapur sayisinin 1864’te on altiya, 1872°de otuz

dorde, 1909°da ise otuz altiya ¢ikarmistir (Biiyiikbagaran, 2001: 64).

Deniz yolculugunu kaliteli ve zevkli kilmak amaciyla bir takim diizenlemelere gidilmis, iki
mevki belirlenmis, her iki mevkide de seyahat edecek yolcu sayist saptanmis, rahat koltuklar,
sobalarla 1sitma, gaz lambalariyla 1siklandirma, temizlik gibi konfor unsurlar1 géz 6niinde
bulundurulurken, sosyal ve dini degerler de dikkate alinarak, vapurlarda ve bekleme
odalarinda kadin ve erkelere ayr1 mekanlar temin etmek suretiyle usul-i edebiye ye riayet

edilmistir (Biiyiikbagaran, 2001: 66).

Sekil 3.11 1909 Ferrah Vapuru (Deleon, 2004)

19. ylizy1l sonlarinda demiryolunun kente gelisi ve Sark Demiryollari ile doguya dogru devam
etmesi ve Marmara sahillerini kent merkezine baglayan banliyo trenlerinin devreye girmesi ile

sahillerdeki ulasim denize bagl olmaktan kurtarilmistir (Ogrenci, 1998:19).

3.5.2 Tramvay Hatlan

Istanbul ulasimmi modernlestirmek amaciyla atilan adimlardan biri tramvay hattinin
getirilmesidir. Kent genisledik¢e yeni ulasim ihtiyaclari dogmus, yabanci girisimcilerden ath

tramvay yapmak konusunda saraya teklifler gelmis, padisah da bu teklifleri degerlendirmistir.
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1864’de bir Ingiliz, Istanbul, Galata ve Besiktas’ta tramvay imtiyazin1 almak igin
bagsvurmustur. Teklifi olumlu olarak degerlendiren hiikiimet, 1864 yilinda bir taslak
nizamname diizenlemistir. Bu nizamnamede, atli tramvay sisteminde gelecekte uyulacak
esaslar tespit edilmis ve uygulanmasi diisliniilen tramvay hattinin giizergahlar1 belirlenmistir.
Bu giizergahlar Moltke’nin kara yolu projesiyle benzerlik tasimaktaydi. Bunlar, sehir
merkezinden kara surlarina dogru, tarihi yarimaday1 boydan boya gegen giizergahlardir. Atli
tramvay hattinin bir boliimii Emindnii’'nden itibaren sahil boyunca ilerleyerek, fabrikalarin
bulundugu Eyliip’te son buluyordu (Yilmaz, 2008: 166). Yarimaday1 uzunlamasina kesen bu
hatlar, bolgeye ulasimi kolaylagtiracak kuzey-giiney baglantilarim1 kurmakta yetersiz
kaliyordu. Glizergahlar belirlenirken sadece ana mahallelerin birbiri ile baglantilar

diisiiniildiigiinden Istanbul’da birbirleri ile baglantili hatlar olusturulamanustir.

1869 yilinda Dersaadet’te Tramvay Tesis ve Insasi’na dair sdzlesme ile Istanbul caddelerinde
yolcu ve esya tasimacilifi i¢in ray dosenmis, hayvanlarin ¢ektigi araba isletmeciligi imtiyazi
40 yil siire ile Konstantin Krepano Efendi’nin kuracagi Dersaadet Tramvay Sirketi isimli
sirkete verilmistir. 1869 nizamnamesinde, Eminonii-Eyiip digindaki 1964 nizamnamesindeki

hatlar tekrarlanmistir (Y1lmaz, 2008: 166).

1896 tarihinde istanbul tarafinda Emindnii-Aksaray, Aksaray-Yedikule, Aksaray-Topkapi
arasinda Ui¢ kisa hat goriilmektedir (Yilmaz, 2008: 167). O tarihte Hali¢ hatti heniiz insa
edilmemisti. Ancak 1869 ve 1181 nizamnamelerinde Galata tarafi i¢in Ongoriilmiis olan,

Azapkapi1-Bogaz ve Karakdy-Cadde-1 Kebir-Sisli hatlart hizmete girmistir (Celik, 1996:77).

1885°te Istanbul tarafinin niifusu 389.545 iken, Altinci Daire’nin niifusu 237.293°tii. Yani
tramvay hatlarinin dagiliminda niifus yogunlugu dikkate alinmamustir. Kentin biiylimesinin
yonelimi ve segkin niifusa hizmet gotiirme istegi bir kez daha yatirnmlarda belirleyici
olmustur. Temmuz 1872’de Azapkapi-Besiktag hattinin ilk tamamlanan hat olusu bu tutuma
iyi bir Ornektir. Oysa Eminonii-Aksaray hatti ayn1 yilin Kasim ayinda hizmete girmistir

(Celik, 1996:77).

1907 soOzlesmesinde Onerilen 6 yeni hatla birlikte tramvaylarda elektrigin kullanilmasi
gerekliligi de belirtilmistir. Bu hatlar, Eminonii-Eyiip, Beyazit-Fatih, Galatasaray-Tiinel,
Pangalalti-Tatavla, Unkapani-Vefa-Fatih ve Ortakdy-Bebek idi.

Tramvay hatlari, halkin genis bir kesimine hitabeden toplu tasima araglariydi. Bir kisim hatlar
sur i¢inde ticaret merkezleri ile konut bdlgelerini birlestiriyor ve kara surlarina kadar devam

ediyordu. Diger kisimlar ise Galata ile yeni gelisen yerlesim birimlerini birlestiriyordu.
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Boylece kentin ¢esitli noktalarinda oturanlarin is merkezleri ile baglantist saglanmis oluyordu.
Galata tarafindaki tramvay arabalar1 daha iyi goriiniimlii ve daha kullanigliydi (Y1lmaz, 2008:

168).

3.5.3 Metro

19. yiizyilin ikinci yarisinda dis ticaretin artisina bagl olarak Galata ile burada igleri olanlarin
konutlarinin bulundugu Beyoglu arasindaki ulasim 6nem kazanmustir. Karakdy’den Pera’ya
cikan tek giizergah olan Yiiksekkaldirim, dik ve dar bir yokustu ve giinde ortalama 40.000
kisinin kullandig1 bu yolda izdiham yasaniyordu. Eugene Henri Gavand isimli bir miihendis
tarafindan burada bir tiir yer alt1 teleferigi yapilmasi Onerilmis, 1869’da Gavand’a metro
yapma ve isletme imtiyazi verilmistir. Gavand 1872’de ‘The Metropolitan Railway of
Constantinopole, from Galata to Pera’ isimli sirketini kurmus ve buharla calisan Istanbul

tiineli ii¢ y1l sonra, 1875°de hizmete girmistir (Y1lmaz, 2008: 168).

Sekil 3.12 1864,1869,1881 ve 1907 nizamnamelerinde dngoriilen tramvay hatlar1 ve Tiinel
giizergahi (Celik, 1996: 78)

Sistem 554,80 metre uzunlugunda, 6,7 metre genisliginde ve 4,90 metre yiiksekliginde bir
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tiinel, her iki ucunda birer istasyon ve makine dairelerinde olusuyordu. Galata ve Pera
uclarinda 61,55 metrelik kot farki vardi ve egim %2 ile %5 arasinda degisiyordu. Iki paralel
hat tizerinde ikiser vagonluk iistii a¢ik iki tren ¢alismaktaydi. Birinci vagon yolculara tahsis
edilmis ve kadin ve erkek olmak iizere iki kompartimana ayrilmisti. Ikinci vagon mal ve at

tasimasi i¢indi (Yilmaz, 2008: 168).

Istanbul Tiineli’nin girisimcisi Gavand, 1876 yilinda Osmanli hiikiimetine yeni bir proje
sundu. Bu proje, Istanbul’u kuzeyden giineye kat eden ve biiyiik bir kism1 yeraltinda olacak
bir demiryolu projesiydi. Marmara sahilinde Kumkapi’dan baslayacak olan demiryolu,
yarimaday1 yeraltindan kat ederek, Istanbul terminalinin insa edilecegi Emindnii’nde
yeriistiine ¢ikacakti. Araglar Hali¢’i gegmek i¢in yeni Galata Kopriisii’nii kullanacak, ancak
Galata’ya gecer gecmez gene yeraltina ineceklerdi. Ongoriilen plana gore, sistem
Karakdy’den Ortakdy’e kadar sahile paralel gidecek, Karakdy, Tophane, Findikls,
Dolmabahge, Besiktas ve Ortakdy’de istasyonlar olacakti. Gavand’in projesi gerceklesmemis
ancak bir¢ok projeye ilham kaynagi olmustur (Celik, 1996:81-82).

Her ne kadar Osmanli devleti tarafindan kabul edilmemis olsa da bu projelerin amaci, kentin
daginik pargalar arasindaki ulasim kolaylastirarak Istanbul’u bir biitiin haline getirmek

olmustur.

19. yiizy1lin Istanbul ulasimima kattig1 baska bir yenilikte otomobil ve faytonlardi. Otomobil

ilk olarak 1895 yilinda Istanbul’a getirilmis ve iist gelir gruplu sinifa hizmet vermistir.

3.6 Hali¢ Sahil Seridinin Degisimi

Istanbul sakinleri i¢in deniz, giizel manzara sunmanin yani sira, ticaret ve ulasim i¢inde imkan
yaratir. 19. yiizyilda artan deniz trafigi ve ticareti diizenli rithtimlara ihtiya¢ duyulmasini
saglamistir. Ayrica sahilde yer alan mavnalar, ¢opler, artiklar doluncaya kadar beklemekte bu
da sagliksiz bir ortam olusturmaktaydi. Insanla denizin bu iliskisi 19. yiizy1l plancilarina yeni

bir hedef vermis ve sahil seridinin diizenlenmesi i¢in ¢alismalara baglanmistir.

Burada s6z konusu olan sahil seridi, Istanbul tarafinda Sirkeci’den Balat’a kadar, Galata
tarafinda ise Azapkapi’dan Tophane’ye kadar uzanan ve i¢ine limani da alan bolgeydi. Bu
bolge eski ahsap rihtimlar, diikkanlar, hanlar ve depolarla isgal edilmisti. Giimriik daireleri
Tophane ve Sirkeci’deydi. 1840’lardan sonra gelisen dis ticaret ve artan niifus, deniz
trafiginin fazlalagsmasina yol agmusti. Eski rihtimlar giderek artan hacimdeki ticari malin

nakline ya da kent sakinlerinin Istanbul, Galata, Uskiidar ve Bogaz’in kdyleri arasindaki
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giindelik gidis gelis trafigine cevap veremez hale gelmisti (Celik, 1996:62).

Balat’in yiik iskelesi bir bogaz yaparak olusan i¢ gol niteligindeydi. 1890°l1 yillarda, bu
limana dokiillen Balat lagimlarinin tizeri kapatilmis ve ileride daha derin suya verilmis,
limanin agzini olusturan bogazda kaziklar cakilarak kapatilmis ve toprakla doldurulmustur.
Bundan dort sene sonraki depremden sonra buradan gecen Balat surlar1 ve bu arada Balat

kapist yikilmis, ve yine ayni depremde ortaya ¢ikan yapilarin molozlari bu sahile doldurularak

sahil ¢izgisi degistirilmistir. Daha sonra bir burun halini alan burada bir vapur iskelesi ve bir

de kayik iskelesi yapilmistir (Erbekan, 1998:151)

Sekil 3.13 Balat sahilinin degisimi 1.Balat Kapis1,2. Biiyiik Iskele, 3. Haskdy Iskelesi, 4.
Halicioglu iskelesi, 5. pissularin aktig1 liman, 6. yeni kayik iskelesi, 7. yeni vapur iskelesi
(Erbekan, 1998:151)

1879 yilinda Misel Pasa (Marius Michel)’ya, sahil seridini yenileme karsiliginda bu
rthtimlardan gecen navlundan alinan verginin bir kismmin alinmayacagina dair 75 yillik bir
imtiyaz verildi. Calismalarin 1904 yilindan 6nce tamamlanmasi i¢cin Misel Pasa’ya tesvik
amacli 1890 yilinda ikinci bir imtiyaz daha verildi. Anlasmaya gére Istanbul tarafinda Sirkeci
ve Unkapani arasini, Galata tarafinda ise Tophane ile Azapkapi arasini yenileyecek, bunun
karsiliginda da seksen bes sene boyunca bolgedeki iskelelerin ve depolarin ingaat ve kullanim

imtiyaz1 verilecekti. Ayrica sahil boyunca rayli ulagimi tesis etmek ile yilikiimliiydii.
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Bu antlasmayla birlikte imar ve kent tasarimi konusunda yeni kararlarin alinmasi gerekti.
Yeni rihtimlarla meskun alanlar arasinda 20 metrelik bir serit olacakti. Bu serit ise iige
boliinecekti: 3 metrelik yaya kaldirimi, 9 metrelik araba yolu ve rihtima bitisik 8 metrelik bir
yiikleme alani. Bu proje kamu yararina yapildigindan, sirketle miilk sahipleri arasinda ¢ikacak
ihtilaflarda istimlak kanunu uygulanacakti. Buna karsilik sirket yeni yapilan yollar, rihtimlar

ve iskelelerin bakimini {istlenecekti (Celik, 1996:64).
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Sekil 3.14 1900’lerde Tophane ile Karakdy arasindaki rihtimin yeniden diizenlenmis
goriintisti (Celik, 1996: 62)

Misel, Galata tarafindaki rithtimina oncelik taniyarak 1895 yilinda buradaki caligmalarini
bitirmistir. Istanbul tarafindaki rihtimin yapim ise 1894’te baslanarak 1900 yilinda
bitirilmistir. Hali¢’in iki yakasinda da yapilacak olan rihtimlar, topragin yumusakligi, hafif
sanayi ve atolyelerinin muhtelif gida maddesi iskelelerinin yogunlugu nedeniyle hiikiimet,
1897 yilinda Hali¢’teki iki koprii arasinin rihtimlarla baglanmasi projesini erteledi. Hali¢’in
iki kiyisinda yer alacak glimriik binalari, depolar, ambarlar ve yonetim binalari betonarme
olarak yapilmaya baglanmis ve 1910 yilinda bitirilmistir. Galata’da neoklasik tislupla yapilan
binalar 7000 metrekareyi bulurken, Istanbul tarafinda 13.436 metrekareyi bulmaktaydi. Ancak
Galata tarafindaki yapilarin insasi Istanbul tarafindakilere oranla iki kat pahaliya mal

olmustur.
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Istanbul tarafinda yapilan degisimler mahalleleri daha diizenli bir yapiya kavusturmakla
birlikte mahallelerin Olg¢ekleri ¢ok degismedi ve kentin diger bolgeleri ile baglanti
saglanamadi. Bu durumdan dolay1 degisimler mahalle sakinlerinin yagam bi¢imlerinde énemli

degisiklere neden olmadi. Yanginlarin etkisiyle yapilan diizenlemelerde tek tek yeniden

planlanmis mahallelerin arasindaki baglanti goz ardi ediliyordu.
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Sekil 3.15 istanbul yarimadasinda yeniden diizenlenmis mahalleler, 19. yiizy1l (Celik, 1996:
64)

Ik caglardan beri onemli bir liman olan Hali¢, 1840’lardan itibaren deniz ticaretinin
degismesi sonucu eski canligini yitirmis, sahil kesiminde bulunan iskeleler, depo ve
diikkanlar da Onemlerini kaybetmislerdir. Bu tarihten sonra sahil, imalathane, fabrika,
mezbaha ve atOlyelerin yer aldigi bir sanayi bolgesi haline doniigmiistiir. Cumhuriyet
donemine gelindiginde ise mimar Henri Prost tarafindan onerilen ve uygulanan kentsel
planlama kararlarina gore Hali¢ kiyilar1 sanayi bolgesi olarak kullanilmaya baslanmis ve soz
konusu plan uyarinca ¢ok sayida imalathane buraya tasinmistir. Ancak buraya yerlesen bu

yeni isleve cevap verebilecek bir ulagim diizeni ve alt yap1 olmadigindan bolge sikisik ve
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bakimsiz bir hale gelmistir. 1984 yilinda baslatilan bir proje ile sahil seridinde ki bu binalar
yikilarak, yerine parklar olusturulmustur. Bu yikimlar esnasinda Or-Hayim Musevi Hastanesi
ile baz1 kilise ve camiler korunmus, ancak Balat Karabag Mahallesi tamamen ortadan
kaldirilmis, ayrica 17. yiizyildan kalma konut yapilarinin son ornekleri de yok edilmistir

(Celikzincir, 2006:14).

Sekil 3.16 1929 tarihli Pervitich haritas1 (Pervitich, 1929: 172)
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3.7 Batillasma Déneminde Yapi Uretim Teknolojileri ve Ortaya Cikan Yeni

Malzemeler

Dogada bulunan malzemelerin kullanimi ile baglayan yapim teknolojisi 19. yiizyila kadar bu
kaynaklarin islenmesiyle elde edilen iiriinlerden olusurken, Sanayi Devrimi ile birlikte yeni
malzemelerin ortaya c¢ikmasiyla yeni yapim teknolojileri olusmustur. Sanayi Devrimi ile
insaat teknigi degismis tas, tugla ve ahsap gibi malzemeler daha hizli ve kolay sekilde
tiretilmeye baslanmistir. Bunlara zamanla dokme demir, cam ve son olarak ta ¢imento
eklenmistir. Batililasma hareketinden Once taginmasi, ucuzlugu, islenebilirligi ve bolgesel
sartlara uyumundan dolay1 konutlarda ahsap malzemesini kullanirken, anitsal binalarda, kalici
olmas1 gerekliligi diislincesinden dolay1 tas ve tugla gibi malzemeler ile birlikte yigma
tekniginde yapilar yapiliyordu. Batililasmanin da etkisiyle yeni yapim teknolojilerin
gelismesiyle birlikte geleneksel yapim teknolojileri de bu yapim tekniklerinden etkilenmeye

baslamistir.

19. yilizyilin ilk yillarinda Nizam-1 Cedid reformlar: slirecinde, Osmanli saltanati batililagma
olgusunun etkisi ile muhafazakar yapisini ve Topkapt Sarayi’mi terk ederek Bogazigi
kiyilarina birbiri ardina sahil saraylari insa ettirmeye baglamistir. Bu donemde Besiktas Saray-
1 Hiimayun (1809), Beylerbeyi Saray1 / ilk yapim (1829-1832) ve Ciragan Saray1 / ilk yapim
(1839-1841) Bogazici sahilinde sirastyla yerini almistir. Bu yapilarda, Topkap1 Sarayi’nin
zaman ve gereksinimlere bagli olarak degisen dagimik yerlesim diizeni yerine Bati
tilkelerindeki saraylar model alinmistir. Fakat kitlesel goriiniim ve cephelerde yogun olarak
kullanilan bat1 kaynakli form ve 6gelerin disinda, plan kurgusu ve yapim teknolojisi agisindan
Tiirk Evi’nin gelenekselligini yansitan o6zellikler terk edilmemistir. Bununla birlikte, 19.
ylizy1l sonrast Osmanli mimarlhiginda ¢ok karsilagildig:r gibi bu yapilarda da ahsap tastyici
sistemin kagir yap1 elemanlar ile desteklendigi goriilmektedir (Yergiin, 2002:67-70).

Osmanli Imparatorlugunda eskiden beri askerlik alaminda basariyla uygulanan dokiim
yonteminin mimarlik alanina yansimasi batililasma donemine rastlamaktadir. Saraylarla ilgili
yerli dokiim isleri Tophane’nin Onemini yitirmesiyle 1850’lerde acilan Taskizak’ta
gerceklestirilmistir. Yapimi bu yillara rastlayan Dolmabahge, Ciragan saraylari ve Thlamur
kasrinin anitsal kapilart burada dokiilmiistiir (Kiyici, 1998:41). 19. yiizyilin ikinci yarisindan
itibaren Osmanli’da saray ve kosklerin kapilarinda, bahge duvarlarinin tizerindeki
korkuluklarda, pencere iistliiklerinde, merdiven korkuluklarinda ve konsollarinda Avrupa

benzeri dokme demir kullanilmaya baslanmistir.

18. yiizyilin ikinci yarist ve 19. yiizyillda cam sanayisinde biiyiik ilerlemeler goriilmiistiir.
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1806°da 250x170 cm.lik levha cam iiretilebilmistir. Bu donemde cam, 151k geciren damlarda
demirle birlestirilerek kullanilmaya baglanmistir. Cam, bazi limonluk yapiminda, yeni
magazalar, sergi vitrinleri, demiryolu garlarinda yaygin bir sekilde kullanima girmistir

(Kavircik, 1992:44).

Osmanl Imparatorlugunda 19. yiizyilda kullanilan teknikler bese ayrilmaktadir. Bunlarin
birincisi ahsap kirislerle kullanilan tugla duvar yigma, ikincisi volta dosemeli yigma,
liclinciisii celik iskelet sistem, dordiinciisli fer-beton sistem ve besincisi ise glinlimiizde de

siklikla kullanilan betonarme sistemdir.

““Fer-beton’’ diye tanimlanan, betonarme tasiyici sistemin basit bir 6rnegi olan yapim
teknolojisi, ¢elik putrel ile beton birlesiminden meydana gelen yatay ve diisey tasiyicilar bir
iskelet sistem seklinde kurgulanmis ve celik ve beton ayr1 ayri tasiyict olarak hareket edilen
bir sistemdir. Bu yapim teknoloji ¢esidi arastirma alani olan Fener ve Balat bolgelerinde

kullanilmamustir.

Basing dayanimi yliksek olan betonun ¢ekme dayanimi fazla olan gelik ile birlesmesi ile
birlikte betonarme sistem kesfedilmistir. Fer-betondaki celik ve betonun ayri ayr tastyici
0zelligi olmasinin tersine betonarmede beton ve c¢elik birlesip tek bir eleman gibi

davranmaktadir.

Beton ve celik donati malzemenin 6zellikleri sayesinde ekonomik bir yapim i¢in gerekli
nitelige sahip olmakla birlikte, ¢agin yapr gereksinimlerine de cevap veren bir yapim
teknolojisi olarak betonarme iskelet 20. yiizyilin ilk yillarindan itibaren basta Amerika ve
Avrupa iilkeleri olmak {izere yogun bir kullanim alan1 bulmus ve kisa bir siire igerisinde

Istanbul mimarliginda yerini almistir (Yergiin, 2002:292).

3.7.1 Yigma Yapilarda Modern Olgiilii Tugla Kullanimin Baslamasi

Endiistri devrimiyle yasanan teknolojik gelisim ile birlikte yapim malzemesi olan tuglanin
fabrika kosullarinda seri imalata ge¢mesi, dayanikliliginin artmasi, kolay tiretim imkanlari,
ucuzlugu ve homojen bir yapiya sahip olmasi saglanmig; bunun sonucunda da 19. yiizyilda

tercih edilen bir malzeme olmustur.

Endiistriyel yontemlerle iiretilen tuglanin 6-8 / 10-12 / 21-23 cm. ebatlarinda standartlasan bir
Olcli diizeninde bigimlendirilmesi kullanim kolayligini beraberinde getirilmistir. Tasiyici
duvarlarin insa edilmesinde kullanilan bu tuglalarin Oriilmesinde degisik o6rgli bigimleri

kullanilmistir. Bunlar arasindan, kilicina ve kilit 6rgli sistemleri geleneksellesen birer tenkil
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olmustur. Kilicina orgiide, birinci ve ikinci siralara tam tuglalar istiflenmekte ve tugla
birimlerinin her sirada yarim tugla boyu kaydirilmasi ile derzler alt ve st siradaki tuglalarin
ortasina getirilmektedir. Kilit orgiide, birinci siraya tuglalarin uzun kenari, ikinci siraya ise
kisa kenar istiflenmekte ve tugla birimleri her sirada yarim tugla boyu kaydirilarak derzler alt

ve Ust siradaki tuglalarin ortasina gelecek sekilde dizilmektedir (Yergiin, 2002:71).
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Sekil 3.17 Yigma tugla duvar, kilicina 6rgii (Yergiin, 2002: 72)
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Sekil 3.18 Yigma tugla duvar, kilit 6rgii (Yergiin, 2002: 72)
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Tugla malzeme ile oOriillen duvarlardan olusan sistemde diisey yiikleri tasimak i¢in ahsap

kirisler kullanilmustir.

Sekil 3.20 Yigma tugla duvar ve ahsap kirisleme (Yergiin, 2002: 73)
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Sekil 3.21 Balat’da yigma tugla duvar ve ahsap kirisleme 6rnegi, Yildirim Caddesi

Bu yapim teknigi, batililagma hareketi geleneklerine bagli olan Miisliiman halk tarafindan
kolayca benimsenememis, daha ¢ok Levanten ve azinliklar tarafindan kabul gormiistiir. Ticari
yonden elde ettikleri haklar ile ekonomik gelir diizeyini artiran azinliklar 6zellikle Bati

kiiltiirintin yakindan takip edildigi Galata ve Pera bolgelerinde konaklar insa ettirmislerdir.
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Sekil 3.22 Fener’de yigma tugla duvar ve ahsap kirisleme 6rnegi, Yildirim Caddesi

3.7.2 Volta Dosemeli Kagir Yapilarin Kullanima Baslamasi

19. yilizyilin son ¢eyregine dogru kagir yapim tekniginde yatay tasiyici olarak tugla ve metalin
kullanilmastyla olusan volta dosemeli yeni yapim teknigi gelismis, modernlesme siirecinde

Osmanli mimarlig1 yapim teknolojisindeki degisimin ikinci donemini olusturmustur.

Eski caglardan beri bilinen demir madeni, 14. yiizyildan itibaren dévme teknigi, 18. yiizyil
ortalarindan itibaren dokme teknigi ile bi¢cimlendirilmis, Endiistri Devrimi sonrasinda ise
yerini ¢elige birakmistir. Endiistriyel metal teknolojisinin gelisimine bagli olarak 19. yiizyil

ortalarindan itibaren seri ¢elik iiretiminin gelistirilmesi ile birlikte Bati mimarhigi yapim
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teknolojisinde metal yap1 elemanlar1 yerini almigtir. Bu doneme kadar Osmanli mimarliginda
demir, tek basina yiik tasiyan bir eleman olarak kullanilmamis, sadece yiikleri tasiyan asli
elemanlara destek veren yardimci bir 68e olarak islevlendirilmistir. Bat1 uygarligina katilimin
ana hedef haline geldigi yenilesme hareketleri dogrultusunda bati yapim teknolojisini
yakindan takip eden Osmanlt mimarliginin etkilenmesi de ¢ok kisa bir siirede olmustur. 19.
ylizyil son ¢eyreginden itibaren Osmanli mimarligina endiistriyel metal yap1 elemanlar1 ile
birlikte yeni yapim teknolojisi de ithal edilmistir. Bu yapim teknolojisinde diisey tasiyicilar
daha oOnceki donemde oldugu gibi modern o6lgiilerdeki tugla malzeme ile yigma kagir
tekniginde kurgulanirken yatay tasiyicilar, ‘‘putrelli’’ veya ‘‘volta’> doseme adi ile
tanimlanan yapim tekniginde insa edilmektedir. Celik putrel kullanilarak kurgulanan volta
désemelerde, gegilecek acikligin bir yoniinde sik ¢elik kirislemeye gidilmesi ve arasinin basik
tonoz bi¢ciminde kapatilmasiyla mekanlarin iizeri ortiilmiistiir. Celik kirislemeler arasindaki
basik tonozlarin yapiminda genellik ile tugla malzeme kullanilmak ile birlikte Marsilya tipi

kiremitlerin kullanildig1 6rnekler ile de karsilasilmistir (Yergiin, 2002:179).
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Sekil 3.23 Kagir yapilarda volta dogseme detay1 (Yergiin, 2002: 180)
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Sekil 3.24 Volta dosemeli yigma yap1 (Kiyici, 1998: 46)

Volta doseme teknigi 19. ylizyilin son ¢eyreginden betonarme iskelet yapim teknolojisinin
kullanilmaya baglandig1 20. yiizyilin ilk ¢eyregine kadar yogun olarak sivil mimarlik 6rnekleri

de dahil her yap1 tiirtinde kullanilmustir.

Sekil 3.25 Fener’de volta dosemeli yigma yap1 6rnegi, Yildirim Caddesi
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3.7.3 Celik iskelet Yapim Teknolojisinin Kullanimi

19. ylizyilin son ¢eyregine dogru celik iiretiminin gelismesiyle ¢elik, dokme demirin yerini
almis, yapr alanma yeni olanaklar getirmistir. Islenebilme kolayhig1, saglamhig: ve esnekligi
gibi Ozelliklerinde dolayr yapr malzemesi olarak mimaride yaygin olarak kullanilmaya
baslanmistir. Osmanlt mimarisine de 20. yiizyilin ilk yarilarindan itibaren girmeye baslayan
celik striiktiir, ilk onceleri sanayi, ulasim ve ticaret islevli yapilarda tasiyici 6zelligi olmayan
kagir duvarlarin igine gizlenerek uygulanmistir. Yapim maliyeti fazla olan gelik iskelet

sistemli yapilar konut mimarisinde ve sivil mimaride fazla tutulmamistir.

Bu yapim teknolojisi ile insa edilen yapilarda, putrellerden olusan yatay ve diisey tasiyicilar
iskelet sistem seklinde kurgulanmaktadir. Iskelet sistemde, yapinin genel agirligi tastyic
elemanlar tarafindan zemine noktasal olarak aktarilmaktadir. Bu tastyici elemanlarda, yapiy1
etkileyen kuvvetlerden dolayr meydana gelebilecek egilme ve burkulmalar, ¢esitli form ve
ebatlardaki c¢elik putrellerin birlestirilmesi sonucunda tasiyict kesit Olgiisiiniin gerektigi
sekilde ayarlanmasiyla giderilmektedir. Mekanlarin iizeri, celik iskelet sisteminin kirisleri
tarafindan tasinan, donem teknolojisine gore yeniden kurgulanmis volta doseme yapim
tekniklerinin kullanimi ile ge¢ilmistir. Burada s6zii gegen volta doseme, yatay tastyict 6zelligi
olmayan sadece mekanlarin iizerini Orten bir doseme teknigidir (Yergiin, 2002:247). 1,00 —
1,50 metre mesafede bir yerlestirilen ¢elik putreller arasina tugla ya da beton doldurulmasiyla

olusturulmaktadir.

Sekil 3.26 Volta doseme detay1 (Yergiin, 2002: 247)
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Sekil 3.28 Sveti Stefan Bulgar Kilisesi

Fener’de ki Stefan Bulgar Kilisesi Venedik’te prefabrik olarak hazirlanmis ve bugiinkii yerine
Miirsel Pasa Caddesi lizerine monte edilmis ¢elik iskelet sistem bir yapidir. Yap1 1898 yilinda

tamamlanmuistir.

3.8 Kanun ve Nizamnameler

1840’lardan 6nce yangimlarin gerektirdigi yeniden insa faaliyetleri dnceden var olan diizen
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uyarinca yapilmaktaydi. Tahribata ugrayan bolgeler daha Once nasilsa Oyle yapilmaya
caligilirdi. 1840°lardan sonra, yanginlar1 6nlemek iizere koklii ¢6ziim arayislari, cagdaslasma
sevkiyle birleserek, kent tasariminda yeni bir anlayisa yol agti. Her yangin yeri kente

verilecek resmi bigcimlerin denendigi bir sahne haline geldi (Biiyiikbagaran, 2001: 76).

Cagdas belediye orglitlenmesine yonelik ilk yaklagimlar II. Mahmut doneminde, Yenicerilerin
kaldirilmasini izleyen reformlar sirasinda yapilmistir. 1826°da kurulan Ihtisap Nezareti,
onceleri esnaf iglerinin denetlenmesi ile yiikiimlilyken zamanla Maliye Nezareti sekline
dontismiistiir (Denel, 1982:14). Osmanli Devleti’nin bayindirlik isleri ise saraya bagl dort
eminlikten biri olan Sehreminiligin gozetimindeki Hassa Mimarlar Ocag1 tarafindan

yapiliyordu.

1831 yilinda Sehreminin kaldirilip, gorevlerinin bazilarinin yeni kurulan Ebniye-i Hassa
idaresine verilmesiyle bazi resmi binalarin bakimi {istlenilmis oluyordu. 1836 yilinda ise
Evkaf Nezareti kurularak Ebniye-i Hassa Miidiirliigli sorumlulugunda bulunan belediye

islerinin bir kismini bu miidiirliigiin iistiinden almistir (Denel, 1982:15).

Galata ve Pera bolgelerinde ise Avrupa etkisinde altinda gelismekte oldugundan Altinct Daire
ad1 altinda bilinen Galata ve Beyoglu Numune Dairesi kurulmus ve c¢alismalarini Avrupa

sehirlerini 6rnek alarak uygulamastir.

1839 tarihli Tanzimat Fermani’ndan sonra modernlesme hedefleri dogrultusunda hazirlanan
reformlara bagli olarak, Bati iilkelerinden ornek alinan yeni kanun ve diizenlemeler
gerceklestirilmistir. Bu déneme kadar Islam dini ve onun siyaset anlayisina dayanan, klasik
Osmanli kent ydnetim bigimi hiikmiinii siirdiirmekteydi. Istanbul, Dersaadet ve Bilhad-1
Selase (Uskiidar, Galata, Eyiip) olmak iizere dort kazaya ayrilmisti. Bu kazalarm her birinin
basinda bir kadi bulunmaktaydi. Kadilar, kentin valisi, hakimi ve de belediye reisine ait her
tiirlii mali, miilki ve idari islevleri kendilerine gére yorumlamis ve uygulamiglardir. Tanzimat
sonrasinda yeni yonetim diizeninin olusmasi ile birlikte, idari yetkiler kadilardan alinip, bir
dizi yeni nezaretlere verilmis, kentteki imar faaliyetlerinin denetiminden sorumlu Ebniye-i

Hassa Midiirliigii de, Nafia Nezareti’ne baglanmistir (Yergiin,2002:34).
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1725 tarihli hiikiim Miisliiman konutlar 12 zira (9 m.)
Gayrimiislim konutlar 9 zira (7 m.)
1818 tarihli hiikiim Miisliiman konutlar 14 zira (10.4 m.)
Gayrimiislim konutlar 12 zira (9 m.)
Azinliklarin konutlari 10 zira (10.5 m.)
1827 tarihli hiikiim Miisliiman konutlar 14 zira (10.5 m.)
Gayrimiislim konutlar 12 zira (9 m.)

Cizelge 3.2 Cesitli Donemlere Aite fermanlara gore konut yiikseklikleri ve getirdikleri

kisitlamalarin tarihsel siralamasi (Biiyilikbasaran, 2001: 77)

Kent planlamas1 ve insaat faaliyetlerini diizenleyen ilk nizamname 1848 yilinda hazirlanan

Ebniye Nizamnamesi’dir. Istanbul’'un basina bela olan yangin felaketine kesin ¢oziim

getirmek i¢in diizenlenen nizamnameler halki kagir yap1 yapimina 6zendirmeyi hedeflemistir.

1848—1882 yillar1 arasinda alt1 nizamname yiiriirliige girmistir. Bunlar sirasiyla;

1.

3.8.1

1848 Ebniye Nizamnamesi,
1858 Sokaklara Dair Nizamname,
1863 Turuk ve Ebniye Nizamnamesi,

1875 Istanbul Belde-i Selase’de Yapilacak Ebniyenin Suret-i Insaiyesine dair

Nizamname,
1877 Dersaadet Belediye Kanunu,

1882 Ebniye Kanunu

1848 Ebniye Nizamnamesi

Bu nizamnamede kagir yapilarin teknik avantaji tanimlaniyor, kagir yapilar, tam kagir ve

yarim kagir olarak ikiye ayriliyordu. Siniflandirma ¢esitlerini ise kiris ve cati malzemesi

belirliyordu. Tam kagir binalarda kiris ve ¢atilarda demir veya bakir kullaniliyor, yar1 kagir

binalarda ise ahsap kullaniliyordu.
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Sekil 3.29 Ebniye Nizamnamesi ve Kanununa gore diikkan yiikseklikleri (Denel, 1982:68)

Nizamnameye gore ahsap yapilarin maksimum yiiksekligi 22 zira (16,70 metre), kagir
binalarin yiiksekligi ise 30 zira (22,70 metre) olabilecekti. Ayrica ahsap yap1 insa edenlerin
mali durumlar iyi ise yapilarinin etrafina ¢atidan 2 zira (1,50 metre) yiiksekliginde duvar

yapmalar1 gerektigi sdyleniyordu (Yergiin, 2002:39).

Biiyiik Caddeler 7,60 m.
Adi Caddeler 6,00 m.
Sair Sokaklar 4,50 m.
Ahsap Binalar (azami) 16,70 m.
Kagir Binalar (azami) 22,70 m.

Cizelge 3.3 1848 Ebniye Nizamnamesine gore sokak genislikleri ve bina kat yiikseklikleri
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Sekil 3.30 Nizamnamelere gore ahsap ve kagir bina yiikseklikleri (Denel, 1982:78)

3.8.2 1858 Sokaklara Dair Nizamname

1856 Aksaray yanginimin ardindan Istanbul’un tarihinde ilk kez, yangin yerinin sistematik bir
haritas1 ¢ikarilmig ve alternatif bir kent tasarim projesi ¢ikarilarak uygulamaya konulmustur.
Bu konuda ¢ikarilan nizamnamede genis ve diiz caddelerin yapimi 6ngoriilityordu. Bolgenin
yeniden imari ile gorevlendirilen Italyan mimar Luigi Storari, Unkapani’ndan Yenikap1’ya

uzanan dogu-bati ekseniyle, dogu-bati ekseninin olusturan Divanyolu’nun uzantisi olan
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Aksaray Caddesini ana arterler olarak alip, genisletip diizeltmis, kavsaklari belirginlestirmistir

(Biiyiikbasaran, 2001: 78).

Aksaray Caddesi 9,50 m.
1. Simif Sokaklar 7,60 m.
2. Siif Sokaklar 6,00 m.

Cizelge 3.4 1856 Aksaray yangini sonrasi yeni sokak genislikleri (Biiylikbasaran, 2001: 78)

3.8.3 1863 Turuk ve Ebniye Nizamnamesi

Bu yeni nizamname, Oncekilerden farkli bazi hiikiimler igermektedir. Buna gore,
nizamnamenin yalmz Istanbul’da degil diger kentlerde ve biiyiik kasabalarda da uygulanmasi,
ayrica yangin yerlerinin haritalarinin ¢ikarilmasi ve bu haritalar iizerinde her miilk sahibinin
parselinin tespit edilmesi gibi yenilikler getirmistir. Buna gore, yanginlar sonras1 nizamname
esaslarina gore yeni planlar yapildiginda miilk sahiplerinin eski yerleri goz oniinde tutularak

kare ve dikdortgene yakin bigimlerde yeni parsellenmeye gidilecektir (Yergiin, 2002:45).

1863 nizamnamesinde cadde ve sokak genislikleri artirilmig ayrica niifus artisini 6nlemek igin
kat yiikseklikleri diisiiriilmistiir. Bu yiikseklik kagir yapilar i¢in 20 arsin (13,70 metre), ahsap
yapilar iginse 14 arsin (9,60 metre) olarak belirlenmistir. Fakat bu karar rantin ¢ok yiiksek
oldugu Pera i¢in fazla kati bulunmus, Altinci Daire’nin itiraz1 Nafia Komisyonu tarafindan
kabul edilmis, Altinc1 Daire dahilinde kagir yapilar 24 arsin (16,50 metre), ahsap yapilar ise
16 arsin (11,00 metre) olarak degistirilmistir. Ahsap yap1 yapilmasini yasaklayict maddelerin
yani sira nizamnamede ekonomik sorunlar nedeniyle ahsap yapi insa edilebilmesini
saglayabilecek hiikiimlere de gerekli yangin tehlikesini azaltict 6nlemler alinmak kosuluyla
izin verilmistir. Ayrica nizamnamede tiim yapilarin kare veya dikdortgen bloklar halinde
ingasin1  Ongorerek kent planlamasinda geometrik formlar olusturulmak istenmistir. Bu
nizamnameyi diger nizamnamelerden ayiran en 6nemli 6zelligi hiikiimlere aykir1 davrananlara

para cezasi getirilmesidir.
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Sekil 3.31 Nizamnamelere gore yol genislikleri (Denel, 1982:74)

Sokaklarin smiflandirilmas1 ¢alismalariyla birlikte tlim yeni yapilasmalarin  6nceden
belirlenmis planlara uygunlugunu 6ngoren yeni kurallar getirilmistir. Mesela bos bir arsaya
yapilagmak isteyen sirket veya sahsin hiikiimetin onayina sunacagi proje ‘menfaat-1 umumiye’
acisindan degerlendirilecekti. Yangin gegiren mahalleler bir plan uyarinca diizenlenecek,
sokak genisletilmesi icin istimlak gerektiginde, sokagin iki yanindan da esit oranda ev
yikilacakti. Mal sahiplerine temyiz hakki taninmiyor ve miilklerinin ¢aligsmalarin 6ngordiigii

parcasini bagislamalar1 bekleniyordu. Yeniden diizenlenen mahallelerde bina sahiplerine eski
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miilklerinin degerince hisseler verilecekti (Biiyiikbasaran, 2001: 79).

Biiyiik caddeler 11,50 m.
1. sinif sokaklar 11,00 m.
2. smuf sokaklar 9,00 m.
3. simif sokaklar 7,00 m.
4. simif sokaklar 6,00 m.
5. siif (¢itkmaz) sokaklar 4,50 m.
Ahsap binalar (azami) 10,60 m.
Kagir binalar (azami) 15,20 m.

Cizelge 3.5 1863 Turuk ve Ebniye Nizamnamesine gore sokak genislikleri ve azami kat
yiikseklikleri (Biiyiikbasaran, 2001: 79)

3.8.4 1875 istanbul Belde-i Selase’de Yapilacak Ebniyenin Suret-i Insaiyesine Dair

Nizamname

Bu nizamnameyle Istanbul ana ve tali bélgeler olarak ikiye ayrilmis, ana bdlgelerde ki semtler
de ahsap yapr yapilmasi kesinlikle yasaklanmis, yapilacak her tiirlii binanin kagir olmasi
gerektigi belirtilmektedir. Tali bolgelerde ise ahsap ingasi her on yapida bir yangin duvari
yaptirilmak kosuluyla serbest birakilmistir. Kagir yapilarin yiiksekligi 20 zira (15,20 metre),
genisligi 15 zira (11,40 metre) ve daha fazla olan caddelerin iizerinde insa edilecek olan

yapilarin yiiksekligi ise 24 zira (18,20 metre) olmasina izin verilmistir.

Tanzimat ile birlikte ortaya ¢ikan modernlesme hedefleri dogrultusunda, Avrupa kentlerinde
oldugu gibi diiz ve genis caddelerin siirlarini ¢izdigi, kare ve dikddrtgen yapi adalari ve
tizerindeki kagir yapilardan olusan bir kent yaratilmak istenmistir. Bu nedenle ana bolge
olarak belirtilen Unkapani’ndan, Zeyrek, Vefa, Sehzadebasi, Honhor, Yenikapi, Beyazit
semtleri dahil olmak iizere Topkap1 Saray-1 Hiimayun’a kadar olan alan, Fatih’in bir kismi,
Azapkapi, Altinc1 Daire, Sisli, Ferik0y, Azapkapi’dan Ortokdy’e kadar olan cadde, Sisli
Karakol’undan Balmumcu Ciftligi Deresi’ne ve oradan da Ortakdy’e uzanan kisimlarda
Tanzimat doneminden itibaren énemli yatirimlar yapilmis ve arka arkaya yiirtirliige sokulan

nizamnameler ile mimari ve kentsel acgidan yeniden yaratilmaya calisiimistir (Yergiin,
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2002:49-50).

3.8.5 1877 Dersaadet Belediye Kanunu

Kentin daha yogun ve prestijli bolgelerinde kagir insaat1 sart kosarak bu bolgelerdeki yangin
tehlikesini azaltma mantig1 giiden 1875 kanunun ardindan, 1877 kanunuyla ana bolgeler
Istanbul yarimadasinin Unkapani-Aksaray eksenine kadar dogu kismi, Sisli, Pera’da Cadde-i
Kebir bolgesi Ve Azapkapi’dan Ortakdy’e kadar uzanan kiyr seridi olarak belirlendi
(Biiytikbasaran, 2001: 80). Bu kanunlarla, kentlerin se¢imle kurulacak belediye meclisleri
tarafindan yonetilecegi hiikmii getirilmistir. Istanbul sehremaneti bu kanunlar ile, Beyazit,
Sultanahmet, Fatih, Samatya, Eyiip, Beyoglu, Haskdy, Besiktas, Arnavutkdy, Yenikdy,
Tarabya, Biiylikdere, Beykoz, Anadoluhisari, Beylerbeyi, Yenimahalle, Dogancilar, Kadikdy,
Adalar, Bakirkdy semtlerini kapsamak iizere yirmi belediye dairesine ayrilmistir (Yergiin,

2002:51).

3.8.6 1882 Ebniye Kanunu

Ebniye Kanun’un da diger nizamnamelerden farkli olarak bina yiikseklikleri yap1
malzemesiyle birlikte sokak genislikleriyle orantili olarak belirlenmeye baslanmistir. 1891
yilinda yiiriirliige giren yeni Ebniye Kanunu dokuz ay sonra feshedilerek 1882 tarihli Ebniye

Kanunu tekrar yiirtirliige sokulmustur.

Genisligi 8 arsin (5,50 metre) ve 10 arsin (6,90 metre) olan sokaklarda, kagir yapilar i¢in 24
arsin (16,50 metre), ahsap yapilar i¢in 16 arsin (11,00 metre); Genisligi 12 arsin (8,20 metre)
ve 15 arsin (10,30 metre) olan sokaklarda, kagir yapilar i¢in 28 arsin (19,20 metre), ahsap
yapilar i¢in 18 arsin (12,40 metre); Genisligi 15 arsindan (10,30 metre) fazla olan sokaklarda
kagir yapilar i¢in 30 arsin (20,60 metre), ahsap yapilar i¢in 20 arsin (13,70 metre)
yiiksekliginde olacagi belirtilmektedir (Yergiin, 2002:51).

11,50m. genisligindeki caddelerde ahsap bina (azami) 15,20m.
11,50m. genisligindeki caddelerde kagir bina (azami) 22,80m.
7,60m. genisligindeki sokakta ahsap bina (azami) 12,20m.
7,60m. genisligindeki sokakta kagir bina (azami) 18,20m.

Cizelge 3.6 1882 Ebniye Kanununa gore bulunduklar1 sokaklara gore binalarin azami
yiikseklikleri (Biiyiikbasaran, 2001: 81)
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Bu nizamnameyle meydan, cami avlusu gibi agik alanlarin korunabilmesi i¢in bu bolgelerde
insaat yasagi getirilmistir. Bina cikintilariyla ilgili getirdigi hiikiimlerle bu ¢ikintilarin
oranlari, yerden ylikseklikleri, boyutlari, komsuya uzakliklari denetim altina alinmis, kat
yiikseklikleri belirlenen oOlgiilerin {izerine belli dlciileri gegmemek kaydiyla ‘tahtabos’ ve
‘mehtabiye’ yapilmasina izin verilmistir. Ortak kamuya ve yardim kurumlarina ait binalar

belirlenmis, yiikseklik kisitlamasi kapsamina alinmamiglardir (Biiylikbagaran, 2001: 81).
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Sekil 3.32 Ebniye Nizamnamesiye degisen boyutlar (Denel, 1982:80)

1913 Dersaadet Teskilat-1 Belediye-1 Hakkinda Kanun-1 Muvakkat adi ile yiiriirliige giren
mevzuati ile Istanbul kent yonetimi daha merkezi bir yap1 icinde toplanmus ve Istanbul, tek

belediye dairesi ve dokuz idare subesinden olusturulmustur.

3.8.7 1930 Belediye Kanunu ve Umumi Hifzisthha Kanunu

1923-1945 aras1 donem, biiylik capta imar hareketlerinin uygulamaya girmedigi, fakat onemli
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planlamalarin yapildigi, kalkinma icin gerekli kurumsal alt yapmin olusturuldugu bir
donemdir. 1930’lara kadar Istanbul’un imar1 igin yapilan uygulamalar, sokaklarmn
tyilestirilmesi, kiigiik parklarin yapilmasi, tramvay hatlarinin uzatilmasi gibi siirl faaliyetler

olmustur (Yilmaz, 2008: 210).

1924 yilinda bir imar kurulu olusturulmus ve Istanbul’un 1/5000 6lcekli haritas1 hazirlanarak
bu harita lizerinden kararlar alinmistir. Bu kararlar i¢inde uygulanan en onemlileri Fatih-

Edirnekap1 yolunun agilmasi ve tramvay hattinin yapilmasi olmustur.

1930’1u yillarda, kent planlamasinda kurumlastirilmaya girisilmistir. Kentleri, modern, temiz,
saglikli yerlesimler haline getirmek icin c¢alismalar yapilmistir. 1930°da Sehremaneti
kaldirilmis ve Istanbul’da belediye baskani ile valinin gérevleri birlestirilmistir. (Yilmaz,
2008: 211). 3 Nisan 1930 tarihinde ¢ikarilan 1580 sayili Belediye Kanunu ile Cumhuriyet
donemi sonrasinda ¢agdas uygarlik diizenine uygun yeni bir yapilanmaya gidilmistir. Bu yasa
ile her belediyenin harita, kadastro ve sehir planlamasi yaptirmasi ve bu plani1 bes yillik
kalkinma programi hazirlayarak uygulamasi zorunlu kilinmistir. Ayni yil ¢ikarilan 1893 sayili
Umumi Hifzisthha Kanunu ise Istanbul’daki sanayi faaliyetlerinin dagihist ile ilgili bir
kanundur. Bu kanuna gore sanayi kollari {i¢ sinifa ayrilmis ve halkin sihhati i¢in konutlardan
uzak yerlerde yapilmasi zorunlulugu getirmistir. Birinci smif atdlyeler konutlardan uzak
olmasi1 gereken, ikinci siif atolyeler gerekli incelemelerden sonra konutlara yakinligi
belirlenecek imalathaneler, liclincli simif atdlyeler gézetime tabi tutularak konutlara yakin
yapilabilecek imalathanelerdi. Yalniz sanayi kollarinin tariflerinde agiklik olmamasi ve
konutlara olan wuzakliklarin belirtilmemesinden dolayr sanayi-sehir iligkisi fazla

degismemistir.

Bu iki temel yasayi, Ebniye Kanunu’nun yerine ge¢mek iizere ¢ikarilan Yap:r ve Yollar
Kanunu, Belediye Bankasi Kanunu, Mithendislik ve Mimarlik mesleginin goriilmesine iliskin
yasanin ¢ikmasi izlemistir. 1934 yilinda Belediye Istimlak Kanunu cikarilmistir (Yilmaz,

2008: 211).

3.8.8 1950-1960 Doneminde Yapilan Calismalar

II. Diinya Savasi sonrasinda diinya ticaret yollart agilmisg, sanayi hizla ilerlemeye baslamistir.
Bunun sonucu olarak da biiyiik sehirlere gdgler artmustir. Istanbul, bu hizli sanayilesme
doneminde gdgler almig ve niifusu artmistir. Bu niifus artis1 konut sorununu ortaya ¢ikarmis,
yetersiz planlama sonucu sanayi yapilarmin etrafinda gecekondu mahalleleri olusmaya

baslamistir. Konut sorununun yani sira motorlu ara¢ sayisi da hizla artmis, mevcut yollar
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yetersiz kalmaya baslamistir.

Yeni hiikiimet, Istanbul’un imar icin girisimlerde bulunmustur. O déneme kadar yapilmis
olan nazim planlarini incelemek, uygulanacak ve uygulanmayacak kisimlarinin belirlenmesini
saglamak amaciyla 1950 yilinda bir Revizyon Komisyonu olusturmustur. Komisyon, Prost’un
planint ile ilgili ‘‘mesken, ulasim, sosyal, ekonomik sorunlara ¢oéziim getirmek yerine, sehri
stislemeye dayanan bir planlama anlayisinin hakim oldugu’’ goriisiine varmigtir. Komisyon,
1/5000 o6l¢ekli nazim planlarinin diizenlenmesinin hemen ardindan 1/2000 6l¢ekli umumi
planlarina baslamasini tavsiye etmistir (Yilmaz, 2008: 242). Ayrica Komisyon mevzii sanayi
ile biiylik sanayi bolgelerini ayirmig, mevzii sanayi i¢in Hali¢-Topkapi-Yedikuleyi, biiyiik

sanayi i¢in ise Anadolu yakasina, tersanenin Tuzla-Pendik arasina alinmasini 6nermistir.

1955 yilinda hazirlanan Istanbul Sanayi Boélgeleri Plani’nda mevcut sanayi bolgeleri
isaretlenmis, yogun olarak sanayinin Hali¢ sahillerinde, Topkapt disinda, Rami Kislasi

civarinda, Dolopdere ve Bomonti civarinda toplandigi goziikmektedir.

1/10.000 6lgekli sanayi bolgeleri planina gore sanayi bolgelerinin sur diginda, Halig’ten
Marmara’ya ve Bakirkdy civarina kadar, Beyoglu semtinde Ferikdy civarinda, diger ilgelerde
de uygun yerlerin sanayiye ayrilmasi, iskan bolgeleri i¢inde kalan mevcut zararli sanayinin
kendilerine ayrilacak yerlere nakli, Haydarpasa ve Salipazari limanlarma ilaveten Yedikule
civarinda yeni bir liman sahasi ayrilmasi, bilyiik sanayi ve serbest liman bolgesinin Tuzla-
Pendik civarina taginmasi, prensip olarak kabul edilmistir. Bu Sanayi Bolgeleri Plani ile ilk
defa, hangi bolgelerin sanayiye ayrildigi bir planla tespit edilmistir (Yilmaz, 2008: 243).
Fakat sanayi ile birlikte konut alanlar1 planlanmadigi igin sanayi yapilarinin etrafinda
gecekondu mahalleleri olusmus, Halic ve Tarihi Yarimada’da biiylik dl¢iide zarara sebep

olmustur.
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Sekil 3.33 Menderes Doneminde Hali¢’in Tarihi Yarimada Tarafinda Belirlenen Ana Yollar
(Y1lmaz, 2008:245)

1956 yil itibariyle donemin bagbakan1 Menderes, Istanbul’da trafigi rahatlatmak, cami gibi
onemli anitlar1 agi8a ¢ikarmak amaciyla, ayn1 zamanda siyasi bir giic gosterisi olarak genis
capli imar operasyonlar1 baslatmistir. Tarihi eserlere duyarlilik gostermeden genis bulvarlar
aciliyor, dini anitsal yapilar restore edilirken sivil mimarhik &rnekleri yikiliyordu. Imar
faaliyetleri, cogunlukla, Prost ile Miisavirler Heyeti planlarindan segilen kararlara dayanmakta

ve bu kararlar ¢cevreye daha az duyarl olarak uygulanmaktaydi (Yilmaz, 2008: 244).

1956-57 yillar1 arasinda Vatan Caddesi’nin agilmasiyla sur disindaki sanayi bolgeleri ile
Sirkeci, Sultanahmet, Beyazit, Aksaray ticaret bolgeleri birlestirilmistir. 30 metre genisliginde
yapilan bu yol 6nemli bir arter haline gelmis, ¢evresinde yogun ticaret, konaklama, egitim,
saglik, konut ve ticaret fonksiyonlar1 yerlesmistir. Ayrica Sirkeci ile Florya arasina sahil yolu
yapilmis, bu yol yapimi esnasinda rihtimlari ve tarihi surlarin bir kismi yikilmis, denizin sehir

ile olan iliskisi kesilmistir.
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Istanbul’da yogun imar faaliyetlerinin baslamasi ve bu faaliyetlerin elestirilmesi ile yurt

disindan gesitli uzmanlar ¢agirilarak oneriler sunmalari istenmistir.

3.8.9 1961-62-63 Doneminde Yapilan Calismalar

1960 askeri miidahalesinden sonra Istanbul Belediyesi plansiz gelismeyi durdurmak ve kentin

yeni planin1 yapmak i¢in ¢aligmalarda bulunmustur.

1964 yilinda, Istanbul Belediye ve Imar Miidiirliigii’'nce hazirlanan 1/5000 &lgekli Sur igi
Nazim Plan1 onaylanmistir. Sur I¢i imar Plam izah Raporuna gore, Tarihi Yarimada’nin ve

Halig siluetinin tahribata ugramasi, su sebeplere dayanmaktadir:
1- Yanginlar ve yanginlardan sonra birbirine paralel kadastro yollar1 ve sira yapilar
2- Genel plansizlik

3- Yarimadanin tarihi hiiviyeti ile bagdasmayan ve milyonlarca lira istimlaki icap ettiren ve

bugiin i¢in de uygulama kabiliyeti kalmamis olan imar planlari
4- Sik sik degisen talimathane hiikiimleri

5- Cati katlar1

6- Gabari tanzimleri

7- Yap1 sanayi diizensizligi (Yilmaz, 2008: 252)

Bu planda, Tarihi Yarimada’nin i¢inde bulundugu ve daha dnceden tasdikli bulunan mevzii
imar planlarinin birlestirilerek tek bir plan altinda uygulanmasi ve konut alanlarinin
tesekkiiliiniin belirtilmesi amaglanmistir. Planda konut alanlar1 eski dokusunu muhafaza eden
az yogunluklu konut alanlar1 ve yiiksek yogunlukta gelisen konut alanlari olarak ikiye

ayrilmastir.
- Hali¢c ve Marmara Sahil Seridi protokol alani olarak diizenlenmistir.

- Vatan ve Millet Caddelerinin etrafi gelisme alanlar1 olarak gosterilmistir (Planlama ve

imar Miidiirliigii, 2003: 44).



Sekil 3.34 Sur I¢i Nazim Imar Plan1 1964 (Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003: 45)

Plan raporunda, tatbikat planlar1 heniiz yapilmamis veya bu planla yiiriirliiliikten kaldirilmig
olan bolgelerde, yapilara kat sinirlamasi getirilmistir. Buna gore, yapilari az kesif olan ve
karakterini koruyan iskan bolgelerinde insaat nizamlar1 ¢evre karakterine gore, 6n bahgesiz,
bitisik veya ayr1 blok olarak tertip edilecektir ve yiikseklik 12.50 metreyi gegmeyecektir.
Yapilan kesif tesekkiil eden yogun iskan bolgelerinde yiikseklik 15.50 metreyi, Marmara ve
Halig sahillerinde ise 6.50’yi gegmeyecektir. Hanlar Bolgesi’nde 15.50 metreyi, Siileymaniye
cevresinde 9.50 metreyi geg¢meyecektir. 40 rakimmin ve karakterini koruyan az yogun
bolgelerin disinda kalan yerlerde, sokagin ¢ogunlugunu olusturan yapilar, 6nceki planlama ve
mevzuata gore yliksel tesekkiil etmigse, en ¢ok 18.50 metreyi gegmemek sartiyla, tesekkiil
etmis irtifa karakterine gore ylikseklik verilebilir (Y1lmaz, 2008: 252-253).

3.8.10 1980 Yilindan Giiniimiize Kadar Yapilan Calismalar

29.7.1980°de Istanbul Nazim Plan Biirosu tarafindan hazirlanan 1/50.000 Nazim Plam
Bakanlik tarafindan onaylanmistir. Bu planda Hali¢ kiyilar1 ve merkezi is alan bdlgesi

oncelikli planlanacak alanlar olarak belirtilmistir. 1985 onayli Hali¢ Kamulastirma
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Planlari’nda Hali¢ kiyilarindaki kiiciik ve biiylik sanayi tesislerinin bu fonksiyonlar igin
ayrilan yere taginmasi, terk edilen sanayi yapilarinin da yikilarak kamuya acik park alani
haline getirilmesi karar1 alinmustir. Bu yapilar yikilitken bazi tarihi yapilar da ortadan

kalkmistir. Hali¢ kiyisinda az sayida kalmis tarihi doku da yok olmustur (Yilmaz, 2008: 254).

2.11.1990 tarihinde Tarihi Yarimada Koruma Amacli Nazim Imar Plani1 hazirlanmis ve

yiirlirliige konmugtur. Bu imar planini i¢inde yer alan planlama kararlari:

— Tarihi eseler ve sit kapsamina giren tiim yapi, sokak ve dokularin genis g¢evreleri ile
birlikte korunarak ve iyilestirilerek kiiltiir, konaklama ve 6zgiin konut yerlesme alanlar1 olarak

yasatilmasi.

— Tarihi Yarimada’nin yap1 potansiyeli ile uyumlu olmayan (Imalat, Depolama gibi)
fonksiyonlardan arindirilarak tarihi kesimlerinde ( Hanlar Bolgesi, Halig) kiiltiir, turizm,
rekreasyon ve ilgili ticaret kullamslarmin agirlik kazanacagi canli kent merkezleri ve
odaklarin olusturulmasi; Aksaray’da var olan merkez potansiyelinin, kiiltiir fonksiyonlar ile

birlestirilerek gelistirilmesi.

— Fatih ve Eminonii kesimlerindeki mevcut konut stokunun yerlesik niifusu arttirmaksizin
korunarak, yerlesik niifus icin gerekli donatim ve alt yapr saglanmis saglikli yasam

cevrelerinin olusturulmast.

— Hali¢ ve Marmara kiyilarinin kiiltiir, turizm, rekreasyon potansiyelinin degerlendirilmesi

ve Tarihi Yarimada’da su-kiyi iligkisinin gli¢lendirilmesi.

— Tarihi Yarimada’nin siluetinin korunmasi ve genel mekanin iyilestirilmesi, tarihi eserlerin
etrafinin agilarak degil doku karakteri ile biitiinlestirilerek diizenlenmesi gibi fiziksel mekana
yonelik karalar oldugu gibi, mevcut niifus yigilmasini azaltacak diizenlemelerin yapilmasi ve
koruma-gelistirme-yasatma zincirinin olusturulmasina yonelik mekansal olmayan kararlar da

bulunmaktadir (Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003: 48).
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Sekil 3.35 Tarihi Yarimada Koruma Amagli Nazim imar Plan1 1990 (Planlama ve imar
Midiirliigi, 2003: 49)
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4. 19.YUZYILDA ENDUSTRI DEVRIMININ FENER-BALAT KONUT MIMARISi
UZERINDEKI ETKILERI

4.1 Konut Mimarisindeki Degisim

Osmanli konut mimarisinde 19. ylizyil degisimleri, Batililasma hareketlerinin, gorsel ve
kentsel ¢evre iizerinde etkili olmasi ile baglamis, kentsel ¢evre elemani olan konut yapilarinda
da batili formlarin benimsenmesi ile kuvvetlenerek, yeni formlar, yeni bigcimler ve tasarim
ilkeleri ile batili karakterde bir konut mimarisi olusumunu yaratmistir. Baslarda degisimler,
saray ve kasirlarda, devlet adamlarina ve yonetime yakinligi olan varlikli ailelerin kogklerinde
ve yalilarinda goriilmiigler, buna karsilik, avlulu ve bahgeli kii¢iik evlerde mahalle evlerinde
ise degisimler, yiizy1l ortalarindan itibaren gelisen ve yayilan Batililagma diisiincesinin etkileri

ile goriilmiislerdir (Giincan,1993: 174).

18. yiizy1l i¢inde Hali¢ ve Bogazi¢i’'ndeki yerlesmeler, kdy yasamindan kent yasamina
gecmeye baglamistir. Ancak sokaklarin 6zelligi degismemis, sikisik yerlesme dokusu 19.yy.
baslarinda da avludaki yesillerle Tiirk kentinin 6zelligi olarak stirmiistii. 18.yy. iginde
ozellikle yanginlarla, kent i¢i yol ya da meydanlarin genigletilmesi ve ferahlatilmasi igin
bircok firsat ¢iktig1 halde, bunlardan yararlanilmak gereginin duyulmamis olmasi toplumsal
bir aliskanlik haline gelmistir. 19. ylizyilla ayni sikisik sokak dokusu ile girilmistir
(Dizdar,1989: 43).

19. ylizyilin baslarinda tiim evlerin aym yiikseklikte, ¢atis1 yanindakinin {istiine ¢ikmadigin
izlenmesi, bu donemde artik bina nizamlarinin uygulandigin1 gosterebilir. Ancak, boyle bir
uygulamanin, ekonomik yetersizlikle 1-2 kat c¢ikma ve Anadolu kentine 0zgii olarak
yanindaki evin gorlinlimiinii kapatmama cabasindan kaynaklanmis geleneksel bir aligkanlik

oldugunu varsaymak daha ger¢ekgi olacaktir (Denel,1982: 49).

Sira ev ve ¢ok kathh yapilasma, geleneksel Osmanli konutlarinin batili formlardan

etkilenmeleri ile ortaya ¢ikmustir.

4.1.1 iKiz ve Siraevler

Sira ev, tipolojik birimlerin yenilenmesinden dogan ‘’toplanabilir’” bir bi¢imsel olusu ifade
etmektedir (Glincan,1993: 223). 19. yiizyil ikinci yarisinda ortaya ¢ikan konut sorununa
¢Ozlim olarak yapilan sira evler orta sinifin konutu olarak, Miisliiman ve gayrimiislim tiiccar,

kiigiik esnaf ve sanatkarlarla memurlarin gereksinimlerini karsilamak amaciyla yapilmistir.
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Cok sayida konutu igeren dizilerle belirli bir kesimin konut ihtiyacina ¢6ziim olmak, batili bir
yaklagim oldugu kadar, bazi dizilerin vakif miilkli olarak insa edilmeleri de yerel bir ¢6ziim

olmustur (K1yic1,1998: 37).

Sira evler, daha kiiciik avlulu evlerin bu donemde degisimi, yanginlardan sonra yeniden
yapildikca, kat yiiksekliginin artmasi, kagir yapiya doniismesi, orantilarin degismesi, binalarin
biiyiiyerek avlularin kiigiilmesiyle yesil alanin azalmasi veya ortadan kalkmasiyla olmustur
(Dizdar,1989: 44). Bazen saray biirokrasisine, bazen de sehrin Rum, Ermeni, Musevi veya
Latin cemaatlerine bagli olarak devlet ya da kiliseler tarafindan toplu programlarla insa
edildikleri ya da toplu olarak tahsis ve imara acilan es parseller lizerinde, farkli miilk sahipleri
tarafindan ayr1 ayri, ancak ortak tipolojik semalar ve olasilikla ortak bir organizasyon diizeni

icinde uygulandiklar1 goriilmektedir ( Ogrenci, 1998: 29).

19.yiizyilin ikinci yarisindan itibaren bilhassa azinlik mahallelerinde kagir kiigiik evlerin
yapimina baglanmisti. Bunlar genellikle iki veya li¢ katli, cepheleri 4-5 metre kadar olan ve
iclerinde tek ailenin yasadigi meskenlerdi. Devlet ileri gelenlerinin konutlar1 da tas ve
tugladan yapilmaya baslanmisti. Bu pek yayginlasmamuis, eskisi gibi ahsap konaklar yapilmais,
tek tiik kagir yapilarda ytikselmistir ( Eyice, 2006:212).

Sira evlerin tipik kat ¢6ziimii, biri yola digeri genellikle kii¢lik olan arka bahgeye bakan iki
oda ile aradaki —bazen arka cephedeki- merdiven ve servis mekanlar1 semasina dayanir.
Geleneksel evlerdeki orta sofanin, sira evlerde gecit-merdiven haline doniistiigii, sofanin
fonksiyonunun odalara aktarilarak ortadan kalktig1 izlenmektedir. Ayrica geleneksel evlerdeki
¢ok islevli oda kavrami kalkmis, odalar hatta katlar arasindaki 6zellesme baslamistir. Cumbali

birinci kat genellikle yasama, ikinci kat ise yatma mekanina ayrilmistir (Ogrenci, 1998: 30).

Odalarin birbirine bagli veya birbirinden gecisli olmamasi, Tiirk evinin en Onemli
ozelliklerinden biridir. Her bir odanin sofayla ayr1 baglantis1 vardir ve Avrupa evlerinden bu
hususta kesinlikle ayrilir. Geleneksel konutlarda, merdivenin bulundugu yer ve aldig1 bigim
degisime ugramis, genelde avlu kenarinda ve abartisiz, yalnizca fonksiyonel amagli merdiven,
Barok etkileriyle once yuvarlatilmis daha sonra Neo-klasik diizenler ile sert ve dik acili
bicimlenerek, orta avluya agilan galeriler etrafinda olusturulmuslardir (Biiylikbasaran,2001:

84-87).

Geleneksel sokak-avlu-sofa diizeninin bozuldugu goriiliir. Evler, sokaktan direkt olarak i¢
mekana girmek {lizere tasarlanmis ancak cumba, sahnis gibi diizenlemelerle geleneksel

konutlara yakin 6rnekler olusturulmustur (Dizdar,1989: 46).
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19. yiizyilda yabancit mimarlarin tasarimlari ile sira evler azinlik gruplarinin bulundugu Fener
— Balat, Beyoglu — Tarlabas1 bdlgesinde goriilmeye baslanmis, yiizyil sonlarina dogru
Ortakdy ve Bogazici bolgesine de yayilmistir. Kent igerisinde farkli topografyalar ve
anlayislar gercevesinde bi¢im degisikliklerine ugramislar mevcut sehir dokular: lizerinde de
degistirici etkilere sebep olmus, zaten az olan yesil doku kaybolmaya baslamistir

(K1y1c1,1998: 40).

Tek konut yapilarinin da insa edildigi Fener bolgesinde, en uzun ‘sira ev’ dokusu, Yildirim

Caddesi iizerinde yer alan, 26-36 nolu parsellerde olusturulmus dokudur (Giincan,1993: 230).

Sekil 4.1 Fener Yildirim caddesi ikiz ev 6rnegi, 2306 ada 54-55 parsel Yildirim Caddesi
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Sekil 4.2 Fener Yildirim caddesi sira ev 6rnegi, 2306 ada Yildirim Caddesi
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Sekil 4.3 Yildirim caddesi plani (Giincan, 1993:239)

Merdivenler, tasarimin en kuvvetli elemanlarindan olmus, yapilarin darligi, merdivenin,
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konutlarin karsilikli duvarlarinda ve tek kollu formda bigimlenmesine sebep olmus, iist
katlarda ise yar1 donel bir merdiven yapinin orta cephesine yakin kismina yerlestirilmistir.
Orta mekan anlayisinin goriilmedigi bu yapilarda, odalar her iki cepheye yerlestirilerek, 151k
ve sokak mekanina katilma olgusu tasarimda yer almigtir. Odalarin boyutlari, 6zellikle sokak
cephesinde, tiim konutlarda ayni alinmis, cumbalar ise yine ayni boyutlarda ve simetride

yerlestirilmistir (Giincan, 1993: 230-237).

Fener-Balat sira evlerinde 6n-arka cephe ve alt-iist kat karsithgmin varligi izlenmektedir. On
cephenin ritmik pencere diizenlerine sahip olup, prestij cephesi olmasi ve arka cepheden
pencere diizen, oranlar1 ve malzemesi ile farklilasmasi gdsterise dnem veren bir diislinceye
baglanabilir. Fener-Balat sira evlerinde ¢ikma baz tiplerde birinci katta yer alir ve iizerindeki
katta ¢ikma iizeri balkonu bulunur; bazi tiplerde zemin iizerinde birinci ve ikinci katlarda
bulunan ¢ikma, iiglincii katta ¢ikma tizeri balkonu olarak kullanilir (Soygenis,1995: 82). Sira
ev grubunun en dikkat ¢ekici yonii, diger bolgelerdeki sira evlerden farkli olarak zemin katta

¢ikma uygulanmasi olmustur (Giincan,1993: 231).

Balat ve Fener bolgelerinde parsel genislikleri dar tutulugu i¢in nadir goriilen genis parsellerin

lizerine sira evler yapilmstir.

iC BAHCE
ODA ODA ODA ODA
ODA ODA ODA ODA

Sekil 4.4 Fener Yildirim caddesi sira ev zemin kat plani, 2306 ada 29-36 parsel (Gtincan,
1992:240)
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IC BAHCE
. ' ' ; MERDIVEN MERDIVEN
MERDIVEN MERDIVEN
SOFASI - SOFASI SOFAE SOFASI
ODA ODA ODA ODA

Sekil 4.5 Fener Yildirim caddesi sira ev normal kat plani, 2306 ada 29-36 parsel (Giincan,
1992:240)

Zemin katlarinda, yapilarin sokak dokular ile birlikte giden bir siirekliligi goze ¢arpmus,
zemin katlar, sokaktan birka¢ basamak ile yiikseltilerek, bodrum kat kullaniminin
saglanmasina gidilmistir. Konutlara giris, yanlardan verilen dar ve merdivene ulasan bir

koridor ile saglanmistir (Giincan,1993: 231).

Fener-Balat sira evleri, giris kapisi yanindaki dar pencereler, geri ¢ekilmis giris kapisi ve bu
geri ¢ekilmeden oOtiirii tasarima katilan giris yan1 duvarlar1 pencere ve nisleri, kose plastirlari,
ticgen alinliklar ve liggen pencere iistii alinliklari, pencere sdveleri ve sovede kilit tasi, rozet,
baklava, yaprak motifli siislemeler, ¢ikma alti metal veya tas goglislemeleri, sacak alti
gogiislemeleri, kornis profilleri, metal kap1 kanatlari, cephede boya ile yapilmis siislemeler,
kemerli pencere ve giris kapist bosluklari, tiim cephede c¢iplak tugla kullanimi, sivanin
derzlerle dekoratif olarak boliimlenmesi gibi 6zellikler gostermektedir (Soygenis,1995: 81).
Cephelerde, genelde klasik bir diizen igerisinde gruplamalara gidilmis, Yunan, Ronesans

etkileri mimari kaliplar1 olmus, Barok etkiler siislemelerde gézlenmistir (Giincan,1993: 237-

238).

Alt ve orta gelir grubu gayrimiislim halkin yasadigi Balat, Fener, Samatya, Gedikpasa,
Kumkapi gibi semtler, Batt mimarliginin bu halk tabakasina yonelik sira ev ve az kath kagir

konutlarindan olusan dokusuyla modern bir goriiniim kazanabilmistir (Yergiin,2002: 21).

Istanbul’daki apartmanlasmanin yaninda sira evler, daha geg olarak, gdrsel ve bigimsel
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acilardan batiya oranla farkli bir gelisme gostermistir. Kokeninde niifus artisi, toplumsal ve
ekonomik nedenler oldugu halde, istanbul’daki gelisme tam bir batiya 6zenme degil, baskent
kosullarmin batili dgelerle yorumu olmustur (Denel, 1982: 53). Sira evlerin, Istanbul’da
meydana getirdigi Ozgiin karakterin, ¢ok katli yapilagmanin yayilmasmna ve 20.yy

olusumlarina da biiyiik etkileri oldugu goriilmiistiir (Giincan,1993: 227).

4.1.2 Cok Kath Yapilasma

19.yy sonlarinda farkli bir kategori olarak ortaya cikan sira evler, geleneksel konuttan
kopusun ilk asamalari olmus, apartmanlagmaya gecilmesi degisen yasamin gostergesi
sayllmis ve swra ev konut tipi yavas yavas terk edilmistir (Ogrenci, 1998: 30). Bati
kentlerinde, c¢ok katli bloklar ve sira evler toplu konut ¢oziimleri olarak 17. ylizyilin
sonlarmda goriilmeye baglamistir. Ozellikle Endiistri Devrimi ile gelisen fabrika alanlarmin
yakinlarinda, ¢ok sayida is¢i ailesi, kentlerin dis c¢eperlerinde ve gecis alanlarinda, kirsal
bolgelerden kente akan niifusun barindirilmast i¢in  yaptirilan  konut gruplarina
yerlestirilmistir. (Denel, 1982: 53). Bdylece apartman, modern sanayi toplumlarinin yeni
belirlenmig orta tabakalarinin, is¢i ve memurlarinin konutu olmustur. Apartmanlar, alt- orta
tabakanin konut tipi olarak kalmamustir. Istanbul’da var olan iist tabaka ile yeni orta

tabakalarin konutu olarak gelismistir ( Ogrenci, 1998: 34-35).

Aile apartmanlari, birbirinden tam bagimsiz olarak yasama aligkanligini heniiz edinmemis,
farkli kusak aile bireylerinin birbirinin tizerinde etkili oldugu ve ekonomik olarak ¢ok katl
konut yaptirmaya miisait iist tabaka ailelerin tercih ettigi tipler olmustur. Hane niifusunun
bazen 30-40 kisiye vardigi Osmanli {ist tabakasi arasinda, ailenin adinm1 tasiyan bina insa
ettirmenin prestij unsuru da konutlarin tliremesinde etkisi oldugu diisiliniilebilir

(Ogrenci,1998: 37-38).

Genelde dar parseller ve bitisik yapilanma sebebi ile iki cephe kullanimi1 goriilen bu yapilarda,
planlar, her iki cephede yer alan oda veya oda gruplarn ile tasarlanmislar, dar ve uzun bir
koridorun veya sofa karakterinden uzak bir orta mekanin etrafinda yer alan mekanlar,
sinirlandirilarak farkli kullanimlara yonlendirilmislerdi (Giincan, 1993: 187). Tipik kira
kislasinin planimetrisi, merdiven sahanliklar1 ve uzun koridor etrafinda caddeye ve avluya
dogru dizilen odalarin, kiracilarin gelir diizeyine gore, gelisiglizel boliinmesiyle olusuyordu.
(Ogrenci, 1998: 35). Konut planlarinda, dikkat ¢ekici bir 6zellik, Osmanli konutlarinda mekani
genisletme ve dis mekanda biitlinlesme amaci tasiyan c¢ikmalarin, belirli katlarda agik

cikmalara yani balkonlara doniismesi olmustur. Bu yeni etki tam anlamu ile batili bir karakter
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tasimistir (Giincan,1993: 187-188).

Doénem apartmanlarinin cephelerinde Neoklasik, Neobarok, Artnouveau gibi iisluplar
uygulanmistir. Genellikle sivali ya da tas olan cephelerde zaman zaman tugla da
kullanilmigtir. Pencere ve balkonlarda demir parmakliklar, tiim cephede yer alan silme,

alinlik, pilastr vb. bezemeler, Historisist bir anlayis1 sergilemektedir (Ogrenci,1998: 49).

Musevi cemaatine ait yahudhaneler, Balat’taki ilk apartmanlar olarak bilinir. Osmanl
yonetimlerince var olan binalara ek yapilmasi ya da bina sayilarindaki hizli artig istenmemis
ve bunun sonucu olarak da fakir Musevi halk bu tiir yerlerde yasama imkani bulabilmistir.
Ozellikle Karabas Mahallesi yani Dis Balat yahudhaneler acisindan daha zengin bir bélgeydi.
Bugiin yahudhanelerin bir¢cogu islev degistirerek depo veya isyeri gibi ticari amacl

kullanilmaktadir (Karakisi,1999: 94).

Sekil 4.6 Balat Karabag bolgesi Yahudhane 6rnegi (Varol, 1989:38)
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Sekil 4.7 Balat Karabag bolgesi Yahudhane 6rnegi (Varol, 1989:38)

Fener-Balat dokusu, birbirine dik ve paralel sokaklardan olusmustur. Kent dokusu i¢inde
konut dizinlerinin biitlinliigli, dar cephe modiilii (4 m olarak saptanan), ada modiillerinin ve
yapt teknolojisinin benzerligine dayanarak olusmus ve gorsel bir biitlinliik saglanmstir.
Cephe boliimlerinin ve ¢ikmalarin orantili iliskileri, i ve dort kata varan ylikseklikler,
malzemenin tas, tugla ve siva olmasi, pencerelerdeki demir parmakliklarda ve yiizey dokusu
gibi benzerliklerde saglanan biitiinliik, bolgenin gilineyindeki organik yol dokusuna dayanarak
yasamis olan iki kath, avlulu, ahsap konutlarla karsilastirildiginda fiziksel ¢evre arasindaki

iliski dikkat gekmektedir (Ogrenci,1998: 38).

19.yy konut mimarlig1, toplumsal striiktiirdeki biiyiik degisimin, mimari bakimdan dogurdugu
giincel ihtiyaglar1 karsilamaya yonelik ¢oziim arayislart igerisinde geligimini siirdiirmiis,
sosyo-kiiltiirel ve ekonomik etkenlerin, yeni formlar ve bigimlenme ilkeleri dogurmasina sahit

olmustur ( Giincan, 1993: 114).

4.2 19. Yiizyll Konut Mimarisinde Kullanilan Yeni Usluplar

Baskentin baglica mimari eserleri olan kiilliyeler, camiler, ¢arsilar ve saraylar 1840°lara kadar

genellikle Istanbul tarafindaydi.19. yiizyil ortalarinda ise durum degismis, Hali¢’in Kuzey
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yakas1 da boyutlar1 ve iisluplariyla Istanbul tarafinin anitsal eserleriyle asik atacak yapilarla
donatilmisti. Bu yeni binalar Osmanli bagkentine Batinin ¢cagdas mimari akimlarini tanitarak,
mimari gelenege yeni bir boyut kazandiriyorlardi. Bu yeni kent imajinin iki bileseni vardi:
Yeni bina tipleri ve yeni mimari tisluplar. Osmanli baskentinin mimari ¢ogulculugunu, baslica
dort mimari tarzinda, yani klasik, gotik ve Islami iisluplarm yeni bigimleri art nouveau ile

kendini gosteriyordu (Celik,1996:101).

4.2.1 Neoklasik Uslup

Neoklasik iislubun vazgecilmez 6geleri; simetrik plan anlayisi, anitsal giris, yliksek siitunlar,

biiyiilk merdivenler, tag malzemelerin yaygin kullanilis1 olmustur (Kivireik,1992:153).

19. yiizy1l Istanbul’unda Neoklasik akimin etkileri olduk¢a genis capliydi. Klasik Yunan,
Ronesans ve Fransiz ampir usluplarinin degisik donemlerinden serbest¢e ve eklektik
derlemeler yapiliyordu. Neoklasik bir iislupla, Galata Kulesi’nin dibindeki Karakody bir is
merkezi haline gelirken, Karakdy’den Tophane ve Kabatas’a kadar uzanan kiy1 seridi ticari
rthtima dontistii. Dolmabahge-Besiktas hatti saraylar bolgesi oldu, Pera (Beyoglu) Bati tarzi
eglence ve aligveris merkezi haline doniigtii. Taksim ve Macka bos tepeleri kiglalarla
donatildi. Baska iisluplardaki yapilar bu dokunun i¢ine serpistirilmekle beraber, egemen olan

tislup neoklasikti (Celik,1996:101-102).

Tanzimat doneminde idari yap1 ve konaklarin cephe bigimlenmesi ve mimari dil agisindan,
Ampir tslup o6gelerinin hakim oldugu, neoklasik anlayisla insa edilmis yapilar oldugu
gbzlenmektedir. Ampir {islubun yerel tas, cephelerde pilastrlar, Antik Yunan ve Roma siitiin
basliklari, yalin silmeler, yuvarlak kemer ve iiggen alinlik kullanimi, simetri ve yiizeysel
tasarim ile belirginlesen oOzellikleri yaygin olarak rastlanan mimari bilesenlerdir. Ampir
tislubun yansittig1 yalinlik, striiktiirel denge ve formel yaklasim, idari binalara anitsallik ve

resmiyet kazandirdigi i¢in siklikla kullanilmistir (Celik, 2007: 270).

19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren yeni yapim teknolojilerinin de etkisiyle kentte ¢ok katl
apartmanlar goriilmeye baslandi. Geleneksel konut mimarisi ahsap olan Tarihi Yarimada da
yapim teknolojilerinin  gelismesiyle birlikte yangindan korunmak i¢in ¢ikarilan
nizamnamelere de uyularak ahsap yerine kagir ve tas yapilagsmaya doniilmiistiir. Ayrica
Avrupa kentlerine benzemek i¢in ¢ikarilan kanun ve nizamnamelerin etkisiyle kent

sokaklarina yap1 tagsmasi ya da diizensiz sokaklar olusumu engelleniyordu.

19. yiizy1l sonlarina dogru diisiik gelirlilere yonelik yapilan sira evler diizenli planlar, klasik,
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simetrik motiflerle donatilmis cepheler ve kentin geleneksel konut mimarisi ile uyum
saglayabilmesi i¢in cumbalardan olusuyordu. Ust gelirli Miisliiman ailelerin oturdugu kagir
konaklarda donemin Avrupa Usluplarindan ozelliklede klasisizmden etkilenmistir. Silme
kusagi ile ayrilan katlar, parapet ile sonlanan cephe, kemerli ya da diiz atkili pencereler, farkli
kat ve ya yiizeylerde kullanilan ¢ikmalar konaklarda goriilen tislup 6zellikleridir. Neoklasik

iislup ahsap konut mimarisinde de geleneksel bi¢imlere uydurularak kullanilmistir.

Neoklasik iislupla yapilmis binalar Istanbul’un ¢ok katmanl tarihsel dokusuna yeni bir boyut
kazandirmisti. Ancak yarimadanin bati kisminda yogunlagmalart modern bir 19. yiizyil kenti
goriintlislinlin nispeten dar bir alanla sinirlt kalmasi1 demekti. Her ne kadar neoklasik iislupta
baska binalar, 6zellikle biiylik konaklar goriilmekteyse de, mevcut dokunun i¢inde daginik ve

az sayida olduklarindan kentin genel goriiniimiinii fazla etkilememislerdir (Celik,1996:113).

Sekil 4.8 Hizir Cavus Kopriisii sokak neoklasik cephe 6rnegi, 2859 ada 39 parsel

4.2.2 Neogotik Uslup

Neogotik Tislupta, cephe diizenlemelerinde, sivri kemerler, kapilarda ve pencerelerde
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kullanilmis, rose pencereler ve boyali camlar kullanimi ¢ok¢a goriilen elemanlar olmustur.
Diisey etkisinin vurgulanisi, pencerelerde dar ve uzun bi¢cimlenmeye yol agmis, kanatlari ile
de bu vurgu kuvvetlendirilmistir. Kuleler en karakteristik cephe elemanlar1 olmus, genellikle
koseli ve yuvarlak formlar almislardir. Cati formu ile birlikte, parapetler de 6nem kazanarak,

kale burglar1 seklinde tasarlanmiglardir (Giincan,19993:44)

Neogotik iislup, istanbul’a Kirim Kilisesi’nin insas: ile girmistir. Fener’de Hali¢ kiyisinda,
Rum Patrikhanesi’ne ¢ok yakin bir arsa da ylikselen Stefan Sveti Bulgar Kilisesi, neogotik
iislupla yapilan yegane binalardan biridir. Kilisenin i¢i mermer kapli olup, ii¢ nefli bazilika
planina sahiptir. Hemen hemen tiim pargalar ¢elik profiller, sac ve dokiim levhalardan olusan
yapt eklektik, neogotik ve neobarok cizgiler tasimaktadir (Celikzincir,2006: 23). Stefan
Kilisesi prefabrike demir malzeme ile yapilmis ve Viyana’da iiretilerek Fener’e monte

edilmistir (Hagur, 2005:22).

Sekil 4.9 Sveti Stefan Bulgar Kilisesi

4.2.3 Art Nouveau Uslup

Art Nouveau zarif dekoratif siislemelerin 6n plana ¢iktigi, kivrimlarin ve bitkisel desenlerin

siklikla kullanildigi, tilkemizde 19. yiizyil sonu 20. yiizyil basinda etkili olmus bir sanat
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akimidir. Demirin yap1 malzemesi olarak kullanilmasinin yani sira Art Nouveau’nun
karakteristigi camin yogun bir sekilde kullanimi1 ve bunun sonucu olarak 151k ve aydinlatma

¢Ozlimleridir.

Art Nouveau mimarliginda baslica iki ana ¢izgi 6ne ¢ikmaktadir. Biri, Briiksel/ Paris-Nancy/
Barselona eksenli egrisel ve cigeksi (floral) olandir; digeri ise, Viyana merkezli Orta Avrupa
tilkelerinin birkag¢ yil sonra gelistirdigi geometrik konsepttir. Art Nouveau konseptin plan ve
mekanlara getirdigi yenilikler fazla yaygin goriillmemektedir. Geleneksel plan semalarinda
bliyiik degisiklik goriilmezken galeri ve asma kat kullanimi, ¢icek desenli vitraylarla i¢
mekani aydinlatan metal striiktiirli cam c¢at1 Ortiileri biiyiilk konut ve saraylarla sinirh

kalmstir. (Batur, 1996:100-111).

Bolgede art nouveau genelde konutlarda parmakliklarda, pencere detaylarinda ve giil
motiflerinin egemen oldugu c¢igekli frizlerde karsimiza c¢ikmaktadir. Art Nouveau’'nun
geleneksel konut mimarisi ile uyum i¢inde olmasinin nedeni belki de islami sanatin soyutlama

diline tslup yakinhigidir.

Sekil 4.10 Art Nouveau 6rnegi cephe, Yildirim caddesi
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Sekil 4.11 Hizir Cavus Kopriisii sokak Art Nouveau + Neoklasik cephe 6rnegi, 2344 ada 15
parsel

Sekil 4.12 Art Nouveau + Neoklasik 6rnegi cephe, Fener Bolgesi

4.2.4 Geleneksel Tiirk Konutu

Geleneksel konut yapisini, aynmi ihtiyaglarin karsilanmasina yonelik birimlerin ¢ok yakin
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planlanmalari, benzer malzeme kullanimlari, mekan diizenleri ve boyutlari, ¢ati formunun
ortak bicimlenisi, siislemenin ve cephe organizasyonlarinin ortak anlayislar1 olusturmus ve
toplumun biiyliik bir kesiminin yapi faaliyetlerinde kullanildigi geleneksel plan tipleri

meydana gelmistir (Giincan, 1993: 160).

Geleneksel Osmanli konutunu, iki temel anlayis yonlendirmektedir. Bunlar, ‘‘Odalar’’ ve

Odalar arasi ortak alan olan ‘‘Sofa’’dir (Kii¢likerman,1998: 53).

Geleneksel Tiirk konutu, odayr ana birim olarak ele almis, odanin plani genellikle kareye
yakin dikdortgen seklinde tasarlanmigtir. Biitiin odalar, yatma, uyuma, oturma, yemek yeme
ve hatta yikanma gibi degisik islevlerin i¢inde yer alabilecegi bigimde diizenlenmistir. Oda
sayis1 ihtiyaca gore belirlenmis, sira ucu odalari, yan odalar veya kose odalari olarak
isimlendirilmislerdir. Odalar kullanimlarma goére mevsim degisikliklerinde pek cok evde

yazin baska kisin baska odalar kullanilmistir.

Sofa, eski tiplerde, iizeri tavanli olmakla birlikte, dis duvarlar1 bulunmayan sekillerde
goriilmiis, ‘D1s sofa’ denilen bu tiplerde sofalar, dis mekanlar ile i¢ mekanlar arasinda bir
gecis alan1 olmus, Anadolu’nun birgok bolgesinde, 6zellikle yazin sagladigi havalandirma ve
serinlik nedeniyle evin ana kullanim kesimi ve merkezini olusturarak, disa dogru bir yonelimi

meydana getirmistir (Glincan,1993: 162).

Sofalarin sekli, dogrudan dogruya konut plan1 tipini tayin etmis, oda sayisinin Oniinde ‘‘Dis
sofal1’’, odalarm arasinda ‘‘I¢ sofal’’” veya odalarin ortasinda ‘‘Orta sofali’” olmak iizere iic

degisik plan tipinin olusumuna yon vermistir (Eldem,1954: 16).

Geleneksel Tiirk konutu, genellikle iki kat iizerine insa edilen, zemin katinda diizenli bir
semast olmayan, cogunlukla depolari, kileri, ahiri, samanligi ve avluda varsa, mutfagi,
hamami, firm1 ve tuvaleti iceren, iist katlarda ise ev yasantisinin servisler disindaki
béliimlerini igermis plan tiplerine uygun olarak gelisen bir bigim olmustur. Ust katlarda, plan
tiplerinin uyarlanmasi yolunda, ¢ikmalar yapilmis, ayrica odanin kendine ait karakterinin
ortaya konulmasima calisilmistir. Zemin katlarin diizensizligi, islevselliginden, st katlarin
kat1 semalar1 ise islev ve bicim duygusunun birlikte kullanilmasindan ileri gelmistir

(Kuban,1982: 200).

Cephe elemani olan pencerelerin, i¢ mekanlar olan odalarin ve sofanin bicimlenmesine ve
yonlenmesine etki etmesiyle karsilikli bir etki-tepki iliskisi i¢erisinde, birimlerin aydinlanma
ve gorsel ihtiyaclarinin karsilanmasi amacina yonelik bir karakter tagimistir (Giincan,1993:

167).
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Zemin katlar genelde, degisik bicim gelenekleri iginde, sagir ve dolu bir goriiniise sahip
olmugslar, pencere kullanimlar1 baz1 bolgelerde kisithh uygulamalar ile kendini gostermistir.
Ust katlarda ise odalarin, dis diinyaya agilacak bir sekilde bol ve biiyiik bir pencereli
olusumlari meydana gelmis, zemin katin organik sokak dokusunu izleyen konturlarin iistiinde,
cumbalar ve alt beden duvarlari {istiinden tasmalar genel bir olusumu gdstermistir
(Kuban,1982: 198). Pencereler, cephe bicimlenmesinde biiyiik etken olmuslar, iist katlarda
yer alan pencerelerin, sokak ve dig mekam gorecek sekilde diizenlenmelerine gidilmis,
genelde iki sira pencere dizisi olusturularak, bunlardan daha kii¢iik tutulan iist pencere ‘‘Tepe
penceresi’’ adin1 almig, bezemeler ve renkli camlar ile siislenmistir. Konutlarin giriglerinde,
abartili anlatimlara ve gorsel Ogelere cok fazla yer verilmemis, konutun da genelde
malzemesini meydana getiren ahsap, girislerde, kapilarin siislenmeleri ve bigimlenmelerinde

kullanilmistir (Kiigiikerman,1988: 123-132).

Sekil 4.13 Fener’de Geleneksel Tiirk Konutu cephe 6rnegi
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5. 19.YUZYILDA FENER-BALAT BOLGESINDEKi SOSYAL DEGIiSIMLERIN
KONUT MIMARISiI UZERINDEKI ETKILERI

5.1 Sosyo-Kiiltiirel Degisimlerin Konut Mimarisi Uzerindeki Etkileri

Endiistri Devrimiyle maddi agidan gii¢lii fakat kiiltiirel yonden zayif kalabalik bir toplum
olusmus, sanatin biitlin dallarinda oldugu gibi mimaride de c¢agin gergeklerinden
uzaklasilmistir. Imkan ve ihtiyaglar arasindaki dengenin bozulmasi sagliksiz gelismenin en
onemli nedeni olmus ve sonugta tarih¢i yaklasim doneme damgasini vurmustur. Bu sagliksiz
gelismede basrolii otantik kiiltiirlin kaybeden ve geldigi sehir kiiltiiriine de ayak uyduramayan
burjuva smifi oynamistir. S6z konusu donemin mimarisi yapinin hizmet ettigi fonksiyonlar
goze alinmadan tamamen tarih¢i cephe anlayisi iizerine gelismistir. Bu dénemde tarihi olan
ilgi artmis, arkeoloji bilimi ortaya ¢ikmis, yeni okullar acilmis ve bunun sonucu olarak da
tarihsel motiflere dayali cepheler binalara giydirilmistir. Bilimsel arastirmalarin sonucunda iki
temel yenilik olan tasar1 geometrinin ve ondalik metre sisteminin kullanilmaya baslanmasi da

ayn1 doneme rastlamaktadir (Ediz, 1995:).

Batililasma etkisiyle giyimden aligverise, mobilyadan eglence tiirlerine hatta mutfak kiiltiiriine
kadar uzanan pek ¢ok giindelik yasam 68esi degismeye baslamis ve yasamin en yogun ortami
olan konut mekani ve bicimleri de bu degisimden payimi almistir. Yeni konut ve yerlesme
bicimleri iist-orta tabakalarin yeni kentsoylu yasam tarzina yanit vermek iizere ortaya
cikmistir. Gerek bu yeni tabakalarin glindelik yasam Orgiitlenmesi, gerek bunlar1 karsilayan
yeni konut ve yerlegsme bigimleri, merkez iilkelerdeki Ornekleriyle paralellik ve benzerlik
gostermektedir (Ogrenci, 1998:14). Yeni gelismekte olan Galata ve Pera bdlgeleri
batililasmanin goriildiigii ilk bolgeler olmakla birlikte, eski Istanbul’da yasayan Miisliiman
gruplar Osmanli yagam bi¢imini slirdiirmiis, yeni konut bigimlerini talep etmeleri daha geg

olmustur.

Geleneksel Osmanli mahalleleri yar1 6zerk bir bi¢gimde yan yana gelerek olusmus, birbirinden
kismen bagimsiz olarak yasanan yerlesim birimleriydi. Ozellikle surlarla gevrili yarimada da
geleneklerine bagli, ige doniik bir yasam tarzi siirdiiriilmekteydi. Batililasma Osmanli toplum
yasaminda 6nemli degisimlere yol agmistir. Yerlesimlerin olusumunda dini inaniglarin yerine
formel bir kurumsallasmaya sahip olacak sekilde ekonomiye dayali Orgiitlenilmeye
baslanilmistir. Tanzimat Fermani ile etnik gruplarin bir arada iskan edilme zorunlulugunun
ortadan kalmasiyla kent mekanlar1 etnik farklilasmaya gore degil daha ¢ok ekonomik gelir

diizeylerine gore olusmustur.
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Osmanl aile yapist ve kadinin aile igindeki rolii Batililasma hareketlerinden etkilenmis ve bu
etkilenmenin sonuglar1 19. ylizyil yeni konut mekanini degistiren faktorlerden biri olmustur.
Batinin sosyal ve aile yapis1 6zelliklerinin Istanbul’a aktarilmasiyla, genis aile yapisi cekirdek
aileye doniismiis, her bir ¢ekirdek aile de kendilerine ait konutlarda yasamaya baslamislardir.
Ancak yine de, farkli kusak ailelerin bireylerinin birbirlerinin yasantilar1 tizerinde 6nemli
etkileri oldugu goriilmekte, kisacasi Istanbul bireysel toplum 6zellikleri degil, aile toplumu

ozellikleri gostermektedir (Ogrenci, 1998:16-17).

5.1.1 Etnik Kimlik Degisiminin Konut Mimarisi Uzerindeki Etkileri

Osmanli Devleti’ne baskentlik yapmis olan Istanbul, degisik etnik gruplar1 barmdiran
blinyesi, farkli medeniyet ve kiiltiirleri birlestiren yapisi ile diinya kentleri arasinda 6nemli bir

yere sahiptir.

Kent ve kentin birimi olan mahalle 6l¢eginde yapilagsmis ¢evrenin olusumu ve striiktliriiniin
gelisimi, i¢inde barindirdigr sosyal gruplarin olusturduklar1 organizasyonlar ya da
kiimelenmeler ile dogrudan ilgili olup, degisimleri ve yenilenmeleri birbirine paralel olarak

yiirimektedir (Karakisi, 1999:4).

Etnik yerlesme bolgelerinde mahalle 6l¢eginin en kiigiik birimi olan konut, sosyal kimlikleri

yansitan dnemli Ol¢iitlerinden biridir ve ait oldugu kiiltiiriin 6zelliklerin yansitir.

Mekan organizasyonu, anlam ve iletisimle ilgili kurallar kiiltire dogrudan baghdirlar.
Kiiltiirler de belli deger, inang, goriis ve semboller biitiiniinii paylasabilen insan gruplar
tarafindan olustururlar. Degisik c¢evreleri birbirinden ayiran, degerler sistemlerinin
farklilagmasidir. Her ¢evrenin belirli mekan, zaman, anlam ile iletisim anlayisinin olusu, farkl
cevreleri dogurmaktadir. Kent icinde de, farkli etnik bolgeler ortaya bu nedenler ¢ikmakta; bu
farkliliklar bina yiikseklikleri, yogunluk, manzara, trafik, giiriilti, bitki Ortlisiinde izlenen

farkliliklar seklinde kendini gostermektedir (Soygenis, 1995:65).

Osmanli toplumu i¢indeki etnik ve dini gruplar, yiizyillar boyunca Osmanli yonetimi
tarafindan kendilerine gosterilen yerlerde yasamiglardir. Fetihten sonra Anadolu’dan,
Trakya’dan ve Balkanlar’dan, Miisliiman halk kadar gayrimiislimler de Istanbul’a getirilip
yerlestirilmistir. Ancak gayrimiislimlerin, Miisliiman mahallelerinde yerlesmelerine izin
verilmemis, yerlesim alanlar1 hep denetim altinda tutulmustur. Niifus artisindan dolay1 azinlik
cemaatlerin alanlarinin genislemesi, yeni binalarin sayica artmasi ve var olan binalara ek

yapilmast Osmanli yonetimince istenmemistir. Bunun sonucunda konut alanlar1 sinirl kalmas,
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arsa fiyatlar1 artmig binalar dig alanlardan Ornegin sokaktan yer alarak biiyiimiislerdir.
Balat’da ki genis ve ¢ok katli yahudhane yapilar1 bu biiylimeye 6rnek olarak gosterilmektedir
(Hagur, 2005:27).

Etnik grup icinde olusabilecek niifus hareketleri iki sekilde gerceklesebilir; ailelerin ya da
bireylerin bir yerlesimden digerine ge¢meleri ve etnik toplulugun kitlesel bir hareketle

yasamlarini bagka bir yerlesim biriminde devam ettirmeleridir (Karakisi, 1999:7).

Degisik etnik gruplara ve dinlere mensup insanlardan olusan Istanbul yerlesmesinde
mabhalleler milletlere gére olusmustu. Misliiman grup yarimadanin merkezinde, Ermeniler,
Rumlar ve Museviler sahil seridine yakin yerlerde yerlesmislerdir. Marmara sahili boyunca
Rum ve Ermeni mahalleleri bulunurken, Balat, Haskdy ve Fener bolgelerinde Rumlar ve
ozellikle Museviler bulunuyordu. 19. yiizy1l baglarinda batililagma hareketiyle beraber Balat
ve Fener’de yasayan gayrimiislim halk ekonomik durumlarini iyilestirdikten sonra o donemde

gbzde olan Galata, Pera, Beyoglu, Bogazici gibi yerlesim bolgelerine taginmaya baslamistir.

Etnik kimligi fazla olan Balat yerleskesi farkli kiliseleri, havralari, sinagoglart ve camileri ile
zengin bir gorliiniime sahipti. Bununla beraber her etnik grubun kendi prestij binalarim
olusturmasi ile ortaya ¢ikan egitim yapilari, konut alanlari, dini yapilar da fiziksel dokuda
gbze carpan Ozelliklerdir. Balat ¢arsisi ise tiim sosyal gruplarin olusturdugu birbirinden farkl

meslek gruplarini da igeren ortak mekanlardan biriydi (Karakisi, 1999:28).

—.[ Yatck Odosi

Yosoma Mekon

Sekil 5.1 Leon Brudo’ya ait Balat’da bir konut, tadilat 6ncesi (Karakisi , 1999: 49)
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Sekil 5.2 Leon Brudo’ya ait Balat’da bir konut, tadilat sonras1 (Karakisi , 1999: 49)

Yahudi konutlarinda tuvaletten ayri1 bir banyo mekani bulunmamaktaydi. Yikanma yeri
genelde mabhalle civarindaki Tiirklerin ve Rumlarin da kullandiklar1 hamamlardi. Giinlik
abdest alma ve yikanma isleri tuvaletlerde yapiliyordu. Camasir ise mutfakta ki tas ocaklarin
yanlarinda altlarinda odunla yanan ocaklarin iistiindeki biiylik camasir teknelerinin iistiinde

bulasiklar da yine biiylik teknelerin oldugu mutfaklarda yikanmaktaydi (Karakisi, 1999:48).

Balat’da ki Musevi konutlar1 her katin ayr1 bir aileye ait oldugu orta tabaka evleri ve tiim
katlar1 tek bir aileye ait yiiksek gelirli ailelerin oturdugu evler olmak {izere ikiye ayriliyordu.
Yoksul kesim ise iginde yaklasik 20 ailenin oturdugu yahudhanelerde kaliyordu. Bu gelir
farki konut mimarilerine yansimamis, tiim gelir gruplarina ait evlerin mimarisinde bir fark
olmamigtir. Konutlarin birbiriyle ve sokaklarla olan iliskileri ise bolgelere gore degismektedir.
Genel olarak yapilarin konumlari ise dini merkezlere yonelmis ve yerlesimler bu merkezler
etrafinda geligmistir. Musevi yerlesmelerine bakildiginda ilk 6nce sinagogun yapildigi daha

sonra konut alanlarinin gelistigi gézlenmektedir.
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Sekil 5.3 Abrida ve Yanbol sinagoglarinin mahalle i¢indeki konumlar1 (Karakisi , 1999: 97)

Musevi konutlarinda binalara girisler genellikle sokaklardan direkt verilmistir. Tiirk
mimarisinde ise sokaktan konutlara girisler avlu ve ya bahge ile sinirlandirilarak verilmisken

Musevi konutlarinda buna rastlanmaz. Bunun bir nedeni de parsellerin dar olmasidir.

(0zel) (Ozel) yan (&Szel)
: konut korImt Ozel konut
I | "
sokak sokak sokak
( kamu ) ( kamu ) ( kamu )
al a2 b

Sekil 5.4 Musevi konutlarinda girigler (Karakisi, 1999: 111)

Tarihi Balat yanginlarinda Musevi konutlarinin ¢ogu biiyiikk zarara ugramislardir. Bu
yanginlarda bazi mabhallelerin sinagog ve konutlar ile beraber tamamen kiil olmasi,
yasayanlarin baska semtlere yerlesmesine sebep olmustur. 15. ve 16. yiizyill Osmanli Musevi

yasaminin temelini olusturan Musevi konutlar1 ise 6nemlerini Balat ve Haskdy’de 19. ylizyila
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kadar devam ettirmiglerdir. Bolgede yasayanlarin etnik gruplarinin degismesiyle konutlar yeni
kullanicilarin  ihtiyaglart dogrultusunda 06zgiin niteliklerini kaybetmeye baslamislardir

(Karakisi, 1999:100).

Musevi konutlarinin diger etnik gruplarin konutlarinda fark: plan isleyisindendir. Mekanlar
farkli zamanlarda farkli sekillerde kullanilmaktadir. Sofa normal zamanda gecis mekani iken
mutfagin kiigiik olmasi dolayisiyla yemek yeme mekani ve kutlamalarda ise toplanma mekan
olarak kullanildigi, yeme mekaninin yasama mekanlarinda ya da zengin konutlarinda misafir

odasinda bulundugu soylenebilir.

Musevi konutlarinda giristen hemen sonra genig bir kabul holii ile diger mekana baglanti
saglanir. Zemin katlarda da normal katlarda da hol veya sofa evin diger mekanlarinin agildig
ortak alan durumundadir. Zemin katlarda, giristen hemen sonra yer alan hol mekani i¢inde
diger katlar ile baglant1 saglayan merdiven ve mutfak bazen de tuvalet bulunur. Eger hole bir
nis icinden giriliyor ise holden 6nce bir odanin yanindan gegilir. Konuta dogrudan girildigi
durumlarda ise hol ilk karsilasilan mekandir. Giris katinda ise genelde sokak cephesine bakan

bir oda ve arka cephede mutfak ve tuvaletler bulunur (Karakisi, 1999:116-117).

Sekil 5.5 Musevi konutlar1, zemin katlar (Karakisi , 1999: 118)
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Sekil 5.6 Musevi konutlari, normal katlar (Karakisi , 1999: 118)

Geleneksel anlamiyla Tiirk evinde goriilen alt-iist kat karsitligi, Miisliman bolgelerdeki
konutlarda en {ist katin ¢ikma ile vurgulanarak alt katlardan farklilasmasi seklinde
goriilmekte; On-arka cephe karsithgr genellikle gozlenmemektedir. Miisliiman olmayan
bolgelerdeki konutlarda 6n-arka cephe karsitligi ve alt-list kat karsilig1 izlenebilmekte, ancak
bu karsitliklar geleneksel Tiirk evinden farkli nedenlerle ortaya ¢ikmaktadir. On-arka cephe
farklilagmasi prestij cephesi yaratma cabasi ile olmakta, alt-list kat farklilasmasi da giris
cephesini daha prestijli gdsterme c¢abasi ile yoldan igeriye ¢ekilmis giris 6nii boslugu ve {ist

katlar arasinda gozlenebilmektedir (Soygenis, 1995:125).

5.1.2 Yasam Tarzindaki Degisimlerin Konut Mimarisi Uzerindeki Etkileri

Batililasma hareketlerinin kiiltiir ve giindelik yasam iizerindeki etkileri oncelikle saray ¢evresi
ve yabancilarla iliski i¢indeki tliccar ve biirokratlar arasinda goriilmiis, bu degisim yavas
yavas halki, kent yasamini1 ve giderek geleneksel aileyi etkisi altina almistir. Bat1 kiiltiirii ile
yakinlagsmalar, Pera’da yogunlasan elgiliklerin ¢evresinde olusan Levanten ve gayrimiislim
gruplar araciligiyla olmustur. Levantenler ve azinliklar araciligiyla yabancilarla iliski
kurabilen az sayidaki Osmanli yoneticisi Bat1 kiiltiiriinden daha ¢abuk etkilenmis ve bu etki
yavas yavas daha alt tabakalara dogru yayilma egilimi gostermistir. Bunda, geleneksel
mahalle sakinlerinin de Beyoglu’na, oradaki tiikketim, eglence, ve imge ortamina katilmaya,
giderek oOzellikle iist-orta sinif ailelerin kentin yeni gelisen kuzey ekseni mahallelerinde,

Ayazpasa, Sisli, ve Tegvikiye konak ve apartmanlarinda yasamaya baglamasinin da rolii vardir
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(Ogrenci, 1998:14).

Batililagma etkisiyle pek ¢ok giindelik yasam 6gesi degismeye baslamis ve yasama birimi
olan konut mekan1 ve bigimleri de bu degisimden etkilenmistir. Yeni konut tipleri alt, orta ve
iist gelir grubu tabakalarina gore degisim gdostermistir. Bu degisim batililasma ¢abalari
siirerken Tarihi Yarimada da daha ge¢ baslamis, buralardaki Miisliiman gruplar geleneksel

yasamlarini siirdiirmeye ¢aligmiglardir.

Osmanli’da ilk orta tabakalagma egilimleri 19. yiizyi1lda batiya bagh is orgiitlerinde ¢alisanlar
ve orta capli tiiccarlagma olusumlar1 ile ortaya c¢ikmistir. Bu iki grupta ozellikle
gayrimiislimlerden olusmaktaydi. Once sira evler, sonra apartmanlasmanin, Beyoglu’nda ve
gayrimiislim mahallelerinde, dinsel ve etnik kdkenlerine bagli olarak bir taklit ve degerler
iticiligiyle degil, orta tabakalagsmaya, yeni banka, sirket gibi orgiitlii isyerlerinde ¢alisanlara ve
sayilarina bagli olarak ortaya ¢ikmustir. Bu tiir ¢alisma ve orta tabakalara katilma, dolayisiyla
apartman hayatina gegen Miisliiman kesim i¢in daha sonralari hiz kazanmstir (Ogrenci,

1998:15-16).

Osmanli’da mahremiyet 6n planda oldugu i¢in kadinin sokakla iliskisi kisitlanmistir.
Batililagsmanin etkisiyle kadinin toplum i¢indeki yeri degismeye baglamis, geleneksel konutun
mekansal kapalilik, mahremiyet ve iceddniikliik dzellikleri bu degisimden etkilenmistir. Ilk
onceleri Osmanli elit kismini etkileyen bu degisim, sokakla dogrudan iligki i¢inde olan ve ¢ok
sayida aileyi ayn1 binada barindiran apartmanlar yaygin hale gelmeye baglamistir. Geleneksel
plan 6zellikleri devam etmekle beraber sira ev ve konutlarda sofanin islevini koridor ve holler
almis, cok islevli oda gegerliligini kaybetmis ve mekanlar arasinda yatma, yasama, misafir
agirlama, pisirme, temizleme gibi islev farkliliklar1 dogmustur. Ayrica batinin sosyal ve aile
yapist Ozelliklerinin 6rnek alinmasiyla genis aile yapisi ¢ekirdek aileye doniismiis, her bir

cekirdek aile de kendilerine ait konutlarda yasamaya baglamistir.

19. yiizy1l sonunda, biiylik ailedeki parcalanmalar, daha kiigiik programli konutlar1 gerektiren
hane halki profilleri olusturmustur. Kentsel niifus artisi ve arazi miilkiyeti yasalari ile
birlesince, kentin biiylimesini ve yogunlagmasini ve sonugta kentin fiziki dokusu ve konut

bigimlerini 6nemli 6lciide etkilenmistir (Ogrenci, 1998: 17).

5.2 Sosyo-Ekonomik Degisimlerin Konut Mimarisi Uzerindeki Etkileri

Endiistri Devrimi (1760) ve arkasindan Fransiz Ihtilali (1789) ile birlikte M.O. 7000’lerde

basladig1 kabul edilen tarimsal diizenin olusturdugu sosyal yap1 degismeye baslamis, hizli
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endiistrilesme ve buna bagl olarak da kurulan fabrikalar ig¢i ihtiyaglarini kirsal bolgelerden
saglamaya baslamistir. Bunun sonucu olarak ta sehirlere gocler baslamis ve kentlerin
yapilariin degisimine yol agmistir. Degisimin en tipik belirtisi de ekonomik giicii fazla olan
yeni bir sosyal siifin ortaya ¢ikmasi olmustur. Bu yeni sosyal sinif eski zamanlarda yapilan
sasali devirlerin eserlerine ilgi duymuslar ve bunlari yeni kimliklerini yansitmak i¢in

kullanmaya baslamislardir.

Osmanli Imparatorlugu’nun ¢okiis dénemi (1792-1922) yasadigi yillarda Sanayi Devrimi’ni
gerceklestirme yolundaki batili uluslar yeni kaynak ve piyasa arayisi i¢ine girmislerdir. Artan
iiretim giigleri sayesinde elde ettikleri tirlinlin pazarlamasinda, niifus ve toprak biiytikligii ¢ok
fazla olan Osmanli Imparatorlugu’na yénelmislerdir. iliskilerin giiglendirilmesi ve ekonomik
gelismelerin kontrol altinda tutulmasi amaci ile actiklari elgilikler sayesinde Imparatorluk

iizerindeki baskilarin1 artirmiglardir (Ogrenci, 1998:17).

19. yiizyil, Avrupa tllkelerinde, 18. yiizyilda baslayan Endiistri Devrimi’nin ve ekonomik
patlamanin gitgide yiikseldigi bir yiizy1l karakteri tagimaktayken, Osmanli Devleti’nde
diizglin bir ekonomik altyapinin ve kalkinmanin olmayisi yiiziinden batiya bagimliligin
devami niteliginde bir karakter tasimaktadir. Ekonomisinin biiylik bir boliimiinii basit
teknolojilerin ve el sanatlarinin olusturdugu, diger alanlarda yeterli yatirnm imkani ve
teknolojisinin bulunmadigi bu dénemde Osmanli Devleti, batinin ekonomik sdmiirge edinme

anlayisinin uygulama noktasi olmustur (Erbekan, 1998:86).

19. yiizyil Istanbul’unda niifusu bir arada toplayan unsurlar artik kiilliye cevresinde gelisen
geleneksel mahalle birimleri degil, ekonomik ihtiyaclardan dogan gereksinimler olmustur.
Geleneksel cemaat kavrami ¢oziilmeye baslamis, insanlarin bir arada yasamasi etnik ayrimdan
cok sosyal statiiye baglanmistir. Hali¢ ¢gevresinde biiyiik fabrikalarin yapildig1 Eyiip, Cibali,
Silahtaraga, Siitliice gibi semtlerde diisiik gelir gurubundaki insanlar ¢ogalmis, zengin kesim
yeni gelisen semtlere yerlesmeye baslamistir. Bu yer degistirme zamanla, etnik ayirimla
bicimlenen yerlesim birimleri yerine sosyal statilye bagli yerlesim birimlerini ortaya
cikarmistir. Bu da ¢ok kiiltiirlii bir yapilagsmadan, cesitli etnik gruplarin i¢ ice gectigi bir
kentsel yapt meydana getirmeye baglamistir. 19. ylizyilda niifusun artmasi, sur iginin artik
yeni niifusu kaldiramaz duruma gelmesi ve sur disinda gecekondu mahallelerinin olusmasi da
bu yapiya katkida bulunmustur. Hali¢ kiyisinda yerleri belli olan etnik gruplar ve islevler
dagilmaya baslamistir (Yilmaz, 2008:203-204).

Bu donemde Galata ve Pera’da etkinlikleri giderek artan tiiccar ve lst diizey devlet memurlar:
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tarafindan gorkemli han ve apartmanlarin yaptirildigi goriilmektedir. 19. ylizyilin basindan
beri bolgedeki talebin fazla olmasiyla arazi ve konut degerleri artmis, rantin fazla oldugu bu

bolgelerde ¢ok katli apartmanlagsmaya gecilmistir.

19. yiizyilda Osmanl ailesindeki degisimin tastyict olan toplumsal grup, yenilesmeye acik
Batic1 seckin kesim olmustur. Tanzimat ailesi olarak adlandirilan degisen aile tipi, yasam
seklini oldugu kadar yasadigi cevreyi de degistirmeye baslamistir. Derinlesen sinif farki ve
batili yasam bi¢imi, soylu konutlar1 ile orta tabakalarin konutlar1 arasinda belirgin farklarin
dogmasma yol agmakla kalmamus, bu farkin semt 6lgegine tasmasiyla sonuglanmistir. Ust
tabakanin yasam tarzina eklenen aligkanliklardan biri olan yazliga gitme ve dogayi insan
eliyle bi¢cimlendirip, rekreasyon amaciyla kullanma aligkanlig1 18. yilizyilda baslamis ve 19.
ylizyillda yayginlagsmustir. 19. ylizyilda iist tabaka evleri, ya kentin i¢inde yeni gelisen
bolgelerde kosk ya da konaklar seklinde stirekli kullanim i¢in, ya da eski kent merkezinin
uzaginda, yeni gelisen banliyolerde daha ¢ok mevsimlik kullanim i¢in insa edilmeye

baslamistir (Ogrenci, 1998:24).

19. yiizyilda Istanbul’da ¢ok hareketli olan yap: sektdriinde Avrupa kokenli yapr malzemeleri
kullanilmaya baglanmistir. Tugla, cam, kiremit, demir gibi yap1 malzemeleri diginda Avrupa

tarzi mobilyalarda Osmanli evlerinde kullanilmigtir.

Kentte ¢ikan yanginlar dolayisiyla tesvik edilen kagir binalarda kullanilan tugla ve tas gibi
malzemeler daha 6nceki donemlerde pahali olduklar i¢in kamu yapilarinda kullanilmislardir.
19. ylizyilin ortalarindan baslayarak hem kanunlarin getirdigi kisitlamalarin caydirici etkisiyle
hem de ekonomik gelismelerin katkisiyla kagir yap1 malzemeleri daha ¢ok tercih edilmeye

baslanmistir (Ogrenci, 1998:18).

Hali¢’in Istanbul limaninin dogal bir uzantis1 olmasi sebebiyle Kasimpasa’da Hali¢ kiyisinda
kurulan ilk tersane bu kiyilarda sanayi tesislerinin yerlesmesinde 6nemli bir etken olmustur.
Ozellikle kiyr kesiminde yogun bir sanayilesme yasanmustir. Balat da bu degisimden
etkilenmistir. Burada iskele ve c¢evresinde imalathaneler, ahsap depolar, kereste diikkanlar

degirmenler yerlesmis, bu donemde mezbaha da kurulmustur.

Tanzimat’tan gayrimiislimlerin 6nce devlet hizmetleri ve askerlik mesleklerinde
caligmalarinin yasak olmasi1 sebebiyle, ticaret, bankacilik, giimriik gibi mesleklerde
kendilerini gelistirmislerdir. Bu sebeple Avrupali tiiccarlar ile olan iliskilerde gayrimiislimler

etkili olmus ve ticareti tekellerinde tutmay1 basarmislardir.
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Batililasma doneminde ingaat eylemleri, saray ve kosk yapimiyla siirmiis, bu ingaatlar
toplumsal sorunlardan kaynaklanan hosnutsuzluklar1 desteklemistir. Insaat savurganhgi,
Tanzimat’in programsizligl iginde, en fazla goze batan faktorlerden olmustur. Gene de
1856°dan sonraki yillarda imar, insaat, yonetim, denetim alanlarinda diizenlemeler, ¢ikartilan
nizamnameler, 6. Dairenin kurulusu, Karakdy meydan1 ve Kdpriibasinin agilmasi, sokaklarin
genisletilmesi gibi olumlu c¢aligmalar getirmis, ekonomik alanda ‘baski’ niteligine biirlinen
batinin varligi, insaat alaninda Paris modelinin alinmasi, kanunlarin Fransizcadan ¢evrilmesi,
sorumluluk verilen kisilerin bati ile iligkili olmalar1 nedeniyle, bat1 ‘etkisi’ olarak kalmistir

(Denel, 1982:12).

Batililagmanin getirdigi yeni sosyo-ekonomik sistem nedeniyle aile ve toplum degerlerinin
degismeye baslamasi, Istanbul drneginde yangin sonrasi bdlgesel planlama ve yapim, kent
Olceginde planlama hareketleri ve kentin dokusunda ters diisen, Batili mimar ve
miihendislerin yaptig1 planlamalar, yeni yapim tekniklerinin kullanilmasi gibi etkenler
Istanbul geleneksel evinin yeni gereksinimleri karsilayacak olan sira ev birimine doniismesine

neden olmustur (Soygenis, 1995:122-123).

Bu gelismeler dogrultusunda Balat ve Fener’de gelisen konut yapisinda iki tipten sdz etmek
miimkiindiir. Genellikle her katin ayr1 bir aileye ait oldugu orta tabakanin oturdugu konutlar
ve her kati tek bir kullaniciya ait, bahgeli yiliksek gelirli ailelerin yasadiklar1 konutlar
bulunmaktadir. Yoksul kesim ise o donemin apartman niteligini tasiyan i¢cinde 18-20 ailenin

yasadig1 yahudhanelerde lalmaktaydi.
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Sekil 5.8 Diisiik gelirli ailelerin oturdugu konut 6rnegi
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Sekil 5.9 Tek ailenin yasadig1 konut tipi plani (Tarihi Cevreyi Koruma Miidiirliigii)
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Sekil 5.10 Birden fazla ailenin yasadigi konut tipi plan1 (Tarihi Cevreyi Koruma Miidiirliigii)

19. yiizyilda sosyo-kiiltiirel ve sosyo-ekonomik degisimlerin etkisiyle konut yapilarinda bazi
degisimler yasanmistir. Sofaya banyo ve tuvalet yerlestirilerek sofanin hole doniisiimii
gerceklestirmistir. Ayrica dis mekanlara agilimi saglayan balkonlarda 19. yiizyilda konutlar da
kullanilmaya baslanmistir. Mutfak ve yemek yeme boliimleri de yasama mekani igerisinde yer
almaya baglamasi ile apartmanlasmaya gecis siireci olarak da yasanan bu degisimler 19.

ylizyilda gayrimiislim konutlarda yaygin olarak goriilmiistiir.
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6. FENER-BALAT BOLGESIi KENT DOKUSU ANALIZLERI

Fener ve Balat, tarih boyunca 6nemli yerlesim bolgeleri olmus ve tarihi kimligini korumay1

basarmis semtler arasindadir.

Gilintimiizde Fener Kentsel Bolgesi 6zglin karakteristik dokusunu onemli 6l¢iide korudugu
icin 1. Derece Koruma Bolgesi sinirlari iginde, Balat Kentsel Bolgesi ise mimari karakteri ve
kiltiirel 6zelliklerini gliniimiize kadar kismen korumus bir bdlge oldugu icin 2. Derece

Koruma Bolgesi siirlari iginde yer almaktadir.

1.C
& ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
& "PLANLANA VE IMAR MUDDRLUGO

. FATIHII-_CESI
ILCESI e

LEJAND .
P | 1.DERECE KORUMA
; BOLGELERI
: 2DERECE KORUMA
o BOLGELERI

3 DERECE KORUMA
|
;7| sMIRLAR

i e IMAR LIGULAMA PLANI GHAMA SNSRI

JEOLOIK HEDENLERLE GZEL SHLEM CERENTINE
ALAN SBIRI

| [ meoncass

\ .: 1 ‘ /
L d
N

Al

Sekil 6.1 Fatih ilgesi koruma bélgeleri dagilini (Planlama ve imar Miidiirliigii,2003:11)
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Caligmanin bu bdliimiinde eski kent dokusu 6zelliklerini koruyan Fener ve Balat bolgeleri i¢in

yapilmis olan ¢esitli analizler yer almaktadir.
Fener-Balat bolgeleri i¢in yapilan analizler asagida belirtilmistir:

e Tescil durumu analizi,

e Tarihi yapilarin plan analizi,
e Yapim sistemi analizi,

e Uslup analizi,

e Kat analizi,

e (Cikma analizi,

e Islev analizi,

e Doluluk-bosluk analizi

Fener-Balat bolgelerinde genel bir incelemeden sonra g¢alisma alani olarak Hizir Cavus

Kopriibas1 Sokagi ve Yildirim Caddesi se¢ilmistir.
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Sekil 6.2 Fener-Balat semtleri dolu ve bos alanlar1 gosteren harita



Sekil 6.3 Hizir Cavus Kopriibasi sokak Pervititch haritasi (Pervititch, 1929: 171)
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Sekil 6.4 Hizir Cavus Kopriibasi sokakta ki ¢calisma alanini gosteren harita, 2859 ada
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Sekil 6.5 Yildirim Caddesi Pervititch haritasi (Pervititch, 1929: 167-168)



117

B

18 5i§i\\§-

YILDIRIM CADDESE
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m Pervititch'te Yer Alan Binalar

[ ] calisma Alaninda Segilen Binalar

Sekil 6.6 Yildirim Caddesi ¢alisma alanini gosteren harita
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6.1 Tescil Durumu Analizi

HaTIP
" HUSLUHIDE N

LEJANT

.
| - Tescil SHO

. Tesciti Ant Cser

Calnma Alam

Hatagle Soreriarn

Sekil 6.7 Fener ve Balat semtleri genelinde tescil durumunu bildiren harita (Fatih Belediyesi)

Hizir Cavus, Tahta Minare, Tevkii Cafer, Abdi Subasi, Hatip Muslihittin mahallelerinden
olusan Fener semtinde 579°u tescilli, 246°s1 tescile oneri olmak {izere toplam 825 adet sivil
mimarhik 6rnegi bulunmaktadir. Ayrica Rum Ortodoks Kilisesi (Aya Yorgi Kilisesi), Tur-i
Sina Yap1 Toplulugu, Vlah Saray Kilisesi, Stefan Kilisesi, Panayia Muhlitisa Kilisesi, Fener
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Rum Erkek Lisesi, Yokimyon Rum Kiz Lisesi, Maragli Rum Okulu, Fenerkapis1 Mescidi gibi

Oonemli anitsal yapilar da semt de bulunmaktadir.

Sekil 6.8 Maragli Rum okulu

Sekil 6.9 Fener Rum Erkek Lisesi

Molla Aski, Karabas ve Kasim Gilinahi mahallelerinden olusan Balat semtinde ise 171 tescilli,
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123 6neri olmak tizere toplam 294 adet tescilli sivil mimarlik 6rnegi bulunmaktadir. Ayrica
Yanbol ve Ahrida Sinagoglari, Carst Hamami, Ferruh Kethiida Camii, Ayios Rum Kilisesi,
Surp Hiresdagabet Ermeni Kilisesi gibi 6nemli anitsal yapilar da bolgede bulunmaktadir.

Fener ve Balat bolgesinin i¢ ice gectigi alanda ise Tahta Minare Hamami ve Cana Sinagogu

yer almaktadir.

Sekil 6.10 Balat bolgesinde sivil mimarlik 6rnekleri

Calisma bolgesi olarak secilen Hizir Cavus Kopriisiibast Sokaginda 1 tescilli anit eser, 13 adet

tescilli sivil mimarlik 6rnegi ve 5 adet oneri sivil mimarlik 6rnegi, Yildirim Caddesi’nde ise

91 adet tescilli sivil mimarlik 6rnegi bulunmaktadir.
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Sekil 6.11 Hizir Cavus Kopriibast Sokak ¢alisma bolgesi tescil analizi
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- Tescilli SMO Yapilan m Pervititch'te Yer Alan Binalar

Sekil 6.12 Yildirim Caddesi ¢aligma bolgesi tescil analizi
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6.2 Tarihi Yapilarin Plan Analizi

Yapilarin plan analizinde tescilli ve oneri sivil mimarlik 6rnekleri arasinda yer alan 2859 ada
39-40-41-42-43-44-45-46-48 parseli, 2306 ada 29-30-31-32-33-34-35-36-16-18
parselli, 2308 ada 14—15-16-17-18 parselli yapilarin plan semalar1 incelenmis, diger yapilarin

plan semalarina ulasilamamustir.

2859 Ada 39 Parsel

IC BAHCE
ODA
wcC
ODA
I
_ - ) Hizir Cavus Kopriibag! Sokak
000 m 1,040 1y 2.00m 300 m 2859 Ada

Sekil 6.13 39 numarali parseldeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi Koruma
Midiirligi)

39 numarali parselde yer alan 6neri SMO yapusi iki odalidir ve merdiven arka taraf da girisin
karsisinda kosede yer almaktadir. Girisi, cephenin sol tarafinda yer alan yapinin i¢ bahgeye

girisi bulunmamaktadir. Zemin katta merdivenin altinda bir de tuvalet yer almaktadir.

2859 Ada 40 Parsel

40 numarali parselde yer alan tescilli SMO yapis1 iki odadan olusmaktadir. Merdiven girisin
caprazinda arka kdsede yer almaktadir. i¢ bahgesi bulunan yapinin 1slak hacimleri iist katinda
bulunmaktadir. Binaya giris ise cephenin sol tarafindan yapilmaktadir. Yapida gecisler sofa

yerine odadan odaya gerceklesmektedir.
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1CE

ODA

- IC BAHGE
oDA
wc
ODA
ODA
41 ' 40 39
Hizir Cavus Kopriibasi Sokak

om  igta 3w  3dom 2859 Ada

Sekil 6.14 40 numaral1 parseldeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi Koruma

Miidiirligi)
2859 Ada 41 Parsel
iC BAHCE
wcC ODA
ODA ICE
ODA
ODA ODA
oC
42 A 40
Hizir Cavus Képriibasi Sokak
Vo —" 2859 Ada

Sekil 6.15 41 numarali parseldeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi Koruma
Midiirligi)
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41 numarali parselde yer alan tescilli SMO yapisinin iki odasi bulunmaktadir. Merdiven orta
kenarda ve giris hizasindadir. Yapmin girisi cephenin sol tarafindadir. I¢ bahgesi olan yapinin
zemin katinda bir de tuvalet bulunmaktadir. Yapida gegisler sofa yerine odadan odaya

ger¢eklesmektedir.

2859 Ada 42 Parsel

IC BAHCE
WC
we WC
ODA

JDA

I ODA 0
1A |
= i — b = = S

Hizir Cavus Kopriibasi Sokak
000 m 1,00 m 200m 3,00 m 2859 Ada

Sekil 6.16 42 numaral1 parseldeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi Koruma
Midiirliigii)
42 numarali parselde yer alan tescilli SMO yapismin iki odasi bulunmaktadir. Merdiven orta
kenarda ve giris hizasindadir. Yapinin girisi cephenin sol tarafindadir. i¢ bahgesi olan yapinin

zemin katinda bir de tuvalet bulunmaktadir. 41 parselde ki yapidan farkli olarak {ist katinda

banyo bulunmamaktadir. Yapida gegisler sofa yerine odadan odaya gergeklesmektedir.

2859 Ada 43 Parsel

43 numarali parselde yer alan tescilli SMO yapismin iki odasi bulunmaktadir. Merdiven orta
kenarda ve giris hizasindadir. Yapinin girisi cephenin sag tarafindadir. I¢ bahgesi olan yapinin
zemin katinda bir de tuvalet bulunmaktadir. Yapida gegisler sofa yerine odadan odaya

gerceklesmektedir.
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iC BAHCE

ODA

we wc

ODA

ODA ODA

= = 1 = = =

Hizir Cavus Képriibasi Sokak

0,00 m 1,00 m 2,00 m 3,00 m

" — " — 2859 Ada

Sekil 6.17 43 numarali parseldeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi Koruma
Midiirligi)

2859 Ada 44-45 Parseller

IC BAHCE

ODA
ODA e  WC

ODA oDA

3 : = i 43

Hizir Cavus Kopriibagi Sokak

0,00 m

pom 2000 o 2859 Ada

Sekil 6.18 44-45 numarali parsellerdeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi
Koruma Miidiirligii)
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44-45 numaral parsellerde yer alan tescilli SMO yapilar1 ikiz ev olup iki oda ve bir tuvaletten
olusmaktadir. Merdiven orta kenarda ve giris hizasindadir. 44 parseldeki yapinin girisi
cephenin solundan, 45 parseldeki yapiin girisi ise cephenin sagindandir. Zemin kattan i¢
bahceye de ¢ikilan yapilarin 6ndeki oda caddeye bakarken arkada ki oda i¢ bahgeye
yonlendirilmistir. iki yapida da gegisler odadan odaya gerceklesmektedir.

2859 Ada 46 Parsel
iC BAHCE
ODA
ODA ODA
o}
ODA
ODA ODA
s B = 4€ = — i — =
Hizir Cavus Képriibasi Sokak
0,00 1,00 m 200 m 3000 m 2859 Ada

Sekil 6.19 46 numaral parseldeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi Koruma
Midirligi)
46 numaral parselde yer alan tescilli SMO yapilar1 sira ev olup iki odalar1 bulunmaktadir.
Merdivenler arka kdsede olup giris hizasindadir. Yapilar birbirinin simetrigidir. Zemin kattan
i¢ bahceye de cikilan yapilarin 6ndeki oda caddeye bakarken arkada ki oda i¢ bahgeye
yonlendirilmis merdivenin konumu da buna gore yerlestirilmistir. Yapilarin 1slak hacimleri
iist katlarma yerlestirilmistir.  Yapilarda odalar arast gecisler giris holiinden

gergeklesmektedir.

2859 Ada 48 Parsel

48 numaral parselde yer alan 6neri SMO yapisi ii¢ odalidir. Merdiven ortada ki odalarin ig
bahceye yonlendirilebilinmesi i¢in yapinin ortasinda ve yan duvara yaslanmistir. Bina girisi
cephenin sol tarafindandir. I¢ bahgeye bakan odalardan yalmzca birinden bahge cikisi
verilmistir. Yap1 birden fazla ailenin kullandig1 ¢ok kathi yapilasmaya gecis 6rneklerinden

biridir. Otak bir merdiven eviyle katlara ¢ikis saglanmaktadir. Sofanin yerini hol almis ve
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1slak hacimlere ve odalara gegis bu holden saglanmustir.

1€ BAHCE
ODA ODA
MUTFAK
49 parsel 47 parsel
wcC
ODA
— = Aé =

1,00 m

Hizir Cavus Kopribasi Sokak
0,00 e 1.4 2,00 m 3,00 m 2859 Ada

Sekil 6.20 48 numaral parseldeki yapinin zemin kat plan ¢izimi (Tarihi Cevreyi Koruma

Miidiirligi)
2306 Ada 29-36 Parsel
ic BAHGE
ODA
ODA
ODA ODA
ODA _.::.28 parsel
ODA oph
33 parsel OD‘D‘
30 2

5z = AL 2306 Ada
Yildinm Caddesi O 2 S0,

Sekil 6.21 29-36 parsellerdeki sira evlerin zemin kat plan ¢izimi (Giincan, 1992:240)
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iC BAHGE
/ MERDIVEN
) MERDIVEN SOFASI
MERDIVEN SOFAST
MERDIVEN SOFASL
SOFASI
oDA 28 parsel
ODA
ODA
ODA
33 parsel
10 29
32 1 2306 Ada
Yildinm Caddesi il 200m dibm

Sekil 6.22 29-36 parsellerdeki sira evlerin normal kat plan ¢izimi (Glincan, 1992:240)

29-36 numarali parsellerde yer alan tescilli SMO yapilar1 sira ev olup zemin katlarinda iki
odalar1 bulunmaktadir. Merdivenler orta kenarda olup giris hizasindadir. Yapilar birbirinin
simetrigidir. Zemin katta arkada ki oda i¢ bah¢eye yonlendirilmis merdivenin konumu da
buna gore yerlestirilmistir. Yapilarin 1slak hacimleri iist katlarina yerlestirilmistir. Yapilarda
odalar arast gecisler zemin katta giris holiinden {ist katta ise merdiven sofasindan

gergeklesmektedir.

2308 Ada 14-15 Parsel

QDA
ODA HOL
HOL
WC 13 parsel
wC
16 parsel
QDA
QDA
14
15
2308 Ada
000m  L0m  200m  300m Yildirnm Caddesi

Sekil 6.23 14-15 parsellerdeki sira evlerin zemin kat plan ¢izimi (Giincan, 1992:241)
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ODA
QDA HOL
HOL BN\WO 13 parsel
16 parsel BANYO
ODA
ODA
2308 Ada

D0m  100m  200m  300m Yildinm Caddesi

Sekil 6.24 14-15 parsellerdeki sira evlerin normal kat plan ¢izimi (Giincan, 1992:241)

14-15 numaral parsellerde yer alan tescilli SMO yapilar1 sira ev olup zemin katlarinda iki
odalar1 ve bir WC bulunmaktadir. Merdivenler arka kdsede olup giris hizasindadir. Yapilar
birbirinin simetrigidir. Merdivenin konumunu zemin kattaki odanin i¢i bahgeye yonlendirmek
ilkesi belirlemistir. Yapidan i¢ bahgeye ¢ikis bulunmamaktadir. Yapilarda odalar arasi

gecisler hollerden gergeklesmektedir.

2306 Ada 37-38 Parsel

ic BAHGE
wC
wC
A
ODA ob
36 parsel
39 parsel
ODA ODA
37
38
2306 Ada
Ylldll’lm Caddesl 0,00 m 100m  200m  3.00m

Sekil 6.25 37-38 parsellerdeki sira evlerin zemin kat plan ¢izimi (Giincan, 1992:242)
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iC BAHCE
MERDIVEN MERDIVEN
SOFASI SOFASI
36 parsel
39 parsel
ODA ODA
37
38
2306 Ada
Yildinm Caddesi Oma s 2 _soom

Sekil 6.26 37-38 parsellerdeki sira evlerin normal kat plan ¢izimi (Giincan, 1992:242)

37-38 numarali parsellerde yer alan tescilli SMO yapilar1 sira ev olup zemin katlarinda iki
odalar1 ve merdiven altinda bir WC bulunmaktadir. Merdivenler arka kosede olup giris
hizasindadir. Merdivenin konumunu belirleyen arka odalarin i¢ bahceye yonlendirilmesidir.
Yapidan i¢ bah¢eye ¢ikis bulunmamaktadir. Yapilarda odalar arasi gegisler zemin katta giris

holiinden normal katta ise merdiven sofasindan gergeklesmektedir.

2308 Ada 16-17-18 Parsel

c
iC der'\(;
obh
N
. BPX\QE oP
1(; M‘-‘“FNL
ODP~ \NC
g OL‘ 2 parsel
FRK TP Y e
1
19 parsel w nov
C 3
W ook
no-
obh
il
o 16
17
2306 Ada
18 Yildirnm Caddesi L T

Sekil 6.27 16-18 parsellerdeki sira evlerin zemin kat plan ¢izimi (Giincan, 1992:246)
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ook SOFP>/ 11 e
P‘N\{O s parse
p&ﬁo \\‘\ERD."\IEN 15 parsel
\ RE?NEN <OF ASH
19 parsel | g |
\ orst < \\\ we
W
oDk
folvly
ok 16
17
18
2306 Ada
Yl|dll‘ln‘l Caddes'l 000 m |00m  200m  300m

Sekil 6.28 16-18 parsellerdeki sira evlerin normal kat plan ¢izimi (Giincan, 1992:246)

16-18 numarali parsellerde yer alan tescilli SMO yapilar1 sira ev olup zemin katlarinda iki
odalari, bir WC ve banyo bulunmaktadir. Merdivenler orta kenarda olup giris hizasindadir.
Merdivenin konumunu belirleyen arka odalarm i¢ bahgeye yonlendirilmesidir. I¢ bahce
olusturmak icin yapilarin kenarlarinda c¢ikintt yapilmistir. Yapilarda odalar arasi gegisler

zemin katta giris holiinden normal katta ise merdiven sofasindan ger¢eklesmektedir.

Plan {izerinde yapilan analizler sonucunda yapilarin sekillenmesinde parsellerin dar olusunun
bliyiik etkisi oldugu goriilmektedir. Yapilarin 6n cephelerinde giris genellikle yol kotundan
birka¢ basamak ile yiikseltilmis olup, giris holiiniin hemen yaninda da bir oda oldugu
goziikmektedir. Bu yiikselmenin sebebi ise alt katlarda bodrum kat bulunusu ve 6n cephede
bu bodrum katin aydinlatilmasi icin kiigiik bir pencere olmasidir. Merdivenle yiikseltilen
yapilarin yam sira bolgede direkt sokaktan girislerin verildigi yapilarda bulunmaktadir. Ust
katlara yapinin uzun kenarina yerlestirilmis olan merdivenle c¢ikilmaktadir. Bu amag
dogrultusunda, uzun kenara yash ortada yer alan merdivenler ve uzun kenara yasl ve arka
kosede yer alan merdiven ¢esidi olmak iizere incelenen planlarda iki tip merdiven yeri tespit
edilmistir. Inceleme sonucunda yapilarda ki sofanin bicim degistirerek merdiven sofas1 ve

hole doniistligli gozlemlenmistir.

Dar parsellere yapilan yapilar mimkiin oldugunca yer kazanmak amaciyla cumbali
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yapilmiglardir. Cephede diisey bir hareketlilik kazandiran ¢ikmalar zemin kat planina gore
sekillenmistir. Zemin kat plan1 yol ¢izgisine uyum saglayacak sekilde, ¢ikmalarda alt kat plan

tipine uygun olarak gelismistir.

Bolgenin karakteristik plan o6zelliklerini anlamak i¢in daha fazla plan tipinin incelenmesi
gerekliligi ile birlikte bolgede ki konut tiplerinin sira ev ve ikiz evlerden olusmasi sebebi ve
parsel oOzelliklerinin birbirine benzer olmasi dolayisiyla ¢alisma alninda yapilan

degerlendirmelerin bolge icin genellenebilmesi s6z konusu olmustur.

6.3 Yapim Sistemi Analizi

Fener ve Balat semtlerinin bagl oldugu Fatih ilgesinde binalarin %49,2’lik kismi1 betonarme,
%45,9’luk kismi ile yigma, %3,2°lik kismi ahsap ve %1,3’liikk kismini diger yapilarin
olusturdugu goézlenmektedir. Arastirma alani olan Fener ve Balat bolgelerinde ise yigma

yapilarin yogunlastigi goziikmektedir.

Fener ve Balat semtleri genelinde ahsap yapt yogunlugunun azligiin 6zellikle 19. yiizyilda
yanginlarin verdigi zararlardan ka¢inmak ve yapim sistemindeki teknolojinin ilerlemesiyle
gerceklesen yeni sistemlerin etkisinde yliriirliige konan nizamnamelerin uygulanmasiyla
gerceklestigi sOylenebilir. Calisma alan1i da incelendiginde alanda ahsap yapiin fazla
bulunmadigr goézlemlenmistir. Calisma alaninda ki yapilarin ahsap kirisleme yontemi
kullanilarak yapilan yigma sistem yapidan 95, volta dosemeli yigma yapidan 31, betonarme
19, ahsap 6, yigma ve ahsap birlikte 1 ve yigma yapidan tadilatlarla betonarmeye cevrilen 2
yapi tespit edilmistir. Ayrica dosemesi ahsap kirislerden olusan yigma yapilarin bir kisminda

cumbalarin ¢elik putrellerle ¢evrelendigi gdzlemlenmistir.
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Sekil 6.29 Fener ve Balat bolgelerinde bina yapim cinsi analizi (Planlama ve Imar
£11,2003:333)

Miidiirli
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Sekil 6.30 Hizir Cavus Kopriibas1 Sokak ¢alisma alanindaki yapim sistemi analizi
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Sekil 6.31 Yildirim Caddesi ¢aligma alanindaki binalarin yapim sistemi analizi
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6.4 Uslup Analizi

Fener ve Balat semtlerinde konut yapilarinda 19.ylizyilin hakim tislubu Art Nouveau yaninda
neoklasik iislupta kullanilmstir. Ozellikle konutlarda Art Nouveau iislubun baskin karakteri
olan ¢igek desenleri ve insan figiirlerinden cephe slislemelerine sik araliklarla
karsilagilmaktadir. Cikmalarin iistii genellikle balkon olarak kullanilmaktadir. Balkon
korkuluklar1 ahsaptan ya da metalden yapilmis olmasina ragmen siklikla karsilagilan metal
korkuluklardir. Cephelerde genellikle 6zgilin olmayan ekler bulunmaktadir. Cepheler tugla
lizeri s1va olup, bazi binalarda zemin katta tugla veya tas kaplama bulunmaktadir. Inceleme
yapilan alanda ki binalarin cepheleri 24 bina Neoklasik, 6 bina Art Nouveau, 70 bina da
Geleneksel Osmanli ve 1 binada Neoklasik ve Art Nouveaunun birlikte kullanildig1 karma bir

tislupla yapilmigtir.

Sekil 6.32 Calisma alanindaki 28-29-30 parseldeki yapilarin cephe 6zellikleri
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Sekil 6.33 Hizir Cavus Kopriibasi Sokak calisma alanindaki binalarin tislup 6zelliklerini
gosteren analizi
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Sekil 6.34 Yildirim Caddesi ¢alisma alanindaki binalarin tislup 6zelliklerini gosteren analizi
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' ART GELENEKSEL
ADA NEOKLASIK NOUVEAU KARMA | TOPLAM
OSMANLI
2306 8 35 - 46
2308 - 2 5 - 7
2307 8 - 6 - 14
2276 2 - 8 - 10
2331 1 - - - 1
2859 4 1 9 - 14
2344 - - 1 1 2
2337 1 - 6 - 7
TOPLAM 24 6 70 1 101
%23.76 %5.94 %69.31 %0.99 %100

Cizelge 6.1 Calisma alanindaki yapilarin iislup analizini gosteren tablo
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Cizelge 6.2 Calisma alanindaki yapilarin iislup 6zelliklerini gosteren grafik
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6.5 Kat Analizi

Fener ve Balat semtlerinin baglh oldugu Fatih ilgesinde 4 kath yapilar ilk sirada yer almakla
beraber sirastyla 1 katli, 2 katli, 5 katli ve 3 kath yapilar yogunluk gostermektedir. Fener ve
Balat bolgelerinde ise 1-2 katli yapilarin daha fazla yogun oldugu goriilmektedir.

Calisma alanindaki binalar incelendiginde genellikle 3 ve 4 katli binalarin ¢ogunlukta oldugu
anlagilmistir. Yiiksek girisli binalarin bodrum katlar1 zemin kotunun degismesi ile topraga
gomiilmiistiir. Incelenen 154 binadan 11 tanesi 1 katli, 7 tanesi 2 katli, 103 tanesi 3 katli, 27
tanesi 4 katli ve 6 tanesi 5 kathidir. Prost planinda 6ngordiigii {izere Tarihi Yarimada’daki
Oonemli abidelerin siluetini korumak i¢in denizden 40 metre yiiksek rakimli yerlerde 9,50
metreden yliksek yap1 yapilmamas: Fener ve Balat bolgelerinde etkili olmus ve yapilan
analizlerin pervititch haritalariyla karsilastirilmasi sonucunda 19. yiizyil yapilarinin bu

yuksekligi gegmedigi gozlemlenmistir.
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Sekil 6.35 Tarihi Yarimada 6lgeginde kat adeti analizi (Planlama ve Imar
Midiirliigii,2003:318)
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Sekil 6.36 Hizir Cavus Kopriibast sokakta bulunan 1929 tarihli Pervititch haritasindaki yapilar
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Sekil 6.37 Yildirim Caddesi’nde bulunan 1929 tarihli Pervititch haritasindaki yapilar
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Sekil 6.38 Hizir Cavus Kopriibasi sokakta bulunan 1929 tarihli Pervititch haritasinda bulunan
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Sekil 6.39 Yildirim Caddesi’nde bulunan 1929 tarihli Pervititch haritasinda bulunan yapilar ve ytikseklikleri
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Sekil 6.40 Hizir Cavus Kopriibast Sokak ¢alisma alanindaki binalarin kat analizi
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Sekil 6.41 Yildirim Caddesi ¢aligma alanindaki binalarin kat analizi
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ADA 1 KATLI |2KATLI |3KATLI |4KATLI |5KATLI | TOPLAM
2306 3 3 50 2 - 58
2308 1 - 1 4 3 9
2307 2 2 13 6 - 23
2276 - - 11 4 - 15
2331 1 1 2 2 1 7
2859 3 - 18 5 - 26
2344 - - 2 1 1 4
2337 1 1 6 3 1 12
TOPLAM 11 7 103 27 6 154
%7,14 %4,55 %66,88 %17,53 %3,90 %100

Cizelge 6.3 Calisma alanindaki yapilarin kat yiikseklikleri
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Cizelge 6.4 Calisma alanindaki yapilarin kat yiiksekliklerini gosteren grafik
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6.6 Cikma Analizi

Fener ve Balat bolgelerindeki yapilar dar parsellere yapildiklar i¢in alandan en iyi sekilde
yararlanilmak i¢in cumbali yapilmistir. Cikmalar, cephe boyuna, parsel durumuna ve zemin
kat planina gore gesitli formlar almistir. Bunlar; ortada, kenarda, kosede, cephe boyunca olup

tek kat, iki kat ya da ii¢ kat olabilmektedir.

Analizlerde Hizir Cavus Kopriibast Sokak ve Yildirnrm Caddesi’nde bulunan yapilar

incelenmis ve cumba yerleri ve yiikseklikleri belirlenmistir.
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Sekil 6.42 Hizir Cavus Kopriibasi Sokak ¢alisma alanindaki binalarin ¢ikma analizi



152

Sekil 6.44 Kosede bulunan cumba 6rnegi 2859 ada
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Sekil 6.45 Kenarda iki katli cumba 6rnegi 2859 ada

Hizir Cavus Kopriibas1 Sokakta incelenen yapilarin 20 tanesinde cumba bulunmaktadir. Bu
cumbal1 yapilarin %801 tek katli, %20’1 iki katl olup tek katli cumbalar genellikle zemin

katin {istiinde yer almaktadir.

Hizir Cavus Kopriibast Sokak’ta ki cumbalarin biiyiik bir boliimii yapilar1 ortalarinda yer
almaktadir. Yapilarin %80’inin cumbasi ortada yer alirken, %10’luk kisim kosede, %10’luk
kisim ise kenarda bulunmaktadir. Késede bulunan cumbalar kose parselde ki yapilarda olup

cepheyi donerek diger cephede devam eden ¢ikmalardir.
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1929 Tarihli Pervititch Haritas1 (Pervititch, 192%167-168)

Sekil 6.46 Yildirim Caddesi ¢alisma alanindaki binalarin ¢gikma analizi



Sekil 6.47 Yildirim Caddesi 2307 adada ki iki katli cumba 6rnegi

Sekil 6.48 Yildirim Caddesi 2859 adada tek katli cumba 6rnegi

Yildirirm Caddesi’nde incelenen yapilarin 70 tanesinde cumba bulunmaktadir. Bu cumbali

yapilarin %65,71°1 tek katli, %30’u iki katli %4,29’u ise ii¢ kathidir. Ug katli olan cumbalar
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genellikle zemin katin iistiinden baglayip {iist katlara kadar devam eden ¢ikmalardir.

Yildirim Caddesi’nde ki cumbalarin da biiyiik bir boliimii yapilari ortalarinda yer almaktadir.

Yapilarin %81,42’sinin cumbas1 ortada yer alirken, %1,43’lik kisim kdsede, %12,86’lik

kisim kenarda ve %4,29’luk kisim tiim cephe boyunca devam etmektedir. Tiim cephe

boyunca devam eden ¢ikmalar dar parsellere oturan yapilarin miimkiin oldugunca yer kazanci

saglanmasi i¢in yapilmistir.

ADA 1 KAT 2 KAT 3 KAT TOPLAM
2308 6 - - 6
2307 4 1 10
2276 4 3 1 8
2331 - 1 1 2
2306 31 13 - 44
2859 11 2 - 13
2344 1 1 - 2
2337 4 1 - 5
TOPLAM 62 25 3 90

Cizelge 6.5 Cumbalarin kat ytiksekligini gosteren tablo
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Cizelge 6.6 Cumba kat yiikseklikleri grafigi
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ADA KENARDA | ORTADA | KOSEDE TUM TOPLAM
CEPHE
2308 - 6 - - 6
2307 1 9 : - 10
2276 3 4 - 1 8
2331 1 1 ; - 2
2306 4 37 1 2 44
2859 2 10 1 - 13
2344 ; 1 1 . 2
2337 - 5 - - 5
TOPLAM 11 73 3 3 90

Cizelge 6.7 Cumbalarin konumlarini gosteren tablo
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Cizelge 6.8 Cumbalarin konumlarin1 gdsteren grafik
Caligma alanindaki yapilarin %58,82°si cumbali yapidir. Bu yapilarinda %68,88°1 tek katli
geri kalan %27,77 ‘si ise iki kath ve %3,35’1 ise li¢ katlidir. Yapilan analiz sonucunda
bolgede bulunan yapilarda ki cumbalarin ¢ogunlukla ortada yer aldigi sonucuna varilmistir.
Cumbali yapilarin %81,12’sinde cumba ortada, %12,22°sinde da kenarda, %3,33’iin de

kosede geri kalan 9%3,33’{in de ise cumba tiim cephe boyunca devam etmektedir.
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6.7 Islev Analizi

Fener ve Balat semtleri genelinde yapilan ¢alismalarda bolgelerde konut fonksiyonun yogun
oldugu ayrica bazi binalarin bakimsizliktan kotii durumda oldugu ve bu yiizden

kullanilmadig fark edilmistir.

Caligma alanindaki tiim yapilarin fonksiyonlar1 incelenmistir. Bu fonksiyonlar katlara gore
degisiklik gosterdigi ve alt ve ist katlarda farkli fonksiyonlar olan yapilar oldugu

gbzlemlenmistir.

Sekil 6.49 Zemin katlarda kullanilan ticaret fonksiyonu 2859 ada
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Sekil 6.50 Hizir Cavus Kopriibast Sokak calisma alanindaki binalarin islev analizi
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1929 Tunhli Pervititch 1antos) (Pervititch, 1929:167-168)

Sekil 6.51 Yildirim Caddesi ¢aligma alanindaki binalarin iglev analizi
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ADA ZEMIN UST KAT TOM TOM BOS

KAT TiC. KONUT KATLAR | KATLAR

TIC. KONUT

2308 - - 1 8 -
2307 1 1 2 17 2
2276 1 1 - 14 -
2331 - - 3 4 -
2306 3 2 4 36 15
2859 9 9 4 11 2
2344 3 3 - - 1
2337 5 5 2 4 1
TOPLAM 22 21 16 94 20

Cizelge 6.9 Islev dagilimini gdsteren tablo

100 94
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70
60
50
40
=0 22
20
10

21

0

H Zemin Kat Ticaret ® Ust Kat Konut M Tum Katlar Ticaret i Tiim Katlar Konut

Cizelge 6.10 Islev dagilimin1 gésteren grafik

Calisma alanindaki 153 adet yapilarin zemin kat fonksiyon analizleri yapildiginda
%24,84{iniin ticaret, %61,44’{iniin konut, %13,07’sinin ise kullanilmadig1 saptanmistir. Ust
kat analizlerinde ise %10,46°l1ik kismui ticaret, %75,16’ ik kismi1 konut, %13,73’lik kismin ise
kullanilmadig1 goriilmistiir. Ayica Yildirim Caddesi tizerinde ki 2307 ada da Osmanl1 yapis1
bir de ¢esme bulunmaktadir. Yapilan analiz sonucu Hizir Cavus Kopriibagi Sokak’ta ki
yapilarin zemin katlarinin biiylik bir boliimii ticaret fonksiyonu yer alirken, Yildirim

Caddesi’nde ki yapilarin zemin ve iist kat yogunlugunu konut fonksiyonu doldurmaktadir.
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6.8 Doluluk-Bosluk Analizi ( Cephe Doluluk-Bosluklari)

Doluluk-bosluk analizinde bolgeye karakteristik 6zellik kazandiran yapilarin cepheleri ve

0zglin cephe bosluklar1 ve yapiya sonradan yapilan degisiklikler incelenmistir.

Yapi analizlerine gore bina girigleri genellikle cephenin sag veya sol tarafindan yapilmaktadir.
Pencere sayilar1 parsel genisligiyle orantili olarak degismekle beraber genellikle her katta 3
pencere yer almaktadir. Pencere bosluklari cumbalarin sag ve sol tarafina ve de cumba
tizerine yerlestirilmistir. Binalarin 6zgiinliigli genellikle iist katta ki pencere bosluklarinda ve
alt katta ticaret olarak kullanilan diikkanlarda bozulmustur. Pencere bosluklari ihtiyaclara gére
kullanicilar tarafindan degistirilmistir. Hizir Cavus Kopriibas1 Sokak’ta ki yapilar genellikle
zemin Kkatlar1 ticaret fonksiyonuna doniistiiriildiigii icin bu katlarda ki bosluklar 6zgiin
degildir. Yildirnm Caddesi’'ndeki yapilar fonksiyon degisikligine fazla ugramadigi igin
bosluklarda fazla bir degisim olmamustir. Baz1 binalarda yapilara sonradan eklenen katlar

binalarin doluluk-bosluk oranlarinin bozulmasina sebep olmustur.
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Sekil 6.52 Hizir Cavus Kopriibasi Sokak calisma alanindaki korunmus bina cephelerinde ki

degisim
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Sekil 6.53 Yildirim Caddesi ¢alisma alanindaki korunmus bina cephelerinde ki degisim
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Sekil 6.54 Caligsma alanindaki binalarin cephelerinde goriinen degisim 2859 ada

Sekil 6.55 Caligma alanindaki binalara yapilan ek katlar 2308 ada
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7. SONUC

Tarih boyunca 6nemli yerlesim alanlart olarak 19. ylizy1l yapilarindan olugan Balat ve Fener
bolgeleri, niifus degisimlerinin yasandigi semtler olmuslardir. Ozellikle Osmanlilarin
Istanbul’u fethi sirasinda bosalan semt, Fatih Sultan Mehmet’in ¢esitli bolgelerden getirdigi
gayrimiislim halkin bolgelere yerlestirilmesiyle eski canlilifina kavusturulmaya calisilmistir.
Bu nedenle 15. yy.in ikinci yarisindan itibaren Balat’ta Musevi yogunlugu, Fener’de ise Rum

yogunlugu 6nemli Ol¢iide artmustir.

Osmanli déneminde bu bolgede bulunan konut ve ozellikle kilise, okul, yetimhane gibi
binalarin yapimi-onarimi ve altyapisal tesislerin genisletilmesi 6zel izne bagli oldugundan yer
darligi ve sikisik bir yerlesme diizeni ortaya c¢ikmis ve bu durum kentsel hizmetlerin
diizensizligine ve temizligin noksanligina neden olmustur. Mimari de bolgede yasayanlarin
sosyal ve kiiltlirel yasantilarinin bir yansimasi olarak sekillenmistir. Yiiksek gelirli aileler,
dini merkezlere yakin konumlanan tag konaklarda yasarlarken, orta halli ve fakir aileler de
ahsap ya da kagir iki ile li¢ kath binalarda yasamaktaydilar. Semti 6nemli 6lciide etkileyen

yanginlar nedeniyle bu mimari yerlesim zaman zaman degisimlere ugramstir.

Bolgede yasanan yanginlar yerlesim diizenini degistirmis, organik diizenden ortogonal diizene
gecilmis, yollar 1zgara bicimde ve birbirini dik kesecek sekilde olusturulmustur. Bolge 18. ve
19. yy.da Hali¢ kiyilarinda ki ticari canliligin azalmasi, 1894 depremi, yanginlar ve daha
nitelikli yerlesme alanlarinin olugsmasiyla énemini yitirmeye baslamistir. Ayrica 19. yy.da
balik¢ilik ve liman igletmeciligi faaliyetleri azalmaya baslamasi ve saglik agisindan da

elverissiz olmasi bolgede bulunan yiiksek gelirli kesimin taginmasina yol agmustir.

Endiistri Devrimi ile baslayan hizli sanayilesme sonucu batili uluslarin yeni bir kaynak olarak
gordiikleri Osmanli Devleti’nin ekonomik alt yapisinin yetersiz olmasindan dolay1 ticaret
isleri gayrimiislim halkin tekelinde gelismistir. Ticareti elinde tutan gayrimiislim halkta
ekonomik bakimdan kendilerini gelistirmisler ve 19. yiizyilda bakimsiz olan Fener ve
Balat’dan taginarak bolgenin kimlik degisimine yol agmislardir. 19. yiizyilda niifusu bir arada
toplayan unsurlar etnik kimlik olmaktan ¢ikmis tamamen ekonomik siniflandirma olmustur.
Bu degisimde; bolgenin kimligini belirleyen etnik ayrimla bicimlenen yerlesim birimleri

yerini sosyal statliye gore olusmus birimlere birakmustir.

Bolgenin niifus degisimine etki eden en dnemli etkenler arasinda hizli sanayilesme ve bunun
sonucunda ortaya cikan insan giicii istegi gosterilebilir. Hali¢ bolgesinin kapali bir liman

olusu, deniz ulagiminin sanayi i¢in vazge¢ilmezligi Hali¢’in alt bolgesi olan Balat ve Fener’de
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ozellikle 1950’11 yillardan sonra fabrika, imarethane ve depolarin artmasina sebep olmustur.
Hali¢’in giderek gelisen bir sanayi alanina doniismesi ve buna bagli olarak da sahilin

kirlenmesi sonucu semt eski dnemini yitirmeye baslamistir.

Zaman i¢inde ki ekonomik, sosyal ve teknolojik degisimler kentin fiziksel ¢evresini
degistirdigi gibi Fener ve Balat bolgelerinin de degisimine yol agmistir. Osmanli déneminde
Musevi yerlesmesinin yogun oldugu Balat semti ve Rum niifusunun yogun oldugu Fener
semti, 19. ylizyil sonunda ekonomik ve kiiltiirel etkilerin altinda kimlik degisiminin yasandigi
bolgeler olmuslardir. Yerel halkin tasinmasi ile bosalan semtler o6zellikle Anadolu’dan
bolgeye gelen yeni kullanicilar tarafindan ihtiyaglar dogrultusunda degistirilmeye
baslanmigtir. 19. yiizyilda yasanan degisimleri ve etkilerini incelemek icin bdlgede ¢esitli

analizler yapilmis, bu analizlerin sonucunda bolge ile ilgili ¢esitli belirlemeler yapilmugtir.

Sekil 7.1 Fener ve Balat bolgesindeki konut yapim sistemi degisimi

Sanayi Devriminin teknolojide getirdigi yenilikler sayesinde yanginlar yiiziinden ¢ok fazla
zarar goren Fener ve Balat bolgelerinin Osmanli Doneminde, ahsap olan yap1 karakteristigi
cikarilan kanun ve nizamnameler ile kagir yapim sistemine doniismiistiir. 19. ylizyilin son
ceyregine dogru metalin yapim sisteminde kullanilmaya baslanmasiyla c¢elik putrel
kullanilarak volta doseme adiyla tanimlanan yapim sistemi Fener ve Balat bolgelerinde
siklikla kullanilmaya baslanmistir. Ahsap olan yapilar ilk Onceleri alt katlarin kagir iist
katlarin ahsap olmasiyla doniisiime baslamis, daha sonralar1 tamamen kagir sisteme

gecilmistir.
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Sekil 7.2 Cok kath yapilasmaya ge¢is 6rnegi zemin kat plani, Hizir Cavus Kopriibag1 Sokak
2859 ada 48 parsel -2010

Fener ve Balat bolgelerinde 19. ylizy1l sonuna dogru yapilan tiim yapilarin kagir ve 3-4 kath
olduklar1 gozlemlenmektedir. Balat bolgesinde apartmanlagsmanin ilk 6rnegi sayilabilecek
yahudhaneler diisiik gelirli halkin tercih ettigi bir yapi tipi olarak ortaya ¢ikmistir. Niifusun
yer degistirmesi ile 19. ylizyil ortalarinda konut sorununa ¢6ziim olarak 6zellikle gayrimiislim
halkin yasadig1 bolgelerde sira ev ve cok katli yapilasma ortaya ¢ikmistir. Fener ve Balat
bolgelerinde yogun olarak goriilen bu yeni yapir tipi parsellerin darligi nedeni ile de
yapilasmada 6nemli bir yer kaplamistir. Bu donemde yeni yapa tiirli olarak sira evler Balat’ta
yahudhanelerin yerini almistir. Dar parsellerin kullanish bir sekilde degerlendirme firsati
veren bu yeni yapi tiirii toplumun orta ve diisiik gelirli kullanicilarina yonelik bir ¢oziim
olmustur. ilk yapildiklarinda tek ailenin yasamasina elverisli olan konutlar yasam sartlarinmn
degismesi ile her katinda farkl ailelerin oturdugu yapilara doéniismiis ve konutlar buna gore
degisimler gecirmislerdir. Ayrica mutfak yasama mekani ile birlesmis, sofa kavrami yerine
daha kiiciik Olgekte olan hol kavrami gelismis ve mekanlara gecis bu holden verilmeye
baslanmistir. Giiniimiiziin apartman anlayisina benzeyen konutun bu degisimi 19. yiizyilda ki

sosyo-kiiltiirel ve sosyo-ekonomik degisimlerin etkisiyle ger¢eklesmeye baslamistir.
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Sekil 7.3 Fener ve Balat’da ki konutlarin i¢ mekan degisimi, zemin kat planlar

Fener ve Balat bolgelerinde niifusun yer degistirmesi ile yeni kullanicilarin dogrultusunda
yapilarda ¢esitli degisimler olmustur. Musevi konutlarin da birbirinin i¢inden gecilen odalar
kalkmis giris katta ki taslik yerine mekanlara gecisi saglayan giris holii uygulanmaya
baslanmistir. Zemin katlarin giinliik fonksiyonlara ayrildig1 konutlar giderek 6zelleserek her
katinda ayr ailelerin yasadigi konutlara doniismeye baslamis, tiim fonksiyonlar tek katta

¢oziilmeye baslanmistir.

= =
39 parsel 37 parsel 16 parsel 14 parsel 49 parsel 47 parsel
ODA ODA
2306 Ada 38 Parsel |
Yildinm Caddesi T ety 2859 Ada 48 Parsel
Nm  ysem  gmm tpom Yildirim Caddesi Hizir Gavus Képribasi Sokak

m_ Lmm

Sekil 7.4 Fener ve Balat’da ki konutlarin i¢ mekan degisimi, normal kat planlar

19. ylizyilda yasanan degisimler konutlarin zemin katlar1 ile birlikte normal katlarini da
etkilemistir. Odalara gecisi ve oturma mekani olarak kullanilan sofa kiiciilmiis icinde

merdiveni bulunduran, sadece odalara ge¢isi saglayan hole doniismeye baglamistir. Son olarak
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ta gliniimiizlin apartman anlayisinin temelini olugturan merdiven evi gelismis ve konutlar her
katta ayr1 bir aile oturmaya elverisli bir bi¢imde tasarlanmaya baglanmistir. Fener ve Balat
bolgelerinde dar parsellerde yer alan konutlar bu gelisime paralel olarak boyutlarini biiyiitmek

icin ¢ikmalar1 daha genis tutulmaya baslanmstir.
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Sekil 7.5 Fener ve Balat’da ki konutlar da sofanin degisimi

19. yiizyilda ki sosyo-kiiltiirel degisimlerin etkisiyle kadinin mahremiyeti diisiiniilerek ice
dontik olan konut cumbalarin iistii balkon yapilarak disa acilmaya baslamistir. Boylelikle
konutun dis mekanlara agilimini saglayan balkonlar 19. yiizyilda mimariye girmistir. Ayrica
odalara geg¢isi saglayan ve yasama mekant olarak kullanilan sofa bi¢im degistirmis, merdiven

ve 1slak hacimleri i¢ine alan merdiven sofasina dontigsmiistiir.
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Sekil 7.6 Fener Yildirim Caddesinde ki konutlar da cumbanin degisimi

19. yiizyilda konutun ge¢irdigi degisimler cepheye de yansimis, yer kazanci elde etmek igin

genellikle girisin iistiinde tek katli yapilan cumbalar farklilik gdstermeye baslamistir. Yaganan
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bu degisimleri ifade etmek i¢in analizler sonucunda elde edilen veriler dogrultusunda
yukaridaki degisim tablosu hazirlanmistir (Sekil 7.6). Degisim tablosu hazirlanirken bolgede
goriilen cumba c¢esitleri gosterilmistir. Cephede yer alan ¢ikma oranlari belirlenirken cumba
genisligi i¢in kullanilan a degeri 1,00 metre, cumba yiiksekligi i¢in kullanilan b degeri 3,00
metre alinmigtir. Girisin Ustliinde tek kat olarak baslayan cumba big¢imi, balkon kavraminin
mimariye girmesiyle, {istii balkon olarak kullanilan cumbaya doniismiistiir. Bu degisim daha
fazla yer kazanci saglamak icin ortada ya da kenarda yer alan cumbalarin tiim kat boyunca
devem ettirilmesiyle siirdiiriilmiistiir. Ayrica lizerinde bir pencere bulunan cumbalarin pencere
sayist artirilarak genisletilmistir bu biiyiitme tiim katlar boyunca devam ettirilmistir. En son
asama olarak ta ¢ikmanin zemin kat listiinde baslayip tiim cepheyi ve katlar1 kaplayan

buglinkii apartman sisteminin zemininin olustugu goriilmektedir (Sekil 7.6).

285 : 2337 4
2306 ADA 2276 ADA 2859 ADA 37 ADA

YILDIRIM CADDESI HIZIR CAVUS KOPRUBASI SOKAK

LEJANT
—— Pervetitch'deki Bina Yiikseklikleri ~ [—— Mevcut Bina Yiikseklikleri

Sekil 7.7 Yildirim Caddesi ve Hizir Cavus Kopriibast sokakta ki degisen bina yiiksekliklerinin
sokak genisligi lizerindeki etkileri

Yukarida ki sekilde Pervititch haritalarinda ki kat yiiksekliklerinin giintimiizdeki degisimi
gosterilmistir. Sekilde kat yiiksekligi olarak gosterilen b degeri 3,00 metre olarak alinmustir
(Sekil 7.7). Pervititch haritalarinda yer alan binalar ile bugiin var olan yapilar incelendiginde
yol genisliginin sabit kaldig1, buna ragmen kat yiiksekliklerinin arttig1 gdzlemlenmistir. Artan
kat ylikseklikleri var olan binalara ek yapilmasi seklinde de goziikebildigi gibi yeni yapilan
binalarin teknolojideki yeni malzemelerinde etkisiyle daha yiliksek yapilmasi seklinde de
uygulanmistir. Kullanim alaninin biiyiitiilmesi i¢cin cumba boyutunun degismesiyle ¢ikma

kavramina doniigsmesi, kat yiiksekliklerinin artmasi gibi unsurlar Geleneksel Tiirk Konutu’nu
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degistirerek her yerde uygulanabilecek giiniimiizde yaygin olarak kullanilan apartmanlarin

mimariye girigini saglamistir.

Sonug olarak 19. yilizy1l Sanayi Devrimi ile yasanan sosyo-kiiltiirel, sosyo-ekonomik ve
teknolojik degisimler Fener ve Balat bdlgelerinde yapilasmay1 etkilemis ve bdlgenin
karakteristik yapisinda bazi degisimlere neden olmustur. Yapilara eklenen son katlar, pencere
boyutlarinin degisimleri, yapilarin orijinalliginin bozulmasi ve fonksiyonlarin degismesi bu
degisimlere Ornektir. Ayrica yol kotunun yiikselmesiyle bodrum kat kapt ve pencereleri
kaldirim altinda kalmuis, 6zellikle pencereler bu suretle duvar oriilerek kapatilmistir. Meydana
gelen fiziksel degisimlerin yani sira bugiinkii modern konut anlayisinin temelleri de 19. yiizyil
stiresince atilmistir. Fener ve Balat bolgelerinde yasanan bu degisimlerin etkisiyle konut tek
ailen oturdugu birimden Balat bolgesinde yahudhanelere, yahudhanelerden ikiz ve sira evlere
ve son olarak ta apartmanlagsmaya gecis yasamistir. Bu degisimlerin bilinmesi bdlge i¢in

yapilacak projelerde semtin tarihi kimliginin 6n plana ¢ikmasina yardimci olacaktir.
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