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ONSOZ

“Kentsel Kiy1 Alanlarinda Yer Alan Sanayi Bolgelerinde Doniisiim Stratejilerinin
Degerlendirilmesi” konulu tez ¢alismam siiresince bilgi ve tecriibeleriyle beni yonlendirerek
calismamin her asamasinda desteklerini esirgemeyen degerli hocalarim; danismanim Sn. Prof.
Dr. Emre Aysu ve Sn. Prof. Dr. Zekiye Yenen’e doktora egitim siireci biitiiniinde bana
verdikleri emekler, ayirdiklar1 zaman ve bitmeyen sabir ve hoggoriileri i¢in sonsuz tesekkiir ve
saygilarim1 sunarim. Ayrica tez calismasi siirecinde degerlendirme ve bilgi birikimleri ile
calismama destek olan Sn. Prof. Dr. Cengiz Giritlioglu’na ictenlikle tesekkiir ederim.

Tez calismasi kapsaminda gergeklestirilen alan calismasinda yapilan analitik ¢aligmalar
(anket, tespit), verilerin dokiimdi, bilgi ve belgelerin grafik diizeni konularindaki katkilarindan
dolayr sevgili dgrenci arkadaglarim Deniz Oztiirk, Caner Altay, Kemal Boliikbagi, Hakan
Kavrazli, Seckin Bastiirk, Serdar Saglam ve Ibrahim Alicr’ ya ¢ok tesekkiir ederim.

Calisma siiresince bana her konuda anlayis gosteren, biitiin bolim hocalarima ve calisma
arkadaslarima ve ¢alismamin her asamasinda cesitli konulardaki yardimlarini hi¢ esirgemeyen
Ozancan Oziibal’a en igten tesekkiirlerimi sunarim.

Ayrica tiim egitim hayatim boyunca bana verdikleri destek, gosterdikleri anlayis ve sabirdan
dolayr sevgili annem, babam ve kardeslerime tesekkiir ederim.
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OZET

20.ytizyilin baslarinda sanayilesmenin getirdigi sosyo-ekonomik sorunlar ve yeniden
yapilanma siirecleri tartisilirken, 21.yiizyilla girerken sanayi sonrasi toplumlardaki doniisiim
siireci ve buna paralel olarak gelisen kiiresel degisimler giindeme gelmistir. Kiiresellesmeyle
birlikte sanayi toplumundan bilgi toplumuna gegis siireci, sosyal ve ekonomik politikalarda
oldugu gibi, oOzellikle gelismekte olan {ilkelerin kentlesme siireclerinde de Onemli
degisikliklere neden olmustur. Sanayi sektOriiniin yerini hizmetler sektoriine birakmasi,
kentlerin sosyo-ekonomik yapisiyla birlikte arazi kullanis desenlerini de etkilemistir. Bu siire¢
icinde uygulanan desantralizasyon politikalar1 ile kent merkezlerinden geri ¢ekilen sanayi
fonksiyonunun bosalttig1 alanlarin nasil degerlendirilmesi gerektigi konusu 6nem kazanmistir.
Bu noktada ‘Kentsel Doniisiim’ kavrami, kentsel planlamanin 6nemli bir enstriimani olarak
On plana ¢ikmistir.

Tez calismast kapsaminda, sanayisizlesme siireci sonucunda kentsel kiyr alanlarinda
konumlanan atil kalmig sanayi alanlari, kentsel doniisiim baglaminda irdelenmis ve benzer
ozellik gosteren Halic kiyisinda konumlanan tersaneler bolgesi ve geri alan1 bu cergevede
degerlendirilmistir.

Birinci boliimde; Tez caligmasina iliskin genel bir agilim yapilmistir. Bu baglamda calisilan
konuya ilginin sebepleri ve ¢alismada amaglananin neler oldugu ortaya konmustur. Caligma
konusu ve siireci geregi konunun hangi siirlar dahilinde ele alindigi ifade edilmistir. Tez
calismasina yon verecek cikis noktasi olan problemin tanimi ortaya konduktan sonra buna
bagl olarak konunun hangi varsayimlar dogrultusunda degerlendirilecegi sunulmustur. Son
olarak ise varsayimlara bagl degerlendirmelerin nasil bir yontemle yapilacagi belirtilmistir.

Ikinci boliimde; Tez konusu kapsaminda ¢aligmanin en 6nemli kavramsal ayagini olusturan ve
konuya iliskin cesitli agilimlar sunan ‘Kentsel Doniisiim’ olgusu irdelenmistir. Ik olarak
konu, kavramsal boyutuyla detayl olarak ele alinmistir. Bu konuda literatiirde taranan kentsel
doniisiime iligkin kullanilan bir ¢cok tanima yer verilmis ve bu tanimlar 1s181inda tez ¢alismasi
kapsaminda kastedilen kentsel doniisiim tamimi yapilmistir. Daha sonra kentsel doniigtimiin
tarihsel siire¢ icinde izledigi gelisim-degisim siireci, ayn1 zamanda insan yerlesmelerin genel
evrimi ile de iligkilendirilerek ortaya konmustur. Bununla birlikte endiistri devrimi sonrasi
kentlerde ortaya cikan sorunlar1 ¢ozmeye yonelik miidahaleler iceren doniisiim projeleri
aracilifiyla giinlimiize kadar gelen temalar aktarilmistir.

Giiniimiizde kent planlama pratiginde 6nemli bir ara¢ olan kentsel doniisiimiin planlamadaki
rolii ve Ozellikleri belirtildikten sonra Tiirkiye’de kentsel doniisiim konusunun nasil gelistigi
irdelenmistir. Bu kapsamda Tiirkiye’deki planlama siirecine paralel olarak bu siirecin hangi
asamasinda kentsel doniisiim kavraminin ortaya ciktifi ve ne sekilde gelistigi ortaya
konmustur.

Uclincii boliimde; Tez cahigmasi baglaminda ortaya konan problemin temelini olusturan
‘Sanayi’ kavrami irdelenmistir. Sanayilesme siireci ve buna bagli olarak sanayinin yer se¢im
kriterleri Diinya ve Tiirkiye’deki egilimler cercevesinde ortaya konmustur. Bu egilimler
dogrultusunda sanayinin kiy1r kullaniminda yer secmesi aciklanarak kiyr alanlari ve kiyi-
sanayi iliskisi vurgulanmistir. Bununla birlikte, kiy1 mekaninin kentler ag¢isindan tasidigi
onem de ortaya konmustur. Sanayilesme ile birlikte kentsel kiyr alanlarindaki eski sanayi
alanlarinin  degerlendirilmesi konusu kentsel doniisiim kavrami ile iliskilendirilerek
vurgulanmistir. Buna bagl olarak da tez konusu Ozelinde, kentsel kiyr alanlarindaki eski
sanayi alanlarimin nasil degerlendirildigine iliskin bu alanlarda uygulanmis ¢esitli doniisiim
projeleri irdelenmistir.
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Dordiinci bolimde; Caligma alani1 olarak secilen, merkezdeki sanayinin geri cekilme
stirecinin de etkisiyle biiyiik ol¢iide atil kalmis Hali¢g-Tersaneler Bolgesi ve geri alam analitik
olarak ele alinmistir. Bu dogrultuda ilk olarak Hali¢ bolgesine genel bir bakigla Istanbul
Metropoliten Alani biitiiniinde konum, g¢evre iliskileri, dogal yapi, ulasim, tarihsel siirec,
siluet, imaj Ogeleri kapsaminda bir analitik yaklasim ortaya konmus, daha sonra Hali¢’teki
planlama siireci kent siluetine etkileriyle birlikte incelenmistir.

Alan calismas1 kapsaminda ise ilk olarak, calisma alam sinirlariyla birlikte tanimlanmis ve
calismanin nasil bir yontemle gerceklestirildigi anlatilmistir. Tersane alanlar1 da dahil olmak
tizere bu bolgelerin kente ilerleyen boliimlerinde bulunan konut ve fonksiyon alanlariin
degerlendirildigi bir alan calismasi gergeklestirilmistir. iki etapli olarak gergeklestirilen
calismanin birinci etabinda belirlenen simirlar icerisinde kalan alanlarin, kent igindeki
konumundan baglamak suretiyle fiziksel, sosyal, ekonomik profilinin c¢ikarilmasi
amaglanmistir. Sosyo-ekonomik yapiya iliskin veriler anket ¢aligmalari ile irdelenmistir.
Ikinci etap calismalar1 ise tez konusu 6zelinde sanayi odakli gerceklestirilmistir. Bu calisma,
alan sinirlar1 dahilinde bulunan kiigiik sanayi isletmeleri ile gerceklestirilen anket ve tespit
calismalarim igermektedir. Bu caligmada amag¢ varsayimlar dogrultusunda alanda bulunan
kiiglik sanayinin doniistiiriilebilme potansiyelini degerlendirebilecek verilere ulasmaktir. Bu
amaca yonelik yapilan anket caligmasinda elde edilen verilerin dokiimii yapilarak elde edilen
sonuclar rakamsal ve grafik olarak ortaya konmustur.

Besinci boliimde; 11k olarak ikinci etap alan ¢alismasindan elde edilen sonuglarin varsayimlar
dogrultusunda degerlendirilerek c¢alisma alanindaki gergeklestirilmesi Ongoriilen kentsel
doniisiim yaklasimina iliskin sorunlar ve potansiyeller ortaya konmustur.

Ikinci olarak ise yine ¢alisma alaninda Ongoriilecek bir kentsel doniisiim yaklasiminda,
yeniden islevlendirilecek tersane ve kii¢iik sanayi alanlarinin yeni iglevlerinin se¢im siirecine
iligkin bir degerlendirme yontemi kurgulanmistir. Bu degerlendirme yontemi ilk dnce soyut
olarak agiklanmis daha sonra da alan 0zelindeki parametrelere gore diizenlenmis hali ortaya
konmustur.

Altinc1 boliimde ise, tez cahsmasma iligkin genel sonuglarin ortaya konuldugu bir
degerlendirme yer almaktadir. Bu cercevede ilk olarak, bdlgesel ve yerel kalkinma egiliminde
gelistirilen kentsel politikalar dogrultusunda giiniimiiziin en dnemli planlama arag¢larindan biri
olan kentsel doniisiime iliskin tez kapsamindaki sonuglar ortaya konmustur. Bununla birlikte
tez konusu Ozelinde, eski sanayi alanlarinin kentsel doniisiim kapsaminda ele alinma
stirecinde, dnem tagiyan bazi noktalar vurgulanmistir.

Daha sonra, tez baglaminda ortaya konan kentsel doniisiim proje alanlarinin belirlenmesi ve
projelerde dngoriilecek fonksiyonlarin se¢im siireclerine iliskin problematikler dogrultusunda
calisma alami 6zelinde gelistirilen yaklasimlara paralel olarak genel bir “siire¢c akis semasi1”
ortaya konmus ve bu semanin benzer kentsel doniisiim siireclerinde de kullanilabilirligi ifade
edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel Doniisiim, Sanayi, K1y1, Sanayisizlesme, Hali¢



ABSTRACT

While in the beginning of the 20th century the socio-economic problems and restructuring
issues brought by industrialization were being discussing, towards the 21st century the global
factors in parallel with the transformation process of post industrial societies are started to be
discussed. Supported by the globalization process of transition through industrial society to
information society, besides the social and economical politics, it has also considerable
modifications especially on urbanization process of developing countries. The installation of
services instead the industrial sector is effected the socio-economic organization and the land
use patterns of the cities. Though the implementation of decentralization politics, the
approaches in order how to maintain the retreated industrial areas in the centre of cities rather
gained importance. At this point, the ‘Urban Transformation’ concept is brought forth as a
fundamental instrument of urban planning.

In the scope of this thesis, the retreated industrial areas during the deindustrialization process
are examined and in accordance with this study the naval dock yard region and its hinterland
in the Golden Horn is evaluated.

In the first section; a general descriptive explanation of the thesis is held. In this context the
keen interest for this subject of the study and the aims are put forward. Related to the subject
and its process the limits of the research are denoted. After defining the problem, the
assumptions in the research is performed. Finally, the methodology used in the evaluation of
the assumptions is determined.

In the second section; ‘Urban Transformation’ concept that is supposed to be one of the main
instruments for the problem introduced in the context of this thesis is explicated. Initially, the
concept of the thesis is searched in detail and studied. On this head all the different definitions
in literature are searched and the explanation about urban transformation supported in the
thesis is developed. Subsequently the history of urban transformation that followed the
development-change process associated with the evolution of human settlements is also
discussed. The themes composing the transformation projects that aimed to solve the
problems arise in the cities after the industrial revolution are transmitted.

After the role and the characteristics of urban transformation as an important instrument in
urban planning today, the development of urban transformation as a topic in Turkey is put
forward. In this context firstly the process of planning in Turkey is indicated, then in which
part of this process and how the urban transformation concept is taken place is discussed.

In the third section; ‘industry’ concept in the context of the underlying problem of the thesis is
studied. The process of industrialization and the location criteria for the industries is
introduced through the inclinations taking place among the world and in Turkey. In
accordance with these inclinations the location of industries along the coasts is explained and
the relation in between coast-industry is emphasized. Nonetheless, the consequence of coastal
space for the cities’ point of view is explained. The urban transformation fact aroused by the
industrialization and the re-use of the abounded industrial urban coastal areas are also stated
by different transformation projects.

In the forth section; the Golden Horn-Naval Dockyard region and its hinterland that is
neglected during the decentralization process of central industrial functions perceived as the
case area is examined analytically.
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At first, the situation, environmental, communication and transportation, historical process,
silhouette, image elements of the Golden horn is studied analytically in the context of Istanbul
Metropolitan Area, then the planning process taking place in the Golden horn is investigated
with its effects on the silhouette of the city as well.

In the context of the case study, the borders and the limits of the area are defined and the
methodology of the research is explained. Behind the banks and the coastal functions
including the Golden horn and Taskizak dock yards, a residential and functional survey is
held. On the first stage the situation, physical, social, economic profile of the area in the city
is aimed to achieve. The socio-economic data is obtained by the questionnaires. The second
stage of the case study is performed by focusing on the industry. This part consists of the
analytical determinations and questionnaires implemented to the small industrial enterprises.
Among the 130 enterprises in the study field interviews are realized with 67 of the enterprises.
In this survey it is aimed to reach the data in order to evaluate the potential of the small
industrial functions in accordance with the assumptions. The results of data breakdown are
examined in graphics and numeric.

In the fifth section; According to the results of the second stage of the research the problems
and potentials for urban transformation approach are discussed.

And latterly an evaluating methodology is edited for re-functioning of dock yards and small
industrial functions in the urban transformation approach which will predict in the case area.
The evaluation methodology is explained in abstract at first, and then the arranged frames
according to the parameters are explicated for the case area.

In the sixth section, a general review of results of the study is taken place. In this framework
firstly, the outcomes in the scope of the thesis regarding the urban transformation which is
one of the most contemporary planning tool of our era, in accordance with the urban policies
enhanced in consideration of the regional and local development are stated. Additionally,
specifically in consideration of the subject of the thesis, some issues are emphasized which
are important within the process of the evaluation of the former industrial areas in the scope
of the urban transformation.

Following, a general “process flow chart” in parallel with the approaches enhanced
specifically in accordance with the problematic related with the designation of the urban
transformation areas presented within the context of the thesis and election processes of the
functions which will be foreseen in the projects is stated. And the employability of the chart
within the similar urban transformation processes is implied.

Key Words: Urban Transformation, Industry, Waterfront, Deindustrialization, Golden Horn
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1. GIRIS

Kentler de canli varliklar gibi dogan, biiyiliyen, yapilar: siirekli degisen toplumsal birimlerdir
(Keles, 2004). Kentler kurulduklar1 tarihlerden giiniimiize, her donemin gerektirdigi farkli
sosyo-ekonomik, toplumsal, politik ve teknolojik dinamikler dogrultusunda degisen yeni

yasam bicimlerine cevap verebilecek doniistimlere ihtiya¢ duyarlar. Bu doniisiimler sayesinde

kent, kendini yeni kosullara gore yeniden kurgulayarak devamliligini saglamaktadir.

Kentlerde yasanan ilk biiyiik ¢capli doniisiimler sanayi doneminde ortaya ¢ikmistir. Kentlerinin
mekansal yetersizlikleri, artan niifus, sagliksiz yasam kosullar1 gibi sanayilesme temelli
sorunlar bu donemin ortak doniisiim nedenleridir. Giinlimiizde ise, iilkemiz ve gelismekte
olan benzer iilke kentlerinde doniisim gerekliligini olusturan nedenler c¢esitlilik
gostermektedir. Fiziksel anlamda bakildiginda; giiniimiiz kentlerinin mevcut yap1 stoklarinin
fiziksel Omiirlerini dolduruyor olmalari, altyapr problemleri, kentsel estetiginin bozulmasi,
sosyal anlamda bakildiginda; artan niifusla birlikte yasadist yapilasan alanlar, kentlerin
kimliksizlesmesi, teknolojik anlamda bakildiginda ise; ulasim ve mekansizlasma gibi genel

bagliklar ile bu ¢esitlilik aciklanabilir.

S6z konusu doniisiim gereklilikleri “kentin yeniden iiretimi” siirecini de beraberinde
getirmektedir. Bu siire¢ kendiliginden gelisebildigi gibi planh bir bicimde de ger¢eklesebilir.
Kendiliginden gelisen doniisiimlerin kente maliyeti yiiksek olmaktadir. Benimsenecek planli
yaklasimlar hem ekonomik anlamda hem de kentsel mekan anlaminda kentin daha saglikli bir
yeniden iiretim siireci gegirmesini saglar. Bu noktada karsimiza “Kentsel Doniisiim” olgusu
cikmaktadir. Kentsel Doniisiim ulus devlet anlayisinin bir adim Otesine gecmis ve
kiiresellesen diinyada kendine yer arayan kentlerin, yeni kimliklerinin yaratilmasi ve siireg

icinde de bu kimliklerinin pazarlanabilmesi acisindan son derece 6nemlidir.

20.yy’1n ikinci yarisinda ekonomik durgunluk, yeni pazar arayslari, cevre kirliligi ve
ulasimdaki yeni gelismeler kent merkezindeki mevcut sanayi alanlarimin bosaltilmasin
giilndeme getirmistir. Su kenarinda yer alan, gerek teknolojik gerek ticari gerekse kiiltiirel
anlamda hizla gelisimini siirdiiren kentlerde bosalan kent merkezleri turizm, rekreasyon gibi
yeni ¢cekim gii¢lerinin yaratilmas1 bakimindan onemli potansiyellere sahiptir (Hoyle, 1988).
Boylesi bir durum kiiresellesen diinyada kendine yer arayan kentlerin yeni kimliklerinin
yaratilmasi ve ihtiyaglar1 olan donatilarin yerlestirilmesine olanak saglar. Bu anlamda kentsel
alanlarda gerceklestirilen doniisiim projelerine bakildiginda bu projelerin 6nemli bir

boliimiiniin kiyr alanlarinda yer sectigi goriilmektedir. Bu durumun birka¢ dnemli sebebi



vardir.

[k olarak; kentsel gelisimini tamamlamis sanayi sonrasi kiy1 kentlerine bakildiginda kentsel
alanda miidahaleye en miisait bolgeler kiyr alanlar1 olarak karsimiza cikar. Ciinkii
sanayisizlesme siirecine giren bu kentlerdeki kiy1 alanlarinda bulunan sanayi donemine ait
fonksiyon alanlarinin biiyiik bir bolimi atil duruma gelir. Bu eski sanayi yapilar1 ya da
alanlari, kiiresellesmeye ayak uydurma c¢abasindaki kentlerin “potansiyel yeni fonksiyon
alanlar’” dir. Ayn1 zamanda yogun kent merkezlerindeki yiiksek rant degerine sahip sinirh
sayidaki yatirnm alanlarina en 6nemli alternatifi de sanayisizlesme siirecinde yeniden ele

alinmas1 gereken kiy1 alanlar1 olugturmaktadir.

Bununla birlikte, kiyr alanlar1 kentin nefes alma mekanlar1 olarak diisiiniildiigiinde, su
kiiltiirtine sahip kentlerde fiziksel ve sosyal anlamda kent, kiy1 ve insan iligkisinin ne denli
onemli oldugu gercegi karsimiza c¢ikar. Sanayi donemi fonksiyonlariyla donanmis ve kentsel
planlama anlaminda miidahale edilmemis kiy1 alanlarinin kent ile iliskisi kopuktur ciinkii kiy1
bandi kullanimi insana yoOnelik tasarlanmamistir. Giiniimiizde ise kentsel doniisiim
projelerinin hedefi, kent ile kiy1 iliskisini yeniden saglayarak insan odakli kiyr mekanlari
kurgulamaktir. Bu acidan da kiy1 alanlar1 kentsel doniisim konusunda baglica miidahale

alanlarindandir.

Bir diger sebep ise soyle degerlendirilebilir; Giiniimiiziin yogun rekabet ortaminda su
kenarlarinin yeniden degerlendirilmesinde ve yapilanmasinda kent i¢inde farkli gruplardan
farkl1 talepler ve oneriler gelmektedir. Bazi toplumsal orgiitler kentte barinan insanlarin
sosyal yasam ve ruh sagligi agisindan parklar1 ve sosyal aktivite merkezleri Onerirken;
yatirimcilar ve sirket sahipleri bu tiir alanlarda maksimum ticari potansiyelleri olan ofis, alis-
veris, eglence merkezleri veya otel gibi farkli fonksiyon Onerilerinde bulunabilmektedir (Hall,
1993). Kiy1 alanlarindaki doniisiimiin insan odakli ve daha ¢ok kamusal kullanima yonelik
olmas1 -uygulanan doniisiim modeline gore- yatirimcilar (girisimciler) i¢in ¢ekici bir unsur
olabilmektedir. Ciinkii kiy1 alanlar1 biitiin kente ait alanlardir. Sadece geri bolgelerine hizmet
etmezler. Bu da kullanic1 sayisinin sadece o bolgeyle sinirli kalmayacagini gosterir. Kentsel
doniisiim siirecinde miidahale alanina ongoriilecek fonksiyona goére hem yatirimci hem de

kullanici yarar1 dengeli bir sekilde gozetilebilir.

Bir ¢ok anlamda bulusma ve aktarma noktasinda bulunan Istanbul s6z konusu kentsel
doniisiimleri son on yildir yasamakta olan bir su kenar1 kentidir. Kent, su kimligini

konumlandig1 alanin dogal cevre verileri olan Marmara Denizi, Halic ve Bogaz’1n yanisira su
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ylizeylerinin  ¢evresinde  yilikselen kara pargalar1 ve tepelerinden almaktadir. Tez
calismasinda Istanbul’un en 6nemli su kenar1 bolgelerinden biri olan Hali¢ 6rnek alan olarak
secilmistir. Bu bolge, Istanbul Metropoliten Alan’mn sanayisizlesme siirecinde fonksiyon
degisikliklerine ugrayan ve halen bu degisim siirecinin devam etmekte oldugu genis bir kiy1
alanidir. Bu kiyr bandinda yer alan potansiyel miidahale alanlarindan biri de eski tersaneler
bolgesidir. Tez ¢alismasinda, eski tersane alan1 ve geri bolgesi fiziksel ve sosyal 6zellikleri
acisindan irdelenerek bolgenin doniisiim potansiyeline iliskin degerlendirmeler yapilmis ve
kentsel doniisiim baglaminda 6ngoriilen iglevlerin belirlenmesi konusunda bir yaklagim ortaya

konulmustur.

1.1 Tezin Amaci

Giintimiizde gerceklestirilen planlama ¢aligmalar1 incelendiginde kentsel doniisiim
projelerinin birbirine benzeyen fizik mekan ve fonksiyon ¢oziimlerine rastlanmaktadir. Bu
projeler -kiiresellesmenin de bir sonucu olarak- farkli cografyalarda birbirinin neredeyse ayni
fonksiyonlara ve yapi tipolojilerine sahip mekanlar ortaya ¢ikarmaktadir. Bu durum ‘yerin
ayirt ediciliginin’ ve ‘kimliginin’ olusturulmasinda ve hatta ‘varolan kimligin korunmasinda

problemlerle karsilagildiginin bir gostergesidir.

Kentsel doniisiim caligmalarinda karsilasilan baska bir sorun ise parcact yaklasimlarla
yaratilmaya calisilan ‘kent makyaji’dir. Kent makyajindan kastedilen kentin énemli ve ugrak
giizergahlar1 iizerindeki parcalarin giizellestirilmesidir. Ancak bu yaklasim bi¢imleri noktasal
kalmaktadir. Cevreden soyutlanan, birbirinden kopuk, proje bazinda noktasal ¢dziimlerle

dogru kentsel sisteme ulagsmak miimkiin degildir.

Kentsel doniisiim konusuna iliskin bahsedilen temel sorunlar1 uygulama 6lceginde daha da
cogaltmak miimkiindiir. Ulkemizde bu uygulamalarin 6zellikle son yillarda yogun olarak
giindeme geldigi de diisiiniilecek olursa, iilke kosullar1 6zelinde karsilagilan sorunlari
cesitlendirmek kaciilmazdir. Bu dogrultuda tez calismasinin en genel amaci giliniimiizde
kentsel planlamanin en dnemli uygulama araglarindan biri olan kentsel doniisiim projelerinin

dogru kurgulanmasina yardime1 olacak yaklagimlarin irdelenmesidir.

“Kentsel Doniisiim” olgusunun ¢ok degiskenli ve birbirini zincirleme etkileyen bir dizge
oldugunu sdylemek miimkiindiir. Kentsel doniisiime konu olan alanlar doniisiim gerekliligini
olusturan sebepler acisindan farklilik gosterirler. Eski kent merkezleri, fonksiyonunu yitiren

sanayi alanlari, afet riski tasiyan yerlesim bolgeleri, gecekondu alanlar1 vb. kohnelesen,
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saglksizlagan, islevini yitiren ve ¢esitli sorunlarin yasandigr kent parcalar1 kentsel
doniisim olgusunun uygulama alanlar1 olarak karsimiza cikmaktadir. Bu uygulama
alanlarmin belirlenmesine yonelik degerlendirmeler kadar, uygulama siirecini baslatacak
atesleyici fonksiyonlarin secimi de son derece Onemlidir. Diinya orneklerine bakildiginda
gozlenen genel egilim bu fonksiyonlarin barinma (konut), kiiltiir, turizm, rekreasyon, ticaret
(ofis) aktiviteleri tizerinde yogunlastigidir. Bu noktada énemli olan, miidahale alaninin sosyo-
ekonomik ve fiziksel Ozelliklerinin on planda tutuldugu ve kamu-yatirimci dengesinin

saglanabilecegi fonksiyon secimlerinin yapilabilmesidir.

Biitiin bunlara bagli olarak tez calismasinin amaci; kentsel doniisiim projelerinin gelisim ve
uygulama siireclerine katkida bulunacak yaklagimlar ortaya koymaktir. Bu amag

dogrultusunda hedeflenenler ise:

e Ongoriilen alanlarin kentsel doniisiim potansiyelinin degerlendirme siirecine,
e Kentsel doniisiim kapsaminda ele alinmas1 ongoriilen alanlara getirilecek fonksiyonlarin

belirlenme siirecine iligkin sistematik kurgular gelistirmektir.

Yurtdiginda 1960’lardan sonra sikca goriilmeye baglayan kentsel doniisiim calismalart -
yukarida bahsedilen baz1 problemlere karsin- giiniimiize gelinceye kadar kuram, yasal taban,
organizasyon, finansman, katilim ve uygulama gibi bir ¢ok boyutuyla belirli bir olgunluk
seviyesine gelmistir. Bunda merkezi ve yerel yonetimlerin, girisimcilerin ve kullanicilarin

esgiidiim icinde ¢aligmalarinin ve sergilenen uzlagmaci yaklasimlarin payi biiyiiktiir.

Ulkemizde de hizli kentlesme nedeniyle giiniimiize kadar olusan ve halen devam etmekte olan
saglksiz ve carpik yapilagsmayi engelleyecek en ©Onemli araglardan biri olan “Kentsel
Doniisiim”™ ¢aligmalar1 son zamanlarda sikca telaffuz edilen bir kavram olmasina karsin, hem
niteliksel hem de niceliksel olarak istenilen diizeye ulagsamamaktadir. Bu noktada tez
calismasi, gelismekte olan iilkemizde kentsel doniisiimii gerekli kilan etmenleri tanima, ortaya
koyma ve bu etmenler baglaminda farkli degiskenlere gore yeni yaklagimlar sunma, kentsel
yeniden {iiretim siirecinin erigebilecegi noktalarin kestirilmesi, doniisim siirecinden neler

beklenebileceginin bilinmesi agisindan dnem tagimaktadir.



1.2 Tezin Smirlar:

Kavramsal simirlar;

Tez ¢aligmasi, basligr itibariyle ii¢ temel kavrami barindirmaktadir; kentsel doniisiim, sanayi
ve kiyi. Kentsel doniisiim gibi ¢ok yonlii bir kavram, ¢alisma kapsaminda sanayi ve kiyi
alanlariyla iligkilendirilerek ele alinmigtir. Kentsel doniisiim konusu, sanayisizlesme
stirecindeki kentlerdeki doniisiim alanlar1 da dikkate alinarak, kentsel kiyir alanlarinda yer
alan, at1l kalmis sanayi alanlar1 ve cevresi 6zelinde ele alinmis ve kiyr alanlarinda gergeklesen
ya da gerceklesecek olan uygulama siirecleri, sorunlar1 ve bunlara iligkin yeni acilimlar

irdelenmistir.
Literatiire iliskin smirlar;

Kentsel doniisiim konusu iilkemizde 6zellikle son yillarda tartisilmaya baslanan bir kavram
olmas1 acisindan dilimizde yazilmig bilimsel kaynak oldukca azdir. Mevcut yazilmig
kaynaklar ise uluslararas1 literatiirlin gerisinde kalmaktadir. Bu sebepten, g¢alismanin
kavramsal aciklamasinda yapilacak tamimlar literatiir taramalar1 sonucunda ulasilan hipotetik
tanimlar olarak kabul edilmelidir. Bu noktada tezin bir amaci da kentsel doniisiim konusunda

ulusal yazina yeni bir katki saglamaktir.

Bir baska konu ise bu caligmada incelenen ya da referans kabul edilen 6rneklerin yurtdisinda
gerceklestirilen 6rnekler olmasidir. Bu calisgma kapsaminda sanayilesme siirecini ¢cok dnceden
tamamlamis ve dolayisiyla iilkemizin son yillarda yogun olarak yasadigi kentsel problemleri
daha Onceden yasamaya baglamis ve kismen ¢6zmiis olan ulus veya kentlerin uyguladig
kentsel doniisiim modellerini Oornek olarak incelemek uygun goriilmiistir. Bu orneklerin
nitelik ve nicelik agisindan ¢ok c¢esitlilik gostermesi de tez calismasinda konu edilecek

bagliklarla 6rneklerin ortiismesi acisindan 6nemlidir.
Alan calismaswna iliskin smirlar;

Calisma alani, tez calismas1 kapsaminda Hali¢ tersaneler bolgesi ve geri alami olarak
tammlanmis ve Istanbul Metropolii ve Hali¢ biitiiniinden gelen analitik bir bakisla
irdelenmistir. Caligma alam detayinda belirlenen sinirlar ise dogal yapi verileri ile insan yapis1
cevre verileri cakistirilarak, esikler ve insan davraniglan 1s18inda belirlenmistir. Bu sinirlar

dahilinde kalan dokuda alan ¢aligmalar1 gerceklestirilmistir.



1.3 Problemin Tammi

Diinya tarihinde teknolojik gelismeler sanayi iiretiminin gelisimini ve degisimini Onemli
oOlciide etkilemistir. Sanayi toplumundan bilgi toplumuna geg¢is siirecinde yasanan teknolojik
gelismeler ekseninde sanayi yapisal olarak ciddi degisimlere ugramistir. ‘Diiseyde ayrisma’
kavramiyla birlikte {iretim siireclerinin ‘temel’ ve ‘uzmanlasmig’ iiretim seklinde ayrigmasi,
sanayi iiretimini artik birbirini tamamlayan siiregler biitiinii haline getirmistir. Uretim
orgiitlenmesi ve buna bagl olarak iiretimin mekansal organizasyonunu da kapsayan bu
yapisal doniisiim, sanayinin kurulug yeri tercihlerini de degistirmistir. Ayn1 iiriin liretiminin
farkli agamalarini ve birbirini tamamlayan metalarin tiretimini geceklestiren firmalar birarada
bulunarak ‘mekansal yigilmalar’ yaratmislardir. Bu mekansal yigilmalarin yer se¢iminin
temelinde yatan ana unsur olan ‘terminal maliyetler’, agir ve yer kaplayan girdilerden
yararlanan sanayi kuruluslarinin kent ceperlerinde bulunan terminal noktalarina yakin
yerlerde konumlanmasina neden olmustur. Bununla birlikte, o0 zamana kadar kentsel mekanin
temel fonksiyonlardan biri olan sanayinin kentsel alan digina dogru kaymas1 kentsel oriintiiyii

etkilemistir.

Istanbul’a ve Hali¢’in gelisimine bakildifinda da benzer bir gelisim gozlenmektedir. Tarihi
Yarimada’nin c¢eperlerinde kurulan sanayi tesisleri daha sonralar1 kentin gelismesi ve
yayilmas1 ile birlikte kent’in ¢ekirdegi olarak adlandirilabilecek alan sinirlari igerisinde
kalmigtir. Kent icinde kalan bu kuruluslar hem kentin hinterlandindaki yerlesmeler ve
uluslararas1 baglantilardan uzak kalmis hem de ¢evresel etkiler a¢isindan kentte olumsuz izler
birakmustir. Ulkemizde sanayi gelisiminin kentlesmeye kosut oldugu dénemlerde bu sektorde
calisan niifusun ve aile fertlerinin barinma ihtiyaclarin1 karsiladigi kagak yapilasma
alanlarinin 6niine ge¢ilememesi ve bu alanlarin zamanla megsrulagsmasi, kent merkezlerinde
sagliksiz mekanlarin olugmasi siirecini tetiklemistir. Biitiin bu siirecin giiniimiize tasidigi
Istanbul Metropoliten kent merkezlerinde yer alan sanayilerin ¢evreye olumsuz yonde yaptigi
fiziki ve sosyal etkilerinden dolayr plan kapsaminda kentsel alan disina cikarilmalar1 bir
gerekliliktir. Ancak bu sorun yapilan iist Ol¢ekli planlarda karsiligimi bulmasina ragmen

planlama pratigi acisindan heniiz tam anlamiyla basariya ulasamamuistir.

Bir bagka problematik ise yukarida bahsedilen sanayinin merkezlerden geri ¢ekilmesi
sonrasinda bu alanlarin nasil degerlendirilecegi konusudur. Bu alanlarda gerceklestirilen
doniisiim projelerine bakildiginda alanda olmas1 6ngoriilen fonksiyonlarin se¢ciminin planlama

ilkelerinden bagimsiz, rant odakli sermaye gruplarmin yatirim Kkarartyla sekillendigi
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goriilmektedir. Gilindeme gelen bu tiir projelerde ¢ogu zaman kamu yarar1 ilkesi
veya kentin ihtiyaclar1 ya da alan 6zelindeki birtakim kriterler gozardi edilerek atanan
(belirlenen) fonksiyonlar karsimiza ¢ikmaktadir. Kiyr alanlarinin kentler i¢in ne denli dnemli
oldugu da diisiiniildiigiinde kentsel kiy1 alanlarindaki eski sanayi bolgelerine yiiklenecek yeni
islevlerin se¢imi konusu bir kat daha onem kazanmaktadir. Bu baglamda bir su kenti olan
Istanbul’da da kent igin biiyiik bir potansiyel olan ve kent biitiiniinde ¢cok az bir yiizey
kaplayan bu kiyr alanlarnin verimli bir sekilde degerlendirilmesi gerekmektedir. Son yillarda
Sali1 Pazar1 (Galataport), Haydarpasa, K.Cekmece, Kartal kentsel doniisiim projeleri gibi alt
yapist hazirlanmadan, yeterince paylasilmadan ve tartisiimadan projelendirilen, oldu bittilerle,
yerel yonetimlerin bile devre dis1 birakilarak merkezi hiikiimet kanaliyla gerceklestirilmeye
calisilan projelerdeki islev se¢imleri de yukarida belirtilen planlama kriterlerinden yoksun ve
rant odaklidir. Bu bakis agilar1 Istanbul gibi 6nemli bir su kentine geri doniistiiriilemez

zararlar verebilecektir.

Kentsel doniisiim alanlarimn belirlenme siireci, biitiinciil planlama yaklagimi kapsaminda
diistiniildiigiinde, doniisiim siirecinin baslangici ve en Onemli noktalarindan biridir.
Ulkemizde bu konu da ayri bir problem noktas: olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Kentsel
doniisiim, belediyeler icin ‘secim yatirimi’, yatirimeilar i¢in ise ‘gayrimenkul iiretme ve
pazarlama aract’ goziiyle bakilacak kadar s1g bir sekilde ele alinmaktadir. Kentsel alan disinda
ve hatta tarim arazilerini bile kapsayan alanlarda, belirli bir bolgedeki tiim miilkiyet hakkini
ele gecirdikten sonra sahip olunan miilkiyet smirlar1 dogrultusunda belirlenmis ‘kentsel
doniisiim alan1’ ad1 altinda konut silolar1 yapan bakis agilar1 kentsel doniisiim kavraminin da

icinin bosaltildigin1 gostermektedir.

Bu noktada, tez c¢aligmasi baglaminda iizerinde durulacak problemlerin tamimi asagidaki

bagliklar altinda 6zetlenmistir:

e Kentsel merkezlerdeki sanayi fonksiyonunun yer se¢im yanlishgi,
e Kentsel doniisiim alanlarinin belirlenme mantigi/mantiksizligi,
e Kentsel doniisiim kapsaminda yeniden islevlendirilecek alanlara getirilecek fonksiyonlarin

nasil belirlenmesi ve/veya degerlendirilmesi gerektigi.

1.4 Tezin Varsayimlari

Tez caligmas1 kapsaminda cikis noktasi olan ana kabul, kiiciik sanayi birimlerinin kentsel
merkezlerden tasinmast ve bu alanlarin kentsel doniisim kapsaminda ele alinmasi

gerekliligidir. Buna bagh olarak ¢aligma alani 6zelindeki temel varsayim ise soyledir:



Alan dahilindeki sanayi fonksiyonunun desantralize edilmesi ve mevcut tersanenin
yeniden islevlendirilmesi hedefiyle ele alinmasi bolgedeki doniisiimii atesleyecek temel

baslangi¢ noktasidir.

Problemin taniminda sozii edildigi gibi, kentsel doniisiim alanlarinin belirlenmesi siirecinde
yapilmas1 gereken, doniisiimii Ongoriilen alanin doniisiim potansiyeline sahip olup
olmadiginin degerlendirilmesidir. Bu degerlendirme olgiitleri doniisimii 6ngoriilen alanin
kendine 6zgii dzelliklerine ve alandaki doniisiim hedeflerine gore degisim gosterecektir. Bu
dogrultuda, tez konusu kapsaminda calisilan alan (Hali¢c-Tersaneler bolgesi ve geri alani)

Ozelinde ele alinacak veriler asagidaki varsayimlar baglaminda degerlendirilecektir:

¢ Sanayinin mekanla iligkisinin zayif olmas1 doniisiim siirecinde olumlu bir etkiye sahiptir.

® Bu hipoteze bagh olarak mekan iliskisini giiclendiren faktorlerden biri olan miilk
sahipliligi oraninin diisiik olmasi, sanayinin bolgeden tasinma egilimini arttirir.
¢ Aym zamanda sanayide ¢aliganlarin ikamet yerleri de tasinma egiliminde avantaj ya da
dezavantaj olarak etken faktorlerden biridir.
e Bolgede, sanayideki iiretim cesidinin mekana bagimliliginin diisiik olmasi, sanayinin

bolgeden tasinma egilimini arttirir.

e Bolgedeki sanayinin konumlandig1 alanlardaki yapi-parsel iliskileri ve altyap1 olanaklar1
gibi fizik mekanin kosullarini belirleyici 6zellikler, sanayinin bodlgeden tasinma egilimini
etkileyen faktorlerden biridir.

e Bolgede gerceklesen sanayi faaliyetlerinin tersane ile iligkisinin varligi sanayinin bolgeden
taginma egilimini azaltir.

e Kullanicilarin doniisiim siirecine bakis acisinin olumlu olmasi doniisiim (ikna) siirecinin

uygulanabilir olmasi ve hizl gerceklesmesi acisindan en onemli faktorlerden biridir.

1.5 Tezin Yontemi

Tez caligmas1 genel anlamda ii¢ etaptan olusmaktadir; kavramsal gerceve, alan ¢aligmasi ve
sonu¢. Calisma kapsaminda ilk olarak konunun kavramsal cergevesi irdelenmis, daha sonra
calisma alani olarak tanimlanan bolge 6zelinde gerceklestirilen calismalar sonucunda elde
edilen teorik ve pratik veriler ortaya konmustur. Son etapta da tezin varsayimlari
dogrultusunda, alan calismasinda elde edilen verilerin degerlendirilmesi yapilmig ve bir
degerlendirme matrisi Onerisi ortaya konmustur. Bu genel striiktiir cer¢evesinde caligmanin

farkli etaplarina farkli metodolojilerle yaklagilmistir;

Konunun kavramsal cergevesinin olusturulmasi siirecinde agirlikli olarak literatiir taramasi

gerceklestirilmistir. Belirlenen tez kurgusu dogrultusunda anahtar konu baghklar1 tespit
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edilerek arastirilmaya baglanmistir. Bu arastirmalar;  teorik  altyapiya  yonelik
kavramsal arastirmalar, konuya iliskin Ornek incelemeleri ve Ongoriillen calisma alanina
yonelik veri toplanmasi seklinde ayristirilabilir. Es zamanli olarak gesitli kiitiiphaneler,

internet ve kurumlarda gerceklestirilen caligmalarda;

e Kiitiiphanelerden ulusal ve uluslararasi cesitli kitaplar, tezler, yayinlar, siireli yaymlar, vb.,
e internet ve elektronik veri tabanlarindan cesitli makale, tez ve diger giincel veriler,

e Kurumlardan, caligma alan1 ve ilintili konulara iligkin veriler toplanmistir.

Ayrica tez konusu ile ilgili katilim gosterilen calistay, sempozyum, seminer vb. toplantilardan

da calismaya girdi saglanmistir.

Alan ¢alismas1 kapsaminda belirlenen sinirlar ¢ercevesinde Hali¢ ve Tagkizak tersaneleri ve
geri bolgesinde bulunan konut ve fonksiyon alanlarmin degerlendirildigi bir analitik ¢alisma

gerceklestirilmistir. Bu caligma iki ayr1 etap ve bu etaplara konu olan alanlardan olugmaktadir.

e Kentsel doniisiimiin gerceklesecegi ongoriilen alan biitiiniine iliskin analitik ¢aligma,
e Kentsel doniisiimii tetikleyecegi ongoriilen kiiciik sanayi birimlerinin yogunlastig1 alana
iliskin detayl bakis.

Ikinci etapta yapilan alan caligmalarinin metodunu anket, miilakat ve tespit galigmalari
olusturmaktadir. Gergeklestirilen fiziksel tespitler alan dahilindeki yap1 ve arazi kullanimini
kapsamaktadir. Yapilan bu fiziksel analizlerden elde edilen veri tabani, halihazir haritalarla
dijital ortamda iliskilendirilmis ve haritalar giincellenmistir. Birinci etapta gerceklestirilen
sosyal yapiya iligkin anket ¢aligmalarinin 6rneklem degeri %?2,8 iken kiigiik sanayi birimleri
detayinda yapilan ikinci etap anket ¢aligmalarinda bu deger %51°dir. Her iki etapta yapilan
alan c¢alismalarindan elde edilen veriler SPSS (Statistical Package for Social Sciences)

programi araciligiyla dijital ortama islenmis ve gerekli tablo ve grafiklerle ifade edilmistir.

Calismanin sonug¢ boliimii de iki asamali olarak ele alinmustir. ilk olarak capraz tablolama
yontemi ile, tezin varsayimlar1 ve alan caligmasi sonucunda ortaya ¢ikan veriler paralelinde,
calisma alanindaki doniisim potansiyelinin varligt degerlendirilmistir. Bunun yanisira
istatistiksel Onsav sinama testlerinden biri olan ‘¢ testi’ ve ‘ki-kare’ yontemleri kullanilarak,
yine alan calismasi sonucunda elde edilen veriler dogrultusunda yerel kiigiik sanayinin

taginma istegini etkileyen onemli faktorler belirlenmistir.

Daha sonra doniisim potansiyeli degerlendirilen alanda gergeklestirilecek bir kentsel

doniisiim yaklasitminda, fonksiyon seciminde kullanilabilecek bir sistematik 6ngoriilmiistiir.
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Tablo 1.1 Etaplar ile Iliskili Olarak Tezin Yontemi

KAVRAMSAL
CERCEVE

ALAN CALISMASI

yoéntem

SONUG
DEGERLENDIRME
YAKLASIMI

** cesitli kitaplar, tezler,

. . KUTUPHANE yayinlar, sureli yayinlar
LITERATUR/ INTERNET VE DIiJIiTAL
*** cesitli makale, tez ve
KAYNAK VERIi TABANLARI diger guncel veriler
TARAMASI

GESITLI KURUMLAR

*** galigsma alani ve ilintili
konulara iligkin veriler

1. ETAP - kentsel dénisimiin gergeklesecegi|

tespit

6ngorilen alan battndne iligkin analitik ~+ anket
galisma * miilakat
2. ETAP - kentsel dénlisimU tetikleyecegi ** tespit
Ongorilen kigik sanayi birimlerinin =+ anket
yogunlastigi alana iliskin detayli bakis + miilakat

1. SONUG - hipotezler baglaminda alandaki
doénisim potansiyelinin degerlendiriimesi

capraz tablolama

t testi

ki-kare yontemi

2. SONUGC - alanda gergeklesecek olasi
kentsel ddnlisiim kapsaminda segilecek
islevlere iligkin degerlendirme matrisi

puantaj tablosu
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2. KENTSEL DONUSUM KAVRAMI, iCERIGi VE TARIHSEL SUREC iCINDEKIi
GELIiSIiMi

2.1 Kentsel Doniisiim ile flgili Tammlar- Kavramlar

Tez ¢aligmasinin bu boliimiinde detayl olarak deginilecek olan “kentsel doniisiim” kavramu,
kullanildig: farkli platformlarda birbirinden farkli iceriklerle karsimiza ¢ikmaktadir. Bu icerik
farklilasmalar1 bolgesel (Amerika, kita Avrupasi, Uzakdogu) olabildigi gibi iilkeler dlceginde
de karsimiza cikabilmektedir. Bunun baglica sebeplerinden biri kentsel doniisiim gerekliligini
olusturan kosullarin bolge, tiilke hatta kentsel mekan oOzelinde c¢ok farkli nedenlere
dayanmasidir. Bu farkli nedenler, ‘kentsel doniisiim” kavraminin igerigi ve kastettigi anlam ile
ilgili niianslar olusturur. Bu konu iizerinde yapilan yayimnlardan da anlasildig1 gibi bu niianslar
bilimsel platformlarda tartisthr durumdadir. Ulkemizde ise son yillarda sik¢a duyulmaya
baslayan ‘Kentsel Doniisiim’ kavrami heniiz belirli bir bilimsel olgunluga kavusamamis ve

daha yeni yeni bilimsel diizeyde paylagilmaya baslanmistir.

Ulkemizde kentsel doniisiim konusunda yapilan ¢alismalarin temelinde de yabanci literatiir
oldugu i¢in yukarida bahsedilen kavramsal farklilagmalar, iilkemizdeki c¢aligmalara da
yanstmigtir. Bu konuda bilimsel yazin dili olarak kullamlan Ingilizce kavramlar ile bu
kavramlarin ulusal yazinlarda kullanilan karsiliklari tartigilan bir noktadir. Bu calisma
kapsaminda yapilan kavramsal arastirmalarda goriillen genel egilim uluslararas: literatiirde
kullanilan ‘urban regeneration’ kavraminin kentsel doniisiimiin tam karsiligi olan ‘urban
transformation’ kavrami yerine kullanildigidir. Kavramsal arastirmada ‘urban transformation’
ifadesine ¢ok nadir rastlanmistir. Zaten kentsel doniisim kavramimin ulusal kaynakli
tamimlarinda da genellikle ‘urban regeneration’ yani ‘kentsel yeniden iiretim’ cercevesinde

olusturulan farkli tanimlara rastlanmaktadir.

Bu cercevede, tez calismasinin temel kavramlarindan biri olan ‘Kentsel Doniisiim’e iliskin
kapsamli bir terminolojik inceleme ve degerlendirme bu boliimde yapilmis, sonucunda da bu
calisma iginde yer alan kentsel doniislim kavrami ve buna ait alt baghiklardan ne kastedildigi

tanimlanmastir.
‘Kentsel Doniisiim’{i olusturan kelimelerin sozliik anlamlarina bakildiginda;
Kentsel; kente ait, kentle ilgili

Doniisiim; oldugundan bagka bir bicime girme, baska bir durum olma, tahavviil, inkilap,
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transformasyon, anlamlarini ifade etmektedir .

Bu tanimlar 15181nda kentsel doniisiim, ‘kent ile ilgili her seyin oldugundan bagka bir bigime

girmesi’ olarak basite indirgenebilir.

1958 yilinda Den Haag kentinde yapilan 1. Uluslararas1 Kentsel Doniisiim Seminerinde
uzmanlarin vardigi fikir birligi sonucunda, kentsel doniisiimiin tamimi; “kentsel cevreyi
degistirmenin planli bir girisim ile kent yasami ve mevcutta ya da gelecekte kullanilacak
uygun alanlara olan ihtiyaglar1 belirlemek amaciyla ortaya atilan yenilenme fikri” olarak

belirlenmistir.

Keles (2004), kentsel doniisiim kavramini “Bir yerlesmenin belirli bir boliimii veya tamamin1
ilgilendiren bilingli, sistematik ve planl bir eylem” olarak nitelendirmis ve her kentin siirekli
bir doniisiim durumunda oldugunun 6nemini vurgulamigtir. Bununla ilgili Claude Chalin su
hatirlatmay yapar; “Kentsel doniisiimii kapsayan biitiin eylemler kentin yeni imajina katkida
bulunacak gerekli fonksiyonlar1 saglamay1 amaclar” (Keles, 2004). Yine bu ifadelere paralel
olarak Atalik kentsel doniisiimii “yeniden gelistirmeyi ya da eski kent yerlesmelerinin
giiniimiiziin sosyal ve ekonomik kosullarina uygun sekilde degisiklik yapilmasim saglamak”
(Atalik vd., 1985), Hasol (1988) ise “Mevcut kentlerin ve merkezlerin giiniimiiziin
gereksinimlerine uydurulmasi ve yeniden tasarlamasi amaciyla yeniden planlanmasi” olarak

degerlendirmislerdir.

Bir baska perspektifle kentsel doniisiim Lichfield’a gore, kentsel bozulma siireclerini daha iyi
anlama ihtiyacindan dogan ve gerceklestirilecek doniisiimde elde edilecek sonuglarin tizerinde
olusan uzmanlagsmadir (Lichfield, 1992). Donnison’a gore ise, kentsel cokiintii alanlarinda
yogunlasan sorunlar1 esgiidiimlii bir bicimde ¢odziimlemek icin ortaya konulan yeni yol ve

yontemlerdir (Donnison, 1993).

Kentsel doniisiim bir¢cok etmene bagl olarak yasamin her aminda ve alaninda gerceklesen,
siirekli degisim 6zelliklerine sahip bir siire¢ olarak goriilebilir (Incedayi, 2004). Tekeli’ye
gore de giiniimiizde doniisiim sozciigii “Kentin parcalarinin nitelik degistirmesi” ya da
“Kentin evrimsel bir olusum ge¢irmesi”’ne bir atif olarak kullamlmaktadir. Bu ifadede
kastedilen daha cok bir yapisal degisimdir. Kent siirekli bir doniisiim mekanidir. Kent degisik

nedenlerle siirekli bir degisme doniigsme baskist altindadir. Bu degisik nedenler; kentteki niifus

" Bkz: Tiirk Dil Kurumu Sézligii; www.tdk.gov.tr
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hareketleri (shrinking — enlarging cities), kent ekonomisindeki gelisim, ulasgim agindaki
gelismeler, teknolojik gelismeler, yapisal eskimeler, afet riskleri, yasadisi yapilasan alanlar,
vb. gibi siralanabilir (Tekeli, 2003). Healey’de (2002), Tekeli’nin soylediklerine paralel
olarak, kentsel doniisiimii “evrilmekte olan dokular” olarak niteler. Evrilmekte olan kentsel
dokularm, tiim toplumsal aktorlerin kaynaklarinin, katilim iceren bir yaklasimla
olusturduklar stratejik yOonetisim kapasitesi harekete gecirilerek ele alinabilecegini vurgular
ve donilisiimiin nasil gerceklestirilecegi konusunda toplumsal aktorlerin katilimindan ve

stratejilerden bahseder (Healey, vd., 2002 ).

Diindar (2002), 1980’lerde baslayan kiiresellesme hareketlerinin politik yansimalarini kentsel
doniisiim kavrami ile iligkilendirmis ve doniisiimii “kiiresel kentler sistemi icerisinde yeniden
tanimlanan kentsel alanlarin fiziksel mekanda yeniden yapilandirilmasinin bir gerekliligi”
olarak tammlamigtir. Bu tamimda eksik kalan, kentsel doniisiimiin mekansal boyutu kadar
onemli olan sosyal boyutudur. Buna yonelik olarak Tuncer (2002), kentsel doniisiimii sadece
mekansal doniisiim olarak degil, mekansal doniisiimiin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapiya
etkisi ve bu siireclerdeki doniisiim olarak ele almak gereginden s6z etmektedir. Kentsel
doniisiim mekanin sihirli bir bicimde kendini yenilemesi degil, ekonomik, sosyal ve fiziksel

bir yeniden iiretim siirecidir (Ozkan, 2003).

Kentsel doniisiim, gelistirme, yeniden gelistirme, sosyal ve cevresel kosullart iyilestirmek ve
kentsel eskimeyle miicadele etmek icin tasarlanan aktiviteler biitiiniidiir. Kentin ekonomik,
sosyal ve cevresel canliligimi gelistirmek (iyilestirmek) ile ilgilidir. Daha 6nceden olusmus
kacak alanlara yasanabilirlik ve canlilik getiren, yapilari, altyapiyr ve yapilasmis cevreyi
yenileyen ve dmriinii doldurmus binalar1 yeniden ele alan genis bir aktivite yelpazesini anlatir.
Bu baglamda kentsel doniisiim icin Oncelikli alanlar; kent planlamas: siireci boyunca 6zel ve
kamusal yatirimlarin Onerildigi ya da baslatilmis oldugu bolgeler olarak tamimlanir. Bu
alanlar, planlama siireci boyunca olas1 yeni ihtiyaglar, firsatlar ve oncelikler dogrultusunda

*
tanimlanir .

Kentsel doniisiim, sehir ve bolge planlamasi icin ekonomik yarigabilirligi korumak, sosyal
diglanmay1 en aza indirmek ve c¢evreyi korumak gibi {ic temel amaci iceren biitiinciil,
kapsamli ve biitiinlesmis bir yaklasimdir (Gibson ve Kocabag, 2001). Benzer bir tanim da

sOyledir; “Kentsel problemlerin ¢oziimlenmesine Onciilik edecek ve ekonomik, sosyal,

" Detayl1 agiklama igin bkz: Hull City Council Report (Hull Kenti Konseyi Raporu), 2005
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fiziksel ve cevresel kosullar acisindan siirdiiriilebilir bir gelistirmeyi beraberinde getirme
konusuyla ilgilenen kapsamli ve biitiinlesik vizyon ve eylemler (Roberts ve Sykes, 2000)”. Bu
tanimlara paralel olarak Thomas (2003) kentsel doniisiimii “kentsel sorunlarin ¢oziimiinii
saglayan ve de8isime ugrayan bir bolgenin ekonomik, fiziksel, sosyal ve cevresel kosullarina
kalic1 bir ¢6ziim saglamaya caligan kapsamli bir vizyon ve eylem” olarak tanimlanmaktadir.
Degisime ugrayan kentsel bolge, tarihi bir yerlesme, islevini yitirmis bir sanayi alanm ya da
pek cok toplumsal ve mekansal sorunu barmdiran bir konut alani olabilir. Bu bdlgelerin
sorunlarinin ekonomik, toplumsal ve mekansal anlamda ¢oziilmesi amaciyla gerceklestirilen
miidahaleleri iceren siire¢ genel olarak “kentsel doniisim* olarak adlandirimaktadir.
Dolayisiyla, ashinda kentsel doniisiim ekonomik, toplumsal ve mekansal peklcok kent
planlama eylemini, yasalari, politikalari, ekonomik karar ve tercihleri iceren cok cesitli
aktorlerin yer alabildigi bir eylemler biitiiniidiir (Sonmez, 2005). Halk ile tamamiyla
biitiinlesmis, onlar i¢in uzun soluklu bir iyilestirme saglamas1 gereken, ekonomik, cevresel ve
sosyal anlamda kotii durumda olan bolge ve topluluklara yonlendirilmis yatirimlar, yonetim

ve katilim siireclerinin tiimiinii kapsar.

Roberts’a (2000) gore kentsel doniisiim, “kentsel problemlerin c¢odziimlenmesine Onciiliik
edecek ve ekonomik, sosyal, fiziksel ve cevresel kosullar agisindan siirdiiriilebilir bir
gelistirmeyi beraberinde getirme konusuyla ilgilenen kapsamli ve biitiinlesik vizyon ve
eylemler”, ya da bir bagka deyisle, “yitirilen bir ekonomik etkinligin yeniden gelistirilmesi ve
canlandirilmasi, islemeyen bir toplumsal islevin isler hale getirilmesi; toplumsal
biitiinlesmenin saglanmasi; ¢evresel kalitenin veya ekolojik dengenin kayboldugu alanlarda
bu dengenin tekrar saglanmas1” olarak nitelendirilmistir. Yazarlar kentsel doniisiime iliskin
yaptiklar1  bu tamimlar1 da, siireci biitiinciill bir sekilde ifadelendirmek adina

semalagtirmiglardir (Sekil 3.1).
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Ekonomik Analiz
Ornegin:

-Yerel Ekonomik Yapz,
-Gelir Akislan
-Istihdam ve Issizlik,
-Verim/Uriin,
-Ekonomik Baglantilar.

Sosyal Analiz
Ornegin;

-Sosyal gerilimin analizi
-Yoksulluk,

-Beceriler ve yapabilirlik,
-Sosyal donatilar,

-Etnik ve diger azinliklar ile
ilgili konular

Cevresel Analiz
Ormnegin;

-Kentsel fiziksel kalite,
-Cevresel kaynak kullanimu,
-Atik yonetimi,

-Kirlilik,

-Tasarlanmis elemanlar,
-Peyzaj

> l

N

GIRDILER

Degisimi Yonlendiren Dis

Ozellikli bir kentsel alanda

Degisimi yonlendiren i¢

Faktorler uygulama faktorler
Ornegin; -Kent biitiiniinde analiz, Ormnegin;
-Ekonomideki makro -Mabhalle karakteristikleri, -Var olan stratejiler,
egilimler, -Var olan planlar ve strateji / -Hazir bulunan kaynaklar,
-Avrupa ve ulusal 6lgekli hedefler -Mahalle sakini tercihleri,
strateji / hedefler, -Tanimlanmamis amag ve -Ortakliklar statiisi,
-Stratejiler ve yarigan kentler hedefler -Liderlikler
-Gelecek beklentileri
URUNLER
Mahalle Stratejileri Egitim ve Meslek ici Egitim Fiziksel lyilestirmeler
Kurslar

Ornegin; Ornegin:
-Toplum eylemi, Ornegin: -Kent-merkezinin
-Konut alanlarinin -Beceriler ve iyilestirilmesi tyilestirilmesi,

yenilenmesi,

-Yerel sosyal donatilar,
-Toplum onciiligiinde
planlama,

-Yerel ¢evresel projeler.

-Toplum egitimi,
-Aragtirma ve gelistirme
calismalarinin arttirnilmast,
-Okullar ve ilgili donatilarin
desteklenmesi.

-Apartman eylem/girisimi
-Konut alanlarinin
iyilestirilmesi,

-Kentsel tasarim, kalite ve
mirasin iyilestirilmesi.

Ekonomik Gelisme

Ornegin:

-Var olan ve yeni firmalarn
desteklenmesi,

-Altyapinn iyilestirilmesi,
-Buluscu yaklagimlar,
-Ekonomik ¢esitlendirme.

Cevresel Eylem

Ornegin:

-Atik yonetimi,

-Enerji tasarrufu /verimi,
-Kentsel yesillik,

-Sirket bazinda eylem,
-Yesil biiyiimenin tesviki.

Sekil 2.1 Kentsel Doniisiim Siireci (Roberts ve Sykes, 2000)
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Lang’a (2005) gore kentsel doniisiim, kentsel ¢okils, ciirlime ve degisim ile ilgili tasarlanan
bolgesel politika ve stratejilerdir. Bu siire¢, sorunlari, potansiyelleri, stratejileri ve projeleri,
sosyal, kiiltiirel, cevresel ve ekonomik cerceve dahilinde biitiinlesik bir perspektifle ele alir
(Sekil 3.2). Bu tamm dogrultusunda kentsel doniisiim, kentsel yenileme (genellikle fiziksel
degisim siirecini ifade eder), kentsel gelistirme (genel misyon) ve yeniden canlandirma (kesin
yaklagim yontemi yoktur) kavramlarinin 6tesinde hareket eden bir kavramdir. Bu kavram,
biitin yaklagimlarin uzun soluklu ve daha fazla stratejik amaca sahip bir sekilde

yapilandirilmasi gerekliligini sdyler (Lang, 2005).

FiZiKSEL
doniisiim

CEVRESEL
doniisiim

a
\ 4

»
>

LSO T
DONUSUM

EKONOMIK
doniisiim

SOSYAL
déniisiim

v

Sekil 2.2 Kentsel Doniisiim Konsepti (Lang, 2005)

Tsenkova (2004) kentsel doniisiimii, eskimis kent merkezlerinin ¢okiisiine ve mahrumiyetine
hitap eden en Onemli stratejilerden biri olarak niteler ve basarili bir kentsel doniisiimiin,
kapsamli bir doniisiim yaklasimindan baslayip, kentsel yenileme veya yeniden canlandirma
tekniklerine kadar uzanan sosyal ve cevresel politikalar icermesi gerektigini soyler. Ingiltere
orneginden yola c¢ikarak kentsel doOniisim siirecindeki girdileri, c¢iktilar1 ve cesitli

parametreleri de Sekil 3.3 teki gibi ifade eder (Tsenkova, 2004).
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ZORLUKLAR /FIRSATLAR

EKONOMIK PROFIL

= Urban development
corp. (1981-1998)

EGILIMLER *  Yerel ekonomik yapisi * Entreprise zones
- Ekonomik " Issizlik . g:i:tleizzgr)l (1985-
- Sosyal * Ekonomik baglantilar 1994)
- Mekansal . - f;gafram (1988-
SOSYAL PROFIL = City challange
s - 1nsan kaynaklarl . gr?;li;&iignership
DEGISIMLER * Sosyo ekonomik statii (1993-1999)
- ybnetisimde = Sosyal ¢okiis . Si}‘;gglstrfl%f;‘f)m"“
- teknolojide = Etnik dlslanma * estate renewal
- politikalarda _ Cloag < m
CEVRESEL PROFIL = new deal for
= Kentsel doku ve communities (1998)
altyapinin kalitesi
*  Cevresel kirlilik
* Atk yOnetimi
URUNLER
v
EKONOMIK SOSYAL FiZIKSEL CEVRESEL
* Yeni ekonomik » [5 gelistirme = Kent » Cevresel
firsatlar * Egitim ve merkezinin eylemler
* Ekonomik saghk yeniden ingas1 * Cevreci
cesitlilik servislerinde » Konut politikalar
* Yeni ve gelistirme alanlarinin
mevcut gelistirilmesi
firmalara * Yeni sosyal
destek firmalara destek

sonuclar

— =

SEHIRLER - MEKANLAR

*  Yansabilir
*  Yasanabilir

Sekil 2.3 Kentsel Doniisiim Siireci (Ingiltere Ornegi Uzerinden) (Tsenkova, 2002)
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Brown ve Madge’e (1982) gore, bir yerlesme ya kentsel doniisiime gereksinim duyar ya da
kentlesmeden mahrum kalmis durumda degildir. Kentlesmeden mahrum kalmaktan
kastedilen; ekonomik, fiziksel, duygusal ve davranigsal tabanda gergeklesen toplumsal
kabullerin alt seviyede olmasi gibi istenmeyen kosullara sahip olmaktir. Yani kentlesmeden
mahrum kalmak, bireye, aileye veya bir ulusu temsil eden bir gruba gore bir dezavantaj olarak
tanimlanmaktadir (Townsend, 1987). Bu tanimlamalar 1518inda Brown ve Madge’in de dile
getirdigi iki olasiliktan birinin, yani kentsel doniisiimiin bir ihtiya¢ ve kentler i¢in kacinilmaz

bir siire¢ oldugu goriilmektedir.

Yukarida belirtildigi gibi kentsel doniisiimiin bir ihtiya¢ olarak goriilmesine zemin olusturan
nedenleri Roberts ve Sykes’a gore irdelendiginde; farkli donem egilimleri ve farkli kentsel
dokular tizerinde yapilmis miidahalelere dair tanimlamalar ¢ercevesinde doniisiim kavraminin

bes temel amaca hizmet etmek iizere ortaya ciktig1 goriilmektedir. Bu amaclar;

e Kentin fiziksel kosullari ile toplumsal problemleri arasinda dogrudan bir iliski kurulmasi,

e Kent dokusunu olusturan bircok 6genin fiziksel olarak siirekli degisime duyulan ihtiyaca
cevap vermesi,

e Kentsel refah ve yasam kalitesini artiric1 bagarili bir ekonomik kalkinma yaklagimini

e ortaya konulmasi,

e Kentsel alanlarin en etkin bicimde kullanimina ve gereksiz kentsel yayilmadan kaginmaya
yonelik stratejilerin ortaya konulmasi,

e Toplumsal kosullarin ve politik gii¢lerin iiriinii olan kentsel politikanin sekillendirme

ihtiyacini karsilamasidir (Roberts ve Sykes, 2000).

19. yiizyildan baslayarak giiniimiize kadar gelen bir¢ok kentsel doniisiim miidahalesi, kentsel
yoksunlugun ve hem Bati hem de Tiirk kentlerindeki bozulmanin ¢dziimiinii bulmak i¢in
ortaya koyulmustur (Egercioglu ve Ozdemir, 2006). ‘Kentsel Déniisiim’ 6zellikle son 10 yilda
kent planlama disiplini icerisinde siklikla rastlanan bir kavramdir. Ancak son 30 yilda
Avrupa’da kentsel alanlar1 etkileyen sorunlara yonelik ¢oziim iiretme konusunda ilginin
artmis oldugu goriilmektedir. Bu cercevede ‘kentsel yenileme’, ‘sagliklastirma’, ‘iyilestirme’,
‘yeniden islevlendirme’, ‘kentsel tasarim projeleri’ ve ‘yeniden canlandirma’ gibi
tamimlamalar ile pek cok kentsel doniisiim projesi gelistirilmektedir (S6nmez, 2005). Bu
noktada vurgulanmas1 gereken onemli bir konu, kentsel doniisiimiin bir miidahale yontemi
degil, farkl1 miidahale yontemlerinin hepsini iceren bir iist kavram olmas1 durumudur. Keles
(2003) bu konuyla ilgili; anlamsal olarak bir¢ok ¢akigsma barindirmasina ragmen islev, amac,

hedef ve yontem acisindan birbirinden farklilik gosteren yenileme (renewal), onarim
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(renovation), yeniden yapma (restructuring), sagliklastirma (rehabilitation), yeniden
canlandirma (revitalisation), koruma (conservation), fonksiyonel cesitlendirme (functional
diversification), soylulastirma (gentrification) gibi bircok kavram oldugunu, ancak bu
kavramlarin kentsel doniisiim ile karigtirilmamasi gerektigini sdyler. Yine bununla baglantil
olarak Kili¢ (2006), kentsel doniisiim ve kentsel yenileme kavramlarmin ayni icerikte
goriinmekle birlikte aslinda birbirinden farkli iki kavram oldugunu, kentsel doniisiimiin,
yenilemeyi de iceren genel bir kavram oldugunu soyleyerek kentsel doniisiim kavraminin
biitin bu miidahale yontemlerini iceren bir semsiye oldugunu ifade etmektedir. Ozgiil’de
(2002) ‘Kentsel yeniden iiretim’ kavramini “yapilagmis alanlara iliskin yaklagimlarin ve bu
alanlara yapilan miidahale bicimlerinin (yenileme, yeniden gelistirme, canlandirma, koruma,
iyilestirme, sagliklilagtirma, temizleme, vb.) genel bir ifadesi” olarak tanimlayarak konuya

benzer bir yaklagim ortaya koymustur.

Biitiin bu kavramsal tanimlar 1s18inda tez calismasinda kentsel doniisiim kavramindan
kastedilen, “Kentlerin, ekonomik, sosyal, fiziksel ve/veya cevresel anlamda c¢okiintiiye,
bozulmaya ugramis veya bu konularda diisiise gecmis bolgelerinde, ekonomiyi yeniden
canlandirmayi, sosyal dengeyi saglamayi, fiziksel c¢okiisii engellemeyi, mevcut durumu
gelistirmeyi hedefleyen her tiirlii miidahaleyi iceren stratejiler biitiinii”diir. Bu stratejiler

biitiiniinii olusturan baz1 miidahale yontemlerini de genel olarak tanimlamak gerekirse;

Kentsel Koruma (Urban Conservation):

Altyap1 ve iist yapisinin siirekli bakiminin yapildigi, islevi ve sosyal dokusunun degismeden
giiniimiize kadar ulastirildig1 kent dokular1 i¢in kullanilan bir kavramdir. Bu dokular fiziksel,
islevsel ve ekonomik olarak siirdiiriilebilirliginin saglanmasi gereken ve hedeflenen kentsel

alanlardir. Bu miidahale yonteminde;

e Mevcut yapilarin basit ve esasli onarmmlarinin yapilmasi
® Yeni yapt oraninin ¢ok diisiik tutulmasi

e islevin degistirilmemesi

e Sosyal dokunun korunmast,

gibi 6nlemler alinarak kentsel korumanin saglanmasi hedeflenir.

Kentlerde koruma, bir mirasa sahip ¢ikma olayidir. Genis kapsamli olarak, salt kiiltiirel
degerleri degil, kent i¢inde yer alan tiim stoklar1 kapsamaktadir. Korunacak degerlerde nitelik

farkliliklar1 oldugu i¢in, bu degerlere uygulanabilecek koruma eylemleri de farklilasmaktadir;
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koruma, temizleme, restorasyon, konsolidasyon, rekonstriiksiyon, rekonstitiisyon,

roprodiiksiyon, revitalizasyon, liberasyon, vb...

Kentsel Sagliklagtirma (Urban Rehabilitation):

Bir yerlesim yerinin tiimiinii ya da bir béliimiiniin, islevlerini geregi gibi yerine getiremez
halinden kurtarmak, 6zellikle oturulabilirlik niteliklerini yitirmis ve eskimis konut alanlarini
daha {istiin is gorii Olciitlerine kavusturmaktir (Keles, 1998). Bir bagka ifadeyle, bozulmanin,
deformasyonun yeni bagladigi, ancak 6zgiin niteligini heniiz kaybetmemis olan eski kent

mekanlarinin eski haline kavusturulmasinm hedefleyen bir miidahale bi¢cimidir.

Fiziki olarak sagliklagtirma eylemi, alt yap1 ve {listyapimin esasli onarim yapilarak
(saglamlastirilarak / biitiinlenerek / yenilenerek / temizlenerek) tekrar kullanilabilir hale

getirilmesidir. Bu kapsamda yapilacak uygulamalar;

e Yollarin kaplama malzemelerinin onarilmast,
® Su, kanalizasyon sistemlerinin, elektrik hatlarinin yeni malzeme kullanilarak yenilenmesi /
onarilmasi,

e Bolgedeki yapilarin basit / esasli onarimlarinin yapilmasi, gibi yapisal miidahaleleri icerir.
Islevsel olarak sagliklastirma eylemi ise, eski islevini yitirmis yapilara yeni islevler vererek,
yeniden kullanilabilir hale getirilmesini amaclar. Bu wuygulama i¢in goz Oniinde
bulundurulmasi gereken en dnemli noktalar, mevcut yapilarin yeni islevler ile uyumlu olmasi
ve yeni islevlerin yapilarin 6zgiinliigiinii yitirmesine yol agmamasidir. Yukarida bahsedilen
fiziksel ve islevsel olarak sagliklagtirma eylemleri bir biitiin olarak ele alinip uygulandiginda,

bolgenin ekonomik olarak da saglhikli bir yapiya kavusturulmasi saglanacaktir.

Kentsel Yenileme (Urban Renewal - Urban Renovation):
Basit olarak “kentin fiziki yapisinda, gii¢lendirici bir degisiklik yapmak™ diye tanimlanabilir.
Bagka bir ifadeyle sosyal ve ekonomik degisimlerin yarattig1 baskiya kars1 eskimis dokularda

degisiklik yapmaya veya bunlarin yerine yenilerini getirmeye yenileme denir.

Fiziki olarak yenileme eylemi, alt yap1 ve {istyapinin tiimiiyle / biiylik oranda kaldirilarak

bolgenin yeniden diizenlenmesini kapsar. Bunun i¢in, miidahale alaninda;

e Korumaya deger yap1 bulunmamasi,
e Kohnemenin yiiksek diizeyde olmasi,

e (evresel islevlerin cok degismis olmasi, gibi kosullar aranmalidir.
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Kentsel yenileme uygulamalarinda fiziksel miidahale ile birlikte islevsel yenileme stratejileri
de izlenebilmektedir. Islevsel olarak yenileme eylemi, miidahale alamindaki hakim olan
islevin tiimiiyle ya da biiyiikk oranda degistirilmesini kapsar; Kent merkezinde kalmis eski
sanayi alanlari, kohneme siirecindeki depolama ve toptan ticaret alanlari, niteligi diisiik konut

bolgeleri gibi.

Kentsel Yeniden Canlandirma (Urban Revival - Urban Revitalization):

Sosyo-kiiltiirel, ekonomik ya da fiziksel olarak ¢Okiintii siireci yasamakta olan veya bu
¢Okiintii siirecinin sonuna gelmis olan, terk edilmis, basibog birakilmis kent mekanlarinin,
cokiintilye neden olan faktorlerinin ortadan kaldirilmasi ya da degistirilmesiyle, o alanin
tekrar hayata dondiiriilmesi ve canlandirilmasini hedefleyen miidahale big¢imleridir.
Sagliklagtirma yerine yeniden canlandirma miidahalesini gerekli kilan en onemli faktor,
fiziksel, islevsel ve ekonomik eskime diizeyinin ‘kentsel sagliklastirma’ gerektiren alanlardan
daha yiiksek diizeyde olmasi ve dolayisiyla bu alanlarin daha genis kapsamli ve yiiksek

diizeyde miidahale gerektirmesidir.

Kentsel Yeniden Olusum (Urban Regeneration):

Tiimiiyle yok olmus, bozulmus, k6hnemis, dolayisiyla ¢okiintii bolgesi haline gelmis kentsel

alanlarda yeni bir dokunun yaratilmas1 ya da mevcudun iyilestirilmesidir.

Kentsel Yeniden insa (Urban Reconstruction):

Kentlerin yerlesik alanlarinin nazim plana dayali olarak genisletilmesi ve yeniden insa

edilmesi yaklagimidir.

Kentsel Yeniden Gelistirme (Urban Redevelopment):

Bu siire¢ kohnelesmis kentsel bolgelerin ortadan kaldirimasini hedefler. Kentsel yeniden
gelistirme, ekonomik ve yapisal Ozellikleri, iyilestirilmesine olanak vermeyecek Olciide
kotiilesmis olan yoksul konutlarinin yikilmasit ve bunlarin olusturdugu kent boliimlerinin yeni
bir tasarlama diizeni i¢inde barindirilmasidir (Keles, 1998). Bu yontemle, yapisal 6zelliklerle
birlikte, sosyal yonden de degistirilmesine imkan olmayan problemli bdlgeler yok edilir.
Ancak bu miidahale bi¢imi, kentsel doniisiim stratejilerinde sik¢a rastlanan bir uygulama

olmasina karsin, getirdigi yiiksek maliyetler nedeni ile de elestiri alan bir yontemdir.
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Kentsel Soylulastirma (Urban Gentrification):

Sosyo-kiiltiirel a¢idan bozulmus, ¢Okiintiiye ugramis, fiziksel cevresi bozulmus kentsel
mekanlarin  -Ozellikle tarihi kent merkezlerinin yenilenmesi i¢in- sosyal yapisinin

degistirilmesidir.

Bu miidahale bi¢imlerinin her biri, diinyada kentlesme siirecinin degisen dinamikleri
dogrultusunda bazi donemlerde daha fazla 6nem kazanmis ve uygulama gormiislerdir. Bu
stireci daha iyi anlamak icin kentsel doniisiim kavramin tarihsel siire¢ i¢indeki dinamikler

dogrultusunda ele almakta fayda vardir.

2.2 Kentsel Doniisiimiin Tarihsel Siirec icindeki Gelisimi

Kentsel doniisiim, kentin ne oldugundan baglayip kentin tarihine, toplumlarin yasaminda
istlendigi kimlik ve role, sonrasinda da kentlesme siireglerini agiklayan nedenlere bakmaya
kadar uzanmaktadir. Insanlik tarihinin baslangicindan bu yana siirekli olarak degisen
teknolojik, ekonomik, politik, toplumsal, kiiltiirel kosullar ile iilkelerin ekonomik ve sosyal
sistem tercihleri de kentsel mekanin siirekli olan doniisiimiinde dogrudan belirleyici
olmaktadir (Gorgiilii, 2005). Bu baglamda kentsel doniisiimiin tanimlanmasinda, tarihsel
gelisimi Oncesinde yerlesmelerin evrimi ve kentlesmenin gelisim siirecini ele alarak
degerlendirmekte fayda vardir. Klasik kent taniminin yakin donemde geg¢irmis oldugu evrim
g6zoniine almirsa, modern toplumun baslangicin1 simgeleyen kentlesme olgusu ve bu
olgunun gelisim siireci gozlemlenerek, degisimi (evrimi) tetikleyen 6geler ortaya konulabilir.
Kentin, bu anlamda dinamik ve siirekli gelisen bir yapi oldugu kabuliiyle, tarihin her
doneminde, bir kent catis1 altinda ortaya ¢ikan her sosyal yapinin o kentin fiziki
yapilanmasinin bir yansimasi olmasi kaginilmaz bir gercektir. Bu nedenle kentin evrim siireci,
gercekte onun sahip oldugu degerlerin tiimiinii kapsayan bir algi siireci olarak
degerlendirilebilir. Bu degerler c¢ercevesinde kentsel doniisiimiin nedenlerinin, temelde

kentsel evrimin ana ¢ikis noktalariyla tanimlanmasi ve anlasilmasi dnem kazanmaktadir.

Goldfield ve Brownell’e (1979) gore, aslinda kentsel diizenin temeli insanlarin yagam
bicimlerine dayanmaktadir. Bu yasam bi¢imi aym1 doneme ait politik, ekonomik ve sosyal
ortamimn yansimasidir. Bagka bir deyisle bu tamimlama, yiizey sekillerinin ortaya
koyduklarimin yani sira, insanoglunun varolusuyla alakali bir kentsel diizenden soz
etmektedir. Bu yiizden cografi konum ile birlikte insan yasamim bicimlendiren bir ¢ok olas1

etmen de kentlerin varoluslarinin temellendirilebilecegi 6nemli birer 6ge olabilirler. Bu bakis
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acisindan yola c¢ikarak, yasadigimiz sehirler icin yeni bir goriis vardir. Insanlik tarihi,
Paleolitik donem insanlarinin 6zgiirce ve herhangi bir toplum ya da topluluk olusturmak igin
organize olmadan yasadiklar1 kentlesme Oncesi (pre-urbanization) donem ile baslamaktadir.
Tarmmsal iiretim sonrasinda ortaya cikan koy topluluklari, zaman icinde kdy ve kabile
yerlesmelerini kurmuslardir. Bu gelisim aslinda kentlesmenin baglangicint ya da diger bir

deyisle kentlesmeyle birlikte modern toplumu meydana getirmektedir.

PRE-
URBANIZATION l URBANIZATION

> TIME
7
[ Enlightenment | Centralization |Decentralization

Genesis of
Civilization

Sekil 2.4 Insan Yerlesmelerinin Genel Evrim Siireci

Insanlarin yerlesik hayata gecmesiyle birlikte insan yasami icin onceliklerin degismesi,
farklilasan iiretim modelleri, ulasim teknolojileri ve ideolojiler s6z konusu olunca kent
mekaninin degisimi kacinilmaz olmustur. Bu noktada kent mekaninin degisimini Kentsel
doniisim olgusuyla ilintilendirmeden O©nce insan yerlesmelerinin evrim siirecindeki
desantralizasyon (decentralization) ve merkezilestirme (centralization) gibi iki ©Onemli

ideolojik yaklagima vurgu yapmakta fayda vardir.

Aydinlanma siireciyle baglayan kentlesme doneminin devaminda “merkezilestirme” kavrami
ortaya ¢ikmaktadir. Merkezilestirme doneminde (‘sanayi 6ncesi kentten'-Sanayi Devrimi’ne
kadar olan siire¢), kompakt kent kavraminin ortaya koydugu birarada yasama egilimi ve
seyahat siireleriyle mesafelerin azalmasi diisiincesi agir basmaktadir (Pressman, 1985).
Merkezilestirme donemi sonrasinda yeni akim sanayi kenti, sehirlerarasi tagima ve (sonralar1
ivme kazanarak) ulasim ve diger iletisim teknolojilerinin ortaya ¢ikmasiyla desantralizasyon
sirecinin baglangicini yansitmistir. Gelisen ve biiyliyen kent, insan yasaminin dogal cevre ve
iklime uygun olmast ve bos zaman aktiviteleri agisindan c¢esitli alternatifler sunmasi
sebebiyle, yiiksek yogunlukta ve kohneme siirecindeki yerlesmelerin yerini almaktadir

(Weber, 1982).

Terminolojik olarak birbirine zit olan bu iki u¢ kavramin, genis bir perspektifle ele

alindiginda ortak yanlarinin da oldugu goriilmektedir. Iki kavramin temelinde, kentsel

" Kelimenin asil kullanim “The Pre-industrial city”
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gelisime yonelik alinan kararlarda, karsilasilan problemlerden yola cikarak olusturulacak
vizyonun nasil gelistirilecegi ve problemlerin ele alimiglarina yonelik yOntemlerinin
kesfedilmesi gibi benzerlikler mevcuttur. Bu bakimdan, Sanayi Devrimi dncesi ve sonrasi
kentlerde ortaya cikan sorunlara karsi uygulanmis farkli ¢6ziim Onerilerinin ve kentsel
doniisiimiin ortaya c¢ikisinin altinda yatan ana kaygilarinin incelenmesi ve gézlenmesi 6nem
kazanmaktadir. Bu ¢ercevede modern toplumun olusma siirecinde, tarihi konjonktiir, yasam
kalitesi, siirdiiriilebilirlik ve gelistirilen teknolojiler, kentsel evrime zemin olusturan kaygilar

olarak 6n plana ¢ikmaktadir;

Tarihi konjonktiir; bir kentin, iistiine yeni bir kentsel yasaminin temelini yerlestirirken, o
kentin tarihi olusumunun bilinmesi gerekmektedir (Mumford, 1961). Tarihi konjonktiirii
dikkate alinarak kent toplumunun kimliginin ve yapir taglarinin korunmasinda yardimci
olunmaktadir. Tarihi konjonktiir; bir egilim, bir siire¢ ya da tarihi akim anlamina gelmektedir

(Tafuri, 1979).

Yasam Kalitesi; insanlar ve yapilandirdiklar1 ¢evreleriyle aralarindaki ¢ok yonlii bir etkilesim
halidir. Yasam kalitesini 6lcmek icin 4 tane tipik unsur vardir; bireylerin yasamlarindan

memnuniyeti, toplum hissi, yasanabilirlik ve yasamanin bedeli (Burnell ve Galster, 1992).

Siirdiiriilebilirlik ; kiiresel kaynaklarin azalmig olmasindan dolay, siirdiiriilebilirlik diisiincesi
kentsel gelisimin gelecegi i¢in kag¢inilmaz bir fiziksel faktdrdiir. Bu giincel bir sorundur.
Siirdiiriilebilirlik, enerji ve hammadde kullanimda bir kentsel alanin o bolgenin dogal siire¢
icinde yasami destekleyecek kadar olan ihtiyaci ile siirekli temin etmesi gereken arasinda

dengenin saglanmasidir (Van der Ryn ve Calthorpe, 1986).

Gelistirilen teknolojiler; s6z konusu olan yeni teknolojiler; haberlesme, ulasim hizmetleri,
bina yapim teknikleri ve enerji alaninda biiyiik avantajlar1 kapsamaktadir. Yeni calisma aglari
modern yasamin faydalarim1 ortaya koyarak giinlilk yasamimizi sekillendirmektedir. Bu
faydalar genellikle olumlu olarak diisiiniilmesine karsin, bazen de siiphe uyandirir. Bazen
gelistirilen teknolojiler fiziksel ve sosyal ayrismayla sonug¢lanabilir. Teknolojik ¢calisma aglar1
gercek toplumun yerini almamasina ragmen, toplumsal gelisimin gelecegi iizerindeki iyi ve
kotii etkisi yok sayilmamalidir. Toplumlarda bireyler kendi aralarindaki sosyal iliskileri
fiziksel yakinliga bagh kalmadan, mesafe tammaksizin olusturabilmekte, sonra da bu iligkileri

uzun siireli ve kesintisiz bicimde siirdiiriilebilmektedir.

Kevin Lynch’in, tarihsel siirecin toplum yasamindaki rolii ile ilgili arastirmasina gore,

gecmise doniik yasamin belgelerini olusturan tarihi cevrelerin insan yasamindaki dnemini
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genel olarak, s6z konusu ¢evrelerin insanin gelecege giivenle bakmasin saglamasi ve yasamin
stirekliligine inandirmaya yOnelik gerekgeleri sunmasina dayanmaktadir. Sonug¢ olarak,
dinamik ve siirekli gelisen bir yapiya sahip olan kentsel mekanin degisimiyle insan yasaminin
maruz kaldig1 toplumsal bozulma ve fizik mekanda deformasyon kaginilmaz hale
gelmektedir. Bu etkilesimin fiziksel, sosyal ve ekonomik boyutlariyla degerlendirilmesi ve
buna bagh olarak modern kent yasaminin gerektirdigi yeni istek ve talepleri karsilayamayan,
ekonomik etkinligini ve giincelligini yitirmis kentsel alanlarin yeniden ele alinmasi

gerekliligi, ortaya kentsel doniistim kavramim ¢ikarmustir.

Sanayi Devrimi sonrasi kentlerde ortaya ¢ikan sorunlar1 ¢6zmeye yonelik miidahaleleri iceren
kentsel doniisiim projeleri araciligiyla, gilinlimiizde aktarilan dort onemli tema On plana

cikmustir (IBB, 2005a):
1) Kentsel fiziksel kosullar ile toplumsal bozulma arasindaki iligki

Sanayi Devrimi’yle birlikte, hizla artan kent niifusu ve kentsel kullanim cesitliligi, var olan
yapili cevre igerisinde sikismig ve yogunlasmis, Ozellikle kentli niifusunun biiyiikk bir
cogunlugunun yasadigr kent merkezinin cevresinde yer alan mahallelerde yasam kalitesi hizla
diismiis, fiziksel ve sosyal bozulma baslamistir. Bunun sonucunda, kentsel miidahaleler olarak
nitelendirilen doniisiim projeleri gelistirilerek salgin hastaliklarin yok edilmesi, saglikli
barinma kosullarinin olusturulmasi, temiz su ve agik alan sunumunun saglanmasi
hedeflenmistir. ilk kentsel doéniisim projeleri araciligiyla, kentsel fiziksel kosullar ile
toplumsal bozulma arasindaki dogrudan bir iligkinin var oldugu kabul edilmistir. Bu iliski,
Diinyadaki kentsel doniisim pratiginin giiniimiiz uygulamalarinda da en Onemli

yaklasimlarindan biri olarak goriilmektedir (IBB, 2005a).

2) Konut alanlarindaki fiziksel ve sosyal altyapt eksiklikleri, diisiik yasam kalitesi ve toplum

sagligr arasindaki iliski

Konut ile toplum saghig arasindaki dogrudan iliski, ilk defa 19. yy sonlarinda kabul
edilmistir. Buna bagl olarak, kentin kenar mahallelerinde yasanan fiziksel ve toplumsal
bozulmaya yonelik miidahaleler gerceklestirilmistir. Bu donemdeki kentsel doniisiim
projeleri, onceden tahmin edilen niifus biiyiikliigiinii yeniden bu alanlara yerlestirebilme
konusunda yetersiz kalmistir (IBB, 2005a). Banliyd ve ‘kenar’ yerlesimleri olarak bilinen
bagimsiz yap1 kiimelenmelerinden olusan metropol yerlesimler fiziksel kent yapilanmasinin

tipik unsurlarini olusturmaya baglamistir.
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3) Toplumsal refah ve ekonomik gelisme

19. yy kentlerinde uygulanan kentsel doniisiim projeleri, sanayi kentlerinin yasam kosullarini
kademeli olarak iyilestirici sonuglar vermistir. Kentlerdeki fiziksel ve sosyal doniisiim
hedeflerinin Gtesine gegmek amaciyla, 6zelikle 20. yy baslarinda, ‘ekonomik canlandirma’ ya
da ‘ekonomik refahi artiric’ politikalar gelistirilmistir (IBB, 2005a). Kent iitopyalarinin bu
donemde gelistirilmesi ve belli 6rnekleriyle denenmesi sonucunda aktif ve canli kent yasami
ile kirin giizelligi ve rahathiginin tim avantajlarinin birlestirildigi yerlesimlerin yaratilmasi
goriisii ortaya konmustur. 1960’larda kent ekonomisindeki gerilemenin engellenmesi i¢in
fiziksel altyapr olanaklarimin gelistirilmesi ve iyilestirilmesi, kent iginde kalmis ve
kullanilmayan alanlarin tekrar kullanima gegirilmesi, 0zel sektdre cekici hale getirilmesi
amaciyla kredi ve tegviklerin yapilmasi, yerel isgiicliniin emek kalitesini degisen 6zel sektor
isgiicli ihtiyacina yOnelik egitmeyi amaclayan egitim merkezlerinin kurulmasi, kurslarin

gelistirilmesi gibi bircok kentsel doniisiim stratejisi gelistirilmistir.
4) Kentsel biiyiimenin optimizasyonu/sinirlandirilmast

“Giinimiiz kentsel doniisiim pratiginde kullanilan en 6nemli temalardan biri olan kentsel
bliyimenin optimizasyonu ve sinirlandirilmasi, 1930’lar sonrasi kentlerdeki yayilma
egilimine bir diren¢ olarak ortaya ¢cikmistir. Kentsel biiylimenin sinirlandirilmas: iki temel
ihtiyactan dogmustur. Birincisi, kentin daha 6nceden kullanilmis, ama mevcut durumunda
kullanilmayan ¢okiintii alanlarinin tekrar kullanima gecirilmesi ihtiyacidir. Digeri ise, yesil
kusagin cevresinde gelisen kentlerin dengeli biiylimelerini saglama ihtiyacidir. Kentsel
yayllmanin smirlandirilmas1 ¢abast ve kent icindeki kullanilmayan c¢okiintii alanlarinin
maksimum fayda getirecek bi¢cimde yeniden kullamima acilmasi, 20. yy. kentsel doniisiim
projelerinin en Onemli hedeflerinden biri olmustur. Bu hedef, 6zellikle ‘siirdiiriilebilirlik’
kavramiyla birlikte, son donemde uygulanan kentsel doniisiim projelerinin de en etkin

temalarindan biri olarak kabul edilmektedir” (IBB, 2005a).

Onceki bolimde de deginildigi gibi diinyadaki kentsel doniisiim deneyimleri farkli
donemlerde —donemin dinamikleri paralelinde- farkli miidahale yontemleriyle 6n plana ¢iktigi
goriilmiistiir. Bu cercevede Roberts (2000), Ingiltere 6rnegi iizerinden tarihsel siire¢ icinde
kentsel doniisiim hedefleri ve bu hedeflerin yarattig1 sonuglar1 yeni tanimlamalarla birlikte
anlatiml1 hale getirmistir. Kentsel doniisiimiin literatiire girisinden itibaren uygulanmis somut
ornekleri de g6z Oniinde bulunduran bu siirec; paydaslariyla birlikte toplumsal ve ekonomik

diizeyde bir uygulama dl¢egine isaret etmektedir (Tablo 3.1).
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Tablo 2.1 Kentsel Doniisiim Uygulamalarinin Gelisim Siireci (Roberts ve Skyes, 2000)

POLITIiKA |1950’ler yeniden | 1960’lar 1970’ler yenileme | 1980’ler yeniden | 1990’lar yeniden
TipPi insa edilme canlandirma donemi | donemi gelistirme olusum donemi
donemi donemi
Yerel ve ulusal Ozel sektor ve kamu | Ozel sektoriin Ozel sektor ve Baskin yaklagimla
hiikiimet, 6zel sektorii arasinda roliiniin artmas1 ve | uzman birimlere | igbirligi
sektorde yer alan | denge arayist yerel hiikiimet onem verilmesi,
5 girisimciler etkisinin gelisen ortaklik
E azaltilmasi modelleri
b
<
Yerel ve arsa Eylemlerde bolgesel | ilk basta bolgesel | 1980’ lern Stratejik perspektifin
'E, Olcegi lizerinde diizeyin ortaya ¢ikist | ve yerel diizeyler, | baslarinda iist yeniden tamtimi1
g durma daha sonra yerel Olcekte, ardindan
g diizeyin ortaya yerel Olgekte
3
5 cikist yogunlagma
>
=]
Ozel sektoriinde | Ozel sektoriin Kamu sektoriinde | Secici kamu Kamu, 6zel sektor ve
2 icinde bulundugu | 1950’lerden beri kaynak fonlar1 nedeni ile | goniillii fonlar
g kamu yatirimlar1 | biiyiliyen ilgisi kisitlanmasi ve ozel sektoriin arasinda daha dengeli
g ozel sektdr yatirrm | hakimiyeti dagilim
5}
£ artist
2
m
Yasam Sosyal ortam ve Katilimer planlama | Segici devlet Toplumun roliiniin
> standartlar1 ve refahin gelismesi ve daha genis destegi ile onem kazanmasi
N
B iskanin degisimi yetkiler verilmesi | toplumun kendi
g ¢oziimlerini
% iretmesi
S
=
Merkez ve Mevcut alanlarin Eski yerlesimlerin | Yer degistirme ve | Toplumun
= banliyodeki yenileme ve daha kapsaml1 yeniden 1980’lerden daha
=
=S alanlarin yer rehabilitasyonu yenilenmesi gelistirme ana etkin rol iistlenmesi
(5]
E degistirmesi 1950’11 yillara paralel planlarinin
2 5
= é olarak devam etmesi yeniden yapilmasi
N
£ m
Peyzaj Segici iyilestirmeler Yeni buluslarla Daha genis Cevresel
% diizenlemeleri ve cevresel kapsamli gevresel | siirdiiriilebilirlik
cEc: yesillendirme gelismenin yaklagimlar acisindan daha genis
E) saglanmasi kapsaml bir bakis
g agist
(5]
O

Bir eylem olarak kentsel doniisiimiin tarihi perspektifine bakildiginda; ilk 6rnekleri 1950’1l
yillarda goriilen kentsel doniisiim egiliminin Ingiltere’deki uygulamalarini ele alan Gibson ve

Langstaff’a (1982) gore doniisiim teorik olarak eski kent ve kasabalarin, merkezi is alanlar1 da
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dahil olmak iizere, iyilestirilmesi ya da yeniden yapilastirilmasini ifade etmesine karsin
uygulamada genellikle mevcut diisiik gelirli niifusun yerinden edilmesi, daha karl ofis, ticari
ve liiks konut yapilasmalar1 veya ulasim altyapisinin saglanmasi anlamlarina gelmistir. Bu
nedenle, 1950 ve 1960’larda kentsel doniisim gayrimenkul piyasasimin talepleri
dogrultusunda gerceklestirildigi i¢in, 6zellikle ABD’de uygulama asamasinda olumsuz sosyal
sonuglar dogmustur. Ingiltere’de bu olusumu degerlendiren Gibson ve Langstaff durumu
sOyle agiklamaktadir: “Kent merkezlerinde aym tipteki ticari yapilasmaya yonelik baskilar,
konut dokusunun yer yer tahribatina neden olmaktadir. Ancak bu tahribat, kentsel
doniisiimiin, konut alanlarim ve c¢evresel kosullart iyilestirme anlaminda savunulup,
uygulanmasinin yarattigi etki ile karsilastirildiginda minimumda kalmistir. Burada kilit konu
devlet miidahalesinin diizeyidir. Standartlarin altindaki konutlarin yikilip yeninden
yapilastirilmasi, siibvanse edilmis sosyal konutlar ile ilgili yollarin, okullar, rekreasyonel ve
kamu hizmetlerinin saglanmasin1 da icerdiginde, devlet miidahalesi, son derece ©nem

kazanmaktadir” (Kocabasg, 2006).

Ingiltere’de yiiriitiilen bu programlar, refah devletinin konut alanlarina yonelik reformlaridir.
Bu donemde kapsamli yeniden yapilastirma alanlarinda, genellikle yoksul vatandaglarin kent
ceperlerindeki yeni konut bloklarina yerlestirilmesi konusunda diisiinceler agir basmaya
baglamistir. Bu da 1960’larin sonu ve 1970’lerin basinda c¢ekici ve tercih edilen konumlara
sahip baz1 mahallelerde ortaya ¢ikmaya baslamis bulunan ‘soylulastirma’nin gelisimini daha
da vurgulamistir. Bu durum, sosyal konut tireten kurumlar ile devlet arasinda, iyilestirilecek
yasam alanlarinda yapilacak harcamalarin maliyetinin devlet giivencesinde ve hukuksal
diizenlemelerinin 1s1nda gergeklesmesinin desteklenmesi yoniindeki fikir birligini beraberinde

getirmistir.

1980’lere gelindiginde ABD’de 6nem kazanmis olan ortaklik tabanli yaklagimlar, mevcut
durumu oldukga etkileyerek ve gayrimenkul piyasasimin yon verdigi ekonomik bir boyut
kazanarak yeni bir anlayis ortaya cikarmistir. Bu yillar, kamu ve 6zel sektoriin, biiyiik oranda,
taraf olduklar1 durumdan giderek ortaklik calismasi olarak karakterize edilen bir duruma
gectikleri yillardir. Ozetle devlet, 1970’lerde devlet kurumunun ortaliklarda soz sahibi
olmasim saglayan finansorliik ve yonlendiricilik gibi tistlendigi bazi1 konularda artik 6zel
kurumlar kadar sz sahibi olmaya baglamistir. Sonu¢ olarak, esasli doniisiim ve toplum
tabanli mahalle yenilestirme programlar1 degerini yitirmis ve ‘prestij projeleri’ tartisiimalar1

onem kazanmuistir.
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1990’lar kentler icin yeni bir bakis acisim1 beraberinde getirmistir. Lider bir diinya kenti
olmanin faydalarin1 goren biiyiik kentlerde, karar vericiler kentsel doniisiimiin, sadece ‘prestij
projeleri ile degil’, iilkelerindeki diger kentlerin yarigabilirligini siirekli kilmadaki katkasi ile
onemli olacagi fikrine vardilar. Bu sayede 6zel sektor yatirimlarina destek saglama hedefiyle

kamu harcamalarinin yapildigi kentsel doniisiim projelerine odaklanimisgtir.

Sonug olarak tarihsel siire¢ icinde, baslcalari ingiltere, diger Avrupa iilkeleri ve ABD’de
uzun zamandir var olan kentsel doniisiime bagli kentsel gelismeye, planli devlet miidahalesi
siirecinin Onciiliikk ettigi goriilmektedir. Bu siirecte farkli iilkelerde bir¢ok ortak yon
bulunabilir ancak genel model incelendiginde 6zgiinliigiin ulusal kosullarin farkliligindan

kaynaklandig1 goriilmektedir.

2.3 Kentsel Doniisiimiin Kent Planlamadaki Rolii ve Ozellikleri

Planlama, yasanabilir yerlesme sistemleri i¢in hedeflere ulagsmayr saglayan 6nemli bir aragtir.
Ancak iilkemizdeki planlama sistemi, yapilasmay1 geriden takip eden, esnek olamayan, uzak
erimli, genis kapsaml1 ve katilimin saglanamadigi bir yapida olmasi sebebiyle ayn1 zamanda
kiiltiirel mirasin ve dogal kaynaklarin yitirilmesinde, donatisiz mekansal gelisimde, ilave imar
haklar1 dagitilmasinda yatayda ve diiseyde kontrolsiiz yogunlagsma siire¢lerinde ve yasadisi
gelismelerin yasallagtirilmasinda bir ara¢ olarak da kullanilabilmektedir. Bu sebepten dolay1
gecmisteki genis kapsamli klasik planlama anlayisimin bagarisiz deneyimleri sonrasinda,
stratejik hedefleri belirlenmis, eylem planlamasina ihtiyag¢ duyulmaktadir. Bu eylem
planlamasinin 6nemli bir ayagini da kentsel doniisiim yaklasimlar1 olusturmaktadir (Kog,
2003). Giiniimiizde kentsel doniisiim ile ilgili olusturulmaya calisilan yeni yasal ve yonetsel
diizenlemelerde ya da doniisiim konusuyla ilgili ger¢eklestirilen bazi tartisma platformlarinda
‘kentsel doniisiim’ konusu kentsel planlama disiplininden farkli, bagimsiz bir konu gibi ele
alimmaktadir. Ancak kentsel doniisiim, daha Once de deginildigi gibi kentsel planlamanin

dahilinde degerlendirilmesi gereken, planlamanin en 6nemli uygulama araglarindan biridir.

“Kent planlamanin giiniimiiz pratiginde kentsel doniisiim, ‘miidahaleci’ bir yaklasim olarak
goriilmektedir. Kentsel doniisiim, bozulan, ¢o6ziilen, ya da ¢oken kentsel alanlarin
iyilestirilmesi amaciyla tasarlanmig politika ve eylemlerin aracidir. Kentsel doniisiimiin en
onemli Ozelliklerinden biri, kamu, 6zel sektor, sivil toplum orgiitleri ve toplum igbirligine
dayal olarak gelistirilmesidir. Kentsel doniisiim projelerinde ¢ok aktorlii bir planlama anlayigi
izlenilmektedir. Buna paralel olarak ‘ortaklasa planlama (collaborative planning)’ anlayisinin

uygulanmasi, doniisiim politikalarinin bagariya ulagsmalarindaki en 6nemli etkenlerden biri
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olarak goriilmektedir” (BIMTAS, 2006). “Kentsel doniisiim siireclerinde, yerel yonetim,
merkezi yOonetim, Ozel ve sivil kuruluslar ve kitle orgiitleri gibi kentsel aktorler siirecin
tetikleyicisi ve siiriikleyicisi olarak, aktorlerin cevresinde beklentiler, sdylemler ve toplumsal
egilimler ile sekillenen ve siirecin islemesini saglayan unsurlar olarak etkili olmaktadir. Bu
aktorler ve dinamikler, tagidiklar1 orgiitliiliik, potansiyel hareketlilik ve enerji yogunlugu ile
bir bagka deyisle kentsel politikada sahip olduklar1 etkenlik olanakliligi oraminda, kentsel
doniisiimde etkili olmaktadir”. "

Doniistim siirecinde yerel yonetimlere projeyi tammlama, kapsamini belirleme, proje i¢in yeni
kaynaklar yaratma gibi konularda biiyiik gorevler diismektedir. Bu gorevlerin yam sira diger
kurum ve kuruluslarla esgiidiimlii calisma da dnemli stratejilerden birisidir. Yerel yonetimlere
diisen gorevlerin yan1 sira 6zel sektorle ortak olarak yiiriitiilen projelerde ¢ift tarafli olarak
iligkilerin kuvvetli olmas1 ve gorev tanimlarmin iyi yapilmis olmasi 6nemli bir faktordiir.
Kamu — 6zel sektor ortakliklarinin disinda yerel halkin projeyi kabullenmesi ve benimsemesi
ve sivil toplum orgiitlerinin de destekleyici calismalarda bulunmasi, projenin uygulanabilirligi

acisindan biiyiik onem teskil etmektedir.

Goksu (2006) da, planlama pratigi icinde kentsel doniisiim aracinin;

® Yasam alanlar arasi fiziki, sosyal ve ekonomik farkliliklarin azaltilmast,

® Yap1 yogunlugunun azaltilmasi,

e Deprem zarar riskinin azaltilmasi,

e Kentsel standartlarin yeniden ele alinmas,

e [s potansiyellerinin yaratilmasi,

gibi kosullar1 saglanmasi ve bunlar1 yerine getirebilmenin kosutu olarak ise kentsel topragin
yeniden iiretilmesi gerektigini vurgulamaktadir. Bu siirecte izlenmesi gereken yaklagimi ise

yine benzer bir bakisla;

e Cok aktorlii ortakliklar (Kamu-Ozel Sektor ve sivil orgiitler, yerel topluluklar),
® Yukaridan-asag: orgiitlenme yerine agsagidan-yukar drgiitlenme anlayisi,
® Proje bazli ve/veya topluluk bazli (community based regeneration) programlar ve projeler

iretme bicimi, olarak belirtmektedir.

" Orta Dogu Teknik Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Boliimii Doktora Programinda Prof. Dr. ilhan Tekeli
tarafindan yiiriitilen CRP 602 —Space Concepts and Organization in the New Age' / 'Yeni Cagda Mekan
Kavramlari ve Orgiitlenme' adli ders kapsaminda, Bahar 2005-2006 déneminde derse katilan doktora derecesi
adaylari tarafindan yapilan ¢alismadan alinmustir.
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Ozden (2000) calismasinda, kentsel doniisiime iliskin 6rgiitsel semanin 6neminden s6z etmis

ve kentsel doniisiim projelerinin olusumunda;

¢ O yerin sakinlerinden olusan bir komite

e Sehir plancilar, mimarlar, ekonomistler, sosyologlar, ekologlar ve hukukg¢ulardan olusan
bir komite ( Teknik danisman niteliginde)

e Planlarin uygulanmast ve kontrolii konusunda sorumluluklari olan yerel yonetim
temsilcileri

® Merkezi yonetim temsilcileri

e Dernekler, vakiflar, birlikler ve 6zel sahislar gibi,

konuya dahil olmas1 gereken aktorlerin bu orgiitsel sema i¢inde hep birlikte yer almasi

gerektigini belirtmistir.

“Geleneksel mekansal planlama araglari cogu zaman kentsel doniisiimiin ihtiyaglarini
karsilamakta yetersiz kalmaktadir. Ciinkii kentsel doniisim programlari mekansal
planlamadan daha esnek, yerelin taleplerini géz Oniinde bulunduran ve ulusal uluslar arasi
cercevedeki degisimlere cevap verebilecek nitelikte olmalidir. Diger taraftan daha kisa
zamanda uygulanmasmin getirdigi zorunluluklar nedeniyle genellikle ©6zel sektor
yatirimcilarimin  ve halkin isteklerini de hesaba katmak durumundadir. iyi uygulanan bir
programin ardinda yatan en Onemli unsur, yapilacak olan miidahalelerin yerel yonetimin
mekansal planlariyla baglantili olmasidir. Kentsel doniisiimiin bir bagka 6zelligi de, degisen
ekonomik, sosyal, ¢evresel ve politik kosullara gore, kurumsal yapilanmada degisiklikler
yapabilen ve ayn1 zamanda belirli Onerilerin hazirlanmasim destekleyecek gerekli kurumsal
yapinin kurulmasi ve orgiitlenmenin gergeklestirilmesini saglayan bir ara¢ olmasidir. Bati
ilkelerinin planlama pratigine bakildiginda, doniisim projeleri cercevesinde yukarida
bahsedilen degiskenlere gore onemli kurumsal diizenlemeler yapilmistir. Bu diizenlemelerin
temelinde kentsel ¢okiintii alanlarmin canlandirilmast igin yerel yonetimler, sivil toplum
orgiitleri ve toplumla yapilacak ortakliklarin, kentsel canlandirma projelerinin gelistirilmesi
ve finansal kaynak saglanmasi konularinda 6nciiliik etmesi yatmaktadir” (IBB, 2005b). Ozet
olarak planlama disiplini dahilinde kentsel doniisiim, kolektif ¢abayr harekete geciren ve
uygun coziim alternatiflerinin miizakereci yontemlerle uzlastirilmasim saglayan bir arag

olarak goriilmektedir.
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2.4 Tiirkiye’nin Planlama Siireci Paralelinde Kentsel Doniisiim Kavraminin Ortaya

Cikis1 ve Gelisimi

Onceki boliimlerde de belirtildigi gibi Tiirkiye’de kentsel doniisim kavraminin ve
uygulamalarinin ortaya cikisi ve izledigi tarihsel gelisim siireci diger cografyalardaki
orneklerine gore cesitli farkliliklar gostermektedir. Bu farkliliklarin en dnemli sebeplerinden
biri Tiirkiye’deki planlama sisteminin tutarl: stratejiler dahilinde siiregelmemesi ve i¢ politika
dinamikleri dogrultusunda siyasi bir enstriiman olarak kullanilan ve yon verilen planlama

politikalarinin sistem iizerindeki baskin roliidiir.

“Tirk metropoliten kentlerindeki doniisiim, iilke Olcegindeki ekonomik politikalar ve
demografik degisiklikler olarak tanimlanabilecek yapisal veya baglamsal degiskenlerin
etkilesimi ile olugmustur. YoOnetim yetkilerinin degisimi, planlama yaklasimi ve yasal
diizenlemelerden olusan uygulama dinamikleri ise kentsel doniisiimii kimi zaman destekleyen
kimi zaman tetikleyen dinamiklerdir. Tiirkiye’deki kentsel doniisiim olgusunu sadece fiziksel
cevrenin degisimi olarak aciklamak veya yorumlamak eksik ve yanlis olur; ¢iinkii kentlerdeki
doniisiim fiziksel ¢evrenin doniisiimii kadar sosyo-ekonomik bir doniisiimii de beraberinde
getirir” (IBB, 2005a).

Tiirkiye’de ilk doniisim Ornekleri 1950’lerde metropoliten kentlerde yasadisi konut
alanlariin gelismesi ve zamanla mesrulastirilarak kentin bir parcasi haline gelen gecekondu
alanlartyla baglamistir. Bu baslangici takip eden siire¢ ii¢ farkli doneme ayrilarak
irdelenmistir:

® 1950-1980 donemi (Ekonomik biiyiime politikalar1)

® 1980-2000 donemi (Liberal ekonomiye gecis)

e 2000’ 1i yillar (Strateji olarak doniisiim)

1950 ve 1980 wyillar1 arasim1 kapsayan ilk donem ekonomik biiyiime politikasinin
yayginlastirildigi ve sanayilesmenin yasandigi donemdir. Ekonomik biiyiime beraberinde
biiyiik kentlerin hizla biiyiimesine ve gecekondulasmasma neden olmustur. Ikinci dénem,
1980’1 yillardan 2000’lere kadar gelinen biitiin bir iilkenin ekonomisinin tiimiiyle degisimine
neden olan liberal ekonomi ve dzellestirmenin karsi1 ¢ikilamaz dogrular olarak benimsenerek
topluma sunuldugu doénemlerdir. Metropollerde iki onemli gelisme gozlemlenmistir. Bir
yandan kent icinde ruhsath ve ruhsatsiz yapilanma, 6te yandan yerlesim alanlarinin merkez
disina yayillmasidir. Son donemde, yani 2000’li yillar, 6zellestirmenin hiz kazandig1 ve kent

parcalariin 6zel sektorle isbirligi icerisinde ilk defa ‘doniisim’ stratejilerinin izlendigi
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donemdir (BIMTAS, 2006).

1950 - 1980 donemi;

Cumbhuriyet donemiyle baslayan modern, planli ve organize kentlesme hareketleri, 2. Diinya
Savasindan sonra 1950’li yillara gelindiginde, ekonomide izlenen biiyiime politikalarina
paralel olarak meydana gelen kitlesel go¢ hareketlerinin sonucunda sekteye ugramistir.
Ekonomik biiylime hedefi dogrultusunda izlenen sanayilesme politikast bir ‘sanayi kentleri’
olusumunu ortaya cikartirken, kirdan kente gocii ve hizli bir kentlesmeyi de beraberinde
getirmistir. Biiyiik kentler, 1950 ve 1980 aras1 donemde dogal niifus artiglarimin ii¢ kati
oraninda go¢ alarak biiylimiiglerdir. Kentsel niifus 1950 ve 1960 yillar1 arasinda toplam iilke
niifusuna oranla %80’e varan bir artis gdstermistir. Bu oran en yiiksek degerine 1965 ve 1970
aras1 ulagsmistir. Bu yogun niifus artisiyla birlikte kentlerde ortaya ¢ikan barinma sorunu kent
ceperlerinde hazine ve Ozel araziler iizerinde ¢ok kisa siirelerde iiretilen gecekondu

yapilagsmalariyla ¢oziilmiistiir.

Kentlerin topografyasindaki esik alanlarina gore yerlesmeler organik bir sekilde, dncelikle ana
yollarin ¢evresindeki bos alanlar iizerinde kiimeler halinde yapilagsmaya baslamislardir.
Sicramali halde gelisen bu yapilagsmalar zaman icinde aralarinin dolarak birlesmis ve daha
biiyiik yerlesme lekeleri haline gelerek ilgeleri olusturmuslardir. Bu siirecte kent ¢evresindeki
kirsal alanlarin kent topragi haline doniismesinin yani sira mevcut kentsel alanlar i¢cinde de

yogun yapilagsmalar beraberinde ortaya ¢ikmistir.

1970’1i yillara dogru gogle gelen niifus, kent yasamiyla biitiinleserek kendine is imkanlar1
yaratmaya ya da ig imkanlarina ulagabilecek egitimi almanin gerekliligi bilincine varmistir.
Bu niifusun biiyiikk cogunlugu kent merkezinde ve kent merkezine yakin bolgelerde kiigiik
sanayi ve hizmetlerde is bularak 6nce yeni gelisen gecekondu mahallelerinde ikamet etmis,
daha sonra gelir durumlari, isteki konumlar1 ve ulasim olanaklarina bagl olarak
apartmanlasan gecekondu alanlarinda veya biiylik sanayi ceperinde olusan konut alanlarinda
yasamaya baslamislardir. Gogle gelenlerin kent yasaminda sahip oldugu statii, gelir ve yagam
kalitesini yiikseltme gayreti aslinda kentin makroformunu ve kent i¢i fiziksel doniigiim
stireclerini sekillendiren en onemli iliski aglarindan biridir. Diger bir deyisle kent mekan,
ister merkez ister ¢eperde olsun, sanayide marjinal islerde ve hizmetlerde calisan isgiiciiniin

yasadig1 ve olusturdugu konut alanlarinin niteliklerine gore bicimlenerek degismektedir.

1950’ lerle birlikte etkin bir biiylime politikas1 uygulayan merkezi yonetimin bu durusu bu

donemdeki planlama politikalarma da yansimis ve merkezi planlama anlayisinin hakim
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oldugu bir siire¢ izlenmistir. Bununla birlikte, ekonomik biiyiime hamlelerinin beraberinde
getirdigi kentlesme sorunlarina karsi yerel yonetimler daha fazla duyarlilik gostermeye
baslamis ve bu konuda aktif rol almaya baslamistir. 1950’ lerde kapsaml planlama anlayisiyla
go¢ alan metropoller {izerinde yetkilerini kullanan merkezi yOnetimin uygulamalari
gerceklestirilirken 1970’lerde yerel yonetimlerle ilgili yapilan yasal diizenlemeler bir yandan
da planlama anlayisinin degisiminde belirgin adimlarin atildigini gostermektedir (IBB,

2005a).

Bu donemde ilk olarak, “Menderes imar1” olarak da bilinen, Adnan Menderes’in Ozellikle
Istanbul’u ‘cagdaslastirmak’ adina gergeklestirdigi biiyiik ¢apli imar operasyonu 1950’lere
kentsel doniisiim anlaminda damgasini vurmustur. Bu operasyonu aldig1 kararlarla bizzat
yonlendiren Menderes, planlama ya da mimari kaygilar1 bir kenara koymus ve pek ¢ok tarihi,
kiiltiirel niteligi olan mimari ve sanat eserlerini yikmak suretiyle biiyiik bir imar hareketi
gerceklestirmistir. Barbaros Bulvari, Biiyiikdere Caddesi, Vatan Caddesi, Millet Caddesi ve
Edirne Asfalt1 gibi arterleri agmak icin binlerce yap1 ¢ok diisiik bedellerle istimlak edilerek

yikilmistir ve tasit trafigine uygun genis yollar acilmistir.

Donemin kentsel doniisiim baglaminda baska bir kirilma noktasi da kente goc edenlere
yonelik izlenen politikalar ve bu dogrultuda gergeklestirilen yasal ve yonetsel diizenlemeler
olmustur. “Bu donemde gecekondu alanlarinin diizenli konut alanlarina doniistiiriilmesi
amaciyla yasal diizenlenmeler yapilmistir. Gergeklesen yasal diizenlemeler donemin planlama
anlayisimi desteklemis ve gecekondularin yasallagsmasini 6ngdrmiistiir. Bunlardan bazilari
sunlardir: 6zellikle kent merkezindeki ruhsatli az yogun ve az katli konut stokunun yikilarak
cok kathh apartmanlara doniismesine imkan veren ve bireysel yapi birimlerine ydnelik
miilkiyet haklarimin genisletilmesini destekleyen (Balamir, 1975) 1965 tarihli ‘634 sayili Kat
Miilkiyeti Kanunu’; belediye bagkanini halk tarafindan dogrudan secilmesini getiren ve
gecekondu sakinlerini politikacilar iizerinde baski olusturmaya imkan veren (Acar ve Adam,
1978) 1963 tarihli ‘307 sayili Belediye Yasast’; 1slah-imar planlar1 yoluyla gecekondulari
yasallastiran ve ticarilestiren 1966 tarihli 775 sayili Gecekondu Yasasi (Tekeli, 2003); konut,
sanayi, egitim, saglik, turizm yatirimlar1 ve g¢esitli kamu tesislerinin yapiminda arsa ve arazi
saglamak icin Arsa Ofisi Genel Miidiirliigii’niin kurulmasina imkan veren 1969 tarihli ‘1164
saylli Arsa Ofisi Kanunu’ (Yavuz, 1980); ve 1972’deki metropoliten alanlarda metropoliten
nazim plam yapma yetkisini Imar Iskan Bakanli§i'na veren ‘6735 sayili imar Kanunu’dur”

(Atadv ve Osmay, 2007).
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Kat Miilkiyeti Kanunu’nun ¢ikmasiyla piyasa mekanizmasi iginde, ¢ogunlukla yap-satci
olarak tanimlanan kiiciik sermayeli konut iireticileri eliyle 6zellikle kent merkezinde ruhsatl
mevcut az yogun ve az kath konut stokunun yikilarak ‘cok katli apartmanlara doniisme’sine
imkan verilmesi izlemektedir. Kent yasami icerisinde sayilar1 gittikce artan gecekondu
yerlesmelerinin apartmanlagsma evresinin gecirmesiyle 6nemli bir niifus biiyiikliigiine ulagan
gecekondulardaki halk, kent yonetiminin en kii¢iik idari birimi olan mahalle statiisiinii elde
ederek, kent yonetiminin yasal bir parcasi olma imkanina kavugsmuglardir. Artik kent
yasaminda sadece gelir elde etmek icin yasayan insanlar olmanin yaninda kentli olduklarini
kanitlayan bir statiiye sahip olmuslardir. Mahalle diizeyinde teknik altyap1 ve egitim, saglik,
iletisim gibi tistyap1 hizmetleri saglanabilmistir. Politikacilar i¢in potansiyel oy kaynagi
olarak goriillen bu niifus artik isteklerini yerine getirebilmek icin gii¢c sahibi bir konuma
gelmistir. Bununla birlikte “Gecekondu Yasasi” ile de gecekondular yasallastirilmis ve
ticaretlestirilmistir. Boylece, 1slah alanlarina altyap: hizmetlerinin getirilmesiyle gecekondu
mahallelerinin diizgiin, diisik yogunluklu, yesil agirlikli, altyapili yasam alanlarina
doniismiistiir. Bu doniisim mahalle 6lceginde yapilan ilk doniisiim uygulamasi olarak

tanimlanmaktadir (IBB, 2005a).

Biitiin bu siirece fiziksel acidan bakildiginda kentsel makroformlarin plansiz degisimi,
gelisimi, doOniisiimii gdzlemlenmektedir. Bununla birlikte kentsel doniisiimiin sosyal
boyutuyla degerlendirildiginde ise sosyo-ekonomik, politik ve kiiltiirel agidan da topyek{in

doniismeye baglayan kentler karsimiza ¢ikmaktadir.

1980 — 2000 donemi;

Tiirkiye 1980’lerle birlikte liberal ekonomiye gecis yapmis ve buna paralel olarak diga agik
bir ekonomik politika izlemeye baglamistir. Bununla birlikte uluslararasi pazara yonelik
tiretim yapan firmalar daha biiyiikk Olcekli iiretim birimlerine ihtiyac duyarak kent
ceperlerindeki yeni alanlarda yer se¢meye baslamiglardir. Uretim hacimleri artan biiyiik
Olcekli firmalarin nitelikli is giicii ihtiyac1 ortaya ¢ikmigtir. Bu iggiicli niifusunun barinma
ihtiyac1 ¢alisma alanlarina yakin olmasi agisindan yine kent merkezlerinin ceperlerindeki
iretim alanlarinin cevresinde olusturulan yerlesim alanlariyla karsilanmistir. “sinai iiretimin
artmasiyla yeni acilan sanayi alanlar1 beraberinde yeni yerlesim birimlerinin olugmasini
tetiklemistir” (IBB, 2005a). Halihazirda devam eden kiiciik 6lcekli imalathaneler ise kentsel
alanlardaki tarihi merkezlerde iiretimlerini niteliksiz, egitimsiz isgiicliyle devam ettirmislerdir.
Buralarda caligan niifusun barinma ihtiyact da is yerlerinin yakininda bulunan merkezdeki

¢Okiintii alanlarinda karsilanmagtir.
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Artik 1980 oOncesi donemden gecekondularin yasallasmaya baglamasi ve ticari ara¢ hale
gelmis olmasi, bu donemin gecekondu iiretiminin organize bir sekilde iiretilmesi temelini
hazirlamistir. Bu donem gerek bireysel gerek yasadisi orgiitlenmeler eliyle gecekondu
tiretiminde kiralik ve miilk sahipliliginin artigi bir donemdir (Atadv ve Osmay, 2007).
Ruhsatsiz yapilarin artik kent ceperlerinde ya da gecekondu mahallelerinde degil kent
merkezinde de yapilasarak yer edindigi goriilmektedir. Yap-sat¢ilik yayginlasarak konut
iretimi artmaya baslamistir. Bu iiretim faaliyeti kentteki gecekondularin ¢ok kathi yapilara
doniismesiyle miilkiyet yapisinin artmasi ve hisseli tapu sahiplerinin ¢ogalmasina neden

olmaktadir (IBB, 2005a).

Yine bu donemde de kentsel makroformu dogrudan etkileyen ve kentsel doniisiime ug¢ veren

cesitli yasal ve yonetsel diizenlemeler yapilmistir. Bunlardan en 6nemlileri agagidaki gibidir:

¢ 3030 sayili Biiyiiksehir Belediye Kanunu (1984)
e 3194 sayili Imar Kanunu (1985)

e 2985 sayili Toplu Konut Kanunu (1984)

e 1983-1988 yillar1 arasinda ¢ikarilan af yasalar

Belediye ve imar kanunlar: ile yetkiler belediyelere devredilmis ve belediyelere aktarilan
kaynaklar artirilmistir. Bu sayede neredeyse biitiin biiyiilk kentlerde kapsamli planlama ve
imar caligmalar1 baglatilmigtir. Ancak, yerel yonetim yaklasimi ulusal Olgekte tabandan
yonetim ilkesiyle tutarli olamamistir. Toplu Konut Kanunu ile gerceklestirilen yasal
diizenleme, konut ihtiyacimin giderilmesi i¢in toplu konut projelerinin hayata gecirilmesini,
eylem plam kapsaminda gecekondu alanlarimin doniistiiriilmesini ve tarihi konut stokunun
iyilestirilmesini ongoriir. Ayrica, belediyelerin konut iiretimi alanina girmesini tesvik etmek
icin toplu konut fonundan yararlanma imkanlar1 yaratilmistir. Bu yasanin uygulanmasi kent
ceperinde yeni konut alanlarinin olusturulmasina, kirsal alanlarin yapilanmasma ve eski
gecekondu mahallelerinin yikilip yeni organize konut alanlar1 haline donlismesine imkan
vermistir. Toplu konut sunumuyla ilgili yasa disinda, ruhsatsiz yapilasma sorununa ¢6ziim
olarak 1983 ve 1988 willar1 arasinda birbiriyle iligkili bes af yasasi ¢ikartilmistir. Bu yasa
grubu, gecekondu alanlarinin miilkiyet sorunlarini ¢6zmeyi ve gecekondu stokunun apartman
tiirii konuta doniisiimiinii amaclamistir. Ancak, doniisiimii piyasa kosullarina birakarak
yapmistir. Bu yasal cergeve ile doniisiim, Once yasadis1 konutu yasallasmasi, sonra planl
gelisim alanlar1 olusturulmasi, konut kat sayisinin artirilmasi, uygulamanin konut digim

kapsayacak bicimde genisletilmesi ve son olarak, bos alanlarin imara ag¢ilmasi yoluyla
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gerceklesmistir (Atadv ve Osmay, 2007).

Bu donemdeki kentsel makroformun doniisiim stireciyle ilintili konular 6zetle agagidaki gibi

siralanabilir:

e Kentsel alanda yer alan organize sanayi desantralize olmustur.

e Ekonomik politikalarin sonucu sanayi gelisimine dayali olarak yasanan demografik
hareketler kent makroformunu etkilemistir. Kent ana arterler ve cevre yollar1 boyunca
merkez digina dogru yayilmaya baglamistir.

e Kiiciik imalat birimleri kent merkezlerinde islevlerine artarak devam etmisglerdir. Bu
birimlerin ve burada calisan is giicliniin de eski merkezlerde yer secmesi bu alanlarin
kohneme siirecini tetiklemislerdir.

e Kentsel alanlarda yeni is merkezleri gelisme gostermistir. (6rn: Maslak)

e Gecekondu alanlar1 ¢ok katli apartman ya da miistakil konut olarak fiziksel doniisiime
ugramistir.

® 1950-1980 doneminde sadece konut sektoriinde goriilen yasadisi yapilasma turizm, sanayi
ve ticaret sektoriinde de goriilmeye baslamigtir.

e Kiy1 alanlarinda ¢esitli yasa ve tesviklerle 6zendirilen ikinci konut olusumlari kiy1

kentlerinin makroformunu doniisiime ugratmaistir.

Bu donemde gerek plan kararlariyla gerek yapilan yasal diizenlemeler sayesinde bireysel
uygulamalarla gergeklestirilen kentsel doniisiim uygulamalarini, miidahale yOntemleri
acisindan ii¢ baglik altinda degerlendirmek miimkiindiir.

Birinci yontem, daha 6nceki donemde Menderes’in yaptig1 gibi eskiyi yikip yeniden yapma
egilimindeki kentsel yenileme miidahalesidir. Buna ornek olarak doénemin Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Bedrettin Dalan’m ‘Hali¢ Cevre Nazim Imar Plan1’ kapsaminda
gerceklestirdigi icraatlar gosterilebilir. Bu proje kapsaminda bolgedeki onemli miktardaki
yap1, endiistri arkeolojisi eseri niteligi de tagiyanlar dahil olmak iizere, yikilarak bu alanlar
yeniden diizenlenmistir. Bir baska kentsel yenileme Ornegi de Ankara’da gerceklestirilen
‘Dikmen Vadisi Kentsel Doniisiim Projesi’dir. Bu 6rnek gecekondu bdlgeleri icin hazirlanan
ilk kentsel doniisiim projesi olmas1 acisindan 6nemlidir. Bu 6rnegi ilerleyen zamanlarda yine
benzer bir uygulama olan ‘Portakal Cicegi Vadisi Kentsel Doniisiim Projesi’ takip
etmistir.Ikinci grup doniisiimii ‘kentsel sagliklastrma’ ve ‘yeniden canlandirma’ gibi, 1slah
imar planlar1 ile yasallastirilan altyapi, donati ve benzeri sorunlar1 olan sagliksiz gecekondu
alanlarmin fiziksel, sosyal ve ekonomik yapisiin iyilestirilmesine yonelik miidahalelerdir.

“Uglincii doniisiim miidahale bigimi yeni bir islev vererek ya da icinde yasayan sosyal
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tabakay1 degistirerek tarihi degeri olan bir alanimin korunmasi ve gerekli kurumsallagmanin
gerceklesmesidir. Istanbul’da Cihangir’in iist gelir grubu yeni evli, geng ya da yeni hanehalki

tiplerini barmdiran bir konut bolgesine doniismesi bu tiir bir doniistime 6rnek olabilir.”

2000 sonrasi;

1990’Ih yillarin sonlarindan itibaren giiniimiize kadar ulagan siirecte ‘kentsel doniisim’,
kavramsal olarak da kabul gérmiis ve gerek bilimsel platformlarda gerekse planlama pratigi
dahilinde siirekli giindemde kalmaya devam etmistir. 2000 sonrast donemde daha 6nce yerel
girisimlerle uygulanmaya baslanan katilimci yaklasim ve katilim araclar1 kentsel planlama
giilndeminde tartisilmaya baglanmistir. Stratejik planlama yaklasimi, katilimci koruma
politikalari, bununla birlikte cok aktorlii karar alma siiregleri, sivil giiclenme gibi cabalar

yayginlagmaya baglamistir.

Bu dénemde kentsel doniisiim kavraminin ve buna bagh olarak gelistirilen yaklagimlarin 6n
plana c¢ikmasinin iki 6nemli sebebi vardir. Bunlardan birincisi kiiresellesmenin etkisiyle
Tiirkiye’nin izledigi ekonomik politikalaridir. Avrupa Birligi ve Giimriik Birligi
uygulamalarinin yogunlagmasiyla kamu ve iktisadi kuruluslarimin hizla ve ¢ok sayida
ozellestirildigi bu donemde, kiiresellesmenin etkisiyle metropoliten kentler bundan 6nceki
donemlerden farkli bicimde, biiyiik parcalar halinde ve doniiserek biiylimiis ve biiylimeye
devam etmektedir. Kentsel makroformlar, kiiresellesmeyle birlikte ulusal ve uluslararasi
talepler dogrultusunda olusan piyasa baskis1 ve bu baskilarin sekillendirdigi planlama
stirecleriyle bicimlenmektedir. Devam eden hizli kentsel gogle gelen ve istihdam igin arz
olunan is giicli, talep edilen niteliklere sahip olmadigindan dolay1 ciddi bir issizlik ve
yoksullagsma ortaya ¢ikmistir. Bununla birlikte sosyal hizmetlerden faydalanma ve egitim ile
ilgili sorunlar artmis ve kent i¢i ¢Okiintii alanlarinda su¢ oranlar1 da artiy gostermistir. Bu
cercevede kent biitliiniinde, ¢okiintii alanlarinda bozulan dengelerin yeniden saglamasina
yonelik stratejik kararlar iiretilmis ve yerel yonetimler onciiliigiinde oncelikle kentin yogun
yapilasmis ruhsath ve ruhsatsiz bolgelerinde kentsel doniisiim projeleri uygulanmaya

baslanmustir.

Ulkemizde bu dénemde kentsel doniisiim olgusunun on plana ¢ikmasindaki ikinci dnemli
sebep ise 1999 tarihli Marmara Depremi’dir. Bu tarihe dek doniisiim, yenileme, yeniden
yapilanma ve gelisme gibi kavramlart gbzardi eden yOnetimlerin, yenilemenin Onemini
kavramasi deprem sonrast doneme denk diismektedir. Deprem oncesinde, oncelikli alanlardan
baslanmak iizere, etaplar halinde sagliksiz yap1 alanlarinin sagliklastirilmasi, gerekli olanlarin

timiiyle yikilarak yeniden iiretilmesi iilkemiz icin aciliyet tasiyan bir yaklagimdir. 1. derece
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deprem kusagi icinde yer alan iilkemizde kentsel doniisiim, deprem sonrasi yapilanma
sartlarinin, farkli bir anlayis i¢inde ele alinarak tasarlanmasi, terk edilen alanlarin yeniden
canlandirilma ilkelerinin dogru bir sekilde saptanmasi, eski halinde c¢ogu kagak olarak
yapilanmig bu alanlarin saglikli ve yasam kalitesi ylikseltilmis alanlara doniismesinde 6nemli

bir planlama arac1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Ozden, 2002).

Bu son donemi onemli kilan yasal diizenlemelerden ilki 2004 yilinda yiiriirliige giren 5216
sayili ‘Bliyliksehir Belediyesi Yasasr’'dir. Bu yasa ile Tiirkiye’de son yillarda biiyiik
kentlerdeki hizli biiyiime ile birlikte onem kazanan ‘bolge-kent’ ve ‘alan yonetimi’ gibi
kavramlar desteklenmistir. Yasa biiyiiksehir belediyelerin gorev ve yetki alanlarimi stratejik
plan yapma, yillik hedef, yatirnm programi, biitce, cevre diizen plani yapma, nazim ve
uygulama plan degisikligi onaylama, islah-imar planlarin1 aynen veya degistirerek onaylama
gibi yetkileri icine alacak sekilde genisletmistir. Ayrica, ulagim ve altyapr planlarinda da
biiyiiksehir belediyelerinin yetkileri artirilmistir. Buna karsilik, ilge, ilk kademe ve belde gibi
kii¢iik belediyelerin yetkileri kisitlanmistir. hem kurumsal hem de mekansal stratejik planlama
anlayis1 planlama uygulamalarina girmistir. Bu donemdeki asil 6nemli yasal diizenleme
denemesi ise “Kentsel Doniisiim ve Gelisim Kanunu”dur. 27 Ocak 2004 tarihinde yasa

3

tasaris1 olarak sunulan ve amaci; “...silirdiiriilebilir gelisme ilkesi dogrultusunda, saglikli ve
giivenli yasam cevreleri olusturulmasi, afete duyarli, kentsel standartlara uygun olarak
kullanilmasina yonelik iyilestirme, tasfiye ve yenilenmesini saglamak, ilgili idare (merkezi ve
yerel) eliyle yeni yerlesim ve gelisim alanlar1 agcmak, ucuz yap1 ve arsa iiretmek {iizere,
toplumsal katilma dayali, diizenleme ilke ve esaslar1 ile bunlara iliskin uygulama
yontemlerini belirlemek” olarak tammlanan diizenleme, kentsel doniisiimiin yeterince
kapsamli olmadigi, yenilenecek alanlarin belirlenmesinde, uygulamalarin yiiriitiilmesi
konularinda sivil toplum kuruluslarinin katiliminin saglanmamis olmasi ve denetim siirecinde
cesitli uzman aktorlerle isbirliginin irdelenmemesi bakimindan elestirilmis ve eksik
bulunmustur (IBB, 2005a). “Haziran 2005°te Kentsel Doniisiim ve Gelisim Kanun Tasarisi
salt sit alanlar1 ile sinirh tutularak ‘5366 sayili Yipranan Kent Dokularimin Yenilenerek
Korunmasi ve Yasatilarak Kullanilmas1 Hakkinda Kanun’ olarak cikartilmistir. Genel
gerekgesi ve ama¢ maddesi, “Sehrin yipranan ve 6zelligini kaybetmeye yiiz tutmus, Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurullarinca sit alan1 olarak tescil ve ilan edilen kent bolgeleri ile
bu bdlgelere ait koruma alanlarinin, kentin gelisimine uygun olarak yeniden insa ve restore
edilerek bu bolgelerde konut, ticaret, kiiltiir, turizm ve sosyal donati alanlar1 olusturulmasi,
tabii afet risklerine karsi tedbirler alinmasi, kentin tarihi ve kiiltiirel dokusunun yenilenerek

korunmasi ve yasatilarak kullanilmasr” olarak belirlenmistir. Bu yasa kentsel doniisiimii iki
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birbiriyle celigkili strateji altinda tanimlamaktadir. Kentin tarihi ve kiiltiirel dokusunun
‘yenilenerek korunmast’ bir yandan yenileme 6te yandan koruma stratejisini icerir. Bu ikisi
aynt zamanda uygulanabilecek miidahale bicimleri degildir. Yenilemenin ve korunmanin
hangi sartlar altinda olacag yeterli bir sekilde tanimlanmamistir (Atadv ve Osmay, 2007). Bu
cok ge¢ kalinmig ya da cok tartisilan bir siire¢ olsa da kentsel doniisiim gibi onemli bir
planlama aracinin yasal bir zemine oturtulmus olmasi kentsel planlama acisindan son derece

onemli ve gereklidir.

Tiirkiye’de kentsel doniisiim siirecinin donemsel olarak siniflandirildigi bu yaklasim Atadv ve
Osmay (2007) tarafindan doniisim degiskenleri ve uygulamalar1 baglaminda asagidaki
tabloda 6zetlenmistir (Tablo 3.2).
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Tablo 2.2 Doniisiim Degiskenleri ve Uygulamalar1 (Atadv ve Osmay, 2007)

DONTSUM

DEGISKENLERI VE 1950 - 1930 1950 — 2000 2000 SONRAST
UYGULAMATARI

YAPISAL/ Ekonomik Politikalar: Ekonomik Politikalar: Ekonomik Politikalar:
BACLAMSAL Ekonomik Bilyiiome Ekonominin diga agilmas:; Ozellegtirme; AB iliskileri

Dremografik Degisim:
Kentlers gig ve hizl kent
niifus artig

Kiiresellegme ve yerellegme
Demografic Degising: Kentsal
niifus arbg; metropollerde
dogurganhk cranmn
dilgmesi

Demografik Degigim:
Dogudan batiya gig

SOSYO-EKONOMIK

Konut Sunum Bigimleri: Yap-
satqn kenut. kisith sayida
kooperatif, Toplu Eonut
fsgr.!cs.‘-Kmlur - Daglik
gelirli iggliciniin sanayi

we sanayi dig istihdam;
Konut ihtiyacina ¢éziim
olarak gecekondular

Konut Sunum Bigimleri-
Ruhszath ve ruhzatsiz
vapulagma

j’sgr.!::s.‘-K.:l:'lur i I Kent
merkezlerindeki kugiik
lretim birimlerinde
gabizanlann gevre gecekondu
we merkez mahallelerde
yagayan niteliksiz ve

diigiik gelirli nifustan
olugmasy; Orta gelir
grubunun yagam alanlanmn
dezantralizasyonu

Eonut Sunum Bigimleri:
Belediye Toplu Konut
EKooperatifleri, dzel sektér
luks konut siteleri, disuk
nitelikli apartmanlar, kent
merkezlerinde tarihi komut,
deprem riski olan alanlarda
devlet kredisi ile afet
konutlarn

Tsgitci-Konue iligkisi: Yiksek
gelir grubu kent diginda
konut gevrelerl clugturuvor;
geczkondu alanlannda
istihdam yapizmndaki
defisime gire konut bigim
ve standartlan degizivor

YONETIM | Yetkilerin Daghleme: Devlet Yetkilerin Daglome: Yerel ilge | Yetkilerin Dagulum:
UYGULAMA Planlama Tegkilat;; Imar beledivelerine planlama Biryiikgehir belediyelerinin
ve Iskan Bakanh; Yeni yetkizinin verilmesi; Yerel yetkisinin genigletilmesi
Belediyecilik Hareketi Giindem 21 Planiama Uygulamalare:
Planlama Uygulamalar: Planlama Uygulamalar: Stratejik Planlama; katliml
Merkezi Planh Kalkanma Eentsel gelizmeye planlama uygulamalannn
Modeli; Biitincil Planlama | desantralization; INazim baglamas1
Yaklagim Imar ve Uygulama Planlary; Fali e Yasal
Politikalar ve Yasal Yerelde yukandan-agagya Duazenlemeler: Buyiiksehir,
Diuzenlemeler: Beledive, yonetim anlayig Beledive, Mali fdareler,
CGecekondu, Arsa Ofisi. Politikalar ve Yasal Eentzz] Dénidziim ve Kiltur
Imar ve Kat Miilkiyeti Diazenlemeler: Blli];l'.ik;e]‘uir wve Tabiat Varhiklarm
kanunlan Belediye, Imar, Kiiltiir ve Eeoruma kanunlan
Tabiat Varhklariro Eoruma,
Cevre, Bojazigi, Milli
Parklar kanunlan wve Af
yasalarn
KENTSEL “Azman Kent” Cok Merkezli Metropoliten Bélgezel Yavima
MAKROFORM [merkezde vojunlagma; Fentlegme (kentsel vavilma; | (merkezlerin farklilagmaz
gecekondularin geligimi) ruhzat dis1 vapilasmanmn ve yend iligki aglanmn
yvasallagmasi) kurulmasi}
KENTSEL DONUSUM | 1. Gecekondu bélgslerinin | 1. Yagam kalitesi diigmiig 1. Kentsel alanlarda
UYGULAMATARI sagliklagterifmase; 1. Kent we rizkli alanlarda kemtsel yenileme; 2. Apartman

merkezinin gikiinki
alamuna déniigimi; 3.
Gecekondu alanlanmin
yeniden yeprlandirdmes:;
4. Bu alanlarda kemtsel
yenileme.

yenileme; 2. i:;i]es.ti:meye
yonelik saglidastirme ve
islah-imar uygulamalar; 3.
Tarihi deferi olan alanlarn

korummas: ve soylulastrilmast.

alanlarmun fyilegtirilmesi;

3. Yeni siteler ve kapall
verlegim alanlarnmn yexiden
peliztivilmesi; 4 Tarihi konut
alanlarm soylulagirlmase;
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2.5 Boliim Degerlendirmesi

Tez caligmasinin ¢ikis noktalarindan biri olan ‘kentsel doniisiim’ olgusu, konu baglamindaki
smirlayicilart (kiy1 alanlarindaki sanayi bolgelerinde doniisiim) da kapsayan iist baglik olmasi
acisindan, tezin kuramsal tabanin olusturan en onemli kavramdir. Bu dogrultuda béliimde
kentsel doniisiim konusu kavram, tarihsel siire¢, planlama pratigindeki yeri baglaminda
detaylandirilmis ve Tiirkiye’de bu olgunun diger cografyalara kiyasla nasil ortaya ¢iktigi ve

gelistigi irdelenmistir.

Ik olarak farkli literatiirdeki farkli bakis agilariyla kentsel doniisiim kavraminm nasil
tanimlandig1 ortaya konmustur. Ciinkii gerek uluslararasi gerekse ulusal platformlarda kentsel
doniisiime iliskin farkli algilamalara ya da yazin dilinden kaynakli birbirinin ayni tanimlarin
farkli kavramlar olarak yansitildiklarina rastlanmaktadir. Bu kavramsal analiz sonucunda elde
edilen tanimlarda genel olarak kentsel doniisim kavraminin fiziksel, sosyal ve ekonomik
boyutlarinin biraradaligi on plana ¢ikmaktadir. Kavramsal analizlerin sonucunda ve kentsel
doniisiim kavraminin cesitli miidahale yontemlerini bir semsiye altinda toplayan iist baghk
oldugu kabuliiyle tez ¢aligmas1 kapsamina 6zgii bir kentsel doniisiim tanmimi yapilmistir;
“Kentlerin, ekonomik, sosyal, fiziksel ve/veya cevresel anlamda c¢okiintiiye, bozulmaya
ugramis veya bu konularda diisiise gecmis bolgelerinde, ekonomiyi yeniden canlandirmayi,
sosyal dengeyi saglamay, fiziksel ¢okiisii engellemeyi, mevcut durumu gelistirmeyi hedefleyen

her tiirlii miidahaleyi iceren stratejiler biitiinii”.

Bu tammlamadan sonra kentsel doniisiim kavraminin ortaya cikisi ve tarihsel siire¢ icinde
nasil gelistigi irdelenmistir. Siirecin irdelenmesi her donemin doniisiim altyapisini olusturan
farkli dinamiklerin ortaya konmasit acisindan 6nemlidir. Siire¢ i¢inde konuya iliskin farkli
degerlendirmeler ve bu g¢ercevede gelistirilen farkli konseptler 6n plana ¢ikmistir (kentsel
yenileme, sagliklagtirma, koruma, yeniden canlandirma, yeniden islevlendirme, gelistirme,

soylulastirma, vb.).

Kiiresellesme ve iliskili olarak ‘yarisan kentler’ sdylemleriyle birlikte giiniimiize gelindiginde,
kent planlama disiplininde bir planlama araci olarak kentsel doniisiimiin 6neminin daha da
arttigr gézlemlenmistir. Kentsel doniisiim klasik planlama anlayisindan farkli olarak stratejik
bir planlama yaklasimi dogrultusunda gelistirilen eylem planlar1 olmasi agisindan daha esnek

bir planlama araci olarak 6n plana ¢cikmaktadir.
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Tiirkiye’de kentsel doniisiim siireci digerlerine gére daha farkli bir yol izlemistir. Bunun en
biiyiik sebeplerinden biri iilkenin tarihsel siire¢ boyunca izledigi ekonomik, sosyal ve buna
bagl olarak planlama politikalaridir. Cumhuriyet donemiyle birlikte baslayan organize ve
etkin planlama hareketi 1950’lerle yogunlasan sanayilesme donemiyle diisiise gecmistir.
1950’lerden itibaren go¢ hareketinin beraberinde getirdigi barinma sorunu, ¢dziime yonelik
gerceklestirilen yasadisi yapilagsmalar1 ortaya c¢ikarmistir. Yine siire¢ icinde sosyo-politik
sebeplerin de etkisiyle bu yasadig1 alanlarin yasallagtiridigir goriilmiistiir. Bu noktada
Tiirkiye’deki kentsel doniisim siirecinin gecekondulagsmayla birlikte bagladigr kabul
edilebilir. Gecekondulagma veya yasadist yapilasma plansiz bir doniisiim olarak kabul edilirse
buna karsi ilerleyen donemlerde gelistirilmeye calisilmig ¢cOziimler (islah imar planlari, af
yasalart vb.) resmi olarak planli gibi goriilse de biiyiikk kentsel sorunlar1 da beraberinde

getirmistir.

Ulkemizde 2000’lerle birlikte giiniimiize kadar uzanan donemde kentsel doniisiim konusu
planlama giindeminde sikca telaffuz edilen ve yapilmakta olan c¢esitli uygulamalar ve
sonuglarinin ilgiyle izlendigi bir kavram olmustur. Ulkenin irili ufakli birgok yerlesim
biriminde bu kavram kapsamina giren cesitli imar eylemlerine rastlanmaktadir. Bu durumun
on plana c¢ikan iki nedeni vardir. Bunlardan ilki kiiresellesmeyle birlikte ulus devlet
anlayisindan bolgesel ve kentsel dlcekteki rekabetci anlayisa gecistir. Bu kapsamda, degisen
sosyo-ekonomik ve politik kosullarin sonucu olusan mekansal ¢okiintii yasayan alanlarin
yeniden ele alinmalar1 s6zkonusu olmustur. Bu alanlar kentsel doniisiim kapsaminda yerel
yonetimler tarafindan iiretilen projelerle kente yeniden entegre edilmektedir. Ikinci onemli
neden ise 1999 Marmara Depremi ile, riski bilinmesine kargin yakin ge¢cmiste yasandiktan
sonra daha etkin bir sekilde giindeme gelen deprem tehlikesidir. Ulkemizdeki niifusun
yogunlastig1 yerlesim alanlarinin biiyiik bir boliimii deprem kusagi {izerinde yer almakta, buna
karsin bu yerlesmelerdeki yapi stokunun nitelikleri biiyiik tehlike arz etmektedir. Kentsel
doniisiim kapsaminda yapilacak olan yenileme caligmalar1 bu konudaki dnemli bir ¢6ziim

yolu olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Yurtdisinda diger cografyalardaki uygulamalar incelendiginde (kosullari, modeli, vb. ne
olursa olsun), kentsel doniisim uygulamalarinin yasal dayanaklarla desteklenerek
gerceklestirildigi goriilmektedir. Bu durum kentsel doniisiim projelerinin uygulanabilirligini
arttiran, hizlandiran ve verimli hale getiren 6nemli bir faktordiir. Bu, iilkemizde 2000l
yillarla birlikte heniiz giindeme gelen, tartisilan ve olusturulmaya calisilan bir konudur.

Yiiriirlikte olan 5366 sayili kanun kendi icinde bircok celiski barindirmasi ve kentsel
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doniisiim kapsamimi daraltiyor olmasi acisindan yanlis, eksik ve yetersizdir. Iyimser bir
bakisla; kentsel doniistimiin yasal tabanina iligskin bu girisim gelistirilmeye acik bir diizenleme
olarak kabul edilmeli ve cok disiplinli (multi disipliner) yapidan olusan bir ekip ile
hazirlanacak, doniisiimiin her boyutuyla ele alinacagi geliskin bir yasal taban icin gereken

caligmalar ivedilikle yiiriitiilmelidir.
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3. KIYILARDA YERALAN SANAYi ALANLARININ DONUSUM SURECI

3.1 Sanayilesme Siireci

3.1.1 Sanayi ve Sanayilesme Kavramlar

Sanayi kavrami Tiirk Dil Kurumu s6zliigiinde (2005); hammaddeleri iiretmek, bigim ve/veya
bazi1 6zelliklerini degistirerek islemek ve enerji kaynaklarini yaratmak icin kullanilan yontem
ve araclarmn tiimil seklinde tamimlanmaktadir. Ekonomik anlamda ise sanayi, “eldeki mallarin
yarar ve degerlerini, sermaye ve emek kullanma yoluyla arttirmayi amag¢ edinen eylemler
biitiiniinii (Hangerlioglu, 1972)” ya da “ham madde ve ara mallarin mevcut bilgi, beceri ve
teknolojilerden yararlanilarak ve is¢i emeginin katkisiyla fabrika veya iiretim tesislerinde mal
ve hizmet sekline doniistiiriilmesini” (Seyidoglu, 2002) ifade etmektedir. Sanayilesme ise
“ekonomik yoniiyle GSYIH ya en biiyiik pay: aktaran, en ¢ok katma deger meydana getiren,
teknoloji tireten, atil kalmis kii¢iik sanayi birimlerini harekete geciren, daha istikrarli ve

giivenilir gelir saglayan ekonomik faaliyetler biitiiniidiir” (Alp, 1981).

Sanayi insanin var olusuyla baglamis, ilk ¢aglardaki ilkel aletlerden (giiniimiizdeki anlamda)
fabrikalardaki makineli iretime kadar gelisen bir tarihsel siire¢ izlemistir. 18.yy.’da
Ingiltere’de baslayan sanayi devrimi ile birlikte ortaya ¢ikan ‘sanayilesme’ kavramu, iiretimin
toplulagsmasi ve tiretimde mekanizasyona gecis siirecinin yaninda, daha iist dlgekte, bir iilkede
ekonomik faaliyetlerin kirsal tiretimden sanayi iiretimine kaymasi1 seklinde tanimlanabilir.
Ancak sanayilesmeyi yalmzca iiretimde mekanizasyon olgusuyla smirlandirmak yetersiz
olacaktir. Ciinkil sanayilesme, bu mekanizasyon i¢in gerekli teknolojinin yaninda bir iilkede
tarimdan ulasima, ekonomik yapidan niifus dagilimina kadar pek ¢ok dinamige bagh olarak
gelisen bir siirectir. Bu siireci yasayan llkelerin kentsel, kirsal dokusunda ve toplumsal
yasantisinda Onemli doniisiimler gerceklesmistir. Sanayilesme ile birlikte kentler bir biitiin
olarak toplumsal iligkiler baglaminda yeni bir konuma gecmistir. Tiim politik ve ekonomik
giic kentlerde yogunlasirken, artik sanayi ve finans sirketleri feodal beylerin yerini almistir

(Es ve Giiloglu, 2004).

Sanayilesme ulusal, bolgesel ve yerel ekonomilerde esit olmayan biiyiimeye katkida bulunan,
dogrudan ya da dolayh olarak is olanagi ve refah yaratan, ekonomik olarak biitiinlesmeyi
gerceklestirmede katkisi olan, tiiketici talepleri sunan ve yaratan bir siirectir (Hayter, 1997;
Yiizer, 2002). Ozellikle kalkinmakta olan iilkeler, sanayilesme yolu ile ulusal ve bolgesel

mekan organizasyonu olusturarak kentsel ¢caligma aglar1 gerceklestirmeyi ve sosyo-ekonomik
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gelisme hizimi arttirmay1 amaglamislardir (Aysan ve Dokmeci, 1995). Giiniimiizde bir¢ok az
gelismis ve gelismekte olan iilke, ekonomik kalkinma ile sanayilesmeyi es anlamli olarak
kabul etmektedir. Kalkinmay1 gerceklestirmek i¢in ulasilmak istenen i¢ talebin karsilanmas,
O0demeler bilangosunun denkligi, tam istihdam ve kaynaklarin etkin kullanimi aslinda

sanayilesme anlamina gelmektedir (Savas, 1977).

3.1.2 Diinya’da ve Tiirkiye’de Sanayilesme Siirecine Genel Bir Bakis

Insanlik tarihinin en 6nemli kirilma noktalarmdan biri 18. yy.da baslayan ve iki yiiz yil icinde
diinyanin tarim niifusunu radikal bicimde azaltarak insam artan 6lciide hizmet ve mamul mal
tireticisi haline getiren Sanayi Devrimi’dir (Giiran, 1990). Sanayi devrimi bir seri teknolojik
yeniligin iiretim alaninda kullanilmasinin, ekonomik, sosyal, politik ve kiiltiirel alanlara
yansimasini kapsayan bir siire¢ olarak ortaya cikmistir. James Watt’in 1765°te buhar
makinesini bulmasi ve bunun enerji kaynagi olarak kullanilmasi, teknolojik acidan; Adam
Smith’in 1776’daki “Milletlerin Serveti” adli eseri, ekonomi bilimi acisindan; 1789 Fransiz
Devrimi, politik gelismeler ag¢isindan bu siirec i¢indeki dnemli esikler olmustur (Erkan, 1993).
Bu dogrultuda sanayilesme kavramini, “Sanayi Devrimi ile birlikte olusan ve iilkelerin
ekonomik, sosyal, siyasal vs. alanlarda ugradiklar1 degisimler (ilkin, 1973)” olarak algilamak
miimkiindiir. Toplumun tiim alanlarindaki bu degisim, yeni teknolojilerin {iretimde
kullanilmas1 ve igboliimii artisiyla, iiretim ve verimlik de hizla arttirmistir. Tarima dayali
geleneksel toplumlarda iiretim, evlerde, el tezgahlarinda yapilirken, sanayi devrimi sonrasinda
tiretim fabrikalarda yapilmaya baslanmis, toplumun kurumlari, yapisi, norm ve davranms
kaliplar1 degismis, geleneksel davranislar giderek akilci davraniglara yerini birakmigtir (Aktan

ve Tung, 1998; Aytun, 2005).

[k olarak 1750’li yillarda Ingiltere’de baslayan sanayilesme hareketi zamanla diger Batili
lilkelere de yayilmistir. Basta Ingiltere olmak iizere Avrupa’mn hizla sanayilesmesine neden
olan teknolojik yenilikler yogun olarak tekstil, metaliirji ve makine sanayinde meydana
gelmistir. Imalatin motoru olan komiir iiretimindeki artis, kok komiiriiniin kullanilmasi ile
demir iiretiminin ucuzlamasi ve mekanik teknolojide su giiciiniin yerine buhar giiciinden
yararlanilmasi hem {iiretim maliyetlerini diisiirmiis hem de {iretim miktarlarini arttirmistir. Bu
gelismelere paralel olarak sanayilesme siirecinde ulagim alaninda da ©nemli gelismeler
yasanmistir. Ozellikle Bat1 Avrupa’da 6nce nehir tasimaciligi sonra demiryolu tasimaciligi ve
beraberinde deniz tagimaciliginda 6nemli atilimlar olmustur. 19.yy.da metropol iilkelerdeki

tiretim ve ulasim teknolojisinde yasanan degisimlere paralel olarak pazar ekonomisindeki
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ulagilan yeni boyutlar iilkesel ve bolgesel hatta kita dl¢egindeki ticaret aglarimi da etkilemistir.
Sanayilesen lilkelerde artan kent niifusuna paralel olarak, tiikketim de artmis, gida ve diger
titketim maddelerinin yaninda sanayi i¢in gerekli olan hammadde ¢evre iilkelerden daha ucuza
temin edilmeye baslamigtir. Mallarin tasmmasi i¢in gemilerin kullanilmasi ile birlikte
ozellikle liman sehirlerinin onemi artmig ve bu kentler giderek zenginlesmislerdir. Limana
getirilen mallar, olusturulan demiryolu ag1 sayesinde de sanayi tesislerine ya da pazara
tasitnmigtir. Bu tiir bir ticaret hakimiyeti ve olusan yerlesme diizeni, Latin Amerika’dan,

Gliney Asya’ya, Ortadogu’dan, Kuzey Afrika’ya kadar benzer egilimi gostermistir.

Sanayilesme siirecinde yogunlukla 19. ve 20. yiizyilda gergeklesen atilimlar (enerji
kaynaklarimin, ham maddelerin ve sermaye gereclerinin yeni teknikler yoluyla hzla artan
oOlciilerde tiretimde kullanilmas1 ve fabrika yonteminin hizla yayilmasi), sadece katma deger
icinde imalatin ticarete oranimi yiikseltmekle kalmamus, tarih boyunca uluslarin zenginligini
artiran ticaret faaliyetlerinin kapsami da tarimsal iiriin ve dogal ham maddelerden daha cok
imalat sanayii iiriinlerine kaymis, teknolojinin ilerlemesi hem sanayilesmenin, hem de gelisme

hizinin motor giicli olmustur (Yenal, 1999; Aytun, 2005).

Daha oncede bahsedildigi gibi sanayilesmeyle birlikte olusan yeni diinya diizeninde toplumsal
yap1 da Onemli bir degisim siireci yasamistir. Tarim toplumu yerini sanayi toplumuna
birakmustir. Geleneksel tarim toplumlarinin yap1 ve degerlerinden hareketle modern sanayi

toplumu 6zetle su 6zellikleriyle 6n plana ¢ikmaktadir:

e Fabrika iiretimi ya da sanayilesme

e {leri diizeyde isboliimii

e QOtoritenin merkezilesmesi

e Biirokratiklesme

® Biiyiik olcekli igletmeler

e Mekanik evren/ya da organizasyon anlayisi ve kisisellikten uzaklagtirma,
e Rasyonalite

e {lerleme ve evrim anlayis

e Diizen ve homojenlesme

® Yasamin demistifikasyonu

e Standartlagma ve kitle {iretimi (Bozkurt, 2003).
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Biiyiikk sanayi devriminin gergceklesmesinden sonra Diinya lizerinde yer alan her iilke
hammaddeyi kendi isleyebilecek diizeye gelmek icin ¢aba sarf etmektedir. Bat1 iilkelerinin
biiyiik kismi1 sanayilesme siirecini tamamlamis ve ekonomik bakimdan gelismis iilkeler
durumuna gelmistir. Tiirkiye gibi bazi iilkeler ise heniiz sanayilesme siirecinde olup ekonomik
bakimdan kalkinmakta olan iilkeler grubunda yer alir. Ulkemizin son yillarda ihrag ettigi
iriinlerin  %80'inin sanayi {iiriinlerinden olusmasi, besin ve dokuma sanayiinden, gesitli
makinelerden ugaga kadar birgok iiriinler iiretmesi Tiirkiye'nin sanayilesme siirecinde énemli
bir mesafe aldigim gosterir (Ertin, 1998). Calisma kapsaminda 6zetle cumhuriyet doneminden

giiniimiize kadar gecen zaman diliminde Tiirkiye’nin sanayilesme siireci ele alinmistir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye ekonomisinde tarimsal iiretimin pay1 oldukca fazladir. Bu
donemde sektdrel dagilim icinde onemli bir payr olmayan sanayi faaliyetinde daha cok
tilketime ve i¢ pazara yonelik iiretim yapan ve organize olmayan kiiciik 6lcekli isletmeler
varlik gostermektedir. Cumhuriyetin ilanindan 6nce Izmir’de toplanan Iktisat Kongresi'nde,
bu yap1 dikkate alinarak Tiirkiye’nin ekonomi stratejilerinin ilkeleri saptanmis, devleti
yeniden kurma cabalar1 arasinda ekonomik kalkinma bir sorun olarak goriilmiis, 6nemli
miktarda dig bor¢ ddemesi nedeniyle yeni bor¢lanmaya gidilmemesi, yabanci sermayenin
ilkeye davet edilmemesi ve daha Once gelen yabanci sermayenin devletlestirilmesi veya
millilestirilmesi gibi kararlar alinmistir. 1930’Iu yillarin baginda sanayilesmeye hiz verilmesi
icin sermaye olusturma isini devletin iizerine almasi ve hazirlanan sanayi planlariyla Devlet

Iktisadi Tesebbiislerinin kurulmasina baglanmistir (Kazgan,1981; Yiizer, 2002).

1934-38 yillarinda Birinci Bes Yillik Sanayilesme Plani hazirlanmistir. Bu plan
dogrultusunda iilkenin cesitli yerlerinde seker, dokuma, maden, seliiloz ve seramik
fabrikalarmin kurulmasi plana baglanmistir. Ancak bu yillarin diinyada ekonomik kriz
donemine rastlamasi, iilkemizde devletin bizzat kurucu rol oynamasina neden olmustur. Bu
amagla 1933 yilinda Etibank kurulmus ve bu kurumun dnderliginde kimya sanayi, pamuklu
dokuma, kagit ve seliiloz, kamgarn sanayi, kendir sanayi, demir sanayi, kiikiirt, toprak sanayi,
seker sanayi alaninda yatirimlar yapilmistir. Ozellikle bu yatirimlar ile dokuma sanayi
alaninda 6nemli gelismeler olmus, Cukurova ve Ege bolgesinde 6zel sektore ait tesisler de
kurulabilmistir. Ayrica 1937 yilinda ilk demir-gelik fabrikas1 da Karabiik'te kurulmustur.
Yapilan tesvik ve tedbirler sayesinde iilkemizde 1950 yilinda yapilan sanayi sayiminda
84.000 civarinda tesis tespit edilmistir (Ertin, 1998). Bu donemde gerceklestirilen énemli
kamu yatirimlar1 bir taraftan bolgelerdeki yerlesmelerin farklilasmasina diger taraftan

kentlesme ve kentsel niifusun artmasina da neden olmustur.
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2. Sanayi Plani, Dogu Anadolu Bolgesi’ne 6nem verilmesini ve yatirmmlarin bu boélgede
yogunlastirilmasini ve daha ¢ok yatirim ve sermaye mallar1 {iretimini ama¢lamasina ragmen
cikan 2. Diinya Savasi nedeniyle plan uygulanamamistir (Giince,1972). 1945°te hazirlanan 3.
Sanayi Plani’nda yatirimlarin gelistirilmesi ve verimliligin arttirilarak dis pazarda rekabete

hazir hale getirilmesi amag¢lanmis ancak bu plan da uygulanamamaistir.

1947°de tamamlanan Tktisadi Kalkinma Plani ile ekonomi, tarim, sanayi, haberlesme, enerji,
biiyiik su isleri, demir celik, ¢imento ve madenler olmak iizere 8 sektére ayrilmaktadir. Bu
donemde karma ekonomi uygulamasina gecilerek, dis yardimlardan faydalanmak amag¢lanmisg
ancak uygulanan devlet¢ilige dayali ekonomik gelisme sonucunda 1950°ye kadar dis
yardimlardan yeteri kadar yararlanilamamistir (Kazgan,1981). 1950’lerden sonra ise Ozel
tesebbiise yonelik yatirmmlarda artis goriilmiistiir. Ozel tesebbiis tarafindan iiretilen mallar
daha ¢ok tiiketime yonelik olarak iiretilmis olup, bu donemde yatirimlarda artis gdzlenmis ve
altyapiya onem verilmistir. Cok partili donem Oncesi Avrupa ve Amerika kitasindaki gelismis
tilkelerde hizmet sektorii on plana ¢ikarken, tarimda modernizasyona gidilmistir. Buna paralel
olarak Tiirkiye’de de bir taraftan tarimda modernizasyona gidilirken diger taraftan iiretim
birimleri de cok hizli olmasa da organize sekilde iiretime baslamistir (Yiizer, 2002). 1963
yilinda yapilan sanayi ve igyerleri sayiminda igyeri sayist 161.000 olmustur (2774’1 6zel
sektore ait 3012 biiyiik isletme). Ozellikle Istanbul gibi biiyiik sehirlerde yatirimlarin artmasi
ile sehirlesme hizinda artiglar olmus ve c¢alisma-konut alani iligkisine bagli olarak bu
sehirlerin kentlesme siireclerinde farklilagmalar baglamistir. 1963 yilindan itibaren kalkinma
planlarinin hazirlanmasi, ekonominin her yil belli bir hizda biiylimesi ve sanayilesmeye

oncelik verilmesi sanayinin planh bir bicimde gelismesinde etken olmustur (Ertin, 1998).

1980'de yapilan sayimda 185.500 adet igyeri saptanmistir. Bu isyerlerinin 8710 adedi biiyiik
isletmeler grubunda yer almakta ve sadece 400 kadar1 kamuya ait isyerleri kapsamindadir.
Tiirkiye’de 1980’lere kadar ithal ikameci sanayilesme politikasi izlenirken, 1980’lerden
itibaren disa agik sanayilesme sorunlariyla karsilasiimistir. Ozellikle dis pazarlara yakin olan
Organize Sanayi Bolgelerinin gelistirilmesine yonelik politikalarin izlenmesi ve tesvik
tedbirlerinin diga doniik sanayilere Oncelik vermesi ile bu sorunlar asilmaya caligilmigtir
(Dinler,1994). Bu donemde giimriikk duvarimin yikilmasiyla birlikte yabanci iiriinlerin i¢
piyasaya girerek yerli iiriinlerle rekabet etmeye baglamasi, devletin cesitli fonlardan 6zel
sanayiye kredi ve finansman saglamasi, KiT'lerin 6zellestirme politikalar ile dzel sektore
devredilmeye baslanmasi, yap-islet-devret modeli ile yeni tesis ve isletmelerin kurulmasi,

sehirler cevresinde kiiciik sanayi sitelerinin agilmasi, ozel sektorii tesvik eden baglica
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faktorlerdir. Tiim bu tedbirler sayesinde sanayinin Milli Gelire katkis1 %35'e ¢ikmistir (Tarim
%15,3, Hizmetler %49,7) (Ertin, 1998). Ozetle, 1980 sonrasindan giiniimiize kadar izlenen
Tiirkiye’deki sanayilesmenin, kiiresellesme ve AB ile entegrasyon siirecinin belirledigi

siirlar cergevesinde bir yol izledigi soylenebilir.

3.1.3 Sanayinin Yer Seciminde Faktorler Ve Egilimler

Onceki boliimlerde irdelendigi gibi 18. yy.da Sanayi Devrimi ile baslayan ve sonrasinda
evirilerek devam eden sanayilesme siireci, farkli zaman dilimlerinde farkli dinamiklerin
etkisiyle yon bulmustur. Ancak hangi asamasinda olursa olsun sanayilesme siirecinde alinan
yer secim kararlar1 sadece sanayi kuruluslarinin siirdiiriilebilirligi agisindan degil sosyo-
ekonomik, c¢evresel ve fiziksel anlamda iilke, bolge ve kent Olgceginde biiyiik Snem
tagimaktadir (bu kararlar siire¢ icinde kent makroformlarini yonlendirir duruma gelmektedir).
Bu baglamda bir cok kuramci sanayinin yer secimiyle ilgili farkli donemlerde cesitli
yaklasimlar ortaya koymuslardir. Bu yaklasimlar, ekonomik faaliyetlerin mekansal
organizasyonu ve yerlesme fonksiyonlarinin dagilim diizeninin saptanmasim acgiklamak ve
sanayi yer secimiyle ilgili olarak gelecekteki gelismeler i¢in uygun alanlar hakkinda on
tahminlerde bulunmak iizere gelistirilmis cesitli kuramlardir. Farkli donemlerde mekansal
ekonomik analiz olarak sanayi alanlar1 yer secimi kuramlarma katkida bulunan yaklasimlarin
bir kismi maliyeti minimize eden yaklasimlari 6n planda tutarken diger kismi, sanayi
yatirimlarinin bir arada bulunmasini ve karliligt maksimize eden yaklagimlar olmustur

(Giritlioglu, 1982).

Kuramsal yaklasimlara gore yer seciminde etken olan faktorler degiskenlik gostermekle
birlikte ortak noktalar1 da oldukga fazladir. Bailly/Beguin, kurulus yeri faktorlerini; 1-tarihsel
faktorler, 2-doga, 3-enerji ve hammadde kaynaklari, 4-pazar ve 5-isgiicii olarak siralamaktadir
(Bailly ve Beguin, 1993; Yasar, 2005). Bir baska siniflama da Hayter tarafindan; 1-ulasim, 2-
hammadde, 3-pazarlar, 4-is¢i, 5-dis ekonomiler, 6-enerji, 7- altyapi, 8-sermaye, O9-

arazi/binalar, 10-cevre, 11-politikalar, seklinde yapilmistir (Hayter 1997; Yiizer, 2002).

Tiimertekin’e gore ise modern sanayi ¢ok tarafli ve karmagik bir faaliyettir. Sanayi faaliyetleri
bir ¢ok beseri ve ekonomik olay gibi, yeryiiziinde esit olarak dagilmamistir. Hatta yakin
zamana kadar, baska olaylara oranla ¢cok daha belirli alanlarda gelismis oldugu aciktir.
Kuskusuz her olay gibi sanayi faaliyetlerinin bugiinkii dagilis diizenini kazanmasina etki
yapan faktorler vardir. Baslicalar1 hammadde, enerji, isci, sermaye, ulasim, pazar, devlet, vb.

olan bu unsurlarin sanayiyi etkilemeleri iki yonliidiir: 1- kurulus kosulu olarak, 2-kurulus
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yerini belirleyen kosul olarak. Her sanayi kolunun Ozelligine gore degismekle birlikte
bashcalar1 hammadde, enerji kaynaklari, isci ve pazar olan ana, temel ya da bolgesel faktorler

genel olarak sanayi faaliyetlerinin yer alacagi alani belirler (Tiimertekin, 1994).

Sanayinin yer seciminde One c¢ikan bazi1 faktorlerin maliyet eksenli degerlendirmesi

yapildiginda;

1) Ulasim: Uretim icin kullanilacak hammaddelerin tesise tasinmasi ve tesiste iiretilen iiriiniin
pazara nakledilmesi (dagitilmasi) iiriin maliyetlerini dogrudan etkileyen onemli faktorlerin
basinda gelmektedir. Buna gore sanayinin yer seciminin ulagima gore uygunluk derecesi
hammaddeye ve pazara gore olan konumdaki ulagim maliyetlerine gore belirlenir. Bu maliyet
hesab1 yapilirken yiik tagimadan kaynakli dogrudan maliyetlerin yani sira dolayli maliyet
olarak tamimlanabilecek hammadde ve iiriin {izerindeki sigorta maliyetleri ve benzeri ek
maliyetler de gdz Oniinde bulundurulur. Bu dogrudan veya dolayli maliyetler tasinan malin

degerine, cinsine, kat edilen mesafeye ve ulasim moduna gore degiskenlik gosterirler.

2) Isgiicii: Her sanayinin ihtiyac1 olan istihdam 6zellikleri nicelik ve nitelik olarak farklidur.
Kimi sanayi kolu fazla sayida isgiicline ihtiya¢ duyabilirken bir diger sanayi kolu niteliksiz
ucuz isgiiciinden ziyade kalifiye isgiiciine ihtiya¢c duyarlar. Bu durum isgiiciinden dogan

maliyetlerde belirgin bir degiskenlik yaratabilecektir (Yiizer, 2002).

Belli sanayilerin farkli isgiicii talepleri baz1 yerleri digerinden daha uygun hale getirmektedir.
Cesitli vasiflarda ¢ok sayida iggiicii ihtiyacindaki bir kurulus, kiiciik bir yerlesmeye kiyasla bu
iggiliciinii biiyilkk metropollerde ¢ok daha kolay bulabilmektedir. Bununla birlikte, artan
mekanizasyon ve otomasyon, modern sanayilesmis uluslardaki isgiicii Onemini azaltan bir
etmen olabilmektedir. Maliyet, miktar ve kaliteye bagli 6nemli lokal avantajlar1 hala mevcut
olmakla birlikte sanayi siirecinin gelisimi, cogu sanayide vasifsiz is¢i ihtiyacini azaltmaktadir.
Ancak 6zel teknik vasiflara sahip iscilerin varlig1 bazi alanlara avantaj saglamaktadir. Vasiflar

teknolojij degisiklikler nedeniyle zamanla degismektedir (Zuboff, 1988; Yiizer, 2002).

Yer secim faktorii olarak isgiicii, kompleks ve cok boyutludur. Kapitalin isciden daha mobil
oldugu diisiiniiliirken, isgiicii hareketsiz degildir. Insanlarin (ve is giiciiniin) gogii devaml
olarak yerel isci pazar1 degisimini artirir ve mevcutta istenilen is¢i karakteristigi bulunan yer
aramaktansa, firmalar istedikleri is¢i karakteristigini belli bir yere ¢ekmeleri i¢in tercihler

yaratir.
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3) Hammadde: Hammaddeleri elde etme giderleri hem iiretim maliyetini hem de onlarin
fabrikaya taginmasi maliyetini igerir. Ulasim maliyetlerine bagimlilik nedeniyle

hammaddelerin maliyeti kaynaktan mesafesine gore degisebilir (Tiimertekin, 1997).

4) Pazar: Sanayi yer secimini etkileyen bir faktor olarak pazara erisilebilirligin dnemi uzun
zamandir artmakta olup tiiketici tercihleri, hizmet ihtiyaclar1 ve rekabet davranisinda dogru ve
zamaninda bilgi saglayan, tiiketicilerle yakin kisisel baglant1 ihtiyact ve dagitim maliyetlerini
yansitmaktadir (Clark, 1966; Yiizer, 2002). Herhangi bir iiriin i¢cin satiglarin hacmi ve alig
fiyati, pazarm tabiatina baglh olarak cografi degisimlere baghdir. Potansiyel miisterilerin
dagilimi, tipi ve sayisi, ya da kisi bas1 geliri goreli olarak yiiksek olan bir alandaki yer secimi
avantajli olabilir (Smith, 1981; Yiizer, 2002).

S5)Sermaye: “Sanayi tesislerinin gittikce gerek daha biiyilk ve gerekse daha fazla
makinelesmekte olmasi giiniimiizde sanayi faaliyetlerini eskiye oranla cok daha fazla sermaye
isteyen girisimler haline getirmistir. Buna bagl olarak da sanayi faaliyetlerinin kurulus kosulu
olarak sermaye, giin gectikce Onem kazanmaktadir. Sermaye; para sermayesi ve fiziki
sermaye olmak lizere ikiye ayrilmaktadir. Parasal sermaye olduk¢a hareketli oldugu halde,
fabrikalar, makineler ve binalardan olusan fiziksel sermaye sabittir. Kurulus yeri {izerinde
parasal sermayenin etkisi, hareketli bir faktdor olmasi nedeniyle azalmistir. Gilintimiizde
bankacilik sistemlerinin gelismesi parasal sermayeyi ¢ok daha hareketli hale getirirken,
yalnizca iilke i¢i degil, uluslararas1 olcekte de paraya biiyiik bir hareketlilik kazandirmistir
(Ozgii¢, 1999). Gelismis iilkelerde politik ve ekonomik istikrar uluslararasi sermayenin bu
tilkelere kaymasina sebebiyet verirken, gelismekte olan iilkelerde ekonomik ve siyasal istikrar
saglandig1 olciide bu iilkelere yabanci sermaye girisi olmaktadir. Dolayisiyla giiniimiizde
sermayenin bulundugu yerde degil, kiiresel dlcekte yatirima doniisme sans1 bulunmaktadir”

(Yasar, 2005).

6) Arazi: Arazi ihtiyaci, basit olarak iizerine fabrika kurmak ic¢in ihtiya¢ duyulan alandir.
Tesisin liretim yapist icin gereken alanin yam sira hammaddelerin ve bitmis iiriinlerin
saklanmasi, ara¢ ve kamyonlarin park ve manevra alani, i¢ sirkiilasyon ve genisleyebilme gibi

imkanlar icin de yeterli miktarda arazi gerekmektedir.

Arazi maliyetleri iilkesel, bolgesel ya da yerel olarak bulundugu cografyaya gore degisir.
“Sehirsel arazi-maliyet profiline bakildiginda, fiyatlarin merkezden uzaklastikca ¢ok hizh
diistiigiinii  gostermektedir (Clark, 1966). Metropollerde merkezden uzaklastikga arazi

degerlerindeki diisiis, diizensiz bir profil olusturmaktadir. Arazi fiyatlar1 genellikle ana trafik
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arterleri boyunca daha yiiksek olmaktadir. Ik harcamalarda arazi maliyeti temel bir unsur
olmasina ragmen, uzun dénemde ¢ogu sanayi i¢in Onemsiz olarak goriilmektedir” (Yiizer,

2002).

7) Enerji: sanayi kurulusu yer se¢iminde enerji tipi ve miktari, uygulanan teknoloji ve
aktivitenin dogasina gore sanayiden sanayiye degisir. Gli¢ ¢esitli kaynaklardan ve farkli
yollarla elde edilebilir ve enerji temini ve talebi herhangi bir sanayi ekonomisinin mekansal

yapisinin bir 6zelligidir (Smith, 1981; Yiizer, 2002).

Giiniimiizde sanayilerin ¢cogunda ana giic kaynag: elektriktir. Cok biiylik miktarlarda enerji
ihtiyacinda olan sanayi kollar1 ucuz elektrik saglayabilecekleri alanlara yakin olmak
zorunlulugundadir. Ancak bolgesel olarak enerji iiretim maliyetleri arasinda biiyiik farklar
yoksa bu faktdor goz ardi edilebilir (Tiimertekin, 1997). Bununla birlikte giiniimiizde bazi
sanayi yatirimlarda enerji konusu ilk yatirim maliyetleri icinde degerlendirilmektedir. Bazi
isletmeler kurulus asamasinda kendi enerjisini kendi iiretme yoluna giderek kendi enerji
birimlerini kurmakta ve boylelikle yer seciminde enerji kaynagindan bagimsiz da hareket

edebilmektedir.

Sanayi kuruluslarinin yer se¢iminde etken faktorlerin 6nem derecesi, hem sanayi tiiriine hem
de iilkelerin gelismislik diizeyine gore degismektedir. Gelismis iilkelerde ulasim maliyetleri,
az gelismis iilkelerde ise digsal ekonomiler secim kararinda on plana ¢cikmaktadir. Gelismis
iilkelerde tasima harcamalar1 digindaki tiim farklar asgariye inerken, digsal ekonomilerden her
yonde aymi yogunlukta yararlanmanin miimkiin olmasi, igletmeleri tasima harcamalarini
minimize edebildikleri yorelerde faaliyetlerini gerceklestirmeye yoneltmistir. Az gelismis
tilkelerde kurulus yeri se¢iminde digsal ekonomiler 6nem kazanmaktadir. Altyapr hizmetleri
bakimindan bolgeleraras1 dagilimda 6nemli dengesizliklerin bulundugu bu iilkelerde dissal
ekonomiler, cogunlukla gelismis birka¢ bolgede toplandigindan isletmeler genellikle bu
merkezleri tercih etmektedirler. Kurulus yerinin saptanmasina yardimci olabilecek bilgi
ortamimin olusmamis olmasi, genellikle baghlik ve aligkanliklar, girisimcileri belli merkezlere

iten diger nedenler olarak siralanmaktadir ( Dinler, 1994).

Giiniimiiz gelismis {iilkelerinde sanayi isletmelerinin ortaya c¢ikisi 18. Yiizyil ortalarinda
sanayi devrimiyle birlikte baglamistir. Daha Onceleri var olan ekonomik faaliyetlerde iiretici
ile tiiketici i¢i ice ayn1 mekanda faaliyetlerini siirdiiriirken, sanayilesme ile birlikte komiiriin
enerji olarak kullanildigi teknolojilerin gelistirilmesi, kurulus yeri seciminde isgiiciiniin

onemini azaltmis buna karsin enerji kaynag 6nem kazanmistir. Uretimde enerji girdisi olarak
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uzaklara taginabilen elektrik enerjisinin kullanilmaya baglanmasi, kurulusg yeri olarak komiir
havzalarina baglilig1 ortadan kaldwmustir (Yiizer, 2002). Yeni teknolojilerin gelistirilmesiyle
beraber kalifiye elemana olan gereksinim artarken, iiretim maliyetinde enerjinin payi
azalmaya baslamistir. Onceki donemler ile sonraki donemler arasinda degisen kosullara bagh

olarak sanayi alanlarinin karakteristik karsilastirmasi Tablo 2.1’de yer almaktadir.

Tablo 3.1 Eski ve Yeni Sanayi Alanlar Karsilagtirmas: (Standard Grade Geography, 2001;

Yiizer, 2002)

Ozellik Eski Sanayi Alanlari Yeni Sanayi Alanlan
Fabrika Yeri Siklikla Sehrin Icinde Genellikle Sehir Ceperinde
Konut Yeri Fabrikaya Yakin Fabrikadan Uzak
. Park ve Tevsi Imkanina Sahip Diistik
Fabrika Yiiksekligi Iki Yada Fazla Katli
Kath
Fabrika Modeli Diizensiz Bi¢im Dikdortgen Ve Diizenli
Fabrika Pencereleri Az ve Kiiciik Cok ve Genis

Siklikla Agir Sanayi

Cevre Harap Alanlar Ve Binalar Agac, Cimen ve Cicekli Cevre
Ulasim Baglantilar1 Yakininda

Ulasim Baglantilar Demiryolu Ve Kanallarla Ulasim
Cogunlukla Karayolu

Yollarin Genisligi Dar Daha Genis

Park Alanlar1 Cok Az Genis Arag Parklar1

Baca Ortak ve Uzun Cok Az ve Gerekirse

Kirlilik Hava ve Nehir Kirliligi Daha Temiz

Gii¢ Kaynagi Gegmiste Komiir, Simdi Elektrik Daima Elektrik

Biiyiik ve Diizensiz Bigimler, .
Fabrika Bi¢imi Imalat Sanayi Ve Hizmet

Plan Durumu

Az Acik Alan

Planl1 Sanayi Alanlar1 Ve Parklari
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3.1.4 Tarihsel Siirec icinde Istanbul’da Sanayinin Yer Secimi ve Gelisimi

Tiirkiye'de sanayinin iilke yiizeyine dagilisina bakildiginda biiyiik dengesizligin ortaya ¢iktigi
goriiliir, zira iilke sanayiinin %60'min Marmara bolgesinde toplandigi dikkati ceker.
Sozkonusu durumun olusmasinda Osmanli Imparatorlugu doneminden itibaren sanayi
yatirimlarmin iilkenin bati bolgelerine kaydirilmis olmasi etkendir. Bu bakimdan Istanbul
iilkemizde sanayinin toplandifi en ©nemli merkez durumundadir. Istanbul'un sanayinin
kurulus yeri olarak secilmesinde on plana ¢ikan baslica faktorler biiyiik niifus kiitlelerini
barindirmast nedeniyle biiyiik bir tiiketim merkezi olmasi, yogun gocler sebebiyle isgiicii
ihtiyacinin karsilanmasi, 6teden beri diizenli ulasim baglantilarina sahip olmas1 nedeniyle
gerek hammadde gerekse mamul madde akisini kontrol edisi, biiylik sermaye sahiplerinin bu
kentte toplanmasidir. Bu bi¢imde ilk once sehrin i¢inde Hali¢ kenarinda yer alan sanayi
tesisleri zamanla Zeytinburnu ve Bakirkdy’e kaymus, daha sonra Ikitelli, Sefakoy, Halkali
boyunca Marmara kiyilarindan i¢ kisimlara dogru gelismis, buradan Marmara’nmn dogu
kiyilarinda, Kartal, Pendik, Tuzla hatt1 boyunca Izmit Korfezi kiyilarina dogru yayilarak izmit

ve ¢cevresinde olusan sanayi ile birlesmistir (Ertin, 1998).

Yukarida bahsedilen sebeplerden dolay: Istanbul, Tiirkiye icin sanayinin kalbi durumundadir.
Tez calismast kapsaminda bu alt boliimde, Tiirkiye’'nin sanayilesme siirecinin lokomotifi
olmasi ve calisma alani olan Hali¢ Bolgesini de iginde barmdirmasi agisindan Istanbul’un
sanayilesme siireci ve bu siire¢ i¢inde degiskenlik gosteren sanayi odaklar ele alinmistir. Bu

siire¢ temel olarak alti ddnemde incelenebilir:

e Osmanl Doneminden 1950’lere kadar olan siire¢
® 1950-1960 Dénemi
® 1960-1970 Donemi
® 1970-1980 Dénemi
® 1980-1990 Dénemi

® 1990 Doneminden giiniimiize kadar olan siiregtir.

1950’°lere kadar olan siirecte sanayi alanlari;

Sanayi devrimine kadar olan donemde, 15-17. yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu sanayi
yoniinden diinyanin gelismis iilkelerinden birisi olarak kabul edilmektedir. istanbul’daki ilk

sanayi yapilar1 da bu donemde goriilmeye baslamistir.
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Istanbul’da 17. yiizyila kadar devlet ve kamunun ihtiya¢ duydugu maddelerin iiretimi agirlikli
olarak zanaatkirlar ve loncalar cevresinde sekillenen kiiclik isletmeler tarafindan
saglanmaktadir. “Karhane” olarak adlandirilan bu isletmelerde iiretim, cogunlukla elle ya da
basit aletlerle gergeklestirilmektedir (Mantran, 1990). Bu dénemde Istanbul’daki en 6nemli
endiistri tesisleri, temelleri 15. yiizyilda atilan Tersane-i Amire ile 16. yiizyilda atilan

Tophane-i Amire’dir.

1839 yilinda Tanzimat hareketleriyle Osmanli’min biiylik sanayi faaliyetlerine iliskin
girisimleri baglamistir. 1830-40’larda devlet tarafindan, ordu ve sarayin gereksinimlerini
karsilamak amaciyla en son teknolojiyi kullanan makineler ithal edilerek cesitli fabrikalar
kurulmustur. Cogunlugu Istanbul ve cevresinde yer alan bu isletmeler iginde en dnemlileri,
Yedikule’den Kiiciikcekmece’ye kadar uzanan alanda kurulu yiinlii, pamuklu dokuma
fabrikalar1 ile Feshane-i Amire ve demir dékiimhaneleridir (Clark, 1992). 1880’lerden sonra
ise Osmanli ekonomisinin serbest ticaret antlasmasim kabul ettigi yillarda kismen yerli,
kismen de yabanci sermaye ile desteklenen fabrikalar kurulmustur. Bu donemde kurulan

fabrikalar Osmanli Doneminde kurulan isletmelerin biiyiik bir boliimiinii olusturmaktadir.

20. yy. baslarinda Istanbul’da faaliyet gosteren baslica sanayi kuruluslari; Dolmabahge,
Hasanpasa, Yedikule ve Nakkastepe Gazhaneleri, Silahtaraga ve Uskiidar elektrik fabrikalari,
Unkapani, Pasalimani, ve Kasimpasa un fabrikalar1, Cibali tiitiin ve sigara fabrikasi, Bomonti
bira fabrikasi, Pasabahge ispirto ve icki fabrikasi, Feshane, Hereke, Beykoz, Bakirkoy
dokuma ve tekstil fabrikalari, Beykoz deri ve postal fabrikasi, Bakirkdy ve Azadh
baruthaneleri, Kiiciikcekmece kibrit fabrikasi, Tersane-i Amire (Hali¢, Camialt1 ve Taskizak),
Tophane-i Amire, Lengerhane, Sirket-i Hayriye Tersanesi, Darphane-i Amire, Siitliice tugla
fabrikasi, Yildiz porselen ve ¢ini fabrikasi, Pasabahge tugla ve kiremit fabrikasi, Pasabahce
sise cam fabrikasidir. Fabrikalarin kent icindeki dagilimlari, agirlikli olarak Hali¢, Bogaz ve
Marmara kiyillarindadir. Korunakli bir liman olan Hali¢ cok sayida endiistri yapisin
barindirmaktadir. Hali¢’in kuzey kiyisina agirlikli olarak gemicilik faaliyetleri (Halig
Tersaneleri, Lengerhane, Sirket-i Hayriye gibi), tugla liretim yerleri (Siitlice ve Kagithane)
giiney kiyisina gida ve giyim sektoriine hizmet eden biiyiik fabrikalar kurulmustur (Koksal ve

Ahunbay, 2006).

1950’lere kadar olan donemde yasanan Birinci Diinya Savasi, 1930 Ekonomik Buhrani ve
Ikinci Diinya Savasi gibi 6nemli siyasal ve sosyo-ekonomik olaylar sanayilesmeye yonelik

yatirimlarin duraganlagsmasina sebep olmustur.
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1950-1960 Donemi Sanayi Alanlari;

Istanbul’da imalat sanayiinin gelisimi yogun olarak 2. Diinya Savasi sonrasinda olmustur.
1960'lara dogru hizlanan sermaye birikimi, 6zel sektore saglanan yogun destegin de etkisiyle,
imalat sanayiine yoOneltilmistir. 1950-60 doneminde Tiirkiye'deki toplam imalat sanayii
yatirimlarmin yaridan fazlasi Istanbul'da gerceklesmistir. 1950 yili ve ©ncesinde Istanbul
Sanayisi genis Ol¢iide kiiclik sanayi tarafindan temsil edilmektedir. 1950 sanayi sayimi
sonuclarina gore, 10°dan az isgiicii ¢alistiran sanayi tesisleri sayist 15342 iken 10'dan fazla
isgiicli calistiran sanayi yerleri sayis1 yalmzca 610 isyeri ile temsil edilmektedir (Tekeli,

1994).

Bu dénemin en belirgin 6zelliklerinden biri biiyiik 6lcekli sanayilerin kent merkezinden cevre
alanlara dogru tasinma egilimidir. Merkezde bulunmanin sagladigi digsal faydalardan gorece
daha az yararlanan, merkezde genisleme imkanina sahip olmayan sanayi tesislerinin bir kismi1
cevre alanlara dogru tasinmistir. Ceper alanlardaki diisiik arazi fiyatlari, donemin ulagim
politika ve buna baglh yatirimlari, belediye sinirlar1 icinde bulunan tesislerde calisma saatleri
ve giivenligi bakimindan getirilen kisitlarin yarattigi baskilardan kagmak amaciyla Rami-
Topcgular, Topkapi1-Sagmalcilar, Eyiip, Kagithane gibi ¢evre alanlara dogru bir egilim basg
gOstermistir. 38 yeni igyeri ile Bakirkdy bolgesi, 14 isyeri ile Gaziosmanpasa yeni sanayi

bolgeleri olarak ortaya ¢cikmigtir (Tekeli, 1994).

Biiyiik sanayi tesisleri i¢in ¢eper alanlarda bu gelismeler yasanirken, kiiciik sanayi faaliyet
kollar1 Beyazit, Eminonii ve Karakdy cevresinde ticaret ile karisik bir yapi icerisinde yer
almaya devam etmistir. 1960 yilinda Istanbul Sanayi Odasi’na kayith kiiciik sanayi
kuruluglarin %37,6’sinin Emindnii’nde yer aldigi goriilmektedir. Eminonii icindeki kiigiik
sanayi tesislerinin faaliyet kolu agirlikla tekstildir. Tarihi Yarimada i¢indeki diger onemli
sanayi merkezi ise sanayi kuruluglarinin %6,5’ine sahip olan Fatih’tir. Farkli faaliyet
kollarinda ve konut alanlar1 i¢inde yayillmis olan bu birimlerin yogunluk gosterdigi tek bolge
Hali¢ kiyisinca yer alan metal esya, elektrikli aletler, makine ve ulasim araglar1 iretim
tesisleridir. Bunlara ilaveten, sanayi tesislerinin %6,2’sine sahip olan Eyiip de tekstil, lastik-
kaucuk ve kimyasal iirlinler konularinda faaliyet gdsteren sanayi tesislerinin yogunlastigi bir
diger alandir. Avrupa yakasinda, Tarihi Yarimada disinda bir diger sanayi bolgesi de Sisli ve
Besiktag’tir. Bu donemde sanayi tesislerinin %38,5’1 Sisli de, %2’si ise Besiktag’ta yer
almaktadir. Kagithane, Bomonti ve Levent de gecmisten beri sanayi tesislerinin bulundugu
diger alanlardir. Bu donemde, Tarihi Yarimada’ya yakin ve merkezi is alaninin uzantisi i¢cinde

kalan bu sanayi alanlarindan baska, Avrupa yakasindaki énemli iki ¢evre sanayi alanindan biri
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Bogaz, digeri de Ayazaga Koyii’diir. Bogaz’da Istinye ve Biiyiikdere vadileri tersane, tekstil,
elektrikli aletler, tugla ve makine imalati1 sanayi tesislerinin yer aldig1 iki alandir. Ayazaga
Koyt ise plastik, kimya, metal esya ve elektrikli aletler iiretim tesislerinin yogunlastig1 bir

sanayi bolgesi olmustur (Tekeli, 1994).

Asya yakasinda sanayi tesislerinin yogunlastigi alanlar ise Maltepe-Cevizli ve Kartal-
Tasocaklar1 alanlar1 ve Bogaz’da yer alan Beykoz ve Pagsabahce’dir. Bu donemde, sanayi
alanlarinin merkeze gore konumlar1 6zetlenecek olursa, tesislerin %12,6’sinin tam merkezde,
%14,4’unuin merkeze 1-4 km uzaklikta, %58,2’sinin merkeze 4-9 km uzaklikta, %2,5’inin
merkeze 9-14 km uzaklikta, %7,7’sinin merkeze 14-19 km uzaklikta, %4,6’sinin ise
merkezden 19 km ve daha fazla uzakta konumlandiklar1 goriilmektedir (Tekeli, 1994).

1960-1970 Donemi Sanayi Alanlari;

Bu donemde sanayi, gelismesini siirdiiriirken kentin biiylimesine de onciiliik etmistir ve bunun
sonucunda yag lekesi seklinde bir gelisim baslamustir. 1966 yilinda Istanbul Sanayi Nazim
Plani hazirlanarak kabul edilmistir. Bu planda Umraniye, Kiiciikkdy, Kurtkdy, Levent Oto
Sanayi Sitesi, Bomonti Sanayi, Levent Sanayi, Halkali Sanayi, Topkap1 Sanayi ve Rami
Sanayi bolgesinde toplam 1140 hektarlik sanayi alami belirlenmistir. Metropoliten alan
biitiiniinde birinci, ikinci ve {iciincii sinif miiesseseler belirlenerek, seker fabrikasi, petrol
tasfiyehanesi, ¢imento fabrikalari, gemi insaat ve tamiri, demiryolu techizati imali gibi bazi
birinci smmif sanayi tiirleri yasaklanmis, Istinye ve Hali¢ kiyilarinda sanayi alanlari iptal
edilmistir. Umraniye, Kiiciikkody, Levent, Bomonti, Halkal1, Topkapi, Rami ve Kurtkéy 1966
Sanayi Plam ile hizla gelisme gostermistir. Bununla birlikte Istanbul’un aldig1 goc ve 1966
plam ile yeni Onerilen sanayi alanlarinin yetersiz kalmasi, gelismelerin planlama digindaki

bolgelere kaymasina neden olmustur (Yiizer, 2002).

1964'de Istanbul imalat sanayiinde 10'dan az is¢i calistiran 15347 sanayi isletmesi
bulunmaktaydi. 10'dan fazla is¢i ¢alistiran 651 sanayi isletmesi ise aym yil Tiirkiye imalat
sanayiinde yaratilan katma degerin yaklasik %40'm iiretmistir. Dokuma sanayiinin en fazla
gelismis oldugu bu evrede, Istanbul’da dokuma sanayi tesislerinin 6nem sirasina gore;
Topcgular-Rami, Bomonti, Topkapi-Sagmalcilar, Zeytinburnu ve Kagithane vadisinde
cogaldiklar1 goriilmiistiir. Bu donemde tesislerin genelde sehrin ¢cevresinde yer almis olduklar1
goriilmektedir. Tesisler kuzeyde Kagithane vadisinden baslayip Hali¢ sonu, Rami,
Sagmalcilar, Maltepe iizerinden giineyde Bakirkdy’e kadar uzanan araliksiz bir yay teskil

edecek sekilde uzanmaktadir. Sehir disinda sozii edilen yay icinde de dokuma sanayi
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tesislerinin yogunlastigi alanlar yer almaktadir. Bakirkoy’deki Aksu Caddesi gibi bu tip
alanlar Topkap1 ve Topcular’da da vardir. Sehre daha yakin olan Kazlicesme’de de dokuma
sanayi tesislerinin yogunlugu dikkat cekmektedir. Sehir icindeki tesislere gelince; bunlar
Sehremini, Samatya, Aksaray, Mahmutpasa ve Sultanhamam gibi yerlerde miinferit olarak ve

cogu ise konutlar arasinda yer almiglardir.

Istanbul’daki ila¢ sanayi tesisleri biitiin Tiirkiye’dekilerin kabaca %80’ini olusturmaktadur.
[lag sanayi tesisleri esas itibariyle Tarihi Yarmmada'nin Gedikpasa, Mercan, Cemberlitas,
Cagaloglu, Sultanhamam ve Sirkeci semtleriyle, kuzeyde Bomonti’de toplanmistir. Bunun
disinda Galata, sehir i¢inde bu tip tesislerin yer aldigi bir alandir. Levent ve Topkapr’da diger
sanayi tesisleri gibi, ila¢ sanayi tesisleri de yer se¢mistir. Genellikle sehrin i¢inde bulunan
tesisler kiiciik ve eskidirler. Yeni ve biiyiik tesisler, diger bazi sanayi kollarinda da

gordiigiimiiz gibi, sehrin ¢evresinde yerlesmislerdir (Sehircilik Enstitiisii Dergisi, 1972).

1970-1980 Donemi Sanayi Alanlary;

1970-1980 Doneminde sanayi alanlartmin mekansal dagilimina kaynaklik eden eylemler
olarak, Bogaz Kopriisi’'niin acilmasi, baglant1 yollari, Yesilkdy havaalaninda baglatilan
genigletme ve gelistirme calismalari, Harem ve Derince limanlarinda kapasite artirim
calismalari, Sirkeci iskelesinin genisletilmesi, 1974’de Silivri Limani’nin agilmasi

sayilabilmektedir.

Tiirkiye’de 1970 yilinda aktif niifusun yaklasik %9’u sanayi sektoriinde galisirken Istanbul
%28 ile iilke oranmmin 3 katindan fazla bir degere cikmaktadir (DPT, 2000). 1972-79
yillarinda uygulanan 3. Kalkinma Planr’nda, Istanbul’daki sanayi tesisleri tesvik disinda
tutulmasina ragmen, sektor biiylimeye devam etmistir. Sanayinin mekan igindeki dagilim
egilimleri gegmis yillardan ¢ok farkli olmamakla birlikte 6zellikle 1966 sanayi plani kararlar1
yeni yer seciminde onemli etmenlerden biri olmustur. Bu dénemde Istanbul’da sanayinin
fiziksel mekanindaki en koklii degisimler, Dogu Yakasi’nda gerceklesmistir. Ankara
Asfalt’min Maltepe-Kartal-Tuzla-Yakacik-Cayirova aksi boyunca yeni sanayi alanlarimin
olusumu, metropoliten alan sinirlarinin daha da genislemesine sebep olmustur. Bu aks daha
cok biiyiik kuruluslarin yerlestigi bir sanayi hatt1 olmustur. Bu nedenle artik metropoliten alan
biitiiniinde sanayi, tiir ve biiylikliiklerine gore yer seciminde farkli kiimelenmeleri de ortaya
koymaya baglamistir. Bati Yakasi’nda ise, Londra Asfalt1 boyunca Zeytinburnu, Bakirkoy,
Sefakoy, Halkali, Firuzkdy ve Avcilar bati, Eyiip, Rami, Alibeykdy, Gaziosmanpasa,
Kiiciikkdy kuzeybati, Hali¢, Bomonti, Kagithane, Biiyiikdere kuzey dogrultusunda sanayi



60

alanlarimin gelistigi bolgeler olarak 6n plana ¢ikmaktadir (Berkodz, 1991).

1970-80 doneminin en Onemli gelismelerinden biri Cerkezkdy’de yasanan sanayilesme
hareketlerinin Istanbul Metropoliten Alani’na olan etkileridir. 1971 yilinda Devlet Planlama
Teskilatinin bu bolgeyi oncelikli gelisme bolgesi ilan etmesi, tegviklerin alana yonlendirilmesi
ve alanda 166 hektarlik bir sanayi alan1 plan1 yapilmasiyla bolge sanayi firmalari icin ¢ekici
hale gelmistir. 1976 yilina gelindiginde bolgede 13 biiyiik sanayi kurulusu yer almaktadir. Bir
diger yeni ve onemli gelisme de Dudullu’da 220 hektarlik bir alanin sanayi alam olarak

planlanmasidir.

Bu donemin en dnemli gelismelerinden biri de 1970’lerin son donemlerinden itibaren yap-sat
yontemiyle sanayi sitelerinin olugsmaya baslamasidir. Boylelikle, Catalca, Kiiciikkdy, Rami,
Topkapi, Bayrampasa, R;erenkby, Bostanci, Cevizli, Kartal, Yakacik, Kaynarca, Dolayoba,
Kurtkdy ve Cayirova’da bu yolla sanayi siteleri olusturulmustur. Bu donemde, sanayi
niifusunun biiyiikk cogunlugunun metal aletler, makine ve ulagim aletleri ve tekstil sektoriinde

yogunlastig1 goriilmektedir (Yiizer, 2002).

1980-1990 Donemi Sanayi Alanlary;

1980-90 doneminde Istanbul’da, 40221 adet 10 kisiden az isci calistiran kiiciik 6lcekli sanayi
tesisi, 2582 adet 10-24 kisi ¢alistiran orta 6lgekli sanayi tesisi ve 1969 adet 25 kisiden fazla
calistiran biiyiik olgekli sanayi isletmesi bulunmaktadir. Istanbul Sanayi Odasmin 1987
saymmi sonuglarma gore, Istanbul’daki toplam 5990 sanayi tesisinin %8,3’ii Eminonii’nde yer

alirken digerleri il sinirlar1 i¢inde ve Gebze’de dagilmis durumdadir (Tekeli, 1994).

Bu donemde sanayi alanlarinin gelisiminde 1980 yilinda iiretilen nazim plan etkili olmustur.
Istanbul Nazim Plan Biirosu tarafindan yapilan 1980 planinda, imalat sanayiinin isgiiciiniin
%10’u olacagi kabul edilmisti. Bu planda sanayi alanlarinin Istanbul’un gelisme
dogrultularinda ve biitiin ilgelerinde bulundugu goriilmektedir. Ayrica planla, iki Cekmece
golii arasinda, Firuzkoy, Esenyurt’ta, Halkal, Kirazli, Giinesli, Ikitelli cevresinde, sinirl
olarak Kemerburgaz vadisinde, Umraniye, Kurtkoéy, Sihli, Dolayoba, Gebze, Sekerpinar,
Dilovast mevkilerinde belirlenerek, toplam 7100 hektarlik sanayi alam1 Ongoriilmiistiir

(Ocakei, 1989).

1980 onanli Nazim Planin Raporunda; Istanbul’da ileri teknoloji ve beceri yogun sanayilerin
yer almasmin tesvik edilmesi ve standart teknoloji, vasifsiz isgiicli yogun birimlerle fazla

sanayi suyu ve enerji tiiketici sanayilerin Istanbul Metropoliten Alani disina nakledilmesi
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karar1 alinmistir. Bu karar dogrultusunda kent merkezindeki isyerlerinin kent digina
cikartilmasi amaci ile Ikitelli ve Tuzla Organize Sanayi Bolgeleri kurulmustur. 1980’li
yillardan sonra, Londra asfaltin1 takip eden gelisme Atisalani, Esenler, Giingoren, Bagcilar,
Bakirkdy ve sonrasinda Kiiciikcekmece Havzasina yonlenmistir. Merkezden gelisen ringler
icinde oncelikle Yenibosna, Sefakdy, Kirazli, Giinesli, Halkali, Mahmutbey, Ikitelli, Avcilar-
Firuzkdy sanayi kullanrminda oncelikli yerlesmeler olmustur. Bu donemde Istanbul’da
yerlesen sanayi tesislerinin sektorlere gore dagiliminda, agirhikh isgiicii kullanan sanayi
sektorlerinin swrasiyla dokuma, metal esya, kimya, gida ve kagit alt sektorleri oldugu

belirlenmistir (Ocakg1, 1989).

Bu dénemde Asya yakasindaki gelismeler agirlikla Kartal ve Gebze bdlgesinde yasanmistir.
Bu bolgede yerlesen toplam 756 sanayi tesisi Istanbul sanayi alanlarmin %12,6’smi

olusturmustur (Tekeli, 1994).

1990 Doneminden Giiniimiize Sanayi Alanlari;

1990’h yillarda sanayi alanlar1 i¢cin en belirgin durum sehir merkezinde kalan sanayilerin
yarattiklar1 ¢evre kirliligi nedeniyle asir1 baskiya maruz kalmalaridir. Emindnii, Beyoglu,
Fatih, Besiktas, Sisli, Uskiidar, Bayrampasa, Zeytinburnu ve Kadikoy ilcelerinde bulunan
sanayiler tarihi-dogal yapiy1 olumsuz etkileyip kent icindeki sikisikli§i ve yogunlugu itibari
ile sorun teskil etmektedir. Kazlicesme’nin bosaltilmasi, Hali¢’teki sanayinin yer degistirmesi

bu baskinin sonunda olusmus eylemlerdir (DPT, 2000).

Ayrica, sehir merkezinde kalan sanayilerin arsa degerleri nedeniyle asir1 baskiya maruz
kalmalar1 da bu donemin tartisma konularindan biridir. Biiyiikdere Caddesi’ndeki sanayi
alanlarinin is merkezlerine doniisiimii bu tartismanin {iriinlerinden biridir. Benzer sekilde,
Dogu yakasinda, merkezler kademelenmesinin dogrusal bir sekilde metropol ceperlerine
dogru kaymasiyla Kartal, Maltepe gibi potansiyel merkez noktalarinin sanayinin getirdigi tim
cevresel olumsuz etkilerden arindirilmasi konusu da benzer tartismalarin iiriinidiir (DPT,

2000).

Sehir merkezindeki sanayilerin yarattiglr tartigmalarin mekansal yansimalarindan biri de
organize sanayi bolgeleridir. Merkezde yer alan sanayilerin organize sanayi bdolgelerine
tasinmas1 bu dénemin amaglarindan biri olmustur. Buna bagli olarak, 1990 yilinda ikitelli
mevkiinde 7000 ha’lik bir alanda ikitelli Organize Kiigiik Sanayi Bolgesi (IOKSB), 1996
yilinda Umraniye Yukar1 Dudullu Mevkiinde 265 ha’lik bir alanda “Istanbul Dudullu
Organize Sanayi Bolgesi”, 2000 yilinda istanbul Tuzla’da 72 ha’lik bir alanda Istanbul Tuzla
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(Mermerciler) Organize Sanayi Bolgesi ile 52 ha’lik bir alanda Istanbul Merkez (Boya ve
Vernik) Organize Sanayi Bolgesi ve 2002 yilinda Istanbul Beylikdiizii mevkiinde 32 sanayi
kooperatifinin kendi imkanlar1 ile kurduklari ii¢ sanayi alanmin birlesmesi ile Istanbul

Beylikdiizii Organize Sanayi Bolgesi (BOSB) kurulmustur (DPT, 2000).

Tiim bu mekansal degisim ve doniisiimler dogrultusunda 1990’larda sanayinin profili ise
soyledir. 1997 yili itibariyle Istanbul’da yerlesen sanayi tesislerinin sektorlere gore
dagiliminda %44,57 oraninda dokuma sektoriiniin hakim sektor olarak ilk siradaki yerini
korudugu goriilebilir. Dokuma sektoriinii ikinci sirada %26,49’luk bir oranla metal esya

sanayii, ii¢lincii sirada ise %10,15’lik bir oranla kimya sanayii izlemektedir (Yiizer, 2002 ).

1997 verilerine gore Istanbul biitiiniinde imalat sanayii sektorlerinde faaliyet gosteren isyeri
(10’dan fazla isci ¢alistiran) sayis1 3.814, bu isyerlerinde ¢alisan is¢i sayis1 ise 323.858 kisi
olarak saptanmustir. Istanbul’da faaliyet gosteren imalat sanayii isyerlerinin sayisi, Tiirkiye
toplam imalat sanayii igyeri sayisinin yaklasik %33,5’1 oranindayken isci sayisinda bu oran
%28,4’tiir. 1999 verilerine gore Istanbul smirlar1 icindeki sanayi sektorii %28’lik bir orana

sahiptir (Yiizer, 2002).

2000 yili DIE verilerine bakildiginda, Istanbul’da yerlesen sanayi tesislerinin sektorlere gore
dagiliminda %41 oraminda dokuma sektoriiniin hakim sektor olarak ilk siradaki yerini
korudugu goriilebilir. Dokuma sektoriinii ikinci sirada %24°liik bir oranla metal esya sanayi,

liciincii sirada ise %11°lik bir oranla kimya sanayii izlemektedir.

2000 yil1 verilerine gore sanayi alanlarinin Bati Yakasi’nda yogunlastigi goriilmektedir. Bu
yilda sanayi tesislerinin %76’s1 Bat1 Yakasti’'nda, %24’ii Dogu Yakasi’nda yer almaktadir. Bu
degerler 2001 yilina gelindiginde de degismeyerek aymi kalmistir. 2004 yilinda ise sanayi
alanlarmin mekansal dagiimi ve bunlarin alansal biiyiikliikleri Istanbul Metropoliten
Alani’nin Bat1 Yakasi icin 6602 ha, Dogu Yakasi icin 5324 ha’lik bir alan sanayi kullanimi
olarak tespit edilmistir (IMP, 2005). Kiigiik sanayi Avcilar, Umraniye, Bayrampasa, Bagcilar
ve Giingoren’de yogunlasirken, bilyiik sanayi alanlar1 Tuzla, Biiyiik Cekmece, Umraniye,

Catalca, Kiiciik Cekmece, Kartal ve Pendik gibi cevre alanlarda yogunlagmistir.

3.2 Kiy1 Alanlan ve Sanayi — Kiy: iligkisi

Insanlarin yasam diizeninde suyun ve kiyinin eski caglardan beri siiregelen bir 6nemi vardir.
Eski uygarliklar izlendiginde hemen hepsinin su kenarinda veya ona bagimli olarak

kurulduklar1 goriilmektedir. Ilk yerlesmelerde kiyr insanla sekillenip, yeni bir boyut ve énem
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kazanmustir. Ik uygarlik doneminden bu yana deniz asir1 iligkilerin kurulmasi ile birlikte
denizden gelis ve denize cikis kapisi olarak nitelendirilen kiyilar, giiniimiizde ise artik deniz
olanaklarina bagli, ice kapali yerlesmelerin odaklandigi yerler olmaktan cikarak, tarihsel
iligkiler i¢inde kendine 6zgii birer gecmisi olan, yasama seklinin degisimi sonucunda hizla

yap1 degistiren alanlar olarak ilgi gormektedir.

Tarihsel siire¢ iginde su ve kiyr mekanlar1 cesitli islevler ile on plana c¢ikmislardir.
Sanayilesmeden 6nce tarim toplumlart icin kiyr mekanlar1 tarimsan iiretim i¢in kullanilacak
verimli topraklar anlamina gelirken, sanayilesme ile birlikte bu alanlar hammadde ve iiriin
tastmaciligi i¢in bir odak niteligi tasiyan ve pazara ulagim i¢in hayati 6nem tagiyan limanlar
ve alt islevleriyle degerlendirilmislerdir. Giiniimiizde ise kentsel kiyr mekanlar1 sanayi
toplumundan bilgi toplumuna gecis siirecindeki mekansal degisimlerin gézlemlendigi alanlar
olarak karsimiza cikmaktadir. Kentlesmenin hizlanmasi, sanayinin kent 6zekleri diginda da
kurulug yeri aramaya baslamasi, halkin dinlenme ve gezinme aligkanliklarindaki degisimler,
turizm ve ulasim gereksinimleri, ikincil ve dinlence konutu edinme egilimlerinin giiclenmesi
ve Ozellikle metropoliten alanlarin yogun kullanimlari icinde rekreasyon gerekliliginin artmasi
kiyilara olan istemi kiy1 alanlarinin degisimini zorunlu kilmistir. Bununla birlikte biitiin bu
ihtiyaclar1 karsilamaya yonelik arzlar, kentsel kiy1 alanlarinin kullanimini yogunlastirmistir.

Bu baglamda alt boliimde kiy1 mekaninin 6nemi ve kiyi-sanayi iliskisi irdelenmistir.

3.2.1 Kiy1 Kavram ve Kiy1 Alanlarimm Onemi

Sozliik anlami ile “kara ile suyun birlestigi yer” olarak tanimlanan kiyr ile ilgili gesitli
aragtirmacilar tarafindan yapilmis farkli tanimlar s6z konusudur; Ingiltere’de ‘suyun med
halinde en ¢ok yiikseldigi ¢izgi ile cezir halinde en ¢ok alcaldig1 ¢izgi arast’, Isveg’te ‘sudan
itibaren 300m.’lik kara parcasi’, Ispanya’da ‘dalgalarin ulasabildigi en uzak kara noktasidir’
(Ozkan,1981). 3621 sayili Kiy1 Kanunu’'nda ise kiyi, “kiy1 ¢izgisi ile kiyr kenar ¢izgisi
arasindaki alan1” ifade etmektedir. Deniz, tabii ve suni gol ve akarsularda, taskin durumlari
disinda, suyun karaya degdigi noktalarin birlesmesinden olusan ¢izgi, kiy1 ¢izgisini; deniz,
tabii ve suni gol ve akarsularda, kiyr ¢izgisinden sonraki kara yoniinde su hareketlerinin
olusturuldugu kumluk, cakillik, kayalik, taslik, sazlik, bataklik ve benzeri alanlarin dogal

stir1 ise kiy1 kenar ¢izgisini olusturmaktadir.

Fiziksel a¢idan kiy1 mekani1 bir¢ok alt birimden olugsmaktadir;

® Kiyi, en algak oldugu cizgiden en kabarik oldugu ¢izgiye (gel-git) ve onun iizerindeki

kayalik ve yarlara kadar olan bolge (6n deniz alani)
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® Deniz sulari, Devlet karasulart sinirinin ilerisinde denize dogru olan kesimdir. Bu kesimler
uluslararas1 hukuka gore tarafsiz bolgedir.

e Kiyisal sular, kiy1 ¢izgisinden deniz yOniine, devlet karasular1 sinirina kadar olan kesimdir
(Arslan, 1988).

® Sahil seridi, kiy1 kenar cizgisinden itibaren kara ve deniz yoniinde, kiyr kusagindaki
yasami olumsuz yonde etkilemeyecek genislikte bir serittir.

® Kiyi kusagi, kiy1 kenar ¢izgileri disinda kalan ancak kiyidan etkilenen alanlardir.

e Kiyi gerisi, kiy1 kusaginin karasal sinir1 disinda kalan ve kiyi ile etkilesimi oldukca az olan

alanlaridir (Erol, 1993).

Kiy1 gorsel bir mekan olarak ele alindiginda ise; denizde ufuk ¢izgisi, karada siluet ¢izgisine
dayanan ve ii¢iincii boyutta havada ve sualtinda tamamlanan bir biitiindiir. Bu biitiiniin en
yogun olarak algilanan dzelliklerinden biri agiklik duygusudur. A¢ikligin sagladig fiziksel ve
gorsel boyut, 6zgiirlik ve rahatlama hissi vererek insanlar1 psikolojik acidan dengeli ve
saglikli hale getirir. Bu nedenle kiy, cizgi veya yiizey degil, ii¢ boyutlu ve i¢inde barindirdigi
ekolojik sistemlerin yasam dongiisiiyle dordiincii boyutu da kazanan bir mekandir (Alkay,

1995).

Su insanligin var olmasindan bu yana daima insanin hayatin1 kolaylastiran temel bir unsur
olarak, savunmadan, ulastirmaya, ticaretten, sanayiye kadar bircok Onemli gorevler
tistlenmistir. Suyun varligi suya dayali yerlesmelerin kiiltiiriiniin varliginin olusum ve
gelisiminde de Onemli bir rol istlenmistir. Su ile karanin ortak yilizeyi olan kiyilar, insan
eylemleri i¢in ¢ok elverisli bir ortam olusturmaktadir. Hem kara hem de denizin kullanisiyla
bir¢ok faaliyete doniik bir kaynak olan kiyi, her iki yaninda yer alan hem su, hem de karaya

yonelik eylemler dizgesine sahne olmaktadir.

Kiyilarin sahip oldugu 6nemli potansiyeller, her donemde hem toplum, hem yabanci turistler
ve tliccarlar icin bir ¢ekim kaynagi olmus ve yasamsal fonksiyonlarla donatilmis olan ¢ok
zengin aktivitelere sahip kiyilar, her donemde giiclii iliski i¢cinde olduklar1 kentte, 6nemli bir
gelisim unsuru olmustur. Bu noktada kiyr mekanlar1 6zellikle ekolojik, ekonomik ve sosyal

acidan kentlerin gelisim siireci icinde dnemli bir rol iistlenmektedir.
Ekolojik acidan onemi;

Kiyt mekani, kendisini olusturan alt birimlerin her birinde denizlerdeki eriyik oksijen ve
mineraller, 1s1min dengeli ve iklimin yumusak, bolgenin sulak olmasi1 gibi nedenlerle, kendine

0zgli bir ekolojik zincir olusturur. Ekolojik zincir, bir dogal birimin kapsadigi ve kendi
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kosullarindan soyutlanamayan, birbirine bagli, hayvan ve bitki dokusudur. Kayalik, kumluk,
cakillik, bataklik, toprak, durgun su, akarsu, akarsu agzi, dalgali ac¢ik deniz kiyisi, akintili
deniz, dolgu, rihtim, kiy1 golii gibi 6zel ortamlar1 kendi 6zel canlilar zincirini olusturmaktadir

(Karabey, 1978). Buna baglh olarak kiyilarin bazi 6nemli ekolojik degerleri ise sdyle siralanabilir:

e Yeryiiziindeki yasami desteklemede en yiiksek verimlilige sahiptir (Bir¢ok orman alaninin
sahip oldugu degerin ¢ok iizerinde).

e Karbondioksit icin batma ¢ukuru islevi gormektedir.

e Yiiksek diizeyde genetik cesitlilige sahiptir.

¢ Bircok kara ve deniz yaratig1 icin iireme ve beslenme ortamidir.

Giiclii ve ¢cogu zaman denetimsiz kiyr gelisimi, kentsel genisleme ve yiiksek popiilasyon
yogunlugu nedeniyle deniz ve kiyr kaynaklart siirekli bir baski altinda bulunmaktadir. Bununla
birlikte sanayilesme ve bolgesel altyapr gelisimi, turizm ve ikinci konut baskisi, deniz yapilar1 ve
deniz tagimaciliginin gelismesi rant ugruna diizensiz ve carpik yapilagsmalarin gelismesini
saglamaktadir. Asir1 kullanim ve hizli tiikketim sonucu biiyiik bask altinda kalan kiyilarda, carpik
kentlesmenin yarattigi sosyal altyap: sorunlari, su kirliligi, kiy1 karakterinin bozulmasi ve flora ile
faunanin yok olmasi gibi ekolojik sorunlar, buralarda yer alan tarihi ve kiiltiirel mirasin niifus
baskis1 ve denetimsizlik yiiziinden yok olmasi gibi kiiltiirel kimlik sorunlari, 6zellikle turizmden
kaynaklanan mevsimlik niifus artisi ile kamu hizmetlerinin yetersiz kalmasi, yasal
diizenlemelerdeki esgiidiim eksikligi, planlama yaklasimi ve siirecindeki eksiklikten kaynaklanan

orgiitlenme ve planlama sorunlar1 ortaya ¢cikmaktadir (Hill 2004; Bozkirli, 2006).

Kirlilik iireten tiim bu etmenler kiy1r kaynaklarini tiiketerek, kiyr ve deniz ekosistemlerinin
biitiinliigtinii tehlikeye sokmaktadir. Bu baglamda kiyr alanlarinin siirdiiriilebilirlik kavrami
dogrultusunda gelistirilecek 6zel planlama stratejileriyle ele alinmasi, bu alanlarin dogal

yapilarim1 korumalar1 ve devam ettirebilmeleri acisindan son derece dnemlidir.
Ekonomik acidan onemi;

Eski caglardan beri 6zellikle ticaret deniz ve kiyilarin en énemli kullanimlarindan biri olmustur.
Kiyilar da daha biiyiik tesislerin yapilmasi i¢in her gecen giin daha fazla degisikligin ve
diizenlemenin yapilmasina neden olan birincil faaliyet durumundadir (Hill, 2004). Kiyilarin
ekonomik ozelliklerine iliskin asagidaki tespitler kiyr alanlarinin diinya ekonomisindeki 6nemini

yeterince ifade etmektedir;

¢ Diinyanin ticaret tonajinin %90°1 gemiler tarafindan tasinmaktadir.

e Diinyanin enerji ihtiyacinin %25-30’unu karsilayan 6,000 petrol ve gaz tesisi kiyilarda
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faaliyet gostermektedir.

¢ 140 milyon insana direkt veya endirekt olarak ge¢cim saglayan balik¢ilik ve akua-kiiltiir
endiistrisi y1lda yaklasik 100 milyon ton balik iiretimini saglamaktadir.

o Ozellikle gelismekte olan iilkeler icin turizm en 6nemli gelir kaynagi durumundadir (Cicin-

Sain; 2002; Bozkirli, 2006).

Bircogu aymi1 zamanda liman kenti olan kiy1r kentleri, 1970’lerden beri, liman islevlerinin,
ulasgim araclarinin ve organizasyon sistemlerinin degisimi nedeniyle ©nemli doniigiim
stirecleri icinde bulunmakta ve biiyiik islevsiz kalmig alanlar olusturmaktadirlar. Bu alanlar,
son 30 yildir kentlerin kendilerini yenileyip gosterebilecekleri ve diger kentlerle rekabette

kullanabilecekleri potansiyel yerler olarak degerlendirilmektedir ( Erkok, 2002).

Bu cercevede kentsel kiy1 alanlan kiiresel ekonominin, global ekonominin ve para sermayesinin
genigleme gosterdigi donemlerde yatirimlar icin birer hedef haline gelmislerdir. Politik
kararlar dogrultusunda hizmet veren kiy1 alanlari, global ekonomide yeni yatirimlara ev
sahipligi yapmislardir. Finansal ve miilkiyet ¢ikarlarinin ortak operasyonlar1 i¢in bir bulugma
noktas1 olarak kiy1 alanlar1, sermaye birikimlerinin yeni kentsel yerlesim yerleri olusturulmasi

maksadiyla transferinde 6nemli rol oynamistir (Amin ve Thrift,1992).
Sosyal acidan onemi;

Kent ile kiyr arasinda tarih boyunca olagelen yakin iligki kentin 6nemli bir simgesini
olusturmustur. Her donemde kiyilar, sahip oldugu dnemli potansiyellerle hem toplum, hem de
yabanci turistler ve tiiccarlar i¢in ¢cekim kaynagi olmustur. Su - kent ve ¢evresi arasinda insan
ve mal akisina dayali iligki giiniimiizde ise farkli dinamiklerin etkisiyle cesitlenmistir. Bircok
bliyik metropol, liman olmanin getirdigi {stiinliikklere dayali olarak kiy1 boylarinda
gelismigstir. Yasamsal fonksiyonlarla donatilmis, cok zengin aktivitelerin yer aldigi kiyilar

kentler i¢in 6nemli bir gelisim unsuru olmustur.

Kentsel kiyilarda yer alan faaliyetler ve kente kazandirdiklar1 ekonomik deger, sosyal
etkilesimleri de beraberinde tetiklemektedir. Bircok liman kentinin kiy1 bolgelerinde,
karakteristik bicimde biiyiik bir hareketlilik, birbiri ile i¢ ice ge¢mis insanlarin, aktivitelerin

ve iglevlerin oldugu goriilmektedir (Craig-Smith ve Fagence,1995).

3.2.2 Tarihsel Siirecte Kentsel Kiy1 Alanlarimin Kullanimlari

Sehir gelisimi icin su Ogesi, sehirlerin ilk kuruluslarindan beri onemli bir ¢ekim alam

olmustur. Kiy1, su kentleri icin bir davet, suya doniis noktasidir. Suyu, onunla beraber var



67

olan kentlerde, eski ve yeni zorluklara ragmen, varliklarinin ve gelisimlerinin 6zdeki
karakteristik elemanin1 ifade eden bag olarak tanimlamak miimkiindiir. Avrupa’da bir ¢ok
biiyiik sehrin bir nehirle, bir halicle veya bir acik denizle yakin iligkisi bulunmaktadir.
19.yiizy1l sanayi sehirlerinin ¢ogu su kenarinda konumlanmistir. Sehir formunda sanayi
devrimiyle getirilen degisiklikler bile sehrin su sinirlarim kaybetmesine izin vermemistir

(Craig-Smith ve Fagence,1995).

Kiyida ticaretle baslayan yakin iliskiler dogal bir kaynak olan denizin zenginliklerinden kiy1
araciligl ile yararlanmayr miimkiin kilmistir. Bu nedenle kiyi, sundugu imkanlar ve
alternatifler acisindan bir ¢ok faaliyetin yerlesmek i¢in yaristig1 bir mekan olmustur. Bunlar
arasinda ulasim i¢in kaynak ve olanak olusturmasi, kolay ve ucuz tasima avantajlar1 nedeniyle
bliyiilk ve agir is sektorleri (6rnegin agir sanayi tesisleri) i¢in cazip yerlesim alanlari
saglamasi, kiyillarda yer alan liman, sanayi ve ticari tesisler sonucu gelisen kentlesmeye
mekan saglamasi, kumsal, giines ve su varlig1 ile birlikte deniz ikliminin olumlu etkisinin
turistik amach dinlenme ve eglenme birimlerinin yerlesimlerine olanak saglamasi sayilabilir.
Sanayilesmeyle birlikte gelisen bu cesitlilik, kiymnin geleneksel balik¢ilik, savunma ticaret
islevlerine yeni boyutlar kazandiwrmistir (Karabey, 1978). Bununla birlikte kentsel kiy1
alanlarinda ‘su kaynaginin’ sagladig islevler arasinda; kentsel estetigin saglanmasi, su yolu
nakliyat1 icin altyapi olusturmasi, turizm ve rekreasyon aktiviteleri icin ¢cekim alanlarinin
yaratilmasi, endiistriyel faaliyetlerin yer sec¢imi ve gelisimi, kullanilmig suyun

uzaklastirilmasi, balik¢iligin gelisimi ve icme suyunun teminidir.

Tablo 3.2 Tarihsel Siirecte Kiy1 Kullanimlar1

Tarim Toplumu

Sanayi Toplumu

Bilgi Toplumu

* savunma * sanayi * rekreasyon
* balikgihk * ulagim (nakliyat) * turizm
* ticaret * tersane * spor

* depolama * khltGr

Genel olarak kiy1 mekaninda yer alan kentsel fonksiyonlar 4 bagslik altinda toplanabilir:

Konut kullanima,

e Turizm ve Turizm Amach Kiy1 Kullanimi1

Liman kullanimi

Sanayi kullanim1
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Bu kullanimmlar, kiyidaki yerlesimin kimligini, biiyiikliigiinii ve yerlesmeler kademelenmesi

icindeki roliinii de sekillenmektedir.

Konut Kullanimu;

Eski uygarliklarin biiyiik bir boliimii akarsu ve deniz kiyilarinda kurulmuslardir. Su kiyilari
yasam kosullarinin gii¢ oldugu dénemlerde, sulu tarmma elverisli olmasi, tarim ve hayvancilik
gibi gecim kollar1 i¢in bereketliligi, savunma olanaklar1 dolayisiyla yerlesme icin olumlu ve
tercih edilen mekanlar olmuslardir. Ulkeler aras1 savaslarda savunma amaciyla 1-3 km.lik
kiy1 seridi bos birakilarak koruma seritleri olusturulmustur. Savunma sebebi ile kiyidan birkag
km. ileride kurulan sehirler, sanayilesme siireciyle birlikte deniz ticareti 6nem kazaninca,
kiyida liman olarak ikinci yeni bir yerlesme kurmuslardir. Kentlesme ve sanayilesmenin
gelismesiyle birlikte dogal varliklarin ve Ozellikle kiyilarin da kullanimi yogunlagsmis hatta
tahribata ugratilmislardir. Gliniimiizde ise, kentsel kiyr mekaninda olusan yiiksek rant,
yerlesme alanlarimi da etkilemis, yiiksek bedeller 6deyenler kiyida yerlesmislerdir. Kiyida mal
sahibi olmak bir sosyal statii gostergesi olmustur. Ikinci konut olarak kiyida olusan
yerlesmeler zamanla metropollerin biiyiimesi ile birinci konut islevini listlenmis ve kiy1

mekani prestij alant halini almigtir.

Turizm Ve Turizm Amach Kiyt Kullanimi;

Turizm; insanlarin devamh olarak yerlesmemek kosuluyla, calisma ve barinma yerlerinin
disinda, her tiirlii diisiinceden uzak kalmak, serbest bir ortam icerisinde merak ve isteklerini
(spor, eglence, kiiltir ve din gibi) tatmin amaciyla ferdi veya toplu sekilde yaptiklari

seyahatlerden meydana gelen iliskilerin biitiiniidiir.

Insanlarin merak ve isteklerini tatmin etmek amagh yaptiklari seyahat ve konaklamalar kiy:
alanlarinda siirekli olarak gerceklesemeyeceginden otiirii turizmin kalis siirelerine gore
simiflandirilmasinda yer alan giiniibirlik turizmin tanimlamasmin yapilmas1 gerekirse;
Herhangi ulastirma araciyla bir sehir veya doga tarihine gére onem tasiyan merkezi gérmek
icin gelip 8-10 saatlik geziden sonra tekrar ayrilanlar (konaklama yerinden faydalanmayanlar)
tarafindan gerceklestirilen turizmdir. Kentsel alanlarda dinlenme, saglik, spor, eglence, doga
sevgisi, iklim gibi nedenlerle olusan turizmin diginda, arastirma, merak, dini nedenler, ziyaret,

saglik, kiiltiir ve ¢cogunlukla is i¢in yapilan seyahatlerin yarattigi turizm 6n plandadir.

Kiyilarda yer alan turizm amacgh kullanimlar degerlendirildiginde iilkemizde konaklama

tesislerinin kiyida yer sectigi goriilmektedir. Ozellikle ekonomisi turizme dayali olan kiy
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yerlesmelerinde kiyillardan maksimum yararlanma adina konaklama tesisleri ve plaj alanlar1
bir biitiinliik i¢inde yer almaktadir. Ozellikle kentsel yerlesmeler disinda goriilen bu tablonun
yan1 sira kentsel alanlarda kiyilardan turizm amach yararlanma konusunda rekreasyon ve

giiniibirlik kullanim alanlarmin bir arada yer aldig1 goriilmektedir (spor, eglence, vb.).

Liman Kullanimi;

Limanlari, sanayi, dokme kiitle esya, yolcu, turizm, balik¢1, ticari, askeri limanlar gibi bircok
isletme ait limanlar olarak belirlemek miimkiindiir. Her birinin ayr1 onemi vardir. Bazilari
yakin ¢evrelerine hizmet eden yerel nitelikte limanlardir. Bu limanlarin ¢ekim alanlar1 kiigiik,
kapasiteleri sinirlidir. Bazilar1 tiim iilkeye veya uluslar arasi diizeyde hizmet veren

limanlardir. Bu limanlarin rihtim ve antrepolari ¢cok genis alanlar kaplamaktadir.

Limanlarin ¢ogu tarih boyunca gelismis biiyiik yerlesme merkezlerinde kurulmuslardir. Yer
secimlerinde ©nemli bir¢ok faktdr yer almaktadir. Bunlardan ilki ulasim baglantisidir.
Limanin karayolu, demiryolu veya kanal baglantis1 saglanmalidir. Limanin 6ngoriilen ulagimi
karsilayabilmesi icin yeterli biiyiikliige sahip olmasi gereklidir. Bu da kimi zaman biitiin
metropol kiyisim kaplayabilmektedir. Dogal ve topografik kosullar da liman yer se¢imini
etkileyen faktorlerdendir. Liman agik riizgarlardan korunan, derin su alanina sahip, deniz gibi

zemini kil ve kum olan kiyr arazi e§iminin az oldugu bir mekanda yerlesmelidir.

Ticaretin tasimay gerektiren bir faktdr olmasi, ticari hizmetleri barindiran sehirlerin etrafinda
genis bir etki alan1 yaratmasina neden olmustur. Genis sahalari, biiyiik 6l¢ciide mal degisimini
hedef alan biiyiik ticari hizmetler bu etkiyi yaratan baglica fonksiyonlardir. Sehirlerin hem
tarih boyunca hem bugiin tasidiklar1 6nem onlarin tagimacilik bakimindan bulunduklari
konumla 6l¢iilmektedir. Bu dnem zaman icinde tasima araclarindan, ulasim olanaklarinda
yasanan gelismelerden ayrica ticarete konu olan mamul ve hammaddelerin degisikliklerinden

biiyiik olciide etkilenmistir.

Hall (1993), eski limanlarin gerilemesini, tagimacilikta konteynirlarin kullanilmasina, yeni
rihtim ve liman teknolojilerine, gemilerin biiyiikliik ve sekilleri ile iilke icine kargo, mal
tasima sistemlerindeki degisikliklere baglamaktadir. Limanlarin ekonomik durumu ve
birbirleri arasindaki rekabet, liman tesislerinin yeni yerlesimlerini daha derim sularda ve daha
iyi ililke ici tagimacilik aglar1 sunabilecekleri yerlerde konumlanmaya zorlamistir. Bu siireg,
kentsel gelisim icin yeni bir cephe ortaya ¢ikarmistir. Bunun sonucu olarak, kiy1 kentleri
tarafindan kullanilmak iizere cok fazla miktarda doklar dogmus ve endiistri gelisimi meydana

gelmistir. Bununla birlikte, ayn1 zamanda yeni limanlarin, birlesik ticari bdlgelerin,
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destekleyici altyapilarin ve ulagtirma- tasimacilik aglarinin da gelismesi gerekli olmustur.

Sanayi Kullanimi;

Sanayi icin Ozellikle ulasim olanaklarinin 6nemi biiyiiktiir. Kiy1 mekan1 da deniz ve kara
ulagiminin birlestigi bir nokta olmasindan dolay1 sanayiciler i¢in aranan bir mekandir. Ayrica
limanlarin depolama olanaklarin1 saglamalar1 sanayicilerin mevcut liman g¢evresini tercih
etmelerine neden olmustur. Bununla birlikte sanayi faaliyetleri sonucunda ortaya cikan
atiklarin higbir aritmaya tabi tutulmadan denize desarj edilmesi ve hammadde kaynagina
(kum, cakil, deniz bitkileri, vb.) rahat¢a ulasilabilirlik agisindan da 6nemli avantaja sahip olan
kiyr mekani, biitiin bu 6zelliklerinden 6tiirii sanayi i¢in bir cekim noktasi olmustur. Bir¢ok

kiy1 metropolii incelendiginde de sanayinin kiyilarda yer aldig1 gdzlemlenebilir.

Sanayilerin giderek daha fazla beslenme ve sogutma suyuna gereksinim duymalar1 ya da
isledikleri hammadde toplaminmin giderek hizla artmasi dolayisiyla tasimaciligin deniz yoluna
kaymasi, artiklarin1 ucuz yolla denize atabilmeleri kita sahanliklarinin azalan hammadde
kaynaklarma kars1 yeni secenekler olusturmasi kiyilarda liman kentleri, gemi insa atolyeleri
vb. ile baglayan sanayi yerlesmelerinin giderek olaganiistii boyutta sanayi bdlgelerine

doniismelerine neden olmustur.

Kiyida yer alan endiistri faaliyetleri, maden/¢ikarim endiistrisi, agir sanayi kuruluslart ve
enerji santralleridir. Maden/¢ikarim sanayisi, petrol, dogalgaz, tuz, fosfat ve kati minerallerin
hammadde olarak kulland1g: faaliyetlerdir. Agir sanayide zaman zaman deniz suyuna duyulan
gereksinimden dolayr kiyilar tercih edilir. Enerji santralleri i¢in de sogutucu olarak
kullanilacak su potansiyellerinin varligindan dolayr kiy1 bélgelerinde tercih edilen bir

faaliyettir (Kaplan, 1995).

Onemli kaynaklara, altyapr olanaklarina, kentlesmis mekana hazir isgiiciine, birikmis ana
paraya, karar organlarina yakinhiga ve bagimsiz arazi deger artis1 glivencesine sahip kiyi
mekaninin iilkesel sistemde yoresel, yatirim ve isletme-karlilik maksimizasyonu acisindan
yaklasilmasi, kisith bir kaynak olan kiyr mekami iizerinde plansiz sanayilesmeye neden

olmaktadir (Karabey,1978).

Kiyilardaki tiim sanayi faaliyetleri sonucunda toprak kaymalari, dogal su akis yOniiniin
degismesi, ekolojik dengenin bozulmasi gibi zararlar ortaya ¢ikmaktadir. Bununla birlikte
deniz suyu sicakliginin da artisina neden olan bu faaliyetler canlilarin 6lmesine neden

olmaktadir.
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3.3 Sanayisizlesme Siireci — Sanayi Toplumundan Bilgi Toplumuna Gegis

Tarim toplumundan sanayi toplumuna doniisiim uzun bir siireci igermis, toplumda meydana
gelen biiyiik catigsmalar ve yapisal degisimlerle birlikte yiiz yil1 agkin bir donem i¢inde sanayi
toplumunun yapis1 kurumsallasmis ve yerlesmistir (Aktan ve Tung, 1998). Giiniimiizde ise
1970’lerden giiniimiize uzanan ve halen devam etmekte olan siirecte diinya yeni bir degisim
stireci ile karst karsiyadir; Sanayi toplumundan bilgi toplumuna gegis ve es zamanli olarak

gelisen sanayisizlesme siireci.

Bilgi toplumu ilk olarak 2. Diinya Savasi sonras1 1950-1960’11 yillarda ABD, Japonya, Bat1
Avrupa iilkeleri gibi sanayilesmelerini tamamlamis, gelismis iilkelerde bilgi teknolojilerinin
giderek artan bir sekilde kullanimiyla ortaya c¢ikmig bir asamadir. Gelismis iilkelerde
sekillenen bu asamanin en onemli 6zelligi, bilginin ve bilgi teknolojilerinin tarim, sanayi,
hizmetler sektorlerinin yanisira egitim, saglik iletisim gibi her alanda kullanilabilir olmasidir.
Bu nedenle bilgi toplumundaki gelismeler kisa siirede tiretimin ve verimliligin artmasina yol
acmakta ve yeni teknolojik, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelismeleri de tesvik etmektedir.
Bilgi toplumundaki tiim bu gelismeler diger diinya iilkelerini de kisa zamanda etkisi altina
almis ve uluslararasi alanda ekonomik, siyasal, sosyal ve Kkiiltiirel alanda entegrasyonu

saglamistir.

Enerji doniisiimiiniin kas giiciinden buhar giiciine ve makine giiciine gecisini simgeleyen
sanayilesme siirecinde cesitli ekonomik ve politik olumsuzluklar sonucu biiyiimenin endise
verici bir hal almasiyla ortaya c¢ikan bilgi toplumu asamasi bir¢ok degisimi beraberinde
getirmistir. Bu degisimleri en temel baghlariyla °‘sanayisizlesme (deindustrialization)’
kavraminin taniminda bulmak miimkiindiir. ‘Sanayisizlesme’ ya da bagka bir deyisle ‘Gnemi

azalmis sanayilesme’;

e Sanayi iiretimindeki ve buna bagl olarak imalat sanayi istihdamindaki diisiis,

e Aktif niifus icinde sanayinin (ve tarimin) paymnin azalarak, hizmetler sektoriiniin payinin
artmasi,

* Emek yogun istihdam profilinden bilgi yogun istihdam profiline gegis,

olarak Ozetlenebilir. Artik agir sanayiye yapilan yatirimlar yerine, arastirma, bilim ve

teknolojiye yapilan yatirimlar en karli yatirim sekli olarak degerlendirilmektedir.
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1970’1i yillarda kiiresel anlamda degisen iiretim yapisi® ve bu siirecin dahil oldugu
sanayisizlesme ile birlikte sanayi alanlarinin terk edilmesi siireci baslamistir. 1970’11 yillardan
itibaren yasanan ekonomik ve politik degisimlerin sonucunda, sanayilesme siirecini
tamamlamig lilkeler bu siire zarfinda sanayiden arinma egilimi i¢ine girmislerdir. Yeni
tekniklerin liretim alanina girmesi ve degisen oOrgiitlenme bigcimleri, geleneksel anlamda
iretim yapan biiyiik sirketlerin bile kiiresel anlamda rekabetini zorlagtirmistir. Bu durum bir
cok fabrikanin teknolojik yetersizliklerden dolayr kapanmasini ve yeni yatirnmlarin is
giicliniin ucuz ve sendikalasmanin zayif oldugu iilkelere kaymasina sebep olmustur (Uzak
Dogu, Bat1 yarimkiirenin yoksul iilkeleri, vb.). Eski sanayi iilkelerinde kapanan imalat sanayi
yerine kapital yogun, yiiksek katma degere ve yiiksek karlara dayali daha ileri teknoloji
kullanan sektorlere gecis olurken, yeni sanayilesmekte olan iilkelerde ise imalat sanayi
kapanmamakta ancak daha diisiik maliyetli alanlara taginmaktadir. Bu siirecin kiiresel
etkilerinin iilkesel boyuttaki yansimalarinin yami sira kentsel dlgekte de onemli degisimler
gerceklesmistir. Bir ¢ok Onemli kentteki sanayi faaliyetleri kent merkezlerinde giderek
azalmistir. Sanayi daha cok kent dis1 alanlara ya da kirsal alanlara taginmistir. Bu hareketten
ilk etkilenen sanayi alanlarinda calisan niifus olmustur. Sanayinin kentten ayrilmasiyla bu
niifus da kent disina kaymis ya da igsiz kalmigtir. Geng niifus daha hareketli oldugu i¢in kent
disina giderken, kent merkezlerinde yasli, igsiz, diisiik gelirli ya da kalifiye olmayan bir niifus
brrakilmistir. Sanayilesme ve sanayi sonrasi siirecini yasayan hemen tiim Avrupa kentleri
benzer siireclerden gecmistir. Ornegin Ingiltere’de 1970-1990 yillar1 arasindaki niifus
hareketi asagida verilmistir. Sanayinin farkli cografyalara tasinmasi ile birlikte Liverpool,

Londra kent merkezi ve Manchester’in niifusu azalmistir. 1970-1990 arasindaki 20 yillik

* Fordist tiretimden post-Fordist iiretim sistemine gegis; 1970'i yillarin sonlarinda bityiik 6lgekli, kitle iiretimin
gerceklestigi Fordist tiretim sistemi yikilarak, tiretimin her asamasinda Fordist tiretim yapisindan ¢cok daha esnek
bir yap1 gosteren ve bu nedenle giiniimiiz diinya kapitalizm krizlerine daha fazla mukavemet saglayan post-
Fordist iiretim sistemine gecilmistir. Fordist tiretim sistemi, kisaca, homojen malin kitlesel iiretimi, stoklama,
tiretim sonrasi kalite kontrolii, kaynak yonlendirici iiretim, dikey biitiinlesme gibi temel 6zellikler tasirken, post-
Fordist tiretim sistemi farklilagmus tirtinlerin esnek, kiiciik olgeklerde iiretimi, sifir stok iiretim, {iretim sirasinda
kalite kontrolii, talep yonlendirici iiretim ve diisey ayrisma, tam zamaninda baglanti saglama gibi 6zellikler
tastyan bir iiretim sistemi olarak tanimlanabilir (TMMOB, 1991:11)

Fordist iiretim biciminden post-Fordist iiretim bicimine gecisle birlikte, emegin ve isgiiciiniin yeniden
tanimlanmasinda, firmalar aras iligkilerde, tiretim 6l¢egi yapisinda, mekana bakis agisinda vb. ciddi bir doniisiim
s0z konusu olmustur. Bu baglamda, isboliimiiniin ve tanimlamalarin kati bir sekilde yapildigi, sendikalasma ile is
giivencesinin elde edildigi, dikey biitiinlesme altinda biiylik 6l¢ekli firmalarla iiretimin gerceklestigi, sosyo-
ekonomik iliskilerde mekanin statik varsayildigi bir yapidan (yani, Fordist iiretim sisteminden); ag
orgiitlenmeleri igerisinde yer alan kiiciik ve orta 6lcekli isletmelerin basat oldugu, isboliimii ve tanimlamalarin
esneklestirildigi, sendikalagsmanin eski Onemini yitirdigi ve farklilasmus iicretlendirmenin yapildigi, sosyo-
ekonomik iliskilerde mekanin dinamik varsayildigi bir yapiya dogru (post-fordist iiretim sistemine) doniisiim
saglanmistir (Karacay ve Erden, 2005).
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siirecte Liverpool’un niifusu 610.113 kisiden 449.560 kisiye, Londra kent merkezinin niifusu
ise 3.031.935 kisiden 2.343.133 kisiye, Manchester’in ise 543.859 kisiden 400.254 kisiye
diismiistiir (Tablo 2.3).

Tablo 3.3 Ingiltere sanayi kentler niifus degisimleri (Couch, 2000)

Niifus Liverpool Londra kent merk. | Manchester
1971 610.113 3.031.935 543.859
1981 510.300 2.496.800 449.200
1991 449.560 2.343.133 400.254

1980-1990 yillarinda ekonomik yeniden yapilanma siireci i¢ine girilmis ve sanayisizlesme
siireci ile birlikte mekansal ve sosyal yapida degisiklikler goriilmeye baslanmistir. Bu
donemde, kalkinma ve sanayilesme kavramlarinin birbirine kosut kavramlar oldugu,
sanayilesme diizeyi artikca gelismislik diizeyinin de artigt varsayimi gegerliligini
yitirmektedir. Ozellikle Bati iilkelerinde toplam calisanlar icinde sanayi sektdriinde
calisanlarin payr azalmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri’'nde 1970 yilinda %27 olan bu
oran 1993’de %16’ya inerken, Ingiltere’de de ayn1 donemde yasanan diisiis daha da belirgin
bicimde %37 ve %20 olarak gerceklesmistir. En fazla istihdamda diisiisii teknoloji girdisi
diisiik olan sanayi dallarinda olmustur. Bu yeni donemde sanayi anlayisindaki degisimin

ekonomik cografyaya yansimasi kisaca soyle 6zetlenebilir:

e Sanayi gelenegi olmayan ya da ¢ok az olan bazi alanlarda ileri teknoloji kompleksleri ya da
“mekansal yenilik kompleksleri” meydana gelmistir. ABD’nde Silikon Vadisi, Japonya’da
ileri teknoloji sehri Tsukuba, Ingiltere’de M4 Koridoru, Iskogya’da Silicon Glen,
Almanya’da (Ruhr’un yerini alarak) Bavyera ve daha bircogu bu yeni liretim cografyasinin
mekansal 6rneklerinden bazilarini olusturmaktadir.

e Sanayide yeni Orgiitlenme modelleri ortaya ¢ikmistir: Bunlar, “aninda imalat” denilen
tiirde, yeni iiretim organizasyon sekilleriyle kombine, dikey yari-entegre iiretim bicimleri
alabilirler. Boyle bir orgiitlenme yapisi, ¢esitli baglantilarla dis iliskileri giiclendirmeyi ve
islem maliyetlerini en aza indirmeye dayanir.

e Smirh sayidaki sanayi sektoriinde iiretim, istihdam ya da digsatim bakimindan onemli
oranlarda biiylime kaydedilmis, bu biiylime performansi birka¢ alanda gerceklesmistir.

e Sanata ve tasarima dayali liretim alanlar1 ylikselise gecmis ve cekirdeklesmistir.

® Yeni toplumsal-orgiitsel yapilar ortaya ¢ikmistir. Bunlar diisiik derecede becerili, tabanda

yer alan istikrarsiz faaliyetlerden son derece kalifiye ‘“ileri teknoloji” sanayileri ve
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hizmetlerine kadar degisik ve cesitli sekillerdedir. Bu da cok genis bir kutuplagma ve artan
esitsizlikle kendini belli eden yeni bir toplumsal ve mekansal tabakalagsmaya denk

diismektedir (Tiimertekin, 1999).

3.3.1 Sanayi ve Yan Fonksiyonlarinin Kiy1 Alanlarindan Geri Cekilme Siireci

Tarihsel siire¢ icinde liman ve beraberinde getirdigi depolama ve sanayi gibi alt islevlerin
diger kentsel islevler ile i¢ i¢e gecmis yapisi, 20. yiizyilin sonlarina dogru teknolojideki
ilerlemeler ve buna bagh olarak gelisen mekansal (cografi) ve sosyo-ekonomik degisimler
sebebiyle birbirinden ayrismaya baglamistir. 1970°li yillarla birlikte bu teknolojik ve
ekonomik faktorlere gore sanayi ve liman alanlarinin yeniden yapilanmasinin bir sonucu
olarak bu islevlerin kentsel kiyillardan geri ¢ekilmeleri s6z konusu olmustur. Geri ¢ekilmeyle
birlikte bu alanlarda mekansal boyutu iceren fonksiyonel bir degisimle birlikte sosyal,
toplumsal ve ekonomik boyutlara da sahip ¢ok yonli bir degisim siireci baglamistir. Sanayi,
liman ve limana dayali alt fonksiyonlarin kiyr ve kiy1 gerisindeki kentsel alanlardan ¢ekilmesi
istihdama dayali bir gé¢ sorunu da yaratmistir. Bu gelismeler sonucunda kentin kalbinde yer

alan bu mekanlar terk edilmis, bos ve 1ssiz alanlar haline doniigmiistiir.

Bu durum kentlerin kiy1 ile olan iligkisinin yeniden gdzden gegirilmesi noktasinda onemli bir
firsat olmustur. Sanayi, liman vb. fonksiyonlarin kentlerin kiiresel rekabetindeki olumsuz
mekansal pozisyonu ile bu fonksiyonlar1 tizerinde bulunduran alanlarin kenti yeniden suyla
iligkilendirme yolundaki firsat¢i rolii ve onemi degerlendirildiginde; Kentsel kiyilardaki bu
cekilme, terk edilen kiy1 ve gerisindeki alanlarin yeniden gelistirilmesi i¢in yeni olanaklar
yaratmistir. Bunlardan biri, halkin, kiyilarin uzun zamandir unuttugu dinlenme, eglence gibi
olanaklarin farkina varmasi, digeri ise bu alanlarin kent ekonomisi ve kent refahi ile birlikte,

kiyilarin gerisinde yer alan kentsel alanlarin gelistirilmesi i¢in yarattig1 olanaklardir.

1960’larin sonlarina kadar gerceklesen ekonomik biiylime donemi boyunca, mekansal
kalitenin artirilmas1 ve beraberinde sosyo-ekonomik gelismenin saglanmasi konusu yeterince
Onem tagimamis, onun yerine biiylimeye kosut olarak yeni konut iiretimine agirlik verilmistir.
Ancak 1970’lerle birlikte yasanan sanayiden hizmetler sektoriine gegisle beraber bir cok
geleneksel ekonomik aktivite krize siiriiklenmistir. Konut iiretimine yonelik stratejiler, yerini
terk edilmis kiy1 alanlar1 ve diger eski sanayi alanlarinin yeni diinya diizeni baglaminda kent
ekonomisine yeniden kazandirilmasina yonelik stratejilere birakmistir. Ekonomik ve sosyal
amaglar ile politikalar arasinda degiskenlik gosteren bu denge kentsel kiyr alanlarinin yeniden

ele alinarak doniistiiriilmesine 6nemli bir zemin olusturmustur.
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Kiyilar tipki gecmiste oldugu gibi kentsel alanlarin yeniden organizasyonunda, kentin yeni
roliiniin belirlenmesinde 6nemli rol oynamuas, kiiltiirel, toplumsal ve ekonomik iligkiye dayali
biiyiikk gelismelerle birlikte kentin imajim1 degistirebilecek uygun bir potansiyele sahip
olmustur (Konvitz, 1982; Kilic, 1999). Bu potansiyel, merkezi is alanlarina olan mesafe,
ulagim baglantilari, kiy1 alanlarinin rekreasyon anlamindaki kiiltiirel degerleri, doga ile iliskisi
(temasi) ve terkedilmis kiyr alanlarinin etkileyiciligine katkida bulunan diger biitiin faktorler
sebebiyle yatirimecilar acisindan da biiylik onem tasimaktadir. Bu kapsamda, kaybedilen
kentsel alanlar1 yeniden kazanmak amacli yenileme yaklagimlarinin igerisinde doniisiim

projeleri 6nemli bir ara¢ olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Bu alanlar ¢esitli kentsel doniisiim yaklasimlariyla (yenileme, yeniden islevlendirme, vb.) ele
alinarak, kent acisindan 6zgiin ve gekici mekanlar olarak kente entegre edilmektedir. Oziine
bakildiginda bu yeni durum mekansal formdaki belirgin bir degisimi yansitir. Bunu giiniimiiz
kenti ile ilintili kilan sey ise; bu terk edilmis kiy1 alanlarinin biiyiik 6l¢gekli konut, alanlarina,
kamusal parklara, festival alanlarina, kiiltiirel alanlara, eglence ve turizm alanlarina

doniistimiidiir.

1970’lerde Kuzey Amerika’da baslayan kiyr alanlarimin yeniden ele alinma egilimleri
1980’lerde Avrupa liman kentlerinde yaygin olarak goriilmeye bagslanmistir. Bu alanlari
yeniden canlandirma hedefiyle olusturulan kentsel doniisiim yaklagimlar1 planlama disiplini

icinde de kabul gdrmiis, ulusal ve yerel otoriteler tarafindan da desteklenmistir.

Yeni ekonomik politikalar ve olusumlar, iletisim teknolojisindeki gelismeler, kiyilarin
ekonomik potansiyeli ve buna karsilik doniisiim siireclerindeki maliyetler, bu politikalara
hizmet eden pazara dayali planlama yaklasimlari, gibi faktorler, siire¢ icinde uygulanan
kentsel doniisiim modelleri {izerinde cesitlilik yaratmis ve farkli organizasyonlar1 da
beraberinde getirmistir. Bu baglamda kentsel doniisiim konusu 3. boliimde detayli olarak ele

alinmuistir.

3.4 Kentsel Kiyilarda Uygulanms Kentsel Doniisiim Projeleri Ornekleri

Ikinci boliimde de tartisildigs iizere, gesitli kentsel sorunlarin beraberinde getirdigi toplumsal,
ekonomik, ¢cevresel ve mekansal ¢cokiise ¢oziim olmasi beklenen kentsel doniisiim stratejileri
ve bu dogrultuda olusturulan projeler, doniisiimii Ongoriilen alanlarin icinde bulundugu

ekonomik, sosyal, cografi, politik, yasal, vb. kosullar baglaminda cesitlilik gostermektedirler.
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Konu 0zelinde; Sanayilesme, sanayinin yer secimi, kiyida yer alan sanayi alanlar1 ve
sanayisizlesme ile birlikte bu alanlarin terk edilmesi gibi birbirini takip eden siirecler
calismayr eski sanayi alanlarinin yeniden nasil ele alindiklari noktasina getirmistir. Bu
noktada Onemli bir planlama araci olarak 6n plana cikan kentsel doniisiim projelerinin
irdelenmesi, teori ile pratik arasindaki iliskinin kurulmasi ve konunun somutlastiriimasi

acisindan 6nem tasimaktadir.

Tez caligmasimn kapsami dogrultusunda bu alt béliimde, farkli cografyalarda konumlanan
islevini tamamen ya da kismen yitirmis -sanayi, liman, tersane vb. fonksiyonlara sahip-
kentsel kiy1 alanlarinda uygulanmis bazi kentsel doniisiimleri irdelenmistir. Calisma alam
olan Hali¢ Tersaneler Bolgesi ve geri alani ile paralellik kurma amaci ile kentsel kiyi
alanlarinda irdelenen doniisiim alanlarinin konumlar1 ve gecirmis oldugu doniisiim nedenlerini
olusturan siire¢ ortaya konmus ve izlenen kentsel doniisiim stratejilerine yonelik bilgiler
sunulmustur. Calisma kapsaminda irdelenenlere ek olarak daha ¢esitli uygulama 6rneklerine

iliskin genel degerlendirmeler Ek 6’da yer almaktadir.

Tez caligmasi kapsaminda irdelenen ornekler:

¢ Barselona Ornegi — Port Vell

¢ Liverpool Ornegi — Kings Waterfront

e Boston Ornegi — Charlestown Askeri Tersanesi,
Harbor Burnu — Dorchester,
Rowes Limani,
Fort Burnu

¢ Hamburg Ornegi —HafenCity

¢ Galler Ornegi - Cardiff Korfezi

e Malta Ornegi — Cottonera

1) Barselona Ornegi

Barselona kentsel mekani tekrar kente kazandirma, kente yeni bir kimlik ve dinamizm
kazandirma, su kiyisinda yeni bir Avrupa kenti olusturma amaglarini, 1992 Olimpiyat
Oyunlar1 diizenlemeleriyle birlestirerek, suyu ve suyla yeniden kurulan iligkiyi kente katki

yoniinde biiyiik 6l¢ciide kullanmis ve hala kullanmakta olan bir kenttir.

Barselona’da uygulanan kentsel doniisiim modeli, plancilarin 1970’lerde “Yeni Barselona”
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fikrinin tabanim1 olusturmalart ve bu donemlerde yeni olusan siyasal yap1 ve halk
hareketleriyle bu fikrin beraber yiiriitiilebilmesiyle ortaya c¢ikan bir yaklagimin eseridir.

Modelin ‘niteliksel planlama ve ‘stratejik planlama’ olarak iki nemli boyutu vardir.

Barselona’nin niteliksel planlama 6zellikleri, 1980°lerin ilk zamanlarinda diger sehirlerde ki
yapilanmanin gelismis bir versiyonudur. Barselona Metropoliten Alani, kent merkezi ve diger
merkez alanlarinda kentsel yagamin kalitesini arttirma amagh bircok gelisme gdzlenmistir. Bu
gelisme bu donemlerde gozlemlenen metropoliten alan problemlerin ve yeniden yapilanma

siirecleriyle acgiklanabilir.

Barselona modelinin ikinci bileseni olan stratejik planlama, Olimpiyat Oyunlar1’yla ve bunun
kente getirdigi enerji ile olusturulmustur. Olimpiyat Oyunlari, Barselona’y1 ulusal dlcekte
onemli bir noktaya tagimistir. Planlama ile diger sehirlerde olusan kutuplasma ve sosyal
ayrilik, Barselona modelinde olugsmamistir. Bu durum, Olimpiyat sonrast 6zel sektoér ve esnek
planlamaya 6nem verilmesi, diger Kuzey Amerika kentlerinde oldugu gibi, sehre bir kimlik

kazandirilmasi ve bu kimligin satilmasi ile gergeklestirilmistir.

Model dahilinde Barselona kiy1 alaninda, Coast All Plani, Delta Plani, Port Vell Plan1 ve Villa
Olimpica Plan1 olmak {izere 4 ayr1 proje diizenlenmistir. Tez ¢aligmas1 kapsaminda geleneksel

merkez odagi olarak kentsel acidan daha 6n plandaki Port Vell projesi irdelenmistir.

v & g :
L Villa Olimploa { 1984-19F2)
Part vell Plan
C19n0- 2004)
Darlta Plan
{ Lo~ 2010)

Sekil 3.1 Barselona’daki Kentsel Doniisiim Miidahale Bolgeleri

Port Vell Plani:

Barselona Port Vell Plan1 1989 yilinda hazirlanmaya baglamistir. Bu plan Barselona’nin 55
ha’lik bir alan kaplayan ve 18 yy.’dan itibaren yapilan ve kent merkezinin yaninda yer alan

eski liman bolgesinin doniisiimiinii kapsamaktadir.
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Sekil 3.2 Barselona Port Vell Plan Alan1

Plan kapsaminda, Sola Morales, Paseo de Colon ve Moll de la Fusta’i baglayan ve kiy1 alanini

saran bir ulasim giizergahi olusturulmustur. Sehirde, otel, ofis alanlari, kiiltiirel alanlar, spor

ve egiti alanlar1 gibi fonksiyonlarin planlanmasi hedeflenmistir. 2 asamal1 olarak planlanan bu

programim 1989 ve 1995 yillar1 arasinda gergeklestirilen ilk kisminin kapsami asagidaki

gibidir:

e Egitim ve kiiltiirel acidan gelisim; Katalunya Tarih Miizesi, El Far Feneri vb.

e Port Vell Limani’nin kamuya agik alanlarinin diizenlenmesi; rihtim ve sehri baglayan bir
koprii

e Sea World alaninm1 kapsayan bir rekreasyon alani olusturulmasi; sinema, Imax vb..

® Bir odak noktasi olusturulmasi, kafeler, restoranlar, vb..

e Spor alaninin gelistirilmesi

® Yeni gemi terminalleri olusturulmasi ve Barselona Limani’nin Akdeniz gemilerinin ugrak
noktalarinin bagini olusturmasina izin verilmemesi

Programin ikinci agsamasi ise 1995’ten giiniimiize devam eden bir gelisim siirecidir. Bu

kapsamda hedeflenenler soyledir:
e Bolge limam ve rekreasyon amach olusturulan limanmin birbirinden ayrilmasini saglamak
amagli yeni bir giris diizenlenmesi,

e Limanin iki bolgesini baglayan bir koprii olusturulmas,
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e 135.000 m2 alana sahip alan icerisinde konferans salonu, i merkezi, bir otel, restoran ve
barlarin bulundugu Diinya Ticaret Merkezi yapimi,

® 90 m yiikseklige sahip ve yeni liman girisinde bir otel yapimi

Proje alanimin %20’sini olusturan yap1 alanlarinin dagilimi; %22 spor alanlar1 (yiizme
havuzlari), %35 enstitii alanlar1, %14,5 ofis alanlar1, %24,3 rekreasyon alanlar1, %15 marina ve
tekne sahiplerine teknik destek alani, %4,2 egitim alanlari, %10 var olan konaklama alanlar1
ve %35 oteller olarak diizenlenmistir. Alanin geri kalan yapis1 ise marina alanin1 da kapsayan

su, ulagim baglantilar1 ve kamusal alanlardir.

Bu plan ile Barselona, kamusal alanlarin kalitesinin arttirildigi ve kullaniminin gelistirildigi,
kent merkezi ve Olimpiyat Alan’ni baglayan 2 kilometrelik bir serbest kumsal alaninin
olusturuldugu bir kente doniistiiriilmiistiir. Diger yandan ise Barselona’nin geleneksel bir spor
dali olan yiizme i¢in de, olusturulan yiizme havuzlar1 ve spor alanlar1 sayesinde Barselona

2003 Yiizme ve Sutopu Sampiyonlugu’na ev sahibi yapmustir (Ek 1).

2) Liverpool Ornegi

Ingiltere’nin Liverpool kenti kentsel doniisiim yasayan en 6nemli 6rneklerden birisidir. Bu
bolgede de kentsel doniisiimiin ortaya c¢ikisimin nedenleri olarak 1970’lerden itibaren
giiniimiize kadar endiistriyel iiretimdeki % 50 azalmas1 ve buna bagh olarak niifusun da % 25

azalmasi1 goriilmektedir.

Liverpool’daki kentsel doniisiim, tarihi kent merkezini, tersaneleri, mevcut antrepo-depo
yapilarinin yeniden islevlendirilmesini, merkezde kiiltiirel, eglence islevlerinin yaratilmasini,
marina fonksiyonunun getirilmesini icermektedir. Kent merkezi ve merkezi cevreleyen
bolgelerde bu doniisiim olmustur. Doniisimde Ingiltere genelinde benzer doniisiim
programlarint koordine eden kuruluslar ve Liverpool’daki doniisiimii planlayan MDC

(Merseyside Development Corporation) isimli kurulus etkili olmustur.



Liverponl - area based regeneration
@ L] woc sty 19m @[] ﬁmcﬁtmnm: 1147

@[] Moc Bountsey ater 1988 xension @ () Liverponi Vision
3 @ donian Village 19834 @D Morth Liverpool Pensership

Sekil 3.3 Liverpool-Kentsel Doniisiim Bolgesinin Konumu

Sekil 3.4 Liverpol-Doniisiim Akslari
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Doniistim 97 hektarlik alanda konut-ticaret iglevlerinin planlanmasini ve 48 hektarlik alanda
rekreasyon ve acik alan planlamasim igermektedir. Doniisiim kapsaminda ayrica 135,000
metrekarelik mevcut konut-ticaret alan iyilestirilmesi ile tarihi Albert Dock’un restorasyonu
da bulunmaktadir. MDC’nin bu doniisiim esnasinda, 1981°den giintimiize 1,160 kisiye is

imkani sagladig1 da doniisiimiin kapsamini géstermesi agisindan 6nem tagimaktadir.

Liverpool Vision; Liverpool merkezinin yeniden canlandirilmasim gerceklestirmek i¢in kamu
ve Ozel sektorii bir araya getirmek amaciyla kurulmug bagimsiz bir sirkettir. Liverpool
Vision’in baglica ortaklari; Liverpool Sehir Konseyi, Northwest Development Agency ve
English Partnerships’tir. Sirket Avrupa’dan ve hiikiimetten de aldig1 kaynakla yeni yatirimlari
cekmek ve yeni is imkanlar1 yaratmak hedefiyle caligmalarini siirdiirmektedir. 2000 yilinda,
kent merkezinin yeniden gelisimine rehberlik etmesi icin ortaya koyduklar1 Stratejik Yeniden
Canlandirma Cercevesi’nde (SRF-Strategic Regeneration Framework) Liverpool, Avrupa’nin
onde gelen sehirlerinden biri olarak tanimlarken su kenarinin 6nemi vurgulanmigtir. Bununla
birlikte SRF Liverpool’u ulusal ve uluslararasi konferans ve eglence turizminin de

destinasyonu olarak tanimlamigtir (Ek 1).

KEY
W Maor Devdopyens diem
SHPCRE] ST b AR IMT M T
= Messeytram Line 1
Improemenss o5 Main Bk
i Pt heercharge

Kingz'Wamstnont

Fourth Grace{Fres Head

Frireces Dack

Conrimieicied DEsbicn

Lirra Strect Sketiors

Fuimion Swmn| [imamfapwymal dpms
B Wil

qEm R R

: D Srest
ez eris Serest
2. jonnz Lans
- Ik Wy roeron
ab niwn Simart
e rehill Wony Thyeevers.
¢ Lzeda Street/Byramn Sbeect
: Titheckom Ebroet
Muificl ds
T el S1reet s Quiay St
Cantle Streer
The Sord
Vi Sirees
: Lippssr Paribsmsmn Scrser
& Rarshose SereatSimmy St

pRICE=—=TOARROORE

Sekil 3.5 Master Plan Kararlar1



Kings Waterfront

Princess Dock

Sekil 3.6 Master Plan Kiy1 Doniisiim Alanlari

Kings Waterfront Kentsel Doniisiim Projesi:

Liverpool limanlarinin gelisimi 18.yiizyilin baslarina dayanmaktadir. Kings Dock’ta ilk
zamanlar tiitiinlerin depolandigi hangarlar mevcuttur. 1898’de yeniden insaa edilen Kings
Dock’ta bu tarihlerden itibaren Kanarya Adalari’ndan getirilen taze meyveler depolanmaya

baslanmustir.

Kings Waterfront -eski adiyla Kings Dock-Liverpool Giiney Limanlarinin, 1972’de kullanimi1
durmus bir kismidir. 14.6 hektarlik alaniyla sehir merkezinde atil kalmis en biiyiik alandir.
Alanin miilkiyeti English Partnerships’e aittir. Alan 1980’den beri otopark ve 6zel giinlerde

gosteri alan1 olarak kullanilmaktadir.

Sekil 3.7 Kings Waterfront Alan Fotografi (2005)
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Master plan kararlart:

Ulagim; Alan sehirden bir sahil seridi ile ayrilmakta, bu nedenler dogru baglantilar yapilmasi
hayati 6nem tasimaktadir. Hedef; yaya, bisiklet ve toplu ulasim trafigine 6ncelik verip, arag
trafigini giineydogu girisine yonlendirerek muhtemel ¢atigmalara engel olmaktir. Yaya akis1
yogun olarak alanin kuzeyinden olacak sekilde ongoriilmiistiir. Yaya trafigi ve arac trafiginin
ayr1 tutulmasi, kent agaclandirmasiyla yumusatilmis yiiksek kalitede sert zemin peyzajina da

olanak verecek sekilde planlanmigstir.
Acik Alanlar; Ana meydan, ulasim aktarma meydani, Konut alani icerisinde 3 adet park

Sirkiilasyon; Alan ici dolasim stratejisi kapsaminda yiiksek kalitede yaya alanlari

hedeflenmistir.

Alan Kullanimi; Alanin kuzeyindeki binalar kentsel kullanimlardan ve 2 adet otelden olusan
bir kompleks olarak 6ngoriilmiistiir. Ticari kullanimlar alanin dogusunda, toplu ulasimin
aktarma noktas1 yakininda planlanmistir. Konut alanlar1 ise, alanin giineyindeki gelismenin

temeli olarak belirlenmistir.

URILN FLATR
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Sekil 3.8 Kings Waterfront Master Plan Semasi
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Plan Kararlari;

e Nehir kenar1 yiiriiylis yolu, acik alan sisteminin en Onemli kisimlarindan biri olarak
belirlenmistir. Bu hat; yiiksek kalitede sert zemin kaplamasi, kent mobilyalar1 ve
aydinlatma ile hem ziyaretcilere hem de orada yasayan halka giivenli ve cekici bir mekan
olarak sunulacaktir. Kiy1 hattinda; yogun bitkilendirmenin hakim oldugu, icerisinde kafe
ve restoranlari barindiran bir peyzaj diizenlemesi uygulanacaktir.

e Alanin giiney kisminda olmasi1 Ongoriilen yiiksek kathi bina i¢in de 14 kat uygun
bulunmustur. Yine giineyde konumlanan konutlarin ise en fazla 6 katli olmasi
Ongoriilmiistiir.

e Toplu ulagim aktarma noktas1 otobiis ve tramvay duraklarini icermekte. Konum olarak en
uzak noktadan 5 dakika yiiriime mesafesindedir.

e Aktif kullanimlar binalarin giris katlarinda ¢oziilmiis durumdadir. Zemin katlar aktif
kullanimlara ayrildigindan dolay1 ara¢ otoparklar1 zeminin altinda ¢oziilmiistiir.

e Kentsel kullanimlar i¢in 6ngoriilen kompleks dahilinde 1.500 kisilik bir konferans merkezi
ve 8.000 m2 alana sahip 8-9 bin kisilik bir sergi alam planlanmustir. Iki otelden biri 200
odali olup konferans merkezine baglanmis. Digeri ise 75-100 odali bir butik oteldir.
Konferans merkezi, iki otelin bir uzantis1 seklinde planlanmigtir. Biiyiilk ana meydan, cok
fonksiyonlu bir dis mekan performans alanmi olarak hizmet verecek ve konferanslar
boyunca gosteri ve aktiviteler ev sahipligi yapacaktir. Ticari ofisler ise alanin dogusunda

yerlesmis bulunmakta ve 1.250 araclik bir katl1 otoparki cevrelemektedir (Ek.1).

3) Boston Ornegi

Boston’da cagdas kiyt doniisiimii konusunda kapsam ve oOzellik olarak dort projeden
bahsedebiliriz; Charlestown Askeri Tersane Alani, Harbor Burnu—Dorchester, Rowes Limani,
Fort Burnu Bolgesi Doniisiim Projeleri. Bu dort proje de birbirinden alan kullanimi, uygulama
sekli, kamu yetkilileri rolii, asamalar1 ve kamusal kaynaklarin ¢esitleri agisindan farkliliklar
gosterir. Ortak noktalari; etkili bir tasarim ve kamusal katilim siirecleridir. Kiyiyla kent
dokusunu birlestirme ve doniisiimden elde edilen kamusal yararlar1 en fazlaya ¢ikarmak gibi

bir ortak amag vardir (Ek 1).

Charlestown Askeri Tersane Alan1 Doniisiim Projesi:

Boston yakininda yer alan Charlestown US ordu bdolgesi doniisiimii (redevelopment),

1970’lerin sonunda Boston Doniisiim Kurumu (BRA — Boston Redevelopment Authority)



85

tarafinca 2000 yilinda bitmek iizere iistlenilmistir. Birlesik Devletler’de, kamusal bir kurum

tarafindan gerceklestirilmis en basarili doniisiimlerden biri olacagi diistintilmiistiir.

1830’larda gelisen ve iilkede en Onemli tersanelerden biri haline gelen tersane, 1974’te
kapatilmis ve US Hiikiimeti tarafindan Boston Kentine satilmistir. 43 hektar alan Ulusal Tarih
Sicil Dairesi’nce (National Historic Registry) tarihi ve mimari 6zellikleri sebebiyle koruma

kapsama alinmistir.

‘CHARLESTOWN

Sekil 3.10 Charlestown Bolgesi Gelisim Plani
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Alan farkli karakterler ve imkanlar sunan dort alt bolgeye ayrilir:

e Tarihi Anitsal Alan (Historic monumental area),
® Yeni Gelisim Alani,
e Tersane Parki,

e Ulusal Tarih Parki.

BRA; alani ticari, geleneksel, arastirma ve kiiltiirel fonksiyonlarinin bir arada kullanilabildigi
bir alana doniistiirecek esnek, iyi tasarlanmig bir nazim plan gelistirmistir. Genel nazim plan
ayn1 zamanda modern bir akvaryum ve kent merkezine kamusal deniz tasimacihig1 servisi gibi
rekreasyonel olanak ve tesisleri olan biiyiik sayilarda karma gelirli konut birimleri yapilmasini
Ongoriir. Proje tamaminda yeni yapilar ve tarihi yapilarin adapte edilerek yeniden kullanimini
icerir. Bittiginde; 13,36 hektar acik alan; 25 hektar ticari, aragtirma, ticaret ve otel alani; 5
hektar kiiltiirel tesisler; 1200 konut birimi ve 4300 park alami olacaktir. 2000°de toplam
yatirimin 1.4 milyar dolara ulasacagi diisiiniilmiistiir. Tersanenin doniisiimii 6800 devaml is,
5800 ingaat isi, yillik 17.5 milyon dolar emlak vergisi ve konut iiretimi i¢in vergilerden 9.7

milyon dolar gelir elde edilmis olacaktir.

BRA tarafinda gelistirilen uzun donem gelisme stratejisi, bolgeler arasinda ekonomik denge
saglayan ve birbiriyle biitiinleserek doniisiim alaniyla komsu bolgeler ve Boston kent
merkeziyle gii¢lii baglantilar kurmaktadir. Esnek nazim plami ve piyasa gostergeleri ve
gelisim gidisatin siirekli BRA tarafindan kontrol edilerek bolgedeki diger ekonomik
diisiislerden etkilenmeden projenin ekonomik olarak stabil olmasi saglanmistir. Sonug olarak;
alan sahibi kamu yetkilileri BRA’ya degerli kamusal faydalar1 elde etmesine ve bunlari
yonlendirmesine izin vermistir. Proje Onemli kamusal alanlarin gelisimine ve konut
alanlariyla ziyaretcileri etkileyecek inceliklere etki eden seyler icin bdlge, eyalet ve ulusal

yetkililer arasinda kapsamli bir koordinasyonu gerektirmistir.

Projenin amaglar1:

e Askeri Tersanelerin tarihi temellerine dayanan kamusal degerler ve hedefleri ortaya
cikarmak,

e Yilin belli zamanlarinda kullanicilardan fikir alarak etkilesimli bir siire¢ elde etmek,

® Mahallelere, kente ve bolgeye gecis ve agilimlarin diizenlenmesi,

e Kilavuz tabela ve isaretler, etkilesimli sergiler, kamusal sanat firsatlar ile ilgi olusturmak,

e Limanda yaya yolu olusturularak kiyr canlandirilmasina arti saglamak olarak 6zetlenebilir

(Ek 1).
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Harbor Burnu — Dorchester Doniisiim Projesi:

Columbia Burnu doniisiimii, bozulmus diisiik gelirli sosyal konutlarin Harbor Burnu projesine
doniisiimii; basarili bir kiralama ve birlesik gelir sistemi, kiyr iskan merkezi icin sosyal
miihendislik, kentsel tasarim ve sehir planlama anlaminda iilkede etkili toplum katilimiyla

kamu / 6zel ortakliginda yiiriitiilmiis en ilging deneyimlerinden birini olusturur.

Sekil 3.11 Harbor Burnu’nun Konumu

Columbia burnu, 1953 yilinda okyanus kiyisinda Boston Dorchester’de mezbelelik bir
bolgede izole edilmis 20 hektar alana inga edilmis bir yerdir. 1960’larda, 1502 birimden
olusan bu biiyiik alan bozulma ve kdhneme siireciyle birlikte dnemli dlciide (%65 oraninda)
bosaldi. Bu bozulmanin 6nemli sebepleri: yoksul ailelerin yogunlastigi alanin kente

baglantisinin zayifligi, yetersiz alan ve bina yerlesimi; ve bakimsiz bina ve tesisler.

Bu bolgedeki doniisiim siireci, Columbia Burnu Toplum Gorev Giicii (Columbia point
community task force-CPCTF) adi verilen sozlii kiraci organizasyonu tarafindan
tetiklenmigtir. Bolgesel ve federal yetkililerin bir ka¢ basarisiz kiiciik denemesinden sonra,
CPCTF, tiim projenin bakim—onarimi i¢in biiyiik 6lcekli bir planlama talep etmistir. Bu
cercevede, BHA (gelisim sahibi), BRA (toprak sahibi) ve CPCTF’den olusan {iclii bir komite,
irksal ve ekonomik biitiinlesik bir kentsel iskan merkezi modeli tasarlamistir. 1982 yilinda
detayl bir ihtiya¢ programi belirlenmis ve 1983’te projenin yiiklenicisi secilmistir. CPCTF ise
doniisiim projesinde, asagidaki ortaklik gereksinimleri dogrultusunda genel ortak olarak kabul
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edilmistir:

e 1282 birimden 400 ii diisiik gelirli aileler icin muhafaza edilecek.

¢ Diisiik gelir evlerinin haklar1 doniisiim siirecinde azaltilmayacak veya degistirilmeyecek

¢ Columbia Burnu evleri doniisiim siirecinin saglayacagl insaatin ve devaml is firsatlari
paylasilacaktir. BHA ve BRA projenin kalaninda genel kontrol roliinii elinde

bulunduracaktir.

Iki yillik resmi tasarmm ve gozden gegirme siireci, Harbor Burnu tasarimi sonug planlarindan
anlagilacag1 iizere ekipteki tiim {iyelerden, katilimci yetkililerinden ve iligkili tiim
kurumlardan tiim girdilerin toplandigim1 gostermektedir. Harbor Burnu i¢in son planlar
bolgenin orjinal yerlesim plan1 ve goriiniisiiniin yenilenmesi yoniindedir. Yeni plan kentin ve
limanin tiim giizel siluetini kullanmigtir. Yerlesim, mahallenin merkezinde bulunan biiyiik bir
aligveris merkezi ile vurgulanmig ve Harbor Burnu bolgesinde yerlesime sinirdag bolgesel bir
liman parkina baglanmistir. Bélgede aligveris merkezi yaninda yer alan bélge 3000 yeni konut
imkani saglar. Yeniden diizenlenmis yerlesim plani, farkli tercihlere yonelik segenekler

saglayan ve 65 farkli cesit birim iceren ufak mahalleler olusturur.

Expositon Conter
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Sekil 3.12 Harbor Burnu Gelisim Plani
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Projenin uygulanmasi 1990’da sona ermistir ve yaklagik bedeli 140 milyon dolardir.
Finansman, kamu ve 6zel kaynaklarca saglanmistir. Kamu finansmani, Massachusetts Konut
Finans Kurumu’ndan (Massachusetts Housing Finance Agency - MHFA) diisiik faizli kredi
ve BD Kent ve Iskan Gelistirme kurumu’'ndan (US Department of Housing and Urban
Development - HUD) para alinarak saglanmistir. Projenin basarisi, biiyiik 6l¢ciide CPTF nin
ongoriilii ve kararli davranarak politik gii¢lere ve yetkililere kapsamli bir gelisim yaklagimi ile
problemleri ¢cozmeleri yoniinde baski olusturmasi ve ©Onemli kamusal kaynak aktarimi
saglamas1 sayesindedir. Dar konut piyasas1 kosullari, gelisim i¢inde satilan konutlarin sosyal
ve ekonomik entegrasyonunu kolaylastirmistir. Sonug olarak, taninmig tasarimcilar yerlesim
ozelliklerini en etkin bicimde kullanmis ve Boston kiy1 yerlesim kolajina olumlu katkida

bulunmuslardir (Ek 1).

Rowes Limani Doniisiim Projesi:

Rowes liman1 karma kulanim projesi, kent merkezi kiyr siluetine eklenen bir diger basarili
projedir. Kentin finans merkezine yakin 2,18 hektar alan iizerine kuruludur ve eskiden liman
depolama alanlar1 olarak kullanilan alan park alanlarina doniismiistiir. Yaklagik 7 hektarlik
doniisiim paketi; ofis ve ticari alanlari, 230 yatakli bir otel, 100 liiks kat, 700 araglik bir yeralt1
parki, 38 kapasiteli yat liman1 ve gezinti tekneleri icin terminaller ve Logan havaalanina deniz

servisi icermektedir.

Sekil 3.13 Rowes Liman1 Konumu
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1987 de tamamlanan proje, toprak sahibi BRA tarafindan diizenlenen iki asamali
gelisim/tasarim yarigmast sonucu elde edilmistir. BRA tarafindan hazirlanan ihtiyac
programinda kisitlamalar ve kamusal erisilebilirlik, acik alanlar, kiitleler, malzemeler, estetik

ve Olciisel ihtiyaglar i¢in detayli tasarim kilavuzlari yer almaktadir.

Secilen ekip, BRA’yla projeleri iki yilda kontrollii bigcimde yiiriiterek sonlandirmak iizere
anlagilmistir. Sonlandirilmis proje maliyeti 193 milyon dolardir. BRA ayni1 zamanda her yil
2.1 milyon dolar kira geliri elde etmektedir. Proje 600-800 insaat isini ve 1500 devaml isi

saglar.

Bir cok faktor bu basarili projeye sekil vermistir. Birincisi; Rowes Liman1 son derece gii¢lii
bir ekonomik ve politik donemde tasarlanip uygulanmistir. Cok iyi piyasa kosullari
yiiklenicinin projedeki riskini oldukca diistirmiis ve bu durum BRA’nin kamusal yararlar1 en
fazlaya ¢ikartmak adina istedigi bazi gereksinimleri tasarimda kabul ettirme sansi vermistir.
Ikincisi, proje aktorlere yiikselen bir deger olan su kiyis1 baglaminda bélgenin 6nemini
anlamalarin1 ve yiiksek nitelikli bir Boston odak noktasi iiretmeleri gerekliligini getirdi.
Uciinciisii, yiiklenici ve kamu yetkilileri, projeyi dogru bir kamu alam haline getirmek igin

uygun aktivitelerin ve agik alanlarin ¢akistirilmasini saglamistir (Ek 1).

Fort Burnu Bolgesi Doniisiim Projesi:

Fort Burnu Bolgesi plani, yiizyill sonuna dogru Boston’da en ¢ok ¢aba ve kararlilik gerektiren
kiy1 planlamasi olmustur. Kent merkezine komsu 370 hektarlik bozulmus alan sadece
bolgesel ulagim sistemlerine baglidir. 1870-1920 arasinda dolgu yapilarak elde edilen alan, 2.
diinya savasindan once kentin en biiyiik depolama, iiretim ve tagimacilik alanlarindan biridir.
Alanin %53’ kamuya aittir ve kismen kent merkezi kullanicilar1 tarafindan park gibi
kullanilmaktadir. Diger onemli arazi kullanimi denizcilik, endiistri, kiiltiirel, ofis ve konutu
icermektedir. Bolge 1980’lerde kentsel biiyiime alan1 potansiyelinin anlasilmasiyla 6zel ve

kamu sektorleri tarafindan yeniden kesfedilmistir.

On yilik uzun planlama siireci, alanin ne hale geleceginin ongoriisii ve kiyiy1 bolgesel ulasim
agina yeniden baglamak i¢in altyap1 yenilemesi somut planlar agisindan iimit verici bir sonug
vermistir. Tamtim1 yapilan bolge plani, yerlesim alanin 85 hektardan 214 hektara artigini
saglamistir. Plan mevcut denizcilik/endiistriyel alan kullaniminin devami yani sira otel ve
ticaret gibi yeni aktivitelerin de katilimini saglamaktadir. Onerilen kentsel tasarim sistemi

arazi kullamim Oriintiisiiniin karmasikligim1 yansitmakta ve alanin essiz gorsel karakterini
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giiclendirmektedir. Sokaklarin ve acik alanlarin net bir ag kurarak dikey kullanimli binalarin
zemin Kkatlarinin gelisimle beraber kamusal aktivitelerle bulusmasi saglanmaktadir. Kiy1

silueti ve yayanin kiy1ya ulagimi en fazlaya ¢ikarilmistir.

Onerilen altyap: gelisimi iceriginde; agir ara¢ trafigini yeni bir yol yaparak konut alani
trafiginden uzaklastirmak ve bolgeyi dogrudan liman yolu ile Massachusetts Parali yolu ile
Logan Havaalanina baglanti saglayan capraz-liman tiineli ve alan1 kent merkezine baglayan
yeni bir kamusal gecis hatt1 olusturmak bulunmaktadir. Bu yapilanmalarin bedeli 1.5 milyar
dolardir. Liman bolgesi ve endiistriyel bolge diizenlemeleri i¢in diger kamusal yatirimlar 350
milyon dolardir. Ozel sermaye yatirmlarinin 2010 yilinda 1.35 milyar dolar1 bulmasi

beklenmektedir.

Planlama ve gelisim ¢abalarinin basaris1 asagidaki kosullara baghdir:

e Onemli miktarda kamu arazisi, yetkililere gelisim siirecini kontrol altinda tutmakta ve
gerekli altyap1 caligmalarini tanimlamak ve gerceklestirmek i¢in finansal kaynaklar1 giiven
altina almakta biiyiik rol oynamistir.

e Planlama siirecinin siki takviminin gerektirdigi toplumun girdileri ve destegi araciligiyla
kapsamli ve verimli igbirligi saglanmistir

e 1980’lerin sonlarindaki ekonomik diisiis ve gelisim baskisinin spekiilatif diisiisii, ve bu
suretle bolgenin kendine has 6zelliklerini tanimlayan 6zel bir plan hazirlanmasi ve dengeli

ekonomik gelisimin saglanarak biiyiimenin yonetilmesi hedeflenmektedir (Ek 1).

4) Hamburg Ornegi

HafenCity Kentsel Doniisiim Projesi:

Proje alan1 Hamburg’un sehir merkezinin giineyinde, Elbe Nehri’nin kiyisinda yer almaktadir.
Toplam proje alan1 155 ha’dir. Bu alanin 55 ha’in1 su yiizeyleri olusturmaktadir. Geriye kalan

10 ha’lik alanin da 60 ha’in1 yapi alanlar1 kaplamaktadir.

HafenCity Kentsel Doniisiim Projesi’nin amaci, Hamburg Limani’nda “Konut, hizmet, kiiltiir,
turizm ve alisveris gibi farkli fonksiyonlar1 birada bulunduran, liman atmosferi ile
biitiinlesmis bir sehir merkezi yaratmak” olarak belirlenmistir. Bu proje ile, yaklasik 100
yildir liman olarak kullanilan ve giiniimiizde farkli bir fonksiyon icermeyen bdolge sehir

merkezi haline doniistiiriilecektir. HafenCity Kentsel Doniisiim Projesi ile yaklasik 10-12 bin
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kisinin yasayabilecegi ve 20 bin kisinin caligabilecegi bir sehir merkezi olusturulacaktir.
Projenin Olusturulmasi;

HafenCity Projesi Agustos 1997°de baglamistir. Kent Konseyi tarafindan liman bolgesi i¢in
bir master plan hazirlanmig ve 1998 yilinda onaylanmistir. Master planda sadece planlamaya

yonelik konular yer almaktaydi. Yapisal tasarimla ilgili konuklar bu planda yer almamaktadir.

Yapisal tasarimin olusturulmasi i¢in 1999 yilinda bir tasarim yarigsmast diizenlenmistir. Bu
yarigmaya 175 katilimc1 bagvurmus ve bu katilimcilar arasindan 8 takim yarigsmaya katilmaya
hak kazanmigtir. Yarismayr Hamburgplan / Kees Christiaanse / ASTOC takimi1 kazanmistir.
Bu takim yarigmayr kazanmasinin nedeni projenin temel diisiincesini olusturan 3 ana hedefi

gerceklestirmis olmasidir. Bu hedefler;
e Speicherstadt’da yer alan tarihi yapilarin plana entegrasyonu,
® Modern ve gelecege yonelik kentsel tipolojilerin cesitliligi,

e Asamali gelisim icin planin iyi tanimlanmig 8 alt bolgeye ayrilmasidir.
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Yarismay1 kazanan tasarim ile 1998 yilinda hazirlanan masterplan birlestirilerek yeni bir
mastir plan hazirlanmis ve Subat 2000’de Hamburg Senatosu tarafindan bu plan kabul

edilmigtir. Bu mastir planda 5 temel hedef 6n plana ¢ikmaktaydi:

e Kullanim Yapist: HafenCity; Konut fonksiyonu barindiran, yeni i imkanlai sunan, ticaret
egitim, kiiltiir, eglence ve turizm aktiviteleri ile zenginlestirmis bir yapiya sahip olmali.

e Planlama Yapisi: HafenCity bir yandan liman karakterini olusturan yapisal Ogeleri
barindirirken, bir yandan da kentsel kullanima ydnelik bir karaktere sahip olmalidir. Bu da
Kentsel yogunluga, siirekli kentsel gelismeye ve zenginlestirilmis kamusal alanlarin
saglanmasina baghdir.

e Kamusal alanlar: HafenCity’de kamusal alanlarin tasarimina 6zel onem gosterilmelidir.
Ozellikle kentsel karaktere sahip toplanma ve iletisim mekanlar1 dnemlidir.

e Entegrasyon: Mevcut sehir merkezinin HafenCity’nin kentsel gelisiminde Onemli rol
oynayabilecek olumlu etkileri diisiiniildiigiinde, HafenCity mevcut kent merkezi ile
baglantili hale getirilmelidir.

e Siirdiiriilebilirlik ve Ekoloji: HafenCity Projesi siirdiiriilebilir bir kentsel gelismeyi hedef

almaktadir. Liman bolgesinin yeniden kullaniminin ekolojik etkileri goz oniine alinmalidir.
Proje Detaylari;

Arazi Kullanig: HafenCity bolgesinin merkezi konumu ve metropoliten yapis1 biitiin alanda
kentsel bir yogunlugu zorunlu kilmistir. Projeye gore yaklasik 1,5 milyon m? ingaat alani
olusturulacaktir. Bolge geneli TAKS degeri 0,40-0,60 aralifinda olacaktir. Bu alanlar
yaklasik 12000 kisinin yasayacagi 5500 konut birimine ve 20000 kisinin ¢aligabilecegi is

alanina sahip olacaktir.

HafenCity’de farkli alt bolgelerde farkli fonksiyonlar yer alacaktir. Ornegin Magdeburger
Hafen Bolgesinde hizmet ve ticaret fonksiyonu yer alacaktir. Bu bolgede HafenCity’ nin
karakteristigini ortaya koyacaktir. Ericusspitze, Kaispeicher A, Strandhoft ve Baakenhoft
bolgelerinde ise Kkiiltiir, ticaret, rekreasyon ve hizmet yapilar1 yer alacaktir. Standkai

bolgesinin giineyinde ise yolcu gemileri i¢in bir liman olusturulacaktir.

Kentsel Yapilanma Ve Acik Alanlar: HafenCity birbirinden farkli kentsel tipolojilere sahiptir.
Ornegin Speicherstatd’da sira evler yer alirken Magdeburger Hafen bolgesinde blok yapilar
hakimdir. Elbe Kopriilerinin bulundugu alanda ise kentin yeni simgesel yapilarini olusturacak
olan cok katl yapilar yer alacaktir. Arazi kullamisa yonelik farkli fonksiyonlar yesil alanlar ve

su ylizeyleri ile birbirlerinden ayrilmislardir.
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Ulasim: Planlama alan1 yerel, bolgesel ve ulusal ulasim aglarina iyi baglantilara sahiptir.

Alternatif olarak masterplanda bir demir yolu hatt1 da ayrilmistir.

Tarihi Yapilar: Bolgedeki tarihi liman bolgeleri, dalgakiran duvarlar, kopriiler, vingler gibi
yapilar yeni kentsel yapiya entegre hale getirilecektir. Bu yapilar Sandtorhafen,

Grasbrookhafen ve Magdeburger Hafen’daki liman bolgelerinde yer almaktadir.

Cevre: Masterplanda, giiriiltii, hava ve toprak kirliligini kabul edilebilir diizeyde tutmak i¢in
gerekli diizenlemeler yapilmistir. Planin baz1 béliimii giiriiltii kirligini engellemek i¢in arazi
kullamsta bazi diizenlemeler yapilmis ve konut, ticaret ve rekreasyon gibi farkh

fonksiyonlarin bir arada bulunabilmesi saglanmistir.

Ekoloji: Planlama alaninin tamami nehir doldurularak olusturulmustur. Bazi kisimlar ilk
liman yapilirken, bazilar1 da daha sonradan olusturulmustur. Planda liman bdlgelerinin

baliklar ve deniz bitkileri i¢in bir gelisim bdlgesi olmast ongoriillmiistiir (Ek 1).

5) Cardiff Ornegi

Ingiltere’de doniisiimiin 6nemli 6rneklerinden biri Galler’in 315.000 niifuslu biiyiik sehri ve
Baskenti olan Cardiff’te yasanmaktadir. Cardiff, 1800°lii yillarin ortalarinda, Galler’deki
komiir madencili§ine bagh olarak gelisen bir sanayi ve Ingiltere nin giineyinde komiir ticareti
yapilan en 6nemli liman sehriyken Giineydeki rihtim bolgesi ve ¢evresi uluslararasi bir ticaret
ve endiistriyel liretim merkezi olarak gelismistir. Birinci Diinya Savasi sonrast komiir
endiistrisinin ¢okmesi, deniz ticaretinin azalmasi, ekonomik kriz ve ardindan Tkinci Diinya
Savasi ile limanda altin ¢ag sona erdi. Rihtimlar ve endiistri tesisleri kapanmaya, ekonomi
gerilemeye, issizlik ve sosyal catigmalar ile ¢evre yerlesim nitelik degistirmeye baslamis ve

1970’ lerin sonunda liman ve ¢evresi bir endiistriyel ¢opliik olarak terk edilmistir.

Galler’in degisen diinya diizenine ayak uydurmak yoniindeki ¢abalar1 ile 1980’lerde baslayan
doniisim ile Cardiff’te bir zamanlar Galler’in diinyaya ac¢ildigi kap1 olan korfezden
baslayarak, tim Galler’e yayilacak yeni bir gelisme ivmesi ile Avrupa’nin ve diinyanin en
heyecan verici bulugsma noktasimi yaratmak hedeflenmistir. Bugiin, Cardiff Korfezi, prestijli
cevresi ve cazip olanaklari ile ulusal/uluslar aras1 yatirimeilarin 6ncelikli duraklarindan biri ve

ekonomi merkezi haline gelmistir.

Cardiff Korfezi kentsel Doniisiim Projesi’nde birbirleriyle i¢ ice isleyen ve birbirlerini
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tamamlayan modeller gormek miimkiindiir. Projenin gelisimi beg ana baglikta incelenebilir.

1) Politik Yapilanma

Cardiff yerel hiikiimeti Giiney Glamorgan Bolge konseyinin Oncelikli hedefi; Cardiff’te
endiistriyel kimligi tamir etmeyi bir kenara birakarak, ekonomiye gerekli fiziksel ve sosyal
altyapiyr hazirlayarak yeni bir yon vermek ve Cardiff’i modern bir bagkent olarak ©ne
cikarmak. Konsey, ulusal kentlesme politikasindan hareketle, Korfez’de gerceklesecek bir
doniisiimiin bdyle bir ivmeyi yaratacak katalizor olacagina karar vermis ve yatirim acisindan
hi¢ de cazip olmayan bir ¢okiintii alaninda giivenle proje gelistirebilmeyi saglayabilecek en
onemli aktoriin kendisi, yani kamu sektorii oldugunu vurgulamistir. Bu kapsamda katilimci
bir yaklasimla yerel halk, is cevreleri ve liniversiteler sehrin gelecegini tayin etmek i¢in davet
edilmistir.

2) Kurumsal Yapilanma

e (Cardiff Korfezi Kentsel Gelistirme Kurumu Nisan 1987°de kuruldu (Yonetiminde halkin
isteklerini temsilen yerel otoritelerden iiyeleri olan ve planlama yetkisi yerel otoritelerde
kalan Ingiltere’deki tek gelistirme kurumudur).

e Saylar1 ve uzmanhk alanlar1 projenin bulundugu asamaya gore degisen proje
takimlarindan olusan bir yapiya sahipti. Sonuncusu 1999 yilinda olmak iizere, her yil
toplu rapor yayinladi.

e Kurum, gorev bitiminden sonra doniisiimiin devami, projelerin sonlandirilmasi ve isletimi
ile ilgili tiim sorumluluklarim1 Galler Gelistirme Birimi ile ortaklasa ¢alisacak olan Cardiff

Bolge Konseyi’ne devretti.

3) Stratejik Yaklagim

CBDC tek bagina korfezi degil, tiim sehrin degerini arttirmak istedigi i¢cin uzun dénemli bir
vizyon ile gelistirilmistir. Bu strateji Cardiff’te yersecim kararlarimi etkileyecek, iilkeye ve
Diinyaya Cardiff’i ve Galler’i gosterecek yeni bir sosyo-ekonomik cografya yaratma
hedefiyle “Yeni bin yilda Avrupa’nin en heyecan verici sahil kenti Cardiff” vizyonunu

benimsemistir.

4) Fiziksel ve Sosyal Yapilanma

Doéniigtim stratejisinde toplam 1.150.000m? konut disi kullanim, %25 sosyal konut olmak
tizere 6000 {inite konut, agik alanlar, altyap1 ve ulasim projeleri ile bolge halkini olusturacak
yeni is olanaklarina hazirlamak amaciyla yapilacak egitim programlar1 ve sosyal projeler

tanimlandi. Bu doniisiim ile 1,2 milyar sterlin 6zel yatirmm tesvik etmeyi ve 29,000 kisilik
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kalic1 istihdam yaratmak amag¢lanmigtir.

Fiziksel doniisiim icin CBDC tarafindan, oncelikle arazi miilkiyetlerinin birlestirilmesi, bos
alanlarin miilkiyetlerinin alinmasi, ¢esitli firmalarin alandan taginmasi ve endiistriyel yapida
kalan kirliligin temizlenmesi i¢in ¢alismalar yapilmistir. Bolgedeki arazilerin ¢cogunun sahibi
olan Associated British Ports ile ortagi gelistirici firma Grosvenor Waterside ile yapilan
anlagma ile korfezde 650.000 m?’lik alanin yatirima ac¢ilmasi saglamistir. Bununla birlikte bu
alanda gerceklestirilecek projeler icin merkezi hiikiimetten ve Avrupa Birligi’nden aldigi
kaynaklarla 6zel 6denekler ve bina yenileme fonlar1 saglanmis ve projelerin satisinda krediler
ve kullanicilara kira indirimleri ile vergi muafiyetleri taninmistir. Proje kapsaminda Modern
endiistri ve ticaret parklari, alig-veris merkezleri, konut siteleri, oteller, kafe ve restoranlar,
acik hava tiyatrosu ve bilim merkezi yapilmistir. insa edilen ofis birimleri birgok medya,
hukuk, mimarlk, insaat, gayrimenkul yatirim ve damgmanlik firmalar1 tarafindan
kiralanmigtir. Doniisiimiin soysal yapilanmasi ise 360 ayr1 toplum gelistirme projesi ve egitim

programi ile gerceklestirilmistir.

CBDC, Avrupa Birligi ve Galler Gelistirme Birimi’nden aldig1 9 milyon sterlin ile merkezi
yonetimden aldigi ve doniisiimlere aktardigi 444 milyon kaynak ile gorevinin bittigi Mart
2000 itibari ile 3.140.000 m? arazi 1slah etmis, 531,600 m? konut dis1 kullanim gelistirmis,
3130 iinite konut insa etmis, 35,7 km yol, 220,000 m? a¢ik alan planlamis, 1,14 milyar
sterlinlik 6zel yatirim tesvik edilmis, 13,270 kisilik kalici istihdam yaratmis ve 1 milyonun

izerinde ziyaret¢i agirlamistir.

5) Tanitim ve Promosyon Stratejisi

Yerel niifusu bilinglendirmek, fikirlerini almak ve doniisiim planini yatirimcilara tanitmak i¢in
Korfez’de 1991°de bir Ziyaret¢i Merkezi acilmigtir. Tanitim ve promosyon stratejisinin temel

adimlar1 agsagidaki eylemlerle gergeklesmistir:

® Proje i¢in logo tasariminin yapilmasi

® Projenin sloganin tiim dokiiman ve brosiirlerde yer almasinin saglanmasi

e Yatirimc1 / Proje gelistirici / danisman ve medya mensuplarindan olusan 700 kisilik bir
grubun bir araya getirilmesi,

¢ Jondra’da projenin sunulmasi,

® Yeni gelistirilen alanlara ¢arpici ve anilart yansitan isimlerin verilmesi (Ocean park,
Pengam Gren)

e Festivaller, konserler, yat yarislar1 ve sergiler diizenlenmesi
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Sonug olarak kamu otoriteleri getirdigi katilimer orgiitlenme yapisi ile ¢okiintii alaninda riskli
goriilen proje gelistirme siirecinde 6zel sektdr girisimci ve yatirimcilarina giivenli bir ortam
saglamigtir. Gelismenin kalitesi, artan ivmesi, fon ve kredi olanaklari, servis, cevre ve
giivenlik faktorleri, zengin mimari, kullanim cesitliligi ve egitimli genc isgiicli yatirimcilari

Cardiff’e cekmis kentte ekonomik ivme yeniden pozitif yone donmiistiir (Ek 1).

6) Malta Ornegi

Malta yaklagik niifusu 400.000 olan kii¢iik bir ada toplulugudur. Son yillarda Malta hiikiimeti,
Malta’nmin ¢ekici 6zelliklerini uluslararas1 girisimci ve spekiilatdrlerden yatirim saglamak
amaciyla kullanmistir, iilke ziyaret¢i sayisi ile uluslararasi arenada yarigmaktadir (Millspaugh,
2001). Spesifik olarak hiikiimet, 6zel sektorii birkac biiylik Olcekli proje gerceklestirmesi
konusunda ikna etmistir. Bunlardan “Cottonera Projesi” en onemli ornektir. Bu doniisiim
projesi kiiresel dlcekte kiyr alanlarinda turizm odakli gelisme konusunda, bdlgenin tarihi

Onemi ve ¢evresel mirasi da diisiiniildiigiinde kritik bir 6rnek olarak goriilebilir.

Cottonera Bolgesi, Vittoriosa, Senglea ve Cospicua adli 3 yerlesmeden olusur. Bolge, isci
sinif1 karakterini 20. yy. baslarina kadar korumus, limanda caliganlarin konut alan1 olmustur.
2. diinya savasi sonrasi ve Ingiliz iissiiniin 1979’da kapanmasiyla limanla ilgili aktiviteler
azalmis ve bolge savunmasiz kalmistir. Bu durum yerel gemi yapimi ve tamirinde belirgin bir
azalmaya sebep olmustur (Cumming, 2002). Bolgenin niifus yogunlugu genel degerlere gore

yiiksek olmasina ragmen, malta adalar1 geneline gore bolge niifus kaybetmektedir (Tablo 3.3).

Tablo 3.4 Grand Harbour Niifus Degisimi

Yil Niifus

1957 55.254

2000 26.833

2020 6.700 (projeksiyon)

Bu gibi gelismeler Malta Structure Plani’nin yeni konut gelisimlerini temel is kaynaklar1
yakininda yogunlastirma amacina ters diismektedir. ‘Grand Harbour’ alaninda bos konut alan1
stogu %20 iken (Malta genelinde de boyledir), bunun icerisinde tamir gerektiren yapilar
Valetta’da %14, Cottonera bolgesinde %36, ulusal degerler ise %50 oramindadir. Bu durum
yatirim gerektiren alanlara isaret etmektedir (Constantinides, 2001). Malta Planlama Kurumu
toplumsal aktiviteler icin ¢ok az acik kamusal alan bulunmasi, endiistri aktivitelerinin

yakihigi, diisiik cevresel kalite ve konut talebinin diismesini bodlgenin sorunlari olarak
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belirlenmistir (Maltese Planning Authority, 1997). En son yerel plan (MPA, 2002) bu
sorunlarin ¢oziimiine yonelik yapilmistir. Plan, gelismeyi ve alanin tekrar kullanimini
desteklemekte, yerel kimlik ve tasarim karakterlerini One cikarmaktadir. Bu yolla niifus
kaybini engellemeyi amaglamaktadir. Plan, is olanaklar1, sosyal-toplumsal aktivitelerin temini
3 yerlesmede de tesvik etmekte fakat issizligi temel problem olarak gormemektedir. Ust dlgek
ve yerel planlar, gelisme kontrol kararlarinin temel politikasini olusturur. 1996’da bu 3

yerlesme “kentsel koruma alan1” ilan edilmistir.

COTTORERA WATERFROKNT
DEVELOPMENT BRIEF

AWTORITA T4’ L-IPIANAR
FLANNING ALUTHORITY

Key

[ Cetlonera, Waterfros
Rrstevelapmet Sebamen

Regional Context

Sekil 3.15 Cottonera Bolgesi

Biiyiik Liman (Grand Harbour) Kiy1 Alan1 Doniisiim Projesi:

® Proje, liman alaninin her iki tarafi, Vittoriosa ve Senglea i¢in birlikte kullanim planim
kapsamaktadir. Vittoriosa tarihi onemi olan bir alandir ve diger alanlarin yaninda projenin
asil odag ozellikle Vittoriosa kiyr serididir. Proje alan1 Malta devletine ait ve 99 yilligina 2
0zel kuruma kiralanmigtir.

¢ Proje 1997°de Malta Planlama Kurumu’nun yat¢ilig1 tesvik etmesi ile baglamistir”. Proje

* Malta’da toplam 1200 yat/giin kapasiteli 3 yat liman1 daha mevcut ve bu limanlarda 2002 yili itibartyla 300 yat
bekleme listesinde bulunmaktadir.
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alani icinde ‘Dockyard Creek’ MPA tarafindan uluslar aras1 yat¢iliga acik oncelikli liman
ilan edilmistir. Dockyard Creek 500 yat kapasitesi ve orta boy yatlar1 barindirabilecek,
projenin ana temas1 “yiiksek nitelikli likks marina” olacak ve bu sekilde ziyaretgi
gekilecektir*.

MPA bu proje i¢inde eski saraylarin oldugu tarihi yapilar1 sagliklagtirmay1 ongdrmiistiir.
Malta hiikiimeti bolgenin tarihi 6zelliklerinden ve yabanci yatirim potansiyelinden dogan
Onemi yiiziinden projeye ilgi gosterdi. Projeye maksimum 06zel sermayeyi saglamak
amactyla acik artirmali ihale seklinde bir sistem tasarlanmis ve uygun sartname
hazirlanmustir.

Projenin temel odag ekonomik gelisme; Amag; temel 6zel sektor yatirnmlarini bolgeye
cekmek ve bu yatirimlarla bolgeyi turist ve yerliler i¢in tarihi, rekreasyonel ve faydali bir

alan haline getirmektir (MPA, 1997)

Cottonera Projesi kapsamindaki bu temel ¢ikis noktalarina ek olarak;

Saglik merkezi

120 birimlik konut (apartman)

Yeni finans merkezi

Park yerleri

Tarihi binalarin yenilenmesi

Yeni siteler

Kumarhane yanina yeni bir otel

Kiy1 seridinde yeni konut alanlarinin gelistirilmesi

Senglea’da kiiltiir merkezi

Senglea’da sahil ve tepeleri birlestiren bir diizenleme

Tepede yeni bir park

Senglea’da yer alan sahil yiiriiylis parkuru korunacak

Yeni bir feribot terminali Vittoriosa kiyisindaki otel ve kumarhane ile birlestirilecek
Yeni aligveris ve hizmet aktiviteleri tesvik edilmesini 6neriyordu.

Proje Hakkindaki Elestiriler:

Proje bolgenin karakterini ve tarihi yapisint gormezden gelmis ve kamu yarar1 saglamaya
Onem vermemistir.

Proje alanin yatirimciya kiralanmasina ilgili olumsuz goriisler;

Konuya yeterli 5nem verilmemis, plan detaylar1 yerel komisyon ve halka ilan edilmemisti.

Proje girisimciye halkin kiyr kullanimim kisitlayacak haklar veriyordu (Ek 1).

" MPA’ya gore Dockland Creek, geregi gibi gelistirilirse, tarihi gevresiyle, Akdeniz’de en prestijli ve etkileyici
marina olacaktir.
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3.5 Boliim Degerlendirmesi

Insanlik tarihi icin Onemli esiklerden biri olan Sanayi Devrimi ve beraberinde gelisme
gosteren sanayilesme siireci, ekonomik ve toplumsal anlamda oldugu kadar mekansal
anlamda da Diinya’da Onemli degisimlere neden olmustur. Tarim toplumundan sanayi
toplumuna gecis siirecinde yasanan bu degisimin en énemli yonlendiricilerinden biri teknoloji

ve buna bagh olarak her alanda ortaya konan yeniliklerdir.

Yaklagik 200 yili askin bir siire¢ i¢inde sanayi alanlarinin yer sec¢imini etkileyen ve her
donemde farkli dinamiklere gore onem dereceleri de degisen cesitli faktdrler dogrultusunda,
sanayinin mekansal oriintiisii olusmustur. Bu faktorlerden on plana ¢ikan bazilari; ulagim,
hammadde, enerji, sermaye, isgilicli, arazi ve pazar iliskisidir. Sanayilesmenin ilk
donemlerinde hammaddeye, ulasim odaklarina ve enerji kaynaklarina yakin olma gibi
etmenler daha onemli iken, ulagim, enerji ve {iretim teknolojilerindeki gelismelerle birlikte bu
durum degismis, bu faktorlerin yerine bilgi teknolojilerinin kullanilabilirligi ©nem

kazanmustir.

1970’ lerle birlikte sanayinin yapis1 cesitli ekonomik ve politik olumsuzluklarin da etkisiyle
onemli bir de8isim yasamaya baglamistir. Emek yogun kitlesel seri tiretim (fordizm) yerini
bilgi yogun esnek iiretim (post-fordizm) anlayisina birakmaya baslamistir. Bu anlayis, isgiicii
ve makinelesmede uzmanlagmanin saglandigi bilgi ve iletisim teknolojilerinin iiretimde
yaygin olarak kullanildigi bir {iretim ve birikim modelidir. Boylelikle tarim toplumundan
sanayi toplumuna gecis siirecinden sonra yeni bir degisim dalgasi, sanayi toplumundan bilgi
toplumuna gegis olarak ortaya cikmistir. Bu siirecte imalat sanayiinin ekonomideki pay1
azalmig, hizmetler sektorii ise yiikselise gecmistir. ‘Sanayisizlesme’ veya ‘Onemi Azalmis
Sanayilesme’ olarak nitelendirilen bu siire¢ de kendi dinamikleri dogrultusunda sosyo-

ekonomik ve mekansal doniisiimlerin kaynagi olmustur.

Tez calismas1 baglaminda bu alt boliimde irdelenen konu; kentsel kiy1 alanlarinin mekansal
kullanimlarinin sanayi ile iliskisi ve bu cergevede kiyida yer secen sanayi alanlariin
sanayilesme ve sonrasindaki siireclerde gecirdigi degisimlerdir. Kiy1 alanlari, ekolojik,
ekonomik ve sosyal acidan kentsel yasama bircok katki saglamaktadir. Sanayilesme
baglaminda ele alindiginda ise kiy1 sagladigi ekonomik katki ile 6n plana ¢ikmaktadir. Sanayi
oncesinde ticaret agisindan biiyilk 6nem tasiyan kiyr (liman) kentleri, sanayilesme siirecinde
daha ¢cok 6nem kazanarak daha biiyiik alanlara yayilmiglardir. Bununla birlikte kiy1 alanlari,

onemli bir ulasim odagina yakin olma, potansiyel isgiiciiniin barinma alanina yakin olma,
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sogutma suyu temini ve atik desarji imkani sunmasi agisindan sanayinin yer secimi

konusunda 6nemli avantajlar saglamislardir.

Sanayilesmeyle birlikte kentsel kiyr alanlarinda konumlanan liman, sanayi, vb. alt
fonksiyonlar 1970’li yillarda yasanan sosyo-ekonomik ve mekansal degisimler neticesinde
birbirinden ayrismaya baglamistir. Bu dogrultuda sanayi tiiretim ve organizasyonunun
yapilanma siirecinde bu fonksiyonlar kentsel kiyr alanlarindan geri cekilmeye baglamistir.
Geri cekilmeyle birlikte, biiyiiyen kentsel makroformlarin merkezinde konumlanan bu 6nemli

mekanlar terk edilmis ve bos, bakimsiz alanlara doniigmiistiir.

Bu mekanlar kiiresel ekonomiden pay edinebilmek i¢in birbirleriyle yarisan kentlerin kentsel
kimlik veya kentsel imajlarim1 gelistirebilmeleri agisindan onemli bir potansiyel olarak
goriilmektedir. Ayn1 zamanda kentsel kiyr mekanlar1 yiikselise gecen hizmetler sektoriiniin
mekansal taleplerinin karsilanmasi icin Onemli avantajlar da sunmaktadir: merkezi is

alanlarma erisim, doga (su dgesi) ile olan iligkisi, rekreasyon ve spor imkani, vb.

Bu kapsamda 6zellikle 1980’lerle birlikte kiy1 alanlarinin kente ve kentsel ekonomiye yeniden
kazandirilmas: konusundaki c¢abalar yaygimlasmistir. Bu cabalar cesitli kentsel doniisiim
projeleri araciligi ile hayata gecirilmistir. Farkli dinamiklere sahip cografyalarda
gerceklestirilen bu kentsel doniisiim projeleri, organizasyon yapilari, stratejileri, aktorleri,
finansman modelleri, yasal tabanlar1 vb. faktorler acisindan cesitlilik gostermekle birlikte

hepsinin ortak hedefi kaybedilmis kentsel kiy1 alanlarin1 kente yeniden entegre etmektir.
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4. HALIC TERSANELER BOLGESI ve GERi ALANI

4.1 Istanbul Metropoliten Alaminda Halic

Hali¢’in genel ozelliklerinin analitik anlayigla ortaya konmasi asamasinda, Hali¢c’i bir
biitiiniin parcasi olmaksizin tek basmna ele almak yerine Istanbul biitiinliigii igerisinde
degerlendirmek daha dogru bir yaklagimdir. Bu baglamda konum, cevre iliskileri, dogal
yap1, ulasim, tarihsel gelisim ve fiziksel yapi iliskileri once bu biitiinliikk ¢ercevesinde

incelenmis, sonrasinda Hali¢ 6zelinde degerlendirilmistir.

4.1.1 Konumu, Cevre lliskileri Ve Smirlar

Istanbul Metropoliten Alam topraklari toplam 5512 km? bir alam kaplamaktadir. istanbul
Bogazi, Karadeniz’i Marmara Denizi ile birlestirirken; Asya kitas1 ile Avrupa kitasini
birbirinden ayirarak kenti de ikiye bolmektedir. Istanbul ilini dogal esikler anlaminda
kuzeyde Karadeniz, giineyde Marmara Denizi, doguda Kocaeli Siradaglari, batida ise

Ergene Havzasinin su ayrim ¢izgisi sinirlamaktadir.

Calismaya konu olan Hali¢ ise; bogazin Marmara Denizine acildigi kismin Giineybatisinda
yer alan ve Tarihi Yarimadanin cografi olarak varolmasini saglayan su yoludur.
Giineybatida; Eminonii, Fatih, Eyilip, Kuzeydoguda ise Beyoglu ilgelerini birbirinden

ayirmaktadir.

4.1.2 Dogal Yap1

Istanbul Metropoliten Alani Kocaeli ve Catalca Yarimadalar1 iizerinde bulunmaktadir.
Istanbul Metropoliten Alan’mn yayildigi alan %74,4’iinii platolarin, %9,5’ini ovalarin,
%16,1’ini alcak daglarin tepelerin kapladigi bir toprak parcasidir. Trakya’da Istranca
Daglarr’nin en yiiksek yerinde 325m’yi ge¢cmeyen uzantilar1 ile Anadolu Yakasi’nda Kocaeli
Swradaglart’nin uzantilart olan 537m yiikseklikte Kayis dagi, 268m yiikseklikte Biiylik
Camlica Tepesi, daha algak Kiiciik Camlica Tepesi, Beykoz Anadolu Kavagi arasinda
201m’lik Yusa Tepesi 6nemli yiikseltilerdir.

Arazi topografyasi ile tizerindeki yerlesmenin genel bicimi birbirleri ile dogrudan iligki
icindedir. Topografyanin sert ya da yumusak olusu; ulasmm iliskilerini, yapilarin zemine
oturma bigimini dolayisi ile yogunluklar: ve siluetin ne derece degisecegini etkiler. Ozellikle
de Hali¢ gibi dogal ve insan eli ile iiretilmis degerlerin yogun olarak birarada bulundugu bir

bolgede bu iligki daha da onem kazanir.
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Hali¢, bu cografya icerisinde yer alan Catalca Yarimadasi’nin giineydogu ucunda,
Bogazici’'nin girisinde dogal bir olusumdur. Su yoluna paralel uzanan tepe, yamag ve
vadilerden olusan bir topografik yapiya sahiptir. Kagithane (Barbisos) deresi ile Alibeykdy
(Kidaros) deresinin birlestigi bolgenin Istanbul Bogazi’na ulasmasi ile olusmus ve dogal
liman 6zelligi olan Hali¢ suyolunun toplam uzunlugu yaklasik olarak 7,5 km’dir. Genisligi
Eyiip hizasinda 200m, Cibali-Kasimpasa arasinda 700m; derinligi Eyiip ©nlerinde 1-5

metre, Unkapani- Azapkapi arasinda 40m, Eminonii — Karakody arasinda 60 metredir.

Hali¢ yamaclar1 kuzey kesiminde 50—-100 metre, giineydeki Istanbul Yarimadasinda 40-50
m yiiksekligindeki tepeler ile tanimlanmaktadir. Rakim Ayasofya ile Topkapi Sarayi’nin
bulundugu bolgede 40, Beyazit—Siileymaniye bolgelerinde 50-60, Fatih Camii ve
Edirnekap1 aksinda 60, Eyiip Kagithane, Kasimpasa bolgelerinde 100-110, Galata
bolgesinde ise 70 metredir (Sekil 4.1).
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Sekil 4.1 Hali¢ Cografi Mekaninin Topografik Analizi (Yiicetiirk, 2000)

4.1.3 Ulasim

Istanbul ve Hali¢’e olan ulasilabilirlik karayolu, denizyolu ve rayh sistemler baglaminda

degerlendirilmistir.
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Karayolu Ulasimi;

Istanbul 19. yiizyilin baslarinda yaya ulasimina gore sekillenmis bir kenttir. O donemde
Bogaz ve Hali¢’in birbirinden ayirdigi pargalar arasindaki ulasim ise kayiklarla
saglanmaktadir. Osmanl Imparatorlugu’nun Batr’yla gelisen iliskilerine kosut olarak aragl
ulasim Istanbul’un ulasim karakterini degistirmistir. 1936°da eski Istanbul’un ilk nazim
planinda ulasim sistemi Prost tarafindan otomobil ulasgimina gore planlanmistir. Bu
yillardaki ulagim yatirimlar: tarihi dokunun zarar gérmesine neden olmustur. 1973 yilinda
Istanbul Bogazici Kopriisiiniin kullanima agilmast Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda
fonksiyon degisiklerine ve kentin kuzey yOniinde gelismesine yol acarak genel bi¢ciminin
degismesine yol agmistir. 1980’li yillardan sonra Sirkeci — Sarayburnu — Yenikapi-Yedikule
izerinden gecirilen sahil yolu ile yeni ulasim koridorlar1 ortaya c¢ikarilmig, Bogazici ve
Hali¢’te kazikli yollar yapilmis ve yol aginin isletiminde tek yon uygulamasina gecilmistir.
Yine bu dénemde Fatih Sultan Mehmet Kopriisii tamamlanmistir ve kent kuzeye dogru
gelismeye devam etmistir. 1990°dan sonra ise toplu tagimanin temel prensibi olan birim
kesitten birim zamanda daha fazla insan gecirme anlayis1 hakim olmus ve toplu tagima
gelisimine agirlik verilmistir. Bunun sonucunda kent i¢i otobiis tasimaciligi anlayisi
olusmustur. Karayolu ulasiminda Hali¢ 6zelinde de yerlesmeyi etkileyen ve besleyen en
onemli unsurlar kopriilerdir. Bogaz'in aksine Hali¢ iizerindeki kopriilerin tarihi 19. yiizyilin
ilk yarisina kadar uzanmaktadir. O tarihlerden itibaren ihtiyaca gore farkli zamanlarda Halig
izerine kopriiler insa edilmistir. Giliniimiizde Hali¢ lizerinde dort koprii bulunmaktadir.
Swrasiyla, Hali¢ iizerindeki ilk koprii Eminonii ile Karakoy'ti birbirine baglayan Galata
Kopriisii'diir. Bugiin mevcut olan koprii oldukca yeni tarihlidir. 1992 yilinda acilan yeni
Galata Kopriisii'niin yapim faaliyetleri 6 yila yakin stirmiistiir. Yaklagik uzunlugu 470 metre
olan bu koprii, 80 metre eniyle diinyanin en genis ikinci kopriisiidiir. Daha 6nce bu
kopriiniin yerinde olan ve yeni kopriiniin yapimi esnasinda yanarak hasara ugrayan eski
Galata Kopriisii ise bulundugu yerden sokiilerek Balat ile Haskdy arasina kurulmustur.
Giiniimiizde Hali¢ tizerindeki iiclincii koprii olan bu eski Galata Kopriisii'niin ilk insa tarihi
1912°dir. Hali¢ tizerindeki ikinci koprii ise Unkapam ile Azapkapi'yr birbirine baglayan
Atatiirk Kopriisii'diir. Daha 6nce burada var olan koprii, 1936 yilinda ¢ikan bir firtinada
parcalanmig, bunun yerine yapilan ve giiniimiizde de kullanilan koprii 1940 yilinda
tamamlanarak hizmete sunulmustur. Unkapan1 Ko6priisii'niin uzunlugu 477 metredir. Hali¢
izerindeki dordiincii koprii ise Ayvansaray ile Halicioglu arasinda bulunan Halig
Kopriisii'diir. 1974'de acgilan bu koprii E-5 Karayolu'nu Bogazi¢i Kopriisii'ne baglamaktadir
(Ek 3).
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Rayli Sistemler;

Istanbul’un her iki yakasinda Marmara kiyilarina paralel olarak uzanan sehirlerarasi ve
uluslararas1 baglantilarin yapildigi demir yolu sebekesi mevcuttur. Kentte alti farkli rayh

sistem mevcutta hizmet vermektedir.

e Banliyd treni: Asya yakasinda 28, Avrupa yakasinda 18 istasyon ile Haydarpasa-Gebze
(37,6 km) , Sirkeci-Halkal1 (27,8 km) arasinda faaliyet gostermektedir.

e Metro: Taksim-4.Levent arasinda isleyen metronun yani sira Taksim—Yenikap1
baglantisinin kurulmasi ¢aligmalar1 devam etmektedir.

e Hafif metro: 1986 yilindan beri Aksaray-Ferhatpasa/Otogar—Bakirkoy—Bahgelievler—
Atatiirk Havalimam giizergahlarinda hizmet vermektedir.

e Modern tramvay: Kabatas — Sirkeci- Zeytinburnu arasinda caligmaktadir.

® Nostaljik tramvay: Tiinel-Taksim arasinda hizmet vermektedir.

e 1876 yilina uzanan gecmisi ile diinyanin ilk metro 6rneklerinden olan tarihi tiinel

Karakody-Beyoglu arasinda hizmet vermektedir (Yenen, vd., 2000).

Marmaray Projesi: Bogaz tiip ge¢isinin tamamlanmas1 ile ilk Etapta (BC1: Bosphorus
Crossing 1) Uskiidar-Sirkeci-Yenikapi-Kazlicesme Arasinda ulasim saglanacak, sonraki
etapta ise banliyd trenleri gilizergahlarmin bu sisteme eklemlenmesi ile Gebze’ye kadar
ulasim saglanmig olacaktir. Bogaz ge¢isinin tamamlanmasi ile kent icindeki cesitli rayli
sistemler birbirine baglanmis olacak ve Uskiidar-Yenikapi ve Sirkeci istasyonlar1
aktarmalarin yapildig: transfer merkezleri haline gelecektir. Marmaray projesi Hali¢’e ulasan

en Onemli rayl sistem baglantis1 olmasiyla tez konusu acisindan 6nem tasimaktadir (Ek 3).

Ayrica Istanbul Metropoliten Alan1 Cevre Diizeni Plan1 (2006) Raporu’nda da belirtildigi
lizere; Seyrantepe, Istanbul Metrosu’'nun depo alami olarak planlanmistir. Metro’nun
Levent—-Maslak arasindaki kesiminden ayrilacak bir kolun, Istanbul Metrosu’nu
Seyrantepe’ye baglamasi planlanmistir. Bu kolun Kagithane iizerinden Istog’a uzatilmasi

durumunda, Hali¢’in kuzeyinde yeni bir toplu tasima koridoru yaratilmis olacaktir.

Denizyolu Ulasimi;

Kent wulasim sisteminin biitiiniine bakildiginda birbirini ikame edebilecek ulagim
seceneklerinin sayis1 ile sistemler lizerindeki yogunluk ters orantilidir. Aragh ulagiminin
Istanbul kent trafiginde agirhk kazanmasiyla tarihten giiniimiize deniz yolu ulasimi eski
Onemini yitirmistir. Ancak yine de deniz ulasimi kapasitesinin kent i¢i ulasim agisindan

verimli kullanilamamasini sadece buna baglamak dogru bir yaklasim olmaz. Istanbul ve
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Canakkale Bogazlar1 Karadeniz’in tek ¢ikis noktasidir. Bunun sonucu deniz yolu
tagimacilifinin Bogaz trafiginde yarattigi yogunluk deniz yolu ulasimi kapasitesine cesitli

kisitlar getirmektedir.

Istanbul 19. yiizyila kadar liman ihtiyacin1 Hali¢ ve Bogaz’da yer alan dogal limanlarla
saglamistir. Bugiin sehir i¢i deniz yolu ulasiminda deniz otobiisleri, sehir hatlar1 vapurlar ve
tagidig1 yolcu sayist itibari ile daha sira disi degerlere sahip olan deniz dolmus motorlari
kullanilmaktadir. Asil 6nemli paya sahip olan Sehir Hatlar1 Isletmesi 59 vapurla hizmet
vermektedir. Deniz Otobiisleri ise ayn1 hatlar {izerinde daha hizli seyahat edebilen bir sistem
alternatifidir. Halic’e denizden ulagim anlaminda bakildiginda ise one c¢ikan iki nokta
Eminonii, Karakdy vapur ve motor iskeleleridir. Bu odaklar; yolcularin diger ulasim

sistemlerine uyum saglama kolayligi ile de birer transfer merkezi 6zelligi de tasimaktadir.

Hali¢ icerisinde gerceklestirilen vapur seferlerine hizmet eden iskeleler ise Eyiip, Fener,

Siitliice, Balat, Kasimpasa, Ayvansaray ve Yemis iskeleleridir (Ek 3).

4.14 Istanbul’un Tarihsel Gelisimi Icerisinde Hali¢ Fiziksel Mekan ve Siluetinin
Gelisimi
Istanbul’un tarihsel gelisimi icerisinde Halig fiziksel mekanin gelisimi; bu topraklara zaman
icerisinde hakim olan uygarliklarin ve kent yonetim birimlerinin farkli planlama vizyonlar1
arasindaki gecislerin yarattigi kirilma noktalarma gore ele alinmistir. Bu boliimde amag
planlama siirecinin aciklanmasindan ¢ok bu siireclere esas olan anlayisin kenti nasil
degistirdigidir. Bu dogrultuda Hali¢’in mekansal gelisimi kentin ilk kurulusundan,
Cumbhuriyet donemindeki planli kalkinmaya gecise kadar olan tarihsel siire¢ igerisinde
degerlendirilmistir. Ilerleyen boliimlerde ise Hali¢’in giiniimiize kadar olan gelisimi

planlama siireclerine paralel olarak ortaya konacaktir.

Istanbul Milattan 6nce 7.y.y.’da Megarali Grekler tarafindan Kadikoy (Khalkedon) ve sonra
simdiki Sarayburnu civarinda (Byzantion) koloni sehirleri olarak kurulmustur. Bu
yerlesmelerden Bizantion topografik avantajlarindan dolayr dnemini arttirmig ve bagimsiz

bir sehir olmustur (Sekil 4.2).
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Sekil 4.2 Ik Caglarda Kent Plam1 (Kuban, 1996)

Roma-Bizans Donemi ( M.(").657—1453):

Roma doneminde kentin ve Hali¢’in gelisimindeki en onemli etkenler; Roma imparatoru
Septimus Severus’un yerlesmeyi ele gecirmesi, kent surlarmi ve Yunan donemine ait
yapilar1 yikmasi, 324 yilinda Roma imparatoru I.Constantinus’un yerlesim sinirlarini
genisleterek kenti Dogu Roma Imparatorlugu’nun baskenti yapmasidir. Bu gelismeler
sonucunda Konstantinapolis adin1 alan kent sadece ticaret geliriyle yasayan bir koloni kenti

olmaktan ¢ikmuis, iilkede elde edilen gelirin toplandigi merkez olmustur (Kilingaslan,1981).

Roma donemi yerlesiminin olusumunda; Mese Yolu’nun agilmasi, Biiyiiksaray, Hipodrom
ve Constantinus surlarinin ingasi, Ayasofya, Havariun ve Ayairini kiliselerinin siluette
hakim dini yapilar olarak yer almasi etkili olmustur. Birinci tepenin (Akropolis) Hali¢’e
bakan yamacinda Knegion denilen anfi-tiyatro ile Zeuksippos Hamamlarinin ve yeni
tapmaklarin inga edilmesi, limanlarin onarilmasi hem yerlesme sinirlarin1 hem de silueti

etkileyen diger onemli gelismeler olmustur (Sekil 4.3).



Sekil 4.3 Roma Déneminde Kent Plan1 (Kuban, 1996)

Ayrica bu donemde silueti etkileyen 6nemli fiziksel degisiklikler;

e Saraym kentin batisina, savunmast daha kolay olan Blahernai(Ayvansaray) bolgesine
tasinmasi,

e Dogal liman olan Hali¢’te kentin Byzantion ve Constantinapolis olarak adlandirildig:
donemden itibaren yer alan (biigiinkii Sirkeci-Bah¢ekap1 bolgesindeki) Prosforion ve
Neorion limanlarinin islevini siirdiirmesi. Ote yandan kentin Hali¢ surlarindaki kapilar
karsisinda iskeleler yapilmasi, buna bagl olarak, Hali¢’in giiney kiyisindaki yerlesmenin
denizcilik ve ticaretle zenginlesmis, dini ve diger hizmet yapilar1 ile bezeli bir kent
olmasi. Buna karsit, kuzey kiyisinda Sadece XIV. y.y’dan itibaren Cenova’ya tabi olan,
etrafi surlarla ¢evrili bir koloni kentin (Galata) yer almasi,

e Halic’te su yiizeyine ve kars1 kiyrya hakim tepelerde ve burunlarin yiiksek noktalarinda

gorkemli kilise ve manastirlarin yerlesmesidir (Yenen ve Yiicetiirk, 2003).

Sekil 4.4 Bizans Doneminde Kent Plan1 (Kuban, 1996)
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Osmanh Donemi (1453-1923):

Istanbul’un 1453 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan fethi ile birlikte sehir yeniden imar
edilmeye baslanmistir. Istanbul’un Osmanlilar tarafindan almmasi ile yeni bir imparatorluk
merkezinin dogusu baslamistir. Baskentin buraya taginmasi birka¢ bolge merkezli eski
siyasal yonetim gelenegine son vermistir. Ekonomik ve toplumsal yapimin kuvvetlenmesi
sonucu olarak siyasal yapida da ¢ok merkezden tek merkeze dogru gelisme olmus, Istanbul
tilke mekaninda tek siyasal, kiiltirel ve biitiin diger kentsel faaliyetler agisindan
imparatorlugun rakipsiz bagkenti olarak ‘diinya kenti’ olma durumuna gelmistir
(Kilingaslan, 1981). 1450°1li yillarda 50.000 olan sehir niifusu Anadolu ve Rumeli’den
getirilen ¢esitli etnik gruplarla 120.000’e ulasmistir.

Bu gelismelerle birlikte Istanbul’da Tiirk kenti kavrami yerlestirilmeye calisilmis ve bu
konuda dini yapilar yerlesmenin gelisme yOniinii gosteren 6geler olmustur. Halic dogal
limanin da dnem kazanmasi ile iskeleler giris kapis1 kimligi kazanmis ve buna kosut olarak
konut alanlar1 Mese Aksi1 iizerindeki tepelerde ve dini yapilarin g¢evrelerinde yogunluk
kazanmaya baslamistir. Bu donemde surlarin disinda kalan bir alanda; Eylip Sultan

Kiilliye’si ¢cevresinde bir yerlesim bolgesi kurulmustur.

15.yiizyilin sonlarina dogru II. Beyazid zamaninda kent niifusunun 200.000 oldugu tahmin
edilmektedir. Bu donemde en biiyiik yapilanma Fatih Kiilliyesi ¢evresindedir. 16.yy. basinda
sehrin siluetini etkileyen en 6nemli gelisme ise Beyazit kiilliyesinin ingasidir. Bundan sonra
Bizans’in Marmara’ya paralel uzanan akst Onem kaybetmis ve Hali¢’e paralel ve
Edirnekap1’ya yonelik olan aks hakim duruma ge¢mistir. Dolayis1 ile kentin Trakya ile olan
karayolu iliskisi giiclenmis ve Edirnekap1 ve Topkap1 bolgeleri cevresinde pazaryerleri, han

hamam gibi yapilanmalar baslamis, ticaret bolgesi ise Sirkeci Unkapani arasinda geligmistir.

17.yy.da sehir niifusunun 700-800.000’e ulasti@1 tahmin edilmektedir. Hali¢’in biiyiik bir
kismi1 dolmus, Eylip yerlesmesi olduk¢a gelismistir. Beyoglu gelisiminin heniiz
baslarindadir. Bu donemde Lale devrinin etkisi dnemli bir rol oynamaktadir. Bat1 iilkelerinin
mimarisi kamusal ve sivil yapilar1 etkilemis, kiyillar yeni bir islevle: dinlenme islevi ile

tanimlanmigtir. Sur i¢i yerlesmesi ve konut alanlar1 kiyiya ulagmistir.

18. yy.da sehrin makro formunu belirleyen en miithim yapilanma, Bogazici ve Hali¢’in kent
organik biinyesinde biitiinlesmesidir. Gelinen durum Sur i¢i yerlesmesinin Onemini

yitirdigine isaret etmektedir.
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19.yy’da kentin batiya dogru, surlarin disindaki gelisimi cok kisithdir. Kentin fiziki
yapisindaki en onemli degisiklik yapilmis olan kiglalar ve askeri tesislerdir. Bu donemde
Anadolu yakasinda, Avrupa yakasina gore gelisme daha sinirli olmustur. Yiizyilin sonlarina
dogru demiryolu, gar, liman tesislerinin katkisiyla gelisimin hizlandig1 goriilmektedir (Sekil

4.5).

Donem i¢inde 6zellikle Hali¢’teki fiziksel yapiy: etkileyen iki 6nemli olay 1839 Tanzimat’in
ilam1 ve 1839 Osmanli-Ingiliz ticaret anlasmasidir. Bu iki olayin da toplum yapisina etkisi
esitlik, 0zgiirlik ve insan haklarindan yola ¢ikan ve ekonomik yasalara getirilen denetim

mekanizmasidir. Kentin ve Hali¢’in fiziksel yapis1 da bu dinamizmden etkilenmistir;

Osmanlt doneminde:

e (alata ile Beyoglu yarim adasini birlestiren kopriiniin yapimu,

e Buharli gemilere Hali¢ tersanelerinde yer tahsis edilmesi,

e Sirkeci Gar1 ve Avrupa’dan gelen demir yolu hattinin yapilagmas,

e [slahatla gerek duyulan askeri kislalarin Hali¢’in batisindaki yamaclardaki konutlarin
ardinda yer verilmesi,

e Kentin prestij konut alanlarinin Beyoglu Yarimadasina kaymasi ile birlikte bogaz i¢ine

dogru yayilmasi, gergeklesmistir (Yenen ve Yiicetiirk, 2003).

Sekil 4.5 1453-1616 Doneminde Kent Plan1 (Kuban, 1996)
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Cumhuriyet Donemi (1923’ten Giiniimiize):

Cumbhuriyetin ilk donemlerinde bagkentin Ankara’ya taginmasi ve art arda bircok kent

planlarinin yapilmasi Istanbul’un gelisiminde belirleyici olan en 6nemli etkenler olmustur.

Cumhuriyetten sonra 1923-1950 yillarin1 kapsayan ilk donemde Istanbul bir ¢ziilme siireci
yasamisg, ylizyilin basinda 1 milyonu agmig olan kent niifusu 1927°de 690.000’e diismiis,
1935°te 740.000’e ve 1945°te 900.000’e varabilmistir. Bu donemde Istanbul’un niifus artis
hiz1 diger kentlerin altindadir (Kilingaslan, 1981). Kentin planlanmas1 ve alinan kararlar
dogrultusunda Halic kiyisinda sanayi ve depolama islevlerine yer verilmis, Unkapani
kopriisii ile su ylizeyinin iki yakasindaki yerlesmeler arasindaki bag giiclenmistir ve Tarihi
Yarimada’da 40 rakiminin tizerinde kalan kisimlarda yeni yapilanma i¢in gabari kisitlamasi

getirilmistir (Yenen ve Yiicetiirk, 2003).

1950-1970 doneminde fiziksel yapiyr yonlendiren iki 6nemli olgudan s6z edilebilir. Bu
olgulardan ilki gecekondulasma hareketidir. 1954 yilinda Beyoglu Nazim Imar Plam ile
Hali¢’in Beyoglu sahilleri gayristhhl miiesseseler ile antrepolara tahsis edilmistir. Kasimpasa
— Kagithane Deresi ve Atis Poligonu arasinda kalan alan sanayi alani olarak belirlenmistir.
Istanbul’a ilk go¢ dalgasi ile gelenler, Hali¢ ¢evresiyle sur disindaki bu sanayi kuruluglarinin
cevresinde yerlesmis, Kagithane ve Zeytinburnu’'nda ilk gecekondu mahallerinin

cekirdekleri olusmustur

1950’lerin ortasina gelindiginde Istanbul, batida Yesilkoy, kuzeyde Levent, doguda da
Bostanci’ya uzanan bir alana yayilmistir.1960—65 yillar1 arasinda sanayi gelisimine kosut
olarak Tiirkiye’deki i¢ gogiin %22’si Istanbul’a yonelik gelisirken 1962’de 78.000 olan
gecekondu sayist 10 il igerisinde 195.000°e cikmistir. 1960’larda biitiin hiziyla siiren
gecekondulagmanin yaninda, kentsel mekanin bicimlenisini degistiren ikinci olgu da, imarli

arsalar lizerinde gerceklesen apartmanlasma olmustur.

1970’lerde Istanbul’un cehresini degistiren en 6nemli gelisme Bogaz’in iki yakasinmn bir
koprii ile baglanmast olmustur. Bogaz kopriisii kentin iki yakasini birbirine baglamis ve
cevre yollari ile birlikte kent ulasiminin omurgasi konumuna gelmistir. Bu gelismeye paralel
olarak kent icindeki niifusun dagilimi da degiserek Asya yakasinda Bostanci-Maltepe—
Kartal-Pendik aksinda hizli bir gelisme goriilmiistiir. 1970’lerde ortaya ¢ikan bir diger olgu
da Marmara kiyilarinda ortaya ¢ikan ikinci konut sahipliligidir. Bu donemde Istanbul
Metropoliten alanmi Silivri—-Gebze simirlart arasinda, merkezden 50 km yaricapli bir alanda

yayilmig bir yerlesme goriiniimiindedir.
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1980-1990 doneminde niifusu Istanbul Metropoliten Alani niifusundan hizli biiyiime
gosteren ilgelere bakildiginda, ya sanayi ya da sanayi dis1 etkinliklerin yigilma gosterdigi ve
bu yerlesimlerin, kentin gelisme dogrultularinda yer aldig1 saptanmaktadir. Turizm ve ticaret
yapilarimm tarihi dokuda bile olsa yaratmak ve sanayinin desantralizasyonunu
gerceklestirmek bu donemdeki imar hareketlerini yonlendiren temel anlayis olmustur. Hali¢
siluetinde yer alan bircok endiistriyel arkeolojik yap1 yikilmis ve yerlerine acik alanlar

yaratilmistir.

1990 -2000 doneminde eski Istanbul niifusunun yasadis1 ve eski yerlesimlerin bulundugu
bolgeler, bu yeni ve dinamik yap1 icerisinde yikilip yogunlasarak goreli olarak daha yavas
biiyiirken, ¢cevre alanlar, altyapr ve planlar1 olmadan hizla geligmistir. Bakirkoy’de goclerle
gelen niifusun yerlesebilecegi kirsal alanlarin ¢oklugu, ulasim aginin ve bununla birlikte
gelisen sanayi ve is alanlarinin yogunlugu biiyiimeyi hizlandiwrmistir. Gaziosmanpasa,
Sariyer ilcelerinde de biiyiikk niifus gelismesi olugsmugstur. Emindnii niifus kaybetmis,
Beyoglu diizenli konut bolgesi olmaktan ¢ikmig ve ¢okiintii alanlarina doniismiistiir. E-5
boyunca hizla gelisen sanayi, ¢evresinde yasadisi yerlesimlerin olusmasma yol a¢cmis,
yapilan imar planlar1 ile siirekli arttirilan imar haklar1 bolgede niifusun hizla artmasi

sonucunu dogurmustur.

Ozetle, Istanbul Metropolii, dzellikle son 50 yil icinde hizli bir biiyiime siirecine girmis ve
biiyiik oranda plansiz ve denetimsiz yapilagmalarla sagliksiz bir gelisme gostermistir. Bunun
sonucu olarak da Istanbul’un dogal kaynaklari (ormanlari, nitelikli tarim topraklar1 ve yeralti
kaynaklari, su havzalar1) amac¢ dis1 kullanilarak tahrip edilmis, jeolojik agidan sakincali
alanlara yerlesilmistir. Bu durum, kentin ¢ekim giiciiniin iilke ve bdlge Olcegindeki

politikalarla dengelenememesinin dogal bir sonucu olarak gergeklesmistir.

4.1.5 Hali¢’e Kimlik Kazandiran Ogeler

Bir kentin ve kent icindeki bir bolgenin kimligini tanimlayabilmek icin o yerin varolustan
sahip oldugu ve biriktirdigi degerleri incelemek gerekir. Istanbul Metropoliten Alani’nin
tarih icindeki geligimi dikkate alindiginda Hali¢’in bu gelismenin c¢ekirdeginde oldugu
goriilmektedir. Dolayist ile Hali¢’in dogal olarak sahip oldugu kimligin disinda kalan

degerleri biriktirebilmek i¢in yeterli siireye sahip oldugu goriilmektedir.
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Hali¢’e kimlik kazandiran 6geler;

e Dogal olarak sahip oldugu 6geler (dogal 6zellikler),
e Sivil-askeri-dini 6geler,
e Kent biitiinii icerisindeki fonksiyonu ve gerektirdigi mimari 6geler

olmak iizere siniflandirilabilir.

1) Dogal olarak sahip oldugu ogeler

Hali¢’in dogal ozellikleri degerlendirildiginde en ©Onemli o6zelligin su 6gesi oldugu
goriilmektedir. Ilk yerlesmelerden giiniimiize, bir kentin kurulma asamasindaki yer secim
kararlarin1 6nemli Ol¢iide etkileyen “su ile etkilesim” konusu; Hali¢ yerlesmelerine kimlik
kazandiran bir konu olmustur. Istanbul Bogazi'na oranla insan duyularina daha fazla hitap
edebilen bir dlcekte olan bu su yolu hem kara pargasini ayirmakta hem de birbirine kolayca
baglanmasina imkan vermektedir. Suyun getirdigi verimlilik de Hali¢’in sahip oldugu

onemli dogal degerlerdendir.

Hali¢ tiim kaynaklarin belirttigi iizere diinyanin en giivenli ve dogal limam 6zelligini tarih
boyunca tagimig, konumu, olusumu ve dogal yapisi agisindan tiim diinyanin faydalandigi
dogal bir limandir. Hali¢ tarihi gelisimi boyunca bolgenin iklim kosullarinin gemicilik ve
liman islevi acisindan uygun olmasi sebebi ile onemli bir liman ve yiik aktarma yeridir

(Yiicetiirk, 2001).

Hali¢’in jeolojik olusumunun yaninda bolgenin iklim kosullar1 da Hali¢’i gemicilik ve liman
faaliyetleri acisindan o6zellikli yapmaktadir. Hali¢, giliney ve kuzey riizgarlarina karsi
korunakli bir liman, pek sik gériinmeyen dogu riizgarlarindan ise sadece Eminonii — Sirkeci
kesiminin etkilendigi bir liman goriiniimiindedir. Bogaz’da ve Marmara’da deniz ulagimi
doga sartlar1 sebebi ile zorluklarla doludur; Avrupa kiyisinda oldugu kadar, Asya
kiyisindaki liman ve sigimiklar da emniyetsizdir. Akdeniz’den Karadeniz’e kadar tek gercek
dogal liman teknelerin kuzeyden veya giineyden gelen firtinalara karsi bir siginak
bulabilecegi Hali¢’tir. Bu durum tarihin biitiin donemlerinde, oncelikli bir sekilde ortaya
cikan bir yarar olmustur. Kuzey ve giiney yakadaki topografik olusum arasina yerlesmis
olan her tiirden tehlikeli riizgarin dislandig1 bir yer olarak, Hali¢ giivenli demirlemenin

biitiin avantajlarin1 sunmaktadir (Mantran, 1990) (Ek 4).
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2) Sivil-Askeri-Dini Ogeler

Hali¢’e bugiin sahip oldugu kimligi kazanmasinda rol oynayan sivil, askeri ve dini dgeler
incelendiginde bunlarin baglica; surlar, iskeleler, kopriiler, mezarliklar, kiilliyeler ve camiler

olarak ortaya cikmaktadir.

Surlar:

Kentin gelisim siireci boyunca bir savunma sistemi olarak yapilan surlar ¢esitli zamanlarda
inga edilmis, onarilmis ve yenilenmistir. Hali¢’in siluetine c¢esitli donemlerde hakim olan
surlar; Bizantion Kenti Surlari, Septimus Severus Surlari, Konstantinus Surlari, Teodosius

Surlari, Topkap1 Sarayini ¢eviren Sur-i Sultani ve Galata Surlari’dir (Ek 4).

Iskeleler:

Osmanl Donemi’ne kadar kiy1 boyunca surlarin iizerinde bulunan her kapida ayni adla bir
de iskele mevcuttur. Nerion limam yakininda bulunan Nerion Kapisi, Hali¢’in kuzey ve
giiney yakalar1 arasinda baglantinin bir ucunu olusturmustur. Kentin asil liman bdolgesini
olusturan Nerion Liman (Sirkeci) ile Zeugma (Unkapani1) arasindaki kiy1 seridinde dort kapi
ve buna baglh dort iskele yer almaktadir. Osmanli doneminin Balikpazar1 Kap1’s1 19.yiizyila
kadar iglevini siirdiirmiistiir. Adim Bizans doneminde yakininda bulunan Ayios Ionnes
Kilisesi’nden almis olan Zindan kap1 ve iskelesi, kereste nakliyati ve depolamas1 icin
kullanilan Drungari Iskelesi (Odun Kapisi), Ayazma kap: ve Iskelesi Hali¢’in giiney

yakasinda asil ticaret bolgesini olusturmaktadirlar (Miiller Wiener, 1998).

Osmanh déneminde, Bizans doneminde oldugu gibi her iskelenin belirli bir islevi vardir.
Istanbul ile Pera arasindaki 11-12 kilometre uzunlugundaki kullamlabilir kiy1 seritlerinde,
belirli limanlardan gelen gemiler veya belirli mal gruplari i¢in degismez iskeleler mevcuttur.
Her iskele burada ticareti yapilan mala, komsu bir mahalleye veya eskiden de oldugu gibi en
yakin sur kapsina gore adlandirilmaktadir. Iskelelerin ise, burada bosaltilan mallar1 isleyen
ticaret veya zanaat kollariyla eski ve sabit iliskileri vardir; ayrica cogu iskelenin yakininda
bir veya birka¢ kahvehane ya da belirli meslek gruplarinin toplanma yerleri bulunmaktadir

(Mazak, 1998)

Gliniimiizde deniz ulagimindaki gelismeler, kayik ile ulasgitmin artik kullanilmiyor olmasi
iskelelerin fiziksel ozelliklerini degistirdigi gibi yukarida agiklanan sosyal mekana olan

etkilerini de degistirmistir (Ek 4).
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Kopriiler:
Hali¢ suyolunun iki yakasini birbirine baglayan ve giiniimiizde hala kullanimda olan

kopriiler Galata, Atatiirk ve Halic Kopriileridir. Bu konu 4.1.3.1 béliimiinde daha ayritili

olarak anlatilmaktadir.

Mezarliklar-Kiilliyeler ve Camiler:

Halic tarihsel gelisimi siirecinde, mezarliklar kent silueti agisindan dnemli bir paya sahip
olmusglardir. Hali¢’te mezarliklar torensel ozellikleri ile 6n plana ¢ikmalarinin yani sira

kentle ic ice olan konumlar ile de 6nem arz etmektedirler (Ek 4).

Ozellikle Osmanli Déneminde insa edilen kiilliyeler cami ve tekke gibi yapilarin bazilari
mezarlik alanlar1 ile biitiinleserek kent icin tarihsel Onemi biiyiikk noktalar haline

doniismiislerdir.

Halic siluetini ve kent kimligini dogrudan etkileyen kiilliye ve camilerin en énemlileri; Eylip
Sultan Camii, Mihrimah Sultan Kiilliyesi, Yavuz Selim Kiilliyesi, Fatih Kiilliyesi, Sehzade
Camii, Siileymaniye Kiilliyesi, Beyazit Kiilliyesi, Yeni Camii, Sultanahmet Camii,
Ayasofya Camii’dir (Ek 5).

3) Kent biitiinii icerisindeki fonksiyonu ve gerektirdigi mimari ogeler

18. ylizyllda Sanayi Devrimi ile birlikte tiim diinyanin gerceklestirdigi gibi Osmanli
Imparatorlugu da sanayi atilimlar1 gergeklestirmistir. Bu donemde Istanbul, Osmanl
Imparatorlugunun hem bagskenti hem de endiistri merkezi konumundadir. Idari ve ekonomik
mekanizmanin Istanbul’da olusunun yani sira askeri teskilatlanmanim da burada olusu bu
endiistri merkezinin Istanbul’da olusmasinda 6nemli rol oynamistir. Bogazlarla olan iliskisi
ve sahip oldugu diger dogal degerlerin de etkisiyle Hali¢ kiyilar1 bu endiistriyel gelisimin de
cekirdegi olmustur. Dolayist ile Hali¢’in kent i¢indeki fonksiyonunu kimlik baglaminda
incelemek i¢in sanayi islevinden yola ¢ikmak gerekmektedir. Sanayi islevinin gerektirdigi

mimari 6geler ise sahip olduklar ilk islev ile tarih i¢inde bir kimlik birakmaistir.

Siire¢ icerisinde Hali¢’te yer alan ve giinlimiize kadar gelebilmis olan sanayi yapilarmin
Onemi, sadece ve sadece kente katmis oldugu kimlik degeri ile 6l¢iilemez. Hali¢’teki sanayi
islevi hem mimari ve kiiltiirel bir miras niteligi tagimaktadir. Bu sebepten otiirii Hali¢’te
siire¢ icerisinde yasanan sanayi gelisimi hem kimlik degeri hem de miras niteligi tasimasi

bakimindan iki yonlii olarak incelemeye alinmalidir (Sekil 4.6).
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20. ylizyilin ortalarina kadar faaliyetlerine devam eden sanayi tesislerinin bir kismi,
1980’lerde Hali¢’i ve cevreyi kirlettikleri gerekgesi ile yiktirilmiglardir. Hali¢’e sinir1 olan
belediyelerin kapsamina giren fabrikalar 19.yy.da 151 adet iken bugiin 10’u gegmemektedir.
Yikimlar sirasinda nitelikleri ve belgeleme islemleri yapilmadan cok sayida yapi1 yok
edilmigtir. Hali¢’in kuzey kiyisinda yer alan Hali¢ tersaneleri, Lengerhane, Silahtaraga
Elektrik Fabrikasi, Giiney kiyisinda yer alan Cibali Tiitiin Fabrikasi, Feshane-i Amire gibi
yapilar giiniimiize ulasan sanayi tesislerinden bazilaridir. S6z konusu fabrikalarin bir kism1
Ozgiin islevini devam ettirmekte, bir kismi yeniden islevlendirilmis, bir kismi da terk

edilmistir (Koksal ve Kargin 2001).

Sekil 4.6 Hali¢ Kiyilarinda Bugiine Ulasan Sanayi Miras1
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Silahtaraga Elektrik Fabrikasi:

Hali¢’in kuzey ve giiney kiyilarinin aksinda yer alan ve hem Istanbul’un, hem de
Tiirkiye’nin bugiine ulasan en Onemli sanayi tesisi olan Silahtaraga Elektrik Fabrikasi,
1913’te Kagithane ve Alibeykdy dereleri agzinda, Macar Ganz Elektrik Anonim sirketi
tarafindan kurulmustur ve 1914’°te iiretime gecmistir. 6 Mart 1991 giin ve 2532 sayili karar
ile Istanbul 1 Numaralh Kiiltiir ve Tabiat Varliklarii Koruma Kurulu tarafindan tescil
edilmistir. Fabrika giiniimiizde doniisiim uygulamalar1 sonrasinda “Enerji Miizesi” olarak ve

iniversite dahilinde egitim kampiisii kullanilan bir alan haline gelmistir (Ek 6).
Feshane — i Amire:

1828 yilinda Sultan II. Mahmut'un ordu 1slah programi cercevesinde Istanbul kadirga’da
giiniimiizde Cinci meydam adi verilen yerde fes imalatina baglanmistir. Tesis 1833’°de
Halic’te bulunan ve Hatice Sultan’a ait olan yalinin bir boliimiine taginmistir. Fes tiretiminin
yaninda aba ve hali liretimine de baglayan fabrika, 1843’de yeniden diizenlenerek dokuma
fabrikasina doniistiiriildii. Ingiltere, Fransa ve Belcika’dan buhar makinesiyle ¢alisan iplik,
dokuma ve apre makineleri getirildi ve yonetimi Darphane-i Amire’ye bagland1 (Délen,

1994).

1866°da biiyiik bir yangin geg¢irerek buhar makinesi dairesi disinda tamamen yanan bina
1868’de ayn1 yerde yeni makinelerle Feshane-i Amire adiyla yeniden insa edilmistir (Kiyici,

1998).

1921°e kadar “ Levazimat’t Umumiye-i Askeriye” emrinde calistirilan fabrika, 1937°de
Siimerbank’a devredildi. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Hali¢ cevresinin
acilmas1 kapsaminda fabrika 1986’da yiktirildi. Sadece ilk prefabrik sanayi yapilarindan
olan biiyiilk dokuma salonu miize ve sanat merkezine doniistiiriilmek amaciyla muhafaza

edildi (Ek 6).

Feshane binas1 giinimiizde biiylik boliimii hediyelik esya satan diikkanlar, lokanta,
kafeterya, konser ve gosteri salonu, sergi alanlari, acik otopark ve ¢ocuk parkimin bulundugu

cok amagli bir kompleks olarak hizmet vermektedir.
Cibali Tiitiin Fabrikast:

Hali¢’te Cibali semtinde, 1884 yilinda tiitiin tekelinin Reji Idaresi’ne devredilmesiyle
hizmete giren fabrika ilk kurulan biiyiilk ana binada Onceleri sadece tiitiin islemekle

yetinilmis, sigara imalat1 1900’den itibaren baslamustir. Fransiz Reji idaresi tarafindan
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isletilen fabrika 1925’te millilestirilerek Tiirk Tekel Idaresi’ne baglanmistir.

Cibali Tiitiin Fabrikasi, adim1 aldigr semtin profilini oldugu kadar toplumsal yap1 ve
yasamini da belirlemistir. Fabrikada her donem erkek isciler yaninda ¢ok sayida kadin is¢i
de ¢aligmug, Istanbul’da isciligin kusaktan kusaga gectigi ender isyerlerinden birisi olmustur.
Yine Cibali Tiitiin Fabrikas1 20. yiizyl baglarinda istanbul is¢i hareketleri i¢inde de grevler,

orgiitlenme ve is¢i sinifinin biling diizeyi bakimindan 6nemli bir yere sahiptir.

1995 yilinda bosaltilan yap1 iki buguk sene bos kalmis daha sonra egitim kurumu olarak
degerlendirilmek iizere T.C. Kadir Has Universitesi'ne verilmistir. Restorasyon ¢aligmalar1
sonrasinda 40 bin metrekareye yayilan bir {iniversite binasina doniistiiriilmiistiir; giiniimiizde

ayni iglevini devam ettirmektedir (Ek 6).
Siitliice Mezbahasi:

Kuzey kiyisindaki diger 6nemli bir sanayi tesisi de Siitliice Mezbahasidir. 1923’te Hali¢’in
kuzey kiyisinda, Siitlice’de Ahmed Burhaneddin, Osman Fitri ve Makro Logos tarafindan
inga edilen mezbaha, yaklagik 20.000m? kullanim alanina sahipti. Tesis I.Ulusal Mimarlik
akimmin etkilerini tagimaktaydi. Mezbaha tasiyic1 sistem sorunlart nedeniyle Once
kapatilmig, Agustos 1998’de de yiktirilmistir. Bugiin ayni yerde, kismen ayn1 dig goriiniiste
ancak yaklagik 4 kat biiyiikliigiinde 73.000 m?’lik ingaat alan1 {izerine 5 ayr1 bloktan olusan

Siitliice Kiiltiir ve Sanat merkezi insa edilmektedir (Ek 6).
Lengerhane ve Haskody Tersanesi:

Lengerhane III. Ahmet (1703-1730) zamaninda 12. yiizyilldan kalma bir Bizans binasinin
temelleri iizerine kurulmustur. Hali¢ kiyilarinda bugiinkii Haskdy semtinde insa edilen
yapida gemilerin demir atarken kullandiklar1 zincir ve demir capa iiretiliyordu. 18. ylizyil
sonlarinda III. Selim doneminde restore edilen bina once Maliye bakanliginin kontroliine
verilmis 1951 yilindan sonra da Tekel Cibali Tiitiin Fabrikasi’nin ispirto deposu olarak
kullanilmigtir. 1984 yilinda gecirdigi yangin sonucu catist biiyilk zarar goren yapi,
kullanilamaz hale gelmis ve 1991 yilinda Rahmi M. Kog¢ Miizesi ve Kiiltiir Vakf tarafindan
satin alinarak 1994 yili sonlarina kadar siiren restorasyon calismalar1 sonucunda ziyarete

acilmastir.

Haskoy Tersanesi Sirket-i Hayriye tarafindan 1861’de kendi vapurlarinin bakim onarimi
icin kurulmustur. Ik baslarda iki atolyeden olusan tersane zamanla genisletilmis torna

tezgahlar1 atolyeler ve marangozhane kurulmustur. 1884 yilinda 45 m uzunlugunda ve buhar
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giicliyle calisan kizak insa edilmis ve bu kizaga 1910 yilinda elektrik giiciiyle calisan ikinci
bir kizak ilave edilmistir.1938 yilinda hizmete giren ve yaklasik yarin yiizyil hizmet veren
Kocatag ve Sariyer gibi feribotlar bu tersanede imal edilmistir. Tersane 1984 yilinda
Ulagtirma Bakanliginin kontroliine gegcmeden 6nce, degisik kamu kuruluslarinca igletilmis,
1996’da Rahmi M. Ko¢ Miizesi ve Kiiltiir Vakfi tarafindan satin alinarak 14 adet terk
edilmis bina ve tarihi kizak orijinaline sadik kalinarak restore edilmistir. Temmuz 2001
yilinda restorasyonu tamamlanan Haskdy Tersanesi, ilk boliimiinii Lengerhane binasinin
olusturdugu Rahmi M. Ko¢ Miizesinin ikinci kism1 olarak hizmete girmistir. 11.250 m?'lik
kapali alana sahip olan miizede bilim ve sanayi teknolojisi tarihi sergilenmekte ayrica

lokanta, bar, konferans salonu, hediyelik esya satig yerleri bulunmaktadir (Ek 6).
Istanbul Tersaneleri (Halic — Camialt1 — Taskizak):

Yukarida sz edilen, giiniimiize ulagarak miras niteligi tagiyan sanayi tesislerinin tamaminin
ortak Ozelligi bu tesisleri siire¢ icerisinde uygulamaya girmis veya girecek olan doniisiim
uygulamalarina konu olmus olmalaridir. Bu noktada Osmanh teknoloji-sanayi tarihinin en
onemli tesislerinden biri olan Istanbul Tersaneleri, hem Atatiirk Kopriisii’nden Haskdy’e
uzanan 2 km.lik kiy1 seridinin uzunluguyla hem de s6zii edilen doniisim uygulamalarini

biitiinlestirecek bir konumda olmasi ile biiylik 6nem arz etmektedir (Sekil 4.7).

Tersane gemi yapim, bakim onarim isleriyle gemicilige ait gereclerin yapildigi tesise verilen
isimdir. Tersanede gemi isleri disinda bahriye askerlerinin egitimi ve denizcilik igleri de
yapilmaktadir. Osmanli Imparatorlugu’nun dnemli bir teknoloji-sanayi tesisi olan Istanbul
Tersanesi donanmanin savas gemilerinin yapim, bakim ve onarmminin gergeklestirildigi
yerdi. Ayrica 18.yiizyll ve sonrasinda inga edilen okul ve hastane yapilariyla tersane
biinyesinde, donanmada gorev alan kisilerin egitim ve saglik ihtiyaclariyla da ilgilenilmistir.
Ancak tersanenin gorevleri sadece bunlar degildir; sehir icinde ve kiyisinda yapilan
ingaatlarda yardimci olmanin yani sira; cami, kiilliye gibi biiyiik programli yapilara malzeme
iletimi ve tagima isinde, kale cizimi gibi teknik konularda, kazikli teme, batarda, koprii ve
duba yapiminda da onemli bir rol iistlenmekteydi. 18. yilizyilda tersanede Osmanl teknik
elemanlar1 diginda, Levanten ve yabanci mimar ve miihendisler de yer almaktaydi (Koksal,

2001).
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“camialt
tersanesi

Sekil 4.7 Hali¢c — Camialt1 — Tagkizak Tersaneleri

Hali¢’in sakin, genis ve derin bir su alanina sahip, korunakli bir liman olmasi tersane i¢in
uygun bir konumdu. Hali¢’in kuzeyinde bugiin 2 km’lik kiy1 seridine yayilan tersaneler
Istanbul’un fethi ardindan Fatih Sultan Mehmed tarafindan birkag g6z tersane, bir Camii
serif ve kaptan pasalar icin Divanhane ile kurulmus, II. Beyazid doneminde 1481-1488
yillar arasinda bir zindan ve zindan mescidi eklenerek genigletilmistir. 1513-1514 yillarinda
Yavuz Sultan Selim doneminde Akdeniz’de hakimiyeti ele gegirmek i¢in biiyiikk bir
donanmaya ihtiya¢ duyulmustur. Tersane icin uygun yer olarak Kasimpasa — Haskoy arasi
tespit edilmis ve Fatih Sultan Mehmed’in kurdugu eski tersanenin genisletilmesi karar1

alimustir. Yiizyil sonunda tersane gozleri tiim kiyiy1 kaplamisti (Sekil 4.8) (Koksal, 2001).

1547°de Kaptanpasa Sokullu Mehmed’in emri ile tersane gevresi duvarla ¢cevrilmistir.1613—
14 yillarinda Sultan Ahmed I doneminde, Kaptan-1 Derya Halil Pasa tarafindan III. Selim’e
kadar ek binalarla genisletilen Tersane Bahg¢esi’nin en 6nemli yapilarindan biri olan Hiinkar
Kasr1 yaptirilmigtir. Daha sonra 1780 yilinda baslanip, 1784 yilinda tamamlanan ve 6nceleri
Kasimpasa ve Galata’daki bekar odalarinda kalan kalyoncularin bir diizen altinda

bulunmasini saglayan Kalyoncular Kislasin1 yaptirmigtir (Koksal, 2001).

Ayn1 donemde gerceklesen askeri yenilesme hareketi kapsaminda, hem donanmanin
gelistirilmesi, hem de tersane halkinin egitilmesi konular1 6nem kazanmistir. Bu yapilanma

sonucunda Miihendishane-i Bahri Hiimayun ortaya cikmistir.



121

Keeum poge Do
Ta Armamentana
Tersanaal
[Mull=r-Wiener 1987, 8.254) = -
- - "
1

Falih Sudlan Mahmad i
kurdugiu tersans baigas
flacacyan 196536, s 38)
[Tekindag 1958, 5 65)

o Suiton Salm
canaimings ke ares balges
Fatih Sutan Mehmedin  (Uzuncarsd 1348, 5.357)
kurdurdugu f=rzans

Lt H iy
fUzuncargi 1346, s.205)

3y Arnamanianaas Ak
v 1875, a.211)
(aran-Saml 2,.2)

[T
Tersamess (Epce 1975 4 2710
i {danin-Gaki 7 23

L

Ferar.

g.g Ircaglada Halig'le lersanalar
[
B 15y da {1453 e sonra) Halis e lersaraler

I"I 18.yy'da {1513 len sgnra) Hals'ba tersanalar
wy'da | 1 Hali;

Sekil 4.8 i1k ¢aglarda- 15 ve 16.yy.larda Halicte Tersaneler (Koksal, 2001)

1. Selim ve II. Mahmud déneminde denizlerde kullanilan gemi tiplerinin degismesi ve
gelismesi tersane ve donanma insa caligmalarina yansimistir. Boylece 18. yiizy1l sonlarina
dogru Halic tersanesi’nde gemi insa ve bakimi i¢in bir kuru havuz yapimi kararlastirilmigtir
(Koksal, 2001).

1802 wyilinda tersaneyi cevreleyen ve gelisimini engelleyen duvar yikilmig bdylece tersane
batiya, Aynalikavak Kasrina dogru genislemistir. Bu alanda Valide Kizagi, Taskizak ve
Agackizak yapilmistir (Koksal, 2001).

Tersanelerin teknolojik gelisiminin doniim noktas1 ise 1808-1839°da II .Mahmud déneminin
sonlarinda Ingiltere’den ithal edilen makinelerle olmustur.1834 yilinda tersanenin saray
alanindan kazandigr bélgeye ilk buharhh makineden yararlanan haddehane, 1835’te
demirhane ve buharla isleyen bir bickihane kurulmus ve artik fabrika insa etme devri

baglamistir (Koksal, 2001).

1 Temmuz 1933 yilinda Fabrika ve Havuzlar Midiirliigi’niin kurulmasinin ardindan Hali¢
ile Camialt1 ad1 gecen miidiirliige baglanmistir. 1953 yilinda Camialt1 tersanesi kendi adini
alarak Hali¢ tersanesinden ayrilmustir. 1984 yilinda Hali¢ ve Camialt1 Tersaneleri Istinye,
Alabey ve Pendik Tersaneleri ile beraber Ulastirma Bakanligi’mn Tiirkiye Gemi Sanayisi
AS’ne baglanmistir. Tagkizak Tersanesi ise, TC Deniz Kuvvetleri Komutani’na baglidir

(Koksal, 2001).
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Tersaneler kullanic1 miidahaleleri, kontrolsiiz degisiklikler ve hizli bir bozulma siirecine
ragmen 20. yiizyilin sonlarina kadar genel karakterini yitirmeden islevini siirdiirmiistiir.
Ancak 1993’de baslayan kapatma, 6zel sektore devretme gibi politikalarla kars1 karsiya
kalmas1 sonucu, 5,5 aswrhik siirekliligi tehlikeye girmistir. 1995 yili mart aymnda tersane
bolgesi, Istanbul 1 Numarali Kiiltir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Kurulu tarafindan sit

alani ilan edilmistir (Koksal, 2001).
Bolgede tarihi degeri olan ve endiistriyel miras1 temsil eden yapilar:

Hali¢ Tersanesi’'nde; ii¢ kuruhavuz, endazehane ve tahliye atdlyesi binasi, ikinci kuru
havuzun kuleleri, torna atdlyesi, ikmal dairesi, marangoz atdlyesi, havuz ve tersaneyi
cevreleyen duvarlar ile ¢cesme ve yol kotunun altinda kalmasi sebebiyle, 1995 senesinde

simdiki yerine tasinan Azapkapist’dir.

Hali¢ Tersanesi’nden Camialti Tersanesi’ne kadar olan bolgede yer alan; ( bugiin tersaneden
bagimsiz olan bu yapilar eskiden tersane ile baglantiliydilar) Kalyoncular Kislasi, Galata
yoniinde yan taraftaki degirmen ve tekel deposu, kiyida Kasimpasa Iskelesi ve yine Kuzey
Deniz Saha komutanlig: tarafindan kullanilan eski Divanhane, arkadan Bahriye Hastanesi ile

cevre yapilar1 ve Corlulu Ali Paga Camii.

Camialti Tersanesinde; Bugiin atdlye olarak kullanilan ambarlar ve tersane gozii duvari

parcasi olan duvar

Tagkizak Tersanesinde ise; atdlyeler, dokiimhane, demirhane, depo olarak kullanilan bina,
motor fabrikasi, ambarlar ve ayrica Aynalikavak Kasri, duvari, kapilar1 ve tersane

kosesindeki kuledir (Koksal, 1996).

4.2 Hali¢’in Planlama Siireci

Halic’teki kentsel gelisimin tarihsel kirilma noktalar1 ile birlikte 4.1.4 bashgi altinda
anlatilmigtir. Ancak bu incelemede dogrudan planlama kararlar1 {izerinde yogunlagsmadan
kentin dogal gelisme yonii ve makro-formu tizerinde durulmustur. Hali¢’in planlama siireci
incelenirken ise yine belirli kirilma noktalar1 ve donemlerde alinan kararlar, o donemin

planlama anlayis1 ve kent siluetine olan etkilerini irdeleyen bir boliim niteligi tasimaktadar.

Istanbul kentinin planli gelisme donemine gegisi Osmanli déneminde 2.Mahmut (1808—
1839) ile baslatilan harita caligmalar1 ile olmustur. Bu haritalara 1830’Iu yillarda onerilerde

eklenmistir ve 1837 yilinda Alman Helmuth Von Moltke plani ile kent gercek anlamda ilk
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planina kavusmustur. Moltke’nin plam1 1839’yilinda bir ilmiihaber haline getirilmistir.
Kentin makroformunu etkileyen askeri tesislerin planlama ve uygulamasi bu devirde
olmustur. Bu ilmiihabere gore, Istanbul’da yeni yapilacak binalar kagir olacaktir. Genis
meydanlar birakilip geometrik form ve kurallara agirlik verilecektir. Yapilacak yollar, 8—

9,6-12-16 metre genislikte olmak tizere dort kademeye ayrilmistir (Suher, 1994).

19. yy.’a kadar Istanbul’da kent ile ilgili olan ihtiyaclar vakif yoluyla karsilanmus, ek bir
orgiitlenmeye ihtiya¢ duyulmamistir. 1826 yilinda, Istanbul kadiligi kaldirilarak yerine
Ihtisap Nezareti kurulmustur. Sehreminilik kurumu 1832 tarihine kadar devam etmis ve bu
tarihte gorevi Ebniye-i Hassa Miidiiriyeti’ne devredilmistir. 1848 yilinda kentin planlama
calismalarina yonelik “Ebniye Nizamnamesi” ¢ikarimistir. Bu nizamnamede kamulastirma,
binalara ruhsat verilmesi, yol genislikleri ingaatlarin denetimi ve bina yiikseklikleri {izerine
kurallar getirilmistir. Bu dénemde, sehirdeki biiyiik yanginlardan sonra uygulanacak imar
hareketlerini diizenlemek icin mevzii plan yaptirilmaya baslanmistir. Bir c¢esit imar
komisyonu olan, “Islahat-1 Turuk” komisyonu kurulmustur. 1882 wilinda cikartilan
Osmanhlarin ilk imar kanunu olan “Enbiya Kanunnamesi” ile belediyelerin yapacaklar1 imar

uygulamalarinin plan ve haritalara dayandirilmasi 6ngoriilmektedir (Tekeli, 1993).

1855 tarihinde Ihtisas Nazirhg kaldirilarak sehremaneti yeniden kurulmustur. Sehremaneti
Istanbul’'u 12 bolgeye aywrmustir. Bu bolgelerden Beyoglu ve Galata yeni belediye
teskilatinin olugsmaya basladig1 noktalar olmustur. 1908’de tekrar (20) belediye dairesi
kurulmus, 1912 yilinda ise daireler iptal edilerek kent sehremaneti bir yonetim baglamistir

ve boylece merkezi kararlar 6nem kazanmistir.

Cumbhuriyetin ilanindan sonra 1930’Iu yillar biirokratik girisimlerin baslangici olmustur. Bu
dogrultuda yeni belediye yasalar1 cikartilmis, belediye baskam ile valinin gorevleri
birlestirilmistir. 1933 yilinda ii¢ kent plancist iilkeye ¢agrilmig bdylece yeni bir planlama
donemi baslamistir. Bu plancilar, Alfred Agache Rio de Janerio master planini hazirlamas,
H.Lambert Paris, New York ve Chicago planlarinda ¢aligmis, Hermann Elgotz Essen planini
yapmustir. Bu ii¢ planci Istanbul kenti ile ilgili onerilerini raporla sunmuslar aralarindan
Hermann Elgotz’iin Onerisi se¢ilmis ve kenti bu tarihten sonraki gelisiminin temelini

olusturmustur (Kuban, 1996).

1933 H.Elgotz Planu;

Hermann Elgotz’iin Istanbul’a iliskin onerileri kismen islevsel kismen de simgesel 6geler

icermekteydi. Elg6tz’iin raporunda:
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Kentin tarihsel niteligini vurgulayabilmek i¢in Onemli anitlarin ¢evresinde, ana trafik
arterlerinden uzak, ikinci derece ulagim akslarinin hizmet verdigi bir koruma alani
yaratarak kismi bir canlandirma dnerilmistir.

Sehrin iskan, ticaret, biiyiik ve kiiciik sanayi, idari, kiiltiir ve serbest sahalara boliinmesi
gerekliligi belirtilmis, Sur icindeki ve Hali¢ kiyisindaki sanayi tesislerinin bu bolgeden
cikarilmasi Onerilmistir.

Hali¢ iizerinde dort koprii Onerilmis ve yeni koprii baglantilarinin mevcut ulasim sistemi
ile biitiinlestirilmesi  Onerilmistir.(Karakdy-Eminonii, Unkapam-Azapkapi, Eylip -
Siitliice)

Limanin Hali¢ disina ¢ikarilarak Haydarpasa’ya ve Yenikapr’ya taginmasi ve iki yeni
limanin Sirkeci ile olan baglantisinin feribotlarla olmas1 6nerilmistir.

Hali¢ boyunca uzanan yamaclarin is ve ticaret alan1 alanlar1 olmas1 dngoriilmiistiir.
Mevcut yollarin genisletilmesi, Marmara ve Hali¢ kiyilarinda yeni yollar acilmasi

Onerilmistir.

Elgotz’iin plani cesitli siyasal ve ekonomik kosullarin kisitlamalar1 yiiziinden ileriye doniik

bir kestirim ve kimlik tanimlamamaktadir.

1937 Prost Plan;

1936 yilinda Istanbul’a davet edilen Fransiz Kent Plancilar1 Enstitiisii iiyesi olan Henri Prost

1950 yilma kadar kent kalmigtir. Henri Prost kent icin biitiinciil bir plan yerine Surici,

Galata, Beyoglu, Uskiidar ve: Kadikdy igin ayr1 planlar hazirlamistir. 1939 yilinda yiiriirliige

firen bu plan yirmi y1l gecerliligini korumustur. Prost’un planinda:

Hali¢ sahillerinin ticaret ve mahalli sanayinin rasyonel bir sekilde gelismesine miisait
olacak sekilde diizenlenmesi 6ngoriilmektedir.

Atatiirk Kopriisiinden Hali¢’in sonlarina dogru olan bélgelerin biiyiik sanayiye ayrilmasi
planlanmugtir.

Hali¢’in giiney yakasinda Galata ve Atatiirk kopriileri arasinda, gida maddeleri ticaretine
imkan verilecek, hal ve balikhane diizenlenmesi ongoriilmiis, Hali¢’in kuzey yakasinda
Galata bolgesinde ise iki koprii arasinda halka acik bir rihtim planlanmistir.

Hali¢’in giiney yakasinda bulunan limanin kaldirilarak, Yenikapi’da modern bir liman
yapilmasi planlanmistir.

Hali¢’in gliney yakasinda bulunan Sirkeci Gar1’nin sadece elektrikli banliyd trenlerine ve

Sarayburnu’nda diizenlenecek kiiciik limana gelecek esya trenlerine tahsis edilmesi
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planlanmis asil garin yeni kapi bolgesine tasinmasi 6nerilmistir.

e Hali¢ kiyisinda sur duvarlarinin, ulasima zarar vermeyecek belirli kisimlarinin korunmasi
ve bu bolgedeki ticaret ve sanayi alanlarinin sihhilestirilmesi planlanmistir.

e Hali¢c ve Marmara arasindaki kara sular1 500m. Genisliginde yesil bantla sinirlandirilmasi
planlanmustir.

e Tarihi Yarimada'nin siluetinin korunabilmesi i¢in, denizden 40 metre yiikseklikten gecen

egrilerin tistiinde kalan yerlerde en ¢ok 3 katli yapilanma kosullar1 getirilmistir.

Prost’un aldig tarihi ¢ekirdegin ve Hali¢’in siluetinin korunmasina yonelik kararlar olumlu
sonuclar dogurmusgsa da, kenti islevsel bolgelere ayirma diisiincesinin olumsuz sonuglari
bunun oniine ge¢mistir. Ozellikle Hali¢ kiyilarmin sanayiye agilmasi dogal kaynaklarin ve

eski kent dokusunun tahribatina yol agmistir.

1949 Prof. Gerhard Kessler’in Onerileri;

Prof.Gerhard Kessler Eminonii — Eyiip sahillerinde niteliginde kaybetmis evlerin yikilarak
yerlerine iyi sartlara sahip ticarethaneler ve idari yapilar yapilmasin 6nermistir. Bu 6nerinin
gerceklesme metodu olarak da 6nce yeni yapilarin insasinin gerceklesmesini sonrasinda eski
yapilarin yikilmasi Onermistir. Ayrica Kessler Hali¢’te yer alan tersanelerin Tuzla-Pendik

arasina tasinmasini da énermistir.

1952-56 Miisavirler Heyeti Donemi;
1952 — 1956 yillarinda Kiigiik Cekmece’den Tuzla’ya kadar uzanan alanda 1/10.000 6lgekli

bir nazim plan calismasi icin biraraya gelen ITU Mimarlik Fakiiltesi ve Devlet Giizel
Sanatlar Akademisi Mimarlik Boliimii Ogretim iiyeleri, hizla biiyliyen kent sorunlar
karsisinda 1/5000 Beyoglu Nazim Plani ile 1/10.000 6l¢ekli sanayi planim1 hazirlamaya karar

vermistir.

Diizenlenen 1/10.000 6lcekli Sanayi Bolgeleri Planinda sanayi bdélgelerinin, sur diginda
Hali¢’ den Marmara’ya ve batidan Bakirkdy civarinda kadar dagitilmasi, Beyoglu semtinin
uygun yerlerinin sanayiye ayrilmasi ve konut alanlarinin icinde kalan zararli sanayinin

buralardan taginmasi onerilmistir.

1954 yilinda onaylanan Beyoglu Nazim Plamnda;
e Hali¢’in Beyoglu kiyilar1 1.simif gayrisihhi miiesseselere ve antrepolara, Kasimpasa ve

Kagithane deresi arasi 1. simf sanayi yerlesmeleri icin ayrilmistir.
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e Halic¢ iizerinde iki yeni koprii Onerilmistir. Bu kopriiler Ayvansaray — Halicioglu ve Fatih
Cami Kiilliyesi’nin kuzeyinden Kasimpasa iskeleleri arasindadir.

e Karakdy — Azapkapi arasinda 25 -30 metrelik bir yol a¢ilmas1 onerilmistir.

1/10.000 6lcekli Sanayi Bolgeleri Plani, Istanbul surlari ici, Hali¢ sahili ve Beyoglu bolgesi
tasdik dis1 kalmak iizere onaylanmistir. Boylece planin ongordiigii bazi sanayi alanlarinin

yeni alanlara tasinmasi karar1 uygulama dig1 kalmistir.

1956 - 60 Prof. Hans Hogg Donemi;

1956 yilinda Alman planlama uzmam Hans Hogg Istanbul’a davet edilmistir. H.Hogg iin

planinda:

e Hali¢c sahil bandinda ticaret, rekreasyon ve endiistri alanlar1 topografik sartlara gore bir
arada Onerilmistir.

e Atatiirk kopriisii ile Istanbul’un biiyiik ulasim yiikiinii Hali¢ kiyilarina yiiklemistir.

e Hali¢’in giliney yakasinda Sirkeci bolgesindeki liman bolgesinin Anadolu yakasina,
Adalara ve Bogazici'ne hizmet eden donatim limami fonksiyonunu iistlenmesi
Onerilmistir.

e Kendiliginden gelisen diizensiz konut alanlarinin Hali¢’i daha fazla sarmasinin dnlenmesi
gerekliligi 6zellikle belirtilmistir.

1958 yilinda Istanbul’'un planlamasini yiiriitmek iizere Imar Planlama Miidiirliigii

kurulmustur.

1958 - 60 Prof. Piccinato Donemi;

Imar Planlama Miidiirliigii Calismalarina Italya’dan davet edilen Prof.Luigi Piccinato

miisavir olarak katilmistir.

e Piccinato, Hali¢ ve Belgrat ormanlarina kadar uzanan Alibey ve Kagithane vadilerini
Istanbul’un turizm kaynaklarindan biri oldugunu belirtmistir.

e Hali¢’in iki sahilinde yerlesen sanayi tesislerinin Kagithane ve Alibey dereleri yoniinde
ilerlemis, Eyilip peyzajim mesire yerlerindeki yesil alanlart mahvederek bu cevrede
gecekondu alanlarinin gelismesine neden oldugunu kabul etmistir.

e Hali¢’in giiney kiyisinin sanayiden tamamen temizlenmesini ve bu temizlemenin Alibey
vadisine kadar yapilmasini, Kagithane’deki sanayinin ise dondurulmasin 6nerilmistir.

e Eski Istanbul ve Beyoglu yerlesmelerinin artik doymus oldugunu, daha fazla

yiikklenilmemesini Onermistir. Desantralize edilecek yeni yerlesmeler tiim kentin
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belkemigini olusturacak bir yol sistemine asilmasini dnermistir.

1964 Y1l 1/5000 Ol¢ekli Istanbul Surici Imar Plant;

Bu planda, Tarihi Yarimada’nin icinde bulundugu ve daha onceden tasdikli bulunan mevzii
imar planlarmin birlestirilerek tek bir plan altinda uygulanmasi ve konut alanlarinin
belirtilmesi amaglanmistir. Planda ulagim acisindan yeni bir dneri bulunmamaktadir. Mevcut
doku korunarak, ulagim 1sinsal olarak Vatan ve Millet caddeleri iizerinden saglanmustir.
Planda eski eserler i¢in fonksiyonel kullanima yonelik bir oneri getirilmemis, ancak eserlerin

aynen korunacag belirtilmistir.

e Yarimadanin Hali¢ Sahillerini ¢cevreleyen boliimiinii turizm olanaklarini degerlendirmek
icin 1slah gerekli bir parc¢a olarak kabul edilmistir.

e Sur kalintilarini, 17. ve 18. yiizyillardan kalma mimari eserleri kapsayan bu bolgenin bir
park olarak diizenlenmesi ve Islami acidan biiyiik bir 6nem tagiyan Eyiip ile bir baglant1
kurulmasi 6nerilmistir.

¢ Bu seritte yeniden sanayi alanlarinin agilmasina, eskilerinin gelisme gostermesine imkan
verilmesi istenmistir.

e Halic¢ sahil seridinde yap1 yiiksekligi en fazla 6.50 olarak onerilmistir.

1966 Sanayi Alanlar: Plani;

1966 sanayi plan1 ¢aligmalar1 Prost doneminde sanayiye ayrilan Hali¢’de gittikce plansiz
sekilde gelisen sanayi alanlarim1 ve bunlarin beraberinde getirdikleri gecekondulasmay1

onlemek amaci ile 1963°de baglanmis ve 1966°da uygulamaya konmustur. Bu plana gore:

¢ Emindnii - Eyiip kiy1 kesiminde yer alan sanayi tesisleri dondurulmustur.
e Karakdy — Silahtar kiy1 kesiminde ise yeni sanayi tesisi yapimi Onerilmemistir.

® 1966’da uygulamaya konan bu plan etkili olmamus, plan dig1 gelismeyi 6nleyememistir.

1980 Istanbul Metropoliten Alant Nazim Plant;

1980 onayr bu planda Hali¢’de Galata ve Atatiirk kopriileri arasinda kuzey ve giiney
sahillerinde ekonomik kuruluslarin ydnetim merkezleri ile ticaret ve hizmetlerin
yogunlasti§1 Merkezi Is Alani dnerilmistir. Tarihi Yarmmada, Galata — Beyoglu ve Bogazici
bolgelerinde “kiiltiirel doku ve dogal yapi”min korunmasim ve bu alanlarda mevcut
yogunluklarin azaltilmasi i¢in 6nlemler alinmasim onermistir. Onaylanarak yiiriirliige giren

plan uygulamaya konulamamustir.
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1985 Hali¢ Cevre Diizeni Nazum Imar Plant;

Bu planda Hali¢ kiyilarindaki sanayinin kaldirilarak bu alamn kamuya ag¢ilmasi

Ongoriilmiistiir ayrica sanayi alanlar1 kaldirilip yerleri yesil alan olarak diizenlenmistir.

1990 Istanbul Tarihi Yarunada Koruma Nazim Imar Plan;

Planinda; Tarihi Yarmmada’nin essiz tarihi, kiiltiirel ve dogal degerlerinin korunmasi ve
yasayan bir kentsel alan olarak, gelecekteki gelismesinin, tarihi ve kiiltiirel yonden var olan
potansiyelini olumsuz yonde etkilemeyecek bicimde diizenlenerek bu essiz yerin, Istanbul,

Tiirkiye hatta diinya insaninin yararina sunulmasi amag olarak benimsenmistir.

Plan icin konulan hedefler de sunlardir;

e Tarihi Yarimada’'nin, yapi ve potansiyeli ile uyumlu olmayan (imalat, depolama vb.)
fonksiyonlardan arindirilacak tarihi kesimlerinde (6rnegin, Hanlar Bolgesi, Halic Kiy1
Bandi) kiiltiir, turizm, rekreasyon ve ilgili ticaret kullaniglarimin agirlik kazanacagi canli
kentsel merkezler, odaklar olusturulmasi; Aksaray’da var olan merkez potansiyelinin,
kiiltiir fonksiyonu ile biitiinlestirilerek gelistirilmesi,

e Fatih ve Eminonii kesimlerindeki mevcut konut stokunun yerlesik niifusu artirmaksizin
korunarak, yerlesik niifus icin gerekli donatim ve altyapisi saglanmis saglikli yasam
cevrelerinin olusturulmas,

e Hali¢c ve Marmara kiyilarinin, kiiltiir, turizm, rekreasyon potansiyelinin degerlendirilmesi
ve Tarihi Yarimada’da su-kiyz iligkisinin gii¢lendirilmesi,

e Tarihi yarimada ile ilgili olmayan trafigi, en etkili bicimde Yarimada disina atabilecek
“by-pass” ulasim sistemlerinin, mevcut yapisal dokuyu tahrip etmeksizin olusturulmasi,

e Kara, deniz ve demiryollarindan olusan ve 6zel arac¢ yerine toplu tagina agirlik veren
sistemlerin gelistirilerek, Yarimada i¢i ve Metropoliten Alan ile biitiinlestirilmesi,

e Tarihi Yarimada’da yayanin tartisilmaz istiinliigiine dayali, tasittan arindirilmis genis
yaya alanlarinin olusturulmasi ve Ozenle gelistirilmis yaya dolasim aglan ile

biitiinlestirilmesi hedeflenmistir.

1995 Istanbul Metropoliten Alan Altbilge Nazim Plani;

Planin amac1; 2010 yilma kadar olan siiregte Istanbul’un; evrensel diizeyde tasidig: tarihi,
kiiltiirel, dogal 6z degerlerine sahip cikilarak; tarihi-kiiltiirel kimligi ile 6zdes, gecmiste
oldugu gibi giiniimiizde de bir diinya kenti statiisii kazandirmak iizere; iilke ve bolge

kalkinmasi ile uyumlu biiylimesi ve gelismesi saglanirken; diinyadaki ekonomik gelisme
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sirecinde diinya metropoller kademelenmesi icinde yerini alarak; diinya ve bolge iilkelerinin
ekonomik yapilari ile biitiinlesen, bolgesel firsatlart iyi kullanan ve bu yapilanmada dncii rol
istlenen tarih, bilim, sanat siyaset, ticaret, hizmet agirlikli bir metropoliten kent olarak

koruma ve gelisme dengesinin kurulmasidir.

Plan hedeflerine Hali¢ 6zelinde bakildiginda;

e Istanbul’un kimligi icinde cok Onemli yer tutan Bogazici, Hali¢ ve tarihi Surigi’nin
mevcut degerleri ve birbirleri ile iligkileri nedeniyle karma sit alanlar1 olarak tespitinin
yapilmasi, 6zel rolleri ve statiilerinin belirlenmesi,

e Tarihi Yarimada'nin tarihi ve dogal yapisimin korunmasi, bu alanda merkezi is alaninin
gelisimi Onlenerek, tarihi, ticaret ve turizm merkezi olarak gelisiminin saglanmasi
hedeflenmistir. Ayrica sur diginda mevcut merkezi is alaninin yiikiinii azaltabilecek ve
uluslararasi karar ve yonetim merkezi olabilecek yeni bir merkezi is alaninin planlanmasi

hedeflenmistir.

Istanbul’un tarihi ve kiiltiirel cekirdegini olusturan Tarihi Yarimada nin silueti “40 rakim”
karar1 ile korunacaktir. Hali¢, Marmara, Sarayburnu kiyilari ile siluetin iist ¢izgisi arasinda
kalan yamaglar ve silueti taglandiran kiilliye ve anitlarin ¢evresi icin alt ol¢ekli planlarda

0zel yapilagma sartlar1 getirilecektir.

2006 Istanbul Cevre Diizeni Plani;

Istanbul 11 ¢evre diizeni Plan1’min Hali¢’i nasil etkiledigine bakildiginda asagida yer alan

stratejik kararlar 6nem tasimaktadir.

e Hali¢’in tamami kiiltiir, turizm, rekreasyon alanlari olarak ele alinmaktadir. Onerilen
kiiltiir aktivite aks1 ve yesil koridor, Hali¢c’ten baslayarak kuzeye dogru Cendere ve
Alibeykdy akslar1 olmak iizere iki kola ayrilarak, kuzeydeki Cebeci tas ocaklar1 ve orman
alanlarina kadar ulasmaktadir.

e Hali¢ tarihi ¢evresi ve su yapisi dolayisiyla uluslar arasi su sporlar1 ve cazibe merkezi
haline getirilmelidir.

e Hali¢’in kuzeyinde ve kuzey sahil seridinde, kimi yerlerde biiyiik kimi yerlerde ise kiigiik
olcekli Biiyliksehir Belediyesi ve vakif arazileri bulunmaktadir. Bu taginmazlarin tek bir
idari tasarruf altinda toplulastirilmas1 ya da uygun sekilde arazi iizerinden idareler arasi
ortakligin kurulmasi, Tarihi Yarimada ve Beyoglu’nun devaminda Istanbul’un kimligine
hizmet eden kamusal alanlarin gelistirilmesini saglayabilecegi gibi, merkez islevlerinin

batiya kaydirilmasinda da birer dagilma ve odaklanma noktalarinin elde edilmesine katki
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verecektir. Boylelikle, Alibeykdy-Hali¢ ekolojik koridorunun olusabilmesinde 6nemli bir
adim atilmis olacaktir.

e Kiiltiir-Turizm ve Hizmet Odakli Projeler kapsaminda gerceklestirilecek olan projelerden
bir tanesi de “Hali¢ Turizm Bolgesi Projesi”dir. Ancak Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan siirdiiriilen bu proje baslangicta kapsamli bir bolgesel yaklasim ile ele
almamamis, once tekil projeler olusmus, daha sonra bunlarin birbirine eklemlenmesi
giindeme gelmistir. Bu proje ile 16 kilometrelik sahil seridi, miize ve kiiltiir merkezleri ile
donatilarak bir ‘kiiltiir vadisi’ haline getirilecektir. Bu dogrultuda, istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi ile Deniz Kuvvetleri Komutanligi arasinda yapilan protokol sonucunda
Halic’teki tersaneler Biiyliksehir Belediyesi’ne devredilmistir. Dolmabahge Sarayi’ndan
baslayip, Santral Istanbul’a kadar uzanan sahil seridini kapsayan proje alaninda Rahmi
Kog¢ Miizesi, Miniatiirk, Feshane, Istanbul Modern Sanatlar Miizesi ve Siitliice Kongre ve
Kiiltiir Merkezi bulunmaktadir. Uygulamalar tamamlandiginda Istanbul’un cografyasinda
ve toplumsal tarihinde 6nemli yeri olan Halig, Istanbul’'un kiiltiir turizmine hizmet

edebilecek en 6nemli bolgelerden biri olacaktir.

Tiim bu planlama siirecleri 1s18inda Istanbul’da ve Hali¢’te yasanan kentsel doniisiim
uygulamalar1 agisindan bakildiginda ii¢ 6nemli donem gbze carpmaktadir. Bu dénemler

Menderes donemi, Planli Kalkinma donemi ve Dalan donemi olarak ayrilabilir.

Yeni bir Istanbul imgesinin olusturulmasi yoniinde, Menderes operasyonu
modernlesmenin ve modern kentin imgesi olarak yol ve otomobil kenti kabuliinden hareket
etmistir, bu yoniiyle ulastm agirliklidir. 1956 yilinda g¢ikarilan 6830 sayili Istimlak
Kanunu hiikiimleri cercevesinde, geleneksel dokuda genis c¢apli yikimlarla genis
bulvarlarin ac¢ilmasi seklinde tezahiir eden bu uygulamalar planli gelismeyi yonlendirici
degil engelleyici bir unsur olarak goriildiigiinden plansizdir; bilimsel c¢aligmalarla
rasyonelligi irdelenmis bir programdan ¢ok, sezgilerin ve olanaklarin bicimlendirdigi sekilde
dayatilmistir. Bu operasyon ile temelde Istanbul'un su yolu ile ayrilan Surici, Beyoglu ve
Dogu yakas1 baglantilarinin hizli ve rahat bir sekilde saglanmasi, trafigin diigiim noktast:
olan meydanlarin ve bu meydanlara agilan caddelerin genisletilmesi, kiyillardan baslayarak

alternatif trafik yollan gecirilmesi, yoldan denize pencereler agilmasi dngoriilmiistiir.

27 Mayis hareketi siyasi rejimin iradesini 6n plana ¢ikaran plansiz yaklasimi yadsiyan bir
ideoloji cercevesinde iilkede planli kalkinma dénemini baslatmistir. Ik dénem kalkinma
planlan ile bolgelerarasi dengenin saglanmasi yoniinde bolge kalkinmasina 6nem verilmesi

gerekliligi vurgulanarak, sanayilesme ve kentlesme desteklenmistir. 1975 sonrasi kalkinma
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planlar1 ile ise, sanayinin planli desantralizasyonu ile birlikte, kiyilarin potansiyelinden

yararlanmak amaciyla kiy1 yerlesmelerinde turizmin 6zendirilmesi 6ne ¢ikarilmigtir.

1985 yilinda Bedrettin Dalan' m Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskan1 olmasiyla baslayan
Hali¢ ve cevresini de derinden etkileyen sanayi ile birlikte merkezi is alaninin (MIA)
desantralizasyonu siirecinde gerceklesen yikimlar, 6nemli tartigsmalara yol acmistir.
Iki noktada odaklanan bu tartigmalarin ilki bu operasyonlarin bir plana

dayandirilmamasi, ikincisi ise Hali¢'in kimligi ile 6zdeslesen bazi binalarin da yikilmasidir.

Bu donemden sonra Hali¢’te yer alan sanayi tesislerinin yarattigi kirlilik noktasal ¢oztimlerle
bir biitiinii olusturacak sekilde coziilmeye calisilmis ve yasanan fonksiyon degisikleri ile
hem fiziksel hem de sosyal yapida doniisimler yasanmigtir. So6zii edilen uygulama
orneklerinden bazilar1 (4.1.5.2°de detayli anlatildigi {izere) Lengerhane ve Haskoy
Tersanesi, Silahtaraga Elektrik Fabrikasi, Siitliice Mezbahasi, Feshane-i Amire’nin yani sira,

Miniatiirk, Giilhane Parki Yeni Diizenleme Projesi ve Kuzey Hali¢ Yesil Kusak projeleridir.

4.3 Alan Calismasi

Tez ¢alismas1 kapsaminda; Hali¢, Taskizak ve Camialt1 tersaneleri dahil olmak iizere bu
bolgelerin kente ilerleyen boliimlerinde bulunan konut ve fonksiyon alanlarinin
degerlendirildigi bir alan c¢aligmasi gerceklestirilmistir. Bu degerlendirmenin esasini
olusturan temel diisiince “kentsel doniisiim” kavrami ekseninde sekillenmistir. Doniisiim
stireci baglamamis veya siirecin herhangi bir noktasinda olan alanlarinin ayr1 ayr1 ele alinip
tarihsel siiregte yasanan gelismeleri alanda gozlemlemek ve yapilacak kestirimlere girdi

verecek analitik verileri elde etmek caligmaya temel olusturan diisiincedir.
Calisma Alanimin Tanuma:

Calisma alan1 Hali¢’in kuzey yakasinda Hali¢ ve Taskizak tersaneleri ve art alanlarindaki
konut ve fonksiyon alanlarim icermektedir. Calisma alan1 Tarihi Yarimadaya yakinligi,
Taksim ve Sigli ile olan gii¢lii ulasim baglantilar: ile kent i¢inde onemli bir konumda yer

almaktadir.

Bu noktada dogal yap1 verileri ile insan yapisi ¢cevre verileri cakistirilarak, esikler ve insan

davraniglar1 15181nda bir alan sinir1 belirlenmistir:
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e Kiyi kenar ¢izgisi ve kiyidan 400-600m igeriye 6telenmis bir sinir olusturulmustur.
e Egsiklerin ve kisitlarin bagladigi noktalara kadar bu geometrik sinir esnetilerek organik bir
sinir  haline getirilmistir. Bu esikler; Topografya, kiy1 kenar c¢izgisi, mahalleleri

birbirinden ayrran dik egimli yollar, alanin geometrik ortasindaki mezarlik alamni,

Kasimpasa Stadyumudur(Sekil 4.9).

Sekil 4.9 Calisma Alanmin Belirlenmesindeki ilke Ve Siireclerin Mekana Yansimasi

Alan calismasi pesi sira gerceklestirilen iki ayr1 etap ve bu etaplara konu olan alanlardan

olusmaktadir. Bu etaplar/alanlar;
1) Doniisiimiin gerceklesecegi 6ngoriilen alanin biitiiniine yapilan bir analitik bakis,

2) Doniisiimii tetikleyecegi ongoriilen alanlara detayl bir analitik bakis, olarak ele alinmistir

(Sekil 4.10).

Alan calismasinin metodunu ise anket ve tespit ¢caligsmalar1 olusturmaktadir. Gergeklestirilen
tespitler alan sinir1 igersindeki her yapi1 ve alan kullanimin1 kapsamaktadir. Caligma alaninda
temel olarak iki bolge yer almaktadir. Hali¢’in kuzeyi boyunca kiyiya paralel uzanan yol
referans alinacak olursa; kiyr bolgesi 50,30 ha, yolun kuzeyinde kalan ve tez kapsaminda
‘geri bolge’ olarak nitelendirilen kisim ise 67,95 ha biiyiikliigiindedir. Anket ¢aligmalarina
konu olan ve tersane alanlar1 disinda kalan bu geri bolgede 2680 yap1 yer almaktadir. Bu
yap1 stoku igerisinde 9360 hane (290 tanesi bos olmak iizere) ve ortalama 37.400 ile 38.000
kisilik bir niifus barinmaktadir. Briit niifus yogunlugunun 550-600 kisi/ha araliginda oldugu
bu bolgede: 1.etap soysal yap1 anketleri %2,8, 1.etap ekonomik yap1 anketleri %18, 2.etap

sanayi birimleri anketleri %51 orneklem degerleri ile gergeklestirilmistir.
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T

TAKSIM

CALISMA ALANI
SINIRI.

Sekil 4.10 Calisma Alam 1.Etap ve 2.Etap Sinirlar
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Yontem:

1.Etap / Doniistimiin gerceklesecegi ongoriilen alanin biitiiniine yapilan analitik bakis:

Belirlenen sinirlar igerisinde kalan alanlarin, kent i¢indeki konumundan baglamak suretiyle,

fiziksel, sosyal ve ekonomik profilinin ¢ikarilmasi amaglanmisgtir.

a) Fiziksel yapi: (Tespit Calismasi)

® Dogal ve yapay cevrenin esiklerinden faydalanarak alan sinir1 olusturulmasi

¢ Fonksiyon analizi (zemin - iist katlar) ve arazi kullanig

e Kat yiikseklikleri analizi

¢ Bina durumu analizi

¢ Bina yapim teknigi analizi

b) Sosyal yapi: (Anket Caligmasi)

e Sosyal yapiya iligkin ve kullanicilarin yasam bigimlerini irdeleyen anket ¢caligmasi

¢) Ekonomik yapi: (Anket-Tespit Caligmasi)

Calisma alanindaki ekonomik yapinin irdelenmesi noktasinda oncelikle alandaki ticari ve
smai faaliyet gosteren birimlerin detayli dokiimii gerceklestirmistir. Bu birimlerin kendi
sektorleri icerisinde hangi alt sektdr igersinde yer aldigi belirlendikten sonra ticaret
birimlerindeki mekansal uzmanlagsmalar incelenmistir. Boylece alanin ticari faaliyetlerde
Istanbul icerisinde sahip oldugu kimlik ortaya ¢ikarilmistir. Ticaret anketleri bu

uzmanlagmis sektorler tizerinde faaliyet gosteren tiim birimlerde uygulanmistir.

Ancak sanayi birimleri ile olan anketler bu asamada gergeklestirilmemistir. Bu ayrimin
yapilmasindaki ama¢ sanayi birimlerinin (tersaneler bolgesi de dahil olmak iizere) tez
kapsaminda doniisiimii tetikleyecek alanlar olarak goriilmesi ve dolayisi ile 2.etap’ta

incelenmesi gereken bir 68e olarak belirlenmesinden kaynaklanmaktadir.

2. Etap / Doniistimii tetikleyen alanlara detayl bir analitik bakis:

Bu etapta ise doniisiim siirecini tersaneler bolgesi ile birlikte tetikleyecek olan alanlar
incelenmistir. Bu alanlar, calisma sinir1 icerisinde kiyiya yakin bolgelerde konut bolgeleri ile
tersaneler bolgeleri arasinda kalan sanayi alanlaridir. Bu sanayi kuruluslarinin; konumlarinin
ve is kollarinin detayli tespiti, doniisiim siirecine bakiglar1 ve olas1 davranig bicimleri

arastirilmistir.



135

4.3.1 Doniisiimiin Gerceklesecegi Ongoriilen Alan Biitiiniinde Analitik Bakis

Calismanin bu etabinda Hali¢’in kuzey yakasinda kiy1 boyunca yer alan tersaneler bolgesini
icine alan c¢aligma alaninda fiziksel, sosyal ve ekonomik cevreye iliskin arastirmalar
gerceklestirilmistir. “1. etap” olarak adlandirilan bu kisimda; sanayi alanlar1 ve tersaneler
bolgesinde gerceklesmesi olas1 kentsel doniisiim senaryosunda birinci derecede etkilenen
kusak i¢inde yer alanlar incelenmistir. Bu etkilenen kusak; basta konut alanlar1 olmak iizere,
ticaret birimleri, donati alanlari, yollar gibi kenti olusturan Ogelerden olusan bir alan
niteligindedir. Bu ©gelerin meydana getirdigi bir doku olan kent pargasinda (1.derece
etkilenme kusaginda), doniisiimler sonucunda ortaya c¢ikacak olan yeni yapinin
anlagilabilmesi i¢in her bir parcamin yapisal karakteristiklerinin belirlenmesi bu noktada

onem arz etmektedir.

4.3.1.1 Fiziksel Yap1 Analizi

Alan genelinde yapilan fiziksel yap1 analizlerinde yap1/ parsel /ada dl¢eklerinde incelemeler
yapilmigtir. Insan yapis1 cevrenin tarihsel siire¢ sonunda geldigi nokta; fonksiyon
alanlarinin, kat yiikseklerinin, bina durumlarinin, bina yapim tekniklerinin incelenmesi ile

ortaya konmustur.
Fonksiyon analizi;

Fonksiyon analizi; ¢alisma alanini olusturan alt bolgeler ve yap1 6lceginde olmak iizere iki

kisimda incelenmistir.

Alt bolgeler 6l¢eginde bakildiginda calisma alani sahil seridi boyunca 2700 m uzanmaktadir.
Calisma alanimin briit alan1 yaklasik olarak 120 ha kadardir. Sinirlar dahilinde yer alan

fonksiyonlar;

Tagkizak Tersanesi ve Hali¢ Tersanesi (43,30 ha)
Aynali Kavak Kasri(2 ha)

Askeri Hastane(2 ha)

Askeri Alan(1,6 ha)

Parklar(1,4 ha)

Meslek lisesi ve I1kogretim tesisi alanlar
Konut alanlar1

Ticaret alanlar1

Sanayi alanlar1

Stadyum

Mezarlik(10,88 ha)
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Yap1 dlceginde yapilan incelemeler ise zemin kat 6zelinde ve yapi biitiiniinde olmak iizere

iki farkli kisimda incelenmistir.

Yap biitiiniinde bakildiginda Toplam 2680 yap1 i¢cinde %582 ile konut alanlarinin en yogun
kullanim bic¢imi oldugu goriilmektedir. Bu oranin ortaya ¢ikmasinda kat adetleri analizinde
de goriilen 11 kata varan kullanimlarin payr oldugu goriilmiistiir. Ozellikle ¢alisma alaninin
Kasimpasa semt merkezinde yer alan kisimlarinda Konut+Ticaret fonksiyonu tespit
edilmistir (%20). Yap1 biitiiniinde tamamen ticaret kullaniminda olan birimler ise yine
caligma alanmmin Kasimpasa semt merkezi olan kisimlarinda yogun olarak
bulunmaktadir(%38,3). Kasmmpasa merkezinin ¢eperlerindeki yerlesim alanlarinda da
ozellikle alt katlarin depo olarak kullanildigi konut birimlerinin bulundugu tespit edilmistir
(%4,4). Sanayi alanlarinin ise agirlikli olarak ¢aligma alanlarinin Haskdy semti kisimlarinda
bulundugu ve yogunlukta olarak konut fonksiyonundan bagimsiz olarak bulundugu tespit
edilmistir (Sanayi %3 — Konut+Sanayi % 1,2) (Tablo 4.1) (Ek 7).

Tablo 4.1 Cahsma Alan1 Yap: Stoku Fonksiyon Ozellikleri(Yap1 Bazinda)

Frekans Yiizde %

— | Konut 1559 58,2
« | Ticaret 223 8,3
| Konut + Ticaret 537 20,0
< |Sanayi 81 3,0

B} w | Sanayi+Konut 32 1,2

5 o | Sanayi + Ticaret 4 0,1

= ~ | Konut+Depo 118 4.4

% | s |Depo 114 43

= | o |Devlet Kurumu 12 04

2 Toplam 2680 100.0

Zemin kat fonksiyonlar1 incelendiginde Perakende satig yapan ticarethanelerin yogun olarak
alanda yer aglig1 goriilmektedir. Giinliik kullanimlara hitap eden bu ticarethaneler 6zellikle
Kasimpasa semt merkezinde yer almaktadir. Ancak belli bir uzmanlagsma sergilememektedir.
Alan icinde ihtiyaca gore homojen dagilmis olan bu birimlerin tersine ‘endiistriyel mutfak
iriinleri’ satan ticarethaneler ve ‘yapay cicek’ satis1 gerceklestiren birimler belli alt
bolgelerde uzmanlagma gostermektedir. Her semtte yer almayan ve yerlesmeye kimlik
kazandiran bu uzmanlagsmis birimler tez kapsaminda ekonomik yapi analizlerine de konu

olmustur (Tablo 4.2).
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Alanda zemin kat fonksiyonu Sanayi olan birimler ise Haskdy semti kisimlarinda yogun

olarak yer almaktadir (%13,09) (Ek 8).

Tablo 4.2 Calisma Alam Yap1 Stoku Zemin Kat Fonksiyon Ozellikleri (Calisma Alaninda
Uzmanlasmis Sektorler)(Birim Bazinda)

Frekans | Yiizde %
— | Gida 1 ( Perakende) 224 18.68%
« |Gida 2 130 10.84%
« | Giyim - Konfeksiyon 103 8.59%
< | **Yapay Cicek Satis1 35 2.92%
w | Insaat Malzemeleri 33 2.75%
o | Donati Alanlar1 58 4.84%
~ | Biiro- Ofis 52 4.34%
o | #*Endiistriyel Mutfak Uriinleri 121 10.09%
o | Perakende Satig 109 9.09%
S | Otomotiv 50 4.17%
= | Teknik Servis - Tamir 42 3.50%
& | Berber - Kuafor 47 3.92%
= @ | Ulastirma 12 1.00%
2| |Finans 14 1.17%
% A | Otel- Konaklama 9 0.75%
E L | Sanayi - Uretim 157 13.09%
é = | Gaz Dagitim 3 0.25%
N 1199 100.00%
Kat Adetleri analizi;

Konut kullaniminin yogunluguna da isaret eden kat yiikseklikleri analizinde yapilarin %91,5

oraninda 5 veya daha az katl1 yapilardan olustugu tespit edilmistir (Tablo 4.3) (Ek 9).
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Tablo 4.3 Calisma Alan1 Yap: Stoku Kat Adetleri Ozellikleri

Yiizde
Frekans | % Birikimli Yiizde
— |1 Kath 327 12.13 12.2
«~ |2 Kathi 570 21.14 33.47
« |3 Kathi 572 21.22 54.81
< |4 Kath 484 17.95 72.87
w |5 Kath 499 18.51 91.49
o |6 Kathi 174 6.45 97.99
~ | 7 Kath 36 1.34 99.33
5 [ 8 Kath 14 0.52 99.85
§ o |9 Kathi 3 0.11 99.96
<| 2|11 Kath 1 0.04 100
S| |Toplam 2680 |99.41

Bina Durumu ve Yapim Teknigi Analizi;

Alan ¢aligsmasinin bu boliimiinde binalarin fiziksel nitelikleri durumlar1 ve yapim teknikleri

acisindan incelenmistir. Bina durumlar1 analizinde yapilarin %67,16° sinin iyi durumda ve

bakim-onarimla giiniimiize kadar gelmis oldugu goriilmektedir (Tablo 4.4) (Ek 10 ).

Tablo 4.4 Calisma Alan1 Yap: Stoku Bina Durumu Ozellikleri

Frekans | Yiizde
Iyi Durumda Bakim Ve Onarimla Giiniimiize
— | Gelmis 1800 67,16
« | Iyi Durumda Restorasyon Gormiis 57 2,13
«~ | Kotu Durumda Hafif Bakim Onarim Gerektiren 565 21,08
5 < | Kotu Durumda Esasli Bakim Onarim Gerektiren 208 7,76
2| . [Kotu Durumda / Yikik 40 1,49
FCE o | Insaat Halinde 10 0,37
M Toplam 2680 100,00

Bina durumlar1 analizinde kotii durumda olan ve hafif bakim-onarim gerektiren yapi

stokunun ise (%21,08) yogunlukta olarak bina yapim teknikleri yigma ve ahsap olan yapilar

oldugu goriilmektedir (Tablo 4.5) (Ek 11).
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Tablo 4.5 Calisma Alan1 Yap: Stoku Bina Yapim Teknigi Ozellikleri

Frekans |Yiizde
0| _ |Betonarme 1816 67,76
% | Ahsap 107 3,99
| o |Kagir 28 1,04
& o [Yipma 728 27,16
g «, | Diger 1 0,04
M Toplam 2680 100,00

4.3.1.2 Sosyal Yap1 Analizi

Bu analiz ¢ercevesinde alandaki konut kullanicilarinin sosyal yasantilarina dair ipuglarindan
yola cikarak kullanicit profiline ulagsmak hedeflenmistir. Tiirkiye’'nin kentsel doniisiim
deneyiminde siire¢c icinde “asil kaybeden” pozisyonuna diismekten kurtulamayan alan
kullanicisinin durumu, bu analizin 6nemini tez caligmasi acisindan arttirmistir. Kendi ic
dinamiklerinden yola ¢ikan ve bunlarin yeniden ele alinmasiyla baslayan doniisim

siireclerinin en 6nemli boyutlarindan biri olan sosyal boyut ve bu boyutun 6geleri olan

kullanicilar;

Yasadiklar1 konutlarin biiyiikliigii,
Konutlarin miilkiyet durumlari,
Konutlarin kira bedelleri,

Konutu degistirme isteklerti,

Donati ihtiyaclari,

Ozel arag sahipliligi ve gelir durumlari,
Goc ettikleri yerler ve zamant,
Tersaneler bolgesine bakislari,

acisindan ele alinmistir. Kullanicilarin oturduklari meskenlerin ¢ogunlukta olarak (%77,97)

110 m?’den kiiciik oldugu goriilmektedir (Tablo 4.6) (Ek 12).

Tablo 4.6 Calisma Alam Yap: Stoku Konut Biiyiikliigii Ozellikleri

- Frekans |Yiizde % |Birikimli Yiizde
%ﬁ — | 80 m kareden kiiciik 27 10,17 10,17

= | o |81-110 m kare 180 67,80 [77,97

2| « [111=150 m kare 31 11,86  [89,83

2| < |151 m kareden biiyiik 27 10,17 100,00

N, Toplam 265 100,00
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Miilkiyet durumu doniisiim siireci sonucunda ortaya c¢ikacak maliyetlerin dengesi ve
mekanin yeniden organizasyonundaki biitiinliik agisindan 6nem tasimaktadir. Konutlarin
miilkiyet durumlarina bakildiginda % 44,07 oraninda kullanicilarin oturduklar1 meskene

sahip olduklar1 goriilmektedir (Tablo 4.7).

Tablo 4.7 Calisma Alan1 Yap: Stoku Miilkiyet Ozellikleri

Yiizde

Sayr  [%
S | _ [Kendi milki 117 [44,07
% | Kiract 148 [5593
= Toplam 265 100,00

Oturdugu meskene sahip olmayan kullanicilar; yani kiracilar i¢in yapilan incelemede ise
ankete katilan hanelerin %91,5’inin 400 YTL’den az bir kira 6dedigi goriilmektedir. (Tablo
4.8) Ozel arag sahipliginin %30,51 oldugu goriilmektedir. Ancak bu oran haneye ait olan
araglara aittir. Ortalama hane halki biiyiikliigiiniin yaklasik 4 oldugu ¢aligma alaninda (3,99)
arag sahipliliginin gercek oram % 7,62 oldugu goriilmektedir.

Tablo 4.8 Calisma Alan1 Yap1 Stoku Kira Bedelleri Ozellikleri

Sayi Yiizde %
- 100-200YTLaras1 13 8,50
~ 200-300 YTL aras1 |22 14,38
. 300-400 YTL aras1 |105 68,63
=l g 400 YTL iizeri 13 8,50
3 Toplam 153 100,00
E‘; Cevapsiz 112
'§ Toplam 265

Oturduklar1 konutlar1 %88,14 oranminda degistirmek istemeyen kullanicilarin bu tercihlerinin

arkasinda ekonomik yetersizliklerin yattig1 da calisma sirasinda goriilmiistiir.

Donat1 alanlar1 ihtiyaglarini %81,36 oraninda yetersiz bulan kullanicilar, eksiklik duyduklar1

donati ihtiyaglarini kentin geri kalanindan karsilamay tercih ettiklerini belirtmislerdir.

Kullanicilarin gd¢ durumlari incelendiginde %78,11°lik bir oranin disaridan gog ile alanda
oturmaya bagladiklar1 goriilmiistiir. Ancak go¢ ettikleri yerlerin nereler oldugundan ¢ok tez

caligmasi icin ne zamandan beri alanda mesken tuttuklar1 ve aidiyet kavrami agisindan 6nem
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tastmaktadir. Goc¢ ile gelen kullanicilarin %57,73’{iniin 1980 Oncesinde, bunun da

%50,94’1iik kisminin 1950-1980 tarihleri arasinda geldigi goriilmiistiir (Tablo 4.9).

Tablo 4.9 Calisma Alan1 Kullanicilarinin Alana Gégle Gelme Tarihleri

Say1 |Yiizde
== 1924 — 1950 aras1 |18 6,79
g ~ | 1951-1980 aras1 135 [50,94
S|  |1981 sonras: 54 20,38
2 Toplam 207 [78.11
E Goc ile gelmeyen |58 21,89
5 Toplam 265 |100,00

4.3.1.3 Ekonomik Yap1 Analizi

Hali¢’in kuzey yakasinda yer alan calisma alami igersindeki ekonomik faaliyetlerin
yogunlugu, iliski aglarinin izledigi yollar, uzmanlagsmis sektorler ve bu sektorlerde
calisanlarin alanla olan baglar1 tezin alan calismasi kisminda Onem tasiyan hususlar

olmustur.

Ekonomik hayatin c¢oziimlenmesi asamasinda temel yaklasim uzmanlagmis ve
uzmanlagsmamig sektorleri birbirinden ayirmak olmustur. Bu bakis acisiyla uzmanlagmamis
sektorler kentin herhangi bir yerinde de bulunabilecek, rekabet ve dayanigsma
kavramlarindan bagimsiz, yigilma ekonomilerinden faydalanmayan ve kentsel doniisiim
stirecini  etkilemeyen-siirecten etkilenmeyen sektorlerdir. Uzmanlasnmis sektorler ise
yerlesmeye kimlik veren, daha ¢ok istihdam saglayan (alandaki sektorler 6zelinde), kisacast
ekonomik iligki aglarinin biiyiikk kismini olusturan sektorlerdir. Doniisiim siirecinde
degismesi Ongoriilen ekonomik iliskiler aginin icersinde bu uzmanlagmis sektorlerin

durumlari tez ¢alismast acisindan 6nem tagimaktadir.

Calisma alaninda uzmanlasmis sektorler;

® Yapay Cicek Satis1 Gerceklestiren Ticarethaneler

e Endiistriyel Mutfak Uriinleri Satis1 Gergeklestiren Ticarethaneler

e Sanayi Uretimi Gergeklestiren Imalathaneler

Olarak tespit edilmistir. Bu noktada bu sektorlerde faaliyet gosteren firmalardan

ticarethanelere; kent icindeki ve alandaki profilini (fiziksel — ekonomik) saptamak amaciyla

anket uygulanmistir. Uzmanlagsma gosteren sanayi imalathaneleri ise doniisiim siirecinin
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tetiklemesi 6ngoriilen alanlardan biri olarak ele alinmistir. Bu anlamda ekonomik faaliyetleri
aciklamak adina sanayi imalathanelerinin konumlarinin ve yogunlastigi mekanlarin tespiti

diger etapta ele alinmak iizere belirlenmistir.

Ticari faaliyetler incelendiginde uzmanlasmis sektorlerde yer alan 29 firmadan 16 tanesinin
yapay cicek satis1 gerceklestirdigi, 13 tanesinin ise endiistriyel mutfak iriinleri satisi
gerceklestirdigi goriilmiistiir. Bu firmalar Caligma alaninin Kasimpasa semt merkezi

kisminda yer almaktadir (Tablo 4.10) (Ek 13).

Tablo 4.10 Cahsma Alaninda Uzmanlasmis Is Kollart

Sayi Yiizde %
2| — |Endiistriyel Mutfak Uriinleri | 13 44.83
E « | Yapay Cicek 16 55,17
o Toplam 29 100,00

Bu firmalarin %44,83’iiniin kendi miilkiinde ticari faaliyetlerini gerceklestirdigi,

%55,17’sinin ise kirac1 oldugu goriilmektedir (Tablo 4.11).

Tablo 4.11 Calisma Alaninda Uzmanlasmis Is Kollarmin Miilkiyet Durumu

Say1 Yiizde %
— | ~ |Kendi miilkii 13 44,83
o
-__%‘ « | Kiraci 16 55,17
s Toplam 29 100,00

Bu iki sektorde faaliyet gosteren 29 firmanin %72,41’nin 1980-2000 yillar1 arasinda
kuruldugu goriilmektedir. Firmalarin %58’i diikkan kosullarindan memnun oldugu
goriilmiistiir. Bu firmalarin; iiretim gerceklestirmemesi, imal edilmis malin Istanbul geneline
ve diger illere dagitilmasinda bir basamak gorevi gormesi, ayrica calisanlarinin
%87,20’sinin ¢aligma alanmnin disindan gelmesi, miilkiyet dokusunun aksine firmalarin

mekanla olan bagini zayiflatan faktorler olmustur.

Sanayi imalathaneleri incelendiginde ise bu birimlerin alanin Haskdy semti kisimlarinda yer
aldig1 goriilmektedir. Giiniimiizde gelinen noktada artik bu sanayi imalathanelerinin tersane
alanlar1 ile organik baginin kalmadigi goriilmektedir. Ancak calisanlari ve ekonomik

faaliyetlerinin alana verdigi kimlik acisindan sanayi alanlarinin tersaneler bolgesi gibi
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doniisiim sitirecini tetikleyecek alanlar oldugu Ongoriilmektedir. Bu anlamda sanayi

imalathanelerinin incelenmesine 2.etapta yer verilmistir.

4.3.2 Doniisiimii Tetikleyecegi Ongoriilen Alanlara Detayh Bir Analitik Bakis

Calisma alani biitiiniinde gergeklestirilen 1. etap analitik alan ¢aligsmasi sonucunda elde
edilen mevcut arazi kullamig desenine gore, Ozellikle alanin kuzey batisinda (Haskoy
Mezarlig: ile eski Galata kopriisii arasinda kalan alan) kii¢iik sanayi birimlerinin yogun
olarak yer sectigi ortaya c¢ikmistir. Gegmis yillarda tersane fonksiyonuyla birlikte
yogunlasan kiiciik imalat sanayi birimlerinin olusturdugu desen, tersaneler bolgesi birlikte
bolgede gergeklestirilmesi olasi bir kentsel doniisiim siirecinde tetikleyici rol iistlenecek

alanlar olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Bu baglamda 2.etap ¢aligmalar1 yukarida sozii edilen kii¢iik sanayi birimlerinin yogunlastigi
alanda bu birimler ile yapilan anket ve miilakat calismalar1 seklinde gerceklestirilmistir.
Burada amag olasi bir kentsel doniisim yaklagiminda alanda yer secen kiiciik sanayi
fonksiyonun doniisiim siirecine katilim egilimini ve bu egilime yon vermesi beklenen
faktorlere iliskin verileri belirlemektedir. Bu dogrultuda belirtilen alanda tespit edilen 130
birimden 67 tanesi ile anket caligmast yapilmistir. Calismanin 6rneklem degeri %51°dir

(Sekil 4.11) (Ek 14).

Calismada saglikli bir sekilde elde edilebilen temel veri basliklar1 soyledir;

e Isin konusu / Kurulus yil1 (veri aralig1)

e Toplam alan (veri aralig1) / Ek mekan ihtiyac1 (evet / hayir)

e [s yerinin nakil edilmek istenmesi? (evet / hayir) / Nereye nakil edilecegi?
e Semtin sanayi acisindan gelecegi (Likert )

e Tersane alanlarinin igletmelerine olumlu / olumsuz etkileri

e Tersane yerine gelmesini istedigi fonksiyon.



Sekil 4.11 2.Etap Calismasinda Anketlerin Gergeklestirildigi Sanayi Birimleri (Ek 15)

Isin Konusu;

Alanda en yaygin olarak bulunan sanayi isletme tiirii Makine pargalar1 imal eden
kuruluslardir (%41,79). Kurulus tarihleri ile karsilastirildiginda makine parcasi imal eden
isletmelerin yaklasik %65°1 1990 — 2000 yillar1 arasinda kurulmuglardir (Sekil 4.12).
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isin Konusu

@ Dokme Demir Atolyesi
m Ahsap isleme, Boyama
B Plastik Sanayi

B Makine Parca Imalat
O Pres Sanayi

O Torna Atoylesi

O Su Tesisat Imalat

O Mermer Atolyesi

B Gida Sanayi

B Tekstil Sanayi

® imalat Sanayi

O Gelik ve Metal Sanayi
@ Yat Malzemeleri imalati

Sekil 4.12 Sanayi Alaninda Yapilan Isin Konusu

Kurulus Yih;

Kurulug yillar1 incelendiginde isletmelerin %28°i 1950 — 1990 yillar1 arasinda kurulmustur.
Isletmelerin %56’s1 ise 1990 yilindan sonra kurulmustur (Sekil 4.13).

Kurulus Yil

0 1924 - 1950 Arasi
0 1951 - 1980 Arasi
01980 - 1990 Arasi
@ 1990 - 2000 Arasi
0 2000 Sonrasi

Sekil 4.13 Sanayi Alaninda Isletmelerin Kurulus Yillar:

Is Yerinin Genisligi Ve Ek Mekan fhtiyaci;

Alanda 100 m?’den kiiciik is yerlerinin oran1 %30 iken, 100-300 m? arasinda olan is yerleri

%56 oramndadir. Isletmelerin %63’ii ek mekana ihtiyac1 olmadigin1 belirtmistir (Sekil 4.14).
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is Yerinin Genigligi

@ 0-100 m kare

@ 100 - 200 m kare

| 200-300 m kare

0 300-400 m kare

0 400 ma kareden buyuk

Sekil 4.14 Sanayi Alaninda Isletmelerin Isyeri Genislikleri

Miilkiyet;

Alandaki isgletmelerin %43’#i isletmecinin miilkiidiir. Kira bedellerine bakildiginda ise

isletmelerin %95 inin kira bedeli 1000 YTL’nin altinda, %51 ise 500 YTL nin altindadir.
Calisan Sayisi;

Isletmelerin %701 (0-5 kisi) Aralifinda, %24’ii (6-10 kisi) Araliginda, %6’s1 (11-25 kisi)
araliginda isci calistirmaktadir (Sekil 4.15).

Calisan Sayisi

W 0-5 kigi
W 6-10kisi
0 11-25 kisi

Sekil 4.15 Sanayi Alaninda Isletmelerde Calisan Sayilar

Hammadde Alim - Uriin Satim Ve Is Yerini Nakletme iliskisi;

Isletmelerin ham maddeyi nereden aldiklarina bakildiginda bu kuruluslarin %94 iiniin
Istanbul icinden hammaddeyi temin ettigi goriilmektedir. Bu oran icerisinde one ¢ikan en

onemli ii¢ sonug Tuzla (%7,5), Bayrampasa (%7,5), Ikitelli (%3)’den alinan hammaddedir.
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Ayrica iiretilen iiriiniin satildig1 yerlere bakildiginda % 47 oraninda Tiirkiye geneline, % 53

oraninda ise Istanbul ve cevre illeri sonucu ortaya ¢ikmustir (Sekil 4.16)

Hammadde Alinan Yer

O Bayrampasa

o kitelli

@ Persembe Pazari

W Istanbul Disindan

B Tuzla

O Istanbul lcinden Karisik

46%

Sekil 4.16 Sanayi Alaninda Isletmelerin Hammadde Temin Ettigi Yerler

Is Yerini Nakletmek Istemesinin Nedeni Ve Nakletmek Istedigi Yer;

Is yerlerini nakletmek isteyen %51’lik kesimin %65’lik kismi Alt yap1 konusundaki
sorunlardan kurtulmak ve Organize sanayi bolgesinin avantajlarindan yararlanmak i¢in is
yerini nakletmek istedigi goriilmektedir. Is yerlerini nakletmek isteyenlerin 4 tercihi
bulunmaktadir; Bayrampasa, Umraniye, Ikitelli, Tuzla. 1§1etmelerini nakletmek isteyenlerin

%357 sinin ilk tercihi Ikitelli sanayi bolgesidir (Sekil 4.17).

is Yerini Tagimak istedigi Yer

o kitell

O Tuzla

= Umraniye

O Bayrampasa

Sekil 4.17 Sanayi Alaninda Isletmelerin Is Yerlerini Tasimak Istedikleri Yerler

Is Yerini Hangi Kosullarda Is Yerini Tasimak Ister;

Is yerlerini nakletmeyi diisiinen isletmeler, %44 oraninda ‘Ayn1 biiyiikliikte bir is yeri
gosterilmesi durumunda’, %47 oramnda ‘Mali destek’ gosterilmesi, %9’u ise ‘Vergi

kolayligr’ saglanmasi durumunda is yerlerini nakledebilecegini belirtmistir.
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Sanayicinin Semtin Sanayi Gelecegi Hakkinda Goriisleri;

Isletmecilerin %92,5°i semtin sanayi gelecegini ‘olumsuz yonde ilerleyen’ ve ‘duragan’

olarak nitelemektedir.
Tersanenin Isine Etkisi;

Is yeri sahiplerinin % 70’lik bir kism1 Tersane alanimin kendi isine higbir etkisi olmadigini

belirtmistir.
Tersane Bolgesinin Yerine Gelmesini istedigi Fonksiyon

Sanayi iiretim siirecinde calisanlarla yapilan anketler ve miilakatlar sonucunda tersane
bolgesi yerine gelmesini istedikleri fonksiyon alanlar1 asagidaki gibi belirtilmistir (Sekil

4.18);

¢ Universite Veya Yiiksek Okullar1

e Turizm Tesisleri

® Marina

e Kamusal Ve Idari Birimlerin Bir Arada Bulundugu Bir Alan

e Sanayi Alani

e |s Merkezleri

e Kiiltiirel Tesis

e Park ve Dinlenme Alanlar1

Bu degerlerin yami sira is yeri sahiplerinin %91’i Doniisiim siirecinde {izerlerine diisen

Ozveriyi saglamak konusunda istekli oldugu goriilmektedir.

Tersane Yerine Gelmesi istenen Fonksiyon

O Sanayi Alani

O Universite veya Yiksek
Okul

3@ Park ve Dinlenme alani

@ Turizm Tesisleri

0O Kamusal Tesislerinin Bir
Arada Bulundugu Bir Alan

@ Marina

B Kulturel Tesis

O Is Merkezleri

Sekil 4.18 Sanayi Alaninda Isletmelerin Tersaneler Yerine Gelmesini Istedigi Fonksiyon
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4.4 Boliim Degerlendirmesi

Bu béliimde Halig tersaneler bolgesi ve geri alaminda yer alan olusum; Istanbul biitiinliigii
icerisindeki stratejik konumunun belirlenmesi amaciyla incelenmistir. Bu analitik arastirma
konum, cevre iligkileri, dogal yapi, ulasim, tarihsel gelisim, planlama deneyimleri ve alan

caligmasindan olusan siireclerden olugsmaktadir.

Calismaya konu olan Halig; Istanbul’un tarihi cekirdegi olan yarimadamn cografi olarak
varolmasini saglayan su yoludur. Suyoluna paralel uzanan tepe, yamag ve vadilerden olusan
dogal yapis1 yerlesmeler tarihi icinde Hali¢’e bircok avantaj saglamustir. Iki kiyiyi
birbirinden ayrran Hali¢, yine bu kiyilar1 kayiklari, iskeleleri ve kente giris kapilariyla,
ilerleyen donemlerde kopriileriyle birbirine baglamaktadir. Giiniimiizde Hali¢ kara, demir ve
deniz yolu ulagim agisindan tarihi ¢ekirdegi, tiim metropoliten alanina baglayan stratejik bir

konumda yer almaktadir.

Tarihsel siire¢ icerisinde milattan dnce 7.yy.da Megarali Grekler tarafindan bir koloni sehri
olarak kurulan Istanbul, Roma ve Dogu Roma donemlerinde iilke gelirlerinin toplandig1 bir
merkez haline gelmistir. Osmanli’nin merkeziyetgi siyasi yapisiyla birlikte dnemli bir kutup
haline gelen kentin silueti; Tarihi Yarimada ve Hali¢c’teki Osmanli etkisiyle birlikte
degismistir. Cumbhuriyetin ilk yillarinda, Ankara’nin bagkent olmasi ile birlikte niifus
acisindan bir ¢oziilme siirecine girse de Istanbul, giiniimiize kadar gelen siirecte hep 6nemli

bir merkez olmaya devam etmistir.

Cumhuriyet doneminde Istanbul icerisinde Hali¢; kalkinma, sanayilesme, hizli kentlesme ve
gecekondulagma, sanayisizlesme ve kentsel doniisiim siireclerinden gecerek giliniimiize
kadar gelmistir. Hali¢’in gliniimiize ulasan dogal degerlerinin yanisira, endiistriyel mekan

kimligi de 6nemli bir deger niteligindedir.

Diinyanin en ¢nemli dogal limanlarindan birisi olan Hali¢, Tiirkiye’nin endiistriyel
gelisiminin de ¢ekirdegi olmustur. Buhar enerjisinin icadina taniklik eden 5,5 asirlik sanayi
gecmisi, kimlik degerinin yanisira mimari-kiiltiirel miras olma ag¢isindan da tez kapsaminda

Onem tasimaktadir.

Hali¢c’te yasanan planlama deneyimlerinde, bu alanlarda gozlenen sanayi gelisiminin
desantralize edilmesinin ya da belli oranlarda sagliklilastirilmasinin gerekliligi her donemde
vurgulansa da (H.Elgotz Plant 1933, Prost Plam1 1937, Gerhard Kessler 6nerileri 1949, Prof.
Piccinato onerileri 1958-1960, Surici Imar Plan1 1964, Sanayi Planlar1 1966, Tarihi
Yarimada Koruma imar Plam 1990, Istanbul Metropoliten Alan1 Cevre Diizeni Plan1 2006)
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1985’te Dalan operasyonlar1 olarak anlatilan boliimde sozii edilen doniisiim cabalari
endiistriyel miras1 gozardi eder nitelikte olmustur. Hali¢ kiyisinda bulunan fabrikalarin

sayisinin 19.yy.da 151 iken bugiin 10’u gecmemesi de bunun bir gostergesidir.

Bu kiy1 seridinde bulunan, Silahtar Aga Elektrik Fabrikasi, Feshane-i Amire, Cibali Tiitiin
Fabrikasi, Siitlice Mezbahasi, Lengerhane ve Haskdy Tersanesi 6zgiin degerleri korunarak
ya da korunamayarak gerceklestirilen noktasal (yap1 dl¢eginde) doniisiim uygulamalarina
konu olmuslardir. Bu noktada Istanbul Tersaneleri olarak anilan, Halic-Taskizak ve Camialt:
tersanelerinin tiim bu doniisiim uygulamalarini biitiinlestirebilecek olan stratejik konumu da

tez kapsaminda 6nem tasimaktadir.

Bu noktadan sonra boliim kapsaminda; kuzey kiy1 seridinin 2km’lik bir kisminmi kaplayan
tersaneler alan1 ve geri bolgesinde (kiyidan 400-600m igeriye dogru, yiiriime mesafesinde)
yer alan konut ve diger fonksiyon alanlarim kapsayan bir boliimde alan caligmasi

gerceklestirilmistir.

Bu alan calismasiin gercevesini kentsel doniisiim kavrami belirlemis ve analitik girdiler bu
cercevede degerlendirilmistir. Iki etaptan olusan calisma; doniisiimii tetiklemesi ongoriilen
unsurlar (tersaneler ve sanayi alanlar1) ve doniisiimiin gergeklesecegi Ongoriilen alan
biitiiniinde gergeklestirilmistir. Bu alanlardaki fiziksel, sosyal ve ekonomik cevre
sorgulandiktan sonra sanayi alanlar1 iizerinde yogunlasarak bu birimlerin; genel karakteristik
yapilar1 ve tersane alanlarindaki olas1 bir doniisiime karsi verecekleri reaksiyonlarin

egilimleri saptanmaya calisiimistir.
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5. CALISMA ALANINA iLiSKiN DEGERLENDIRME VE SONUC

Tez calismas1 kapsaminda, irdelenen teorik cerceve ve yapilan alan calismast dogrultusunda
iki etapli bir sonuc¢ boliimii gelistirilmistir. Bu etaplar iki ayr1 alt boliim olarak ortaya
konmustur. 1k olarak caligma alanindaki sanayi fonksiyonunun yer segimi, belirli kriterler
dogrultusunda tartisthp degerlendirilmistir. Buna bagli olarak, alanda faaliyet gosteren
kiigik sanayi birimlerinin  doniisiim  potansiyelinin  varsayimlar  dogrultusunda
degerlendirilmesi yapilmis ve ilintili sonuglar tartigtlmustir. Ikinci alt boliimde ise ¢alisma
alaninda gerceklesecek olas1 bir doniisiim siirecinde alanda yer sececek fonksiyonlarin se¢im

stireclerine iligkin bir degerlendirme modeli kurgulanmstir.

5.1 Tersaneler Ve Cevresinde Konumlanan Kiiciik Sanayi Fonksiyonunun Yer

Secimi ve Doniisiim Potansiyelinin Degerlendirilmesi

Kiiresellesmeyle birlikte metropol 6zelligi gosteren kentlerde artan ulusal ve uluslararasi
sermaye yatirimlar1 bu kentlerin gelisme egilimleri (sanayinin merkezden cekilmesi) ve
makroformlar iizerinde 6nemli bir belirleyici etken olmustur. Istanbul metropoliten alan1 da
tipik olarak bu gelisim siireglerinin gézlemlendigi bir 6rnektir. “Kurulus yillarinda ticaret ve
kiigiik el sanatlart birimlerinin yer aldig: tarihi sehir merkezi, metropoliten sehrin gelisme
egilimleri dogrultusunda kabuk degistirmis ticaret alanlariyla birlikte, konut bolgelerinde de
kiiglik tiretim birimleri yer almaya baglamistir” (Giritlioglu vd., 1998; Giritlioglu ve Yiizer,
2003). Tarihi merkez ve yakin c¢evresinde konumlanan kiiciik liretim birimleri giincel
egilimler dogrultusunda merkez digina yoneltilmistir. Ancak yine de bu birimlerin dnemli
bir boliimii faaliyetlerini devam ettirmektedirler. Bu egilimin sebepleri asagidaki gibi

siralanabilir:

e Kurulus maliyetinin minimum olmast;

Uretim birimlerinin yerlestigi alanlarin genellikle siire¢ icinde degisen kullanici profiline
bagl olarak, yapisal bakimsizlik, altyapr sorunlari, vb. sorunlar yiiziinden diisiise gecmis
alanlar olmas1

e Piyasaya yakin olma;

Bolgede olusmus mevcut pazara dahil olma ve {iriiniin pazarlanmasindaki ulagim maliyetinin
en aza c¢ekilmesi

e Fazla sermaye gerektirmeyen sektorlere uygun piyasanin mevcut olmast;

Genellikle diisiik kalitede fason iiretim yapan birimlerden olusan bu sektorel yapinin biiyiik
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alanlara gereksinim duymamasi ve genellikle mevcut konut dokular icinde mekan

gereksinimini ¢ozebilmesi

e Kalifiye ve kalifiye olmayan ucuz isgiicii sunusu;

Bu birimlerde gerceklestirilen iiretimin daha cok ucuz ig giicii istihdam ediyor olmasi
kabuliiyle, bu alanlarda ya da yakin ¢evresinde ucuz iggiicline uygun konut potansiyelinin

bulunmasi

e Ara madde iiriin kullanan iiretim birimlerinin birarada bulunmasi;

Uretim birimlerinin birbirleriyle sektdrel olarak iliskili olmalari

e Merkezin kayit-dis1 ekonomik faaliyetlere uygun zemin olusturmast;

Bu birimlerin {iretim maliyetlerini asagi cekebilmek adina, c¢alisan isgiiciiniin biiyiik
boliimiinii ve hatta is yerlerini (konut alanlar1 i¢inde faaliyet gostermeleri nedeniyle vergi
denetimin daha kontrolsiiz olmasindan faydalanarak) resmilestirmemeleri (Giritlioglu

veYiizer, 2003)

Bu avantajlardan dolayr merkez ve cevresinde yer segen kiigiik iiretim birimlerinin
olusturdugu niteliksiz calisma kosullari, ulasim problemi ve gorsel kirlilikle birlikte
teknolojik gelismeler kosutunda iiretim yontemleri ve pazarin degismesi ve merkez diginda
yeni iretim birimlerinin gelismesi gibi etkenler, bu birimlerin merkezden taginmasini

giindeme getirmistir (Giritlioglu, 1996).

Bu alt boliimde iiretilecek olan sonug, tezin temel varsayimina paralel olarak; Tersaneler
Bolgesi ve geri alaninin kentsel doniisiim kapsaminda ele alinarak sanayiden arindirilmasi
gerekliliginin gerekceleriyle birlikte ortaya konmasi ve alandaki mevcut potansiyelin buna
uygun olup olmadiginin, tezin alt kabulleri paralelinde, degerlendirilmesidir. Bu

degerlendirmeler iki baslik altinda toplanmaistir;

1) Teorik gerekceler 1s183inda  bolgenin  sanayiden armdirilmasit  gerekliliginin

degerlendirilmesi,

2) Alan c¢alisgmasinda elde edilen verilerin tezin varsayimlar1 dogrultusunda
sinanmast/yorumlanmasiyla bolgedeki sanayi fonksiyonunun doniisiim potansiyelinin

degerlendirilmesi.
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5.1.1 Cahsma Alamindaki Kiiciik Sanayi Yer Seciminin Degerlendirilmesi

Teorik cerceveden bakildiginda, tersane ve sanayi fonksiyonunun bulundugumuz tarihsel
donem baglamindaki yer se¢imi yanlishigl ve bu alanlarin sanayiden arindirilarak kentsel
doniisiim ¢ercevesinde degerlendirilme gerekliligi, tez ¢aligmasi kapsaminda asagidaki

basliklar altinda aciklanacaktir:

o Ust dlgekli plan kararlari,
e (Cevresel etkiler,

e 2010 Avrupa Kiiltiir Bagkentliligi.

Ust 6lgekli plan kararlar baglaminda degerlendirme;

Daha 6nceki boliimlerde irdelendigi gibi Istanbul’da belirginlesen sanayi alanlarmin tarihi
Osmanlt’nin son donemlerine, 19. ylizyilla dayanmaktadir. Kentin tarihsel gelisiminin de bir
sonucu olarak bu sanayi alanlar1 Eminonii ve Eyiip ilgelerinde yogunlasmistir
(Kasimpasa’da kurulan tersane ile birlikte Hali¢ ¢evresinde kontrolsiiz bir bicimde gelisen
un fabrikalar1, yaghaneler, kumas fabrikas1 (feshane) halat fabrikas1). Cumhuriyet donemiyle
birlikte planli biiyiime hedefiyle yapilan calismalarmn ilk ciddi iiriinii Istanbul i¢in 1937
yilinda Prost’un hazirlamis oldugu nazim plandir. Bu planda sanayi fonksiyonuna &zellikle
ayrilan bir alan olmamasma karsin sanayinin surlardan 500 metrelik bir koruma bandi
sonrasinda yer secebilecegi ifade edilmistir. Bu karar dogrultusunda 1954 yilinda yiiriirliige
giren Beyoglu nazim planina kadar, cogu kiiciik imalat (sanayi) olmak iizere, belirtilen
simirlarin disina birgok sanayi isletmesi kurulmustur. 1954 Beyoglu Nazim Imar Plani ile
Istanbul’daki sanayi ilk defa bir plana baglanmistir. Hali¢’in Beyoglu sahilleri gayri sihhi
miiesseseler ve antrepolara ayrilirken Levent, Bomonti, Abide-i Hiirriyet ikinci ve l¢iincii
sinif igletme alanlar1 olarak belirlenmistir. Kasimpasa ve Kagithane Deresi arasi ile
Kagithane Atis poligonu arasi ise birinci sinif sanayilere ayrilmistir (ISO, 1981; Yiizer,
2002). 1955 plani ile Pasabahce, Sisecam, Beykoz deri fabrikalar1 onaylanmis ve Topkapz,
Haznedar, Istinye sanayi alanlarma ilaveler yapimistir. 1950’li yillarin sonlarna dogru
Topkapi, Zeytinburnu ve Hali¢c cevresi gibi eski sanayi alanlarina ek olarak Kazlicesme,
Kartal, Bomonti, Kagithane ve Hali¢ sanayi alanlarinin yogunlastigi alanlar olarak on plana

cikmigtir (Gilizelsu 1985; Yiizer, 2002).

1966 yilinda hazirlanan ve kabul edilen istanbul Sanayi Nazim Imar plani gittikce

kontrolden cikan sanayi alanlarinin dizginlenmesi yoniinde kararlar barindiran ilk plan
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olmasi agisindan oldukga 6nemlidir. ilk defa bu planla Istanbul Metropoliten Alani igin
‘desantralizasyon’ kavrami giindeme getirilmistir. Plana gore, biiylimenin yerlesik alandan
daha biiylik bir cercevede ele alinmasi, 6ncelikle Dogu Marmara ve Trakya Alt Bolgesi ve
daha sonra Istanbul Metropoliten Alan sinirlari iginde diisiiniilmesi gerektigi vurgulanmistir
(Zaimoglu, 1971). Bu dogrultuda sanayinin desantralizasyonu saglamak amaciyla bati-dogu
yoniinde yeni akslar olusturmaya yonelik Oneriler gelistirilmistir. Bununla birlikte
metropoliten alan biitiiniinde birinci, ikinci ve iigiincii sinif sanayi isletmeleri belirlenerek
seker fabrikasi, petrol tasfiyehanesi, ¢cimento fabrikasi, gemi insaat ve tamiri, demiryolu
techizat1 imali gibi baz1 birinci simif sanayi tiirleri yasaklanmus, Istinye ve Hali¢ kiyilarmdaki
sanayi alanlart iptal edilmistir. Ancak plan karar1 olarak Hali¢ kiyilar1 icin yasak
getirilmesine ragmen mevcut sanayi alanlarinin ¢evresinde diisiik gelir gruplarinin
gelisimine paralel olarak sanayiler Hali¢’in iki kiyist ile Topkapi-Maltepe civarina

sicramustir (ISO, 1981; Yiizer, 2002).

1980’de onaylanan istanbul Metropoliten Alan Nazim Planinda, Istanbul’'un éneminin iilke
yararina arttirilmasi, iilke kalkinmasina uyumlu olarak, metropoliin biiyiime ve gelismesinde
gerekli fonksiyon ve hizmetlerin yaratilmasi ana amag olarak ortaya konmustur. Ancak, bu
amacin Istanbul’un iilke ve Diinya’ca bilinen 6zdegerinin yitirilmeden gerceklestirilmesi
gerekliligi de vurgulanmistir. Bu dogrultuda, dogal, tarihi ve kiiltiirel degerlerin korunmasi
ve sanayinin fonksiyonel kirliligi dikkate alinarak sanayi alanlarinin planlanmasi, planin
onemli hedeflerindendir. Planda bu hedeflere yonelik gelistirilen politikalar arasinda calisma

konusu baglaminda asagidaki basliklar gbze ¢carpmaktadir:

¢ Sanayinin metropoliten alandan desantralizasyonu egilimlerinin yonlendirilmesi,

e Sanayi egilimlerinin diizenlenmesi ve degerlendirilmesi,

¢ Kirletici nitelikte sanayinin metropol i¢inde kurulmamasi,

e Kamunun yonlendirmesi ile sanayinin kirletici niteliginin teknolojik ©Onlemlerle
giderilmesi.

Bununla birlikte nazim planda, 1966 tarihli sanayi alanlar1 nazim planinin sanayi alanlari

hiikiimlerinin gecerliliklerini koruduklar1 belirtilmistir. Buna goére metropoliten alan

biitiiniinde belirlenen birinci sinif sanayi tiirlerinin yasagi ve Istinye ve Hali¢ kiyilarindaki

sanayi alanlarinin iptal kararlar1 gegerliligini korumustur. Ancak planda iptal edilen alanlar

aktivitelerine devam etmislerdir.
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1995 yilinda onaylanan Istanbul metropoliten Alan Alt Bolge Nazim Plani, Istanbul’un artik
bir tarih, bilim, kiiltiir, ticaret, hizmet ve sanat sehri vizyonuna sahip olmasin1 amaglamistir.
Bu noktadan hareketle planda, sanayi alanlart ile ilgili sihhilestirme, doniisim ve
desantralizasyona yonelik kararlar tiretilmistir. Sehir icinde bulunan kii¢iik ve orta dlgekli
sanayiler i¢in belirlenen planli alanlarda sektorlerine gore ¢oziim bulmak ve mevcut
sanayiden bosalan bu alanlar1 ¢okiintii alan1 olmaktan kurtarmak hedeflenmistir (6rnegin;
Tarihi Yarrmada ve Halic cevresindeki sanayilerin Ikitelli OSB’nde toplanmasi
ongoriilmiistiir). Bununla birlikte, kirletici nitelige sahip, Istanbul’a sagladig1 katma degeri
az, cok fazla elektrik, su kullanan ve sehir i¢inde bulunan biiyiik sorunlu sanayi alanlarinin

da sehir disina cikarilmasi ongoriilmiistiir.

2006 yilinda Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu tarafindan hazirlanan yiizbin
(1:100.000) 6lgekli Istanbul Ili Cevre Diizeni Plan1 da 1995 Nazim plam gibi ‘Diinya Kenti
Istanbul’ vizyonuyla olusturulmus ve bu vizyonu gerceklestirmeye yonelik stratejileri igeren
bir yaklasimla hazirlanmistir. Bu planda da metropoliten alan icinde konumlanan sanayi
alanlariin desantralizasyonuna iliskin kararlar 6n plana ¢ikmistir. Bu kararlardan bazilari

sunlardir:

Mekansal Gelisme Stratejileri basligi altinda degerlendirilen;

® Metropoliten alan igerisindeki sanayi alanlarinin ‘sanayi islevi farklilastirilacak alanlar’
olarak belirlenmesi,
e Metropoliten alan igerisinde, Ozellikle havza igerisindeki sanayi alanlarinin ‘mevcut

sinirlar i¢inde sagliklastirilacak alanlar’ olarak belirlenmesi ve tesvik edilmesi,

Makroform Stratejileri (Sehrin Gelisim Stratejileri) baslhigr altinda degerlendirilen;

e [stanbul sisteminde yer almas1 artik ekonomik olmayan faaliyetlerin desantralizasyonuna

gidilerek, yeni islevlere yer acilmasi,

Merkezi Is Alani (MIA) ve cevresine yonelik stratejiler altinda degerlendirilen;

e Sanayiden bosalan alanlarda; kiiltiir endiistrileri, egitim, bilisim, finans sektorii ve diger
ist diizey hizmetlerin yer se¢mesi, prestij alanlari, otel bolgeleri, kiiltiir ve kongre

merkezleri, festival ve fuar alanlarinin gelismesi.

Bunlarin yamisira onceki planlardan farkli olarak, sanayi iiretim yapisinin niteliksel ve
niceliksel olarak degisimi kapsaminda sosyal yatirimlara (niteliksiz isgiiciiniin

yonelebilecegi yeni 1is alanlari, egitim programlari gibi) yOnelinmesi gerekliligi
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vurgulanmistir.

Sonuc olarak; 1966 tarihli Istanbul Sanayi Nazim Imar Plami’ndan itibaren Istanbul
metropoliinde sanayi gelismesinin kontrol altinda tutulmasina yonelik ¢abalar iist 6lgekli
plan hiikiimlerinde karsiligim bulmus olmasina ragmen uygulamada tam olarak basarili
sonuglar elde edildigi soylenememektedir. Istanbul icin 1966, 1980, 1995 yillarinda yapilmis
ve 2006 tarihli Istanbul 11 Cevre Diizeni Plani” da dahil olmak iizere biitiin planlarda,
yukarida belirtilen amaglar, hedefler ve gerekceler dogrultusunda sanayinin yer se¢imini,
sanayinin Ozelligine (Slcedi, tiirii, istihdam ozellikleri) de bagl olarak metropoliten alan
disina yonlendirme egilimi vardir. Bu egilim son iki planda, iizerinde daha ¢ok durulan
Istanbul Metropoliten Alani’na iilkesel, bolgesel (kiiresel) platformda yiiklenmek istenen
‘Diinya Kenti’ olma vizyonu dogrultusunda desteklenen ©nemli bir stratejik tavirdir.
Metropoliten alan dahilinde, 6zellikle kent merkezinde, sanayiden bosalan alanlarin kente
bicilen bu iist kimlik baglaminda {ist diizey hizmetler sektorii ile kente yeniden

kazandirilmasi1 hedeflenmektedir.

Tez calismasina konu olan Tersaneler Bolgesi ve geri alam da iist 6lgekli plan hiikiimleri
baglaminda degerlendirildiginde; atil durumda sayilan Hali¢ ve Taskizak Tersaneleri ve geri
alanlarinda konumlanmis kii¢iik imalat birimleri plan kararlar1 dogrultusunda alanda yer
almamasi gereken fonksiyonlardir. 1995 tarihli Nazim imar Plani’yla Tarihi Yarimada ve
Hali¢ ¢evresindeki iiretim birimlerini bolgeden tavsiye etmek icin Ikitelli OSB diizenlenmis
olmasina ragmen g¢alisma alaninda tespit edilen 80 civarindaki kiiciik imalat birimi bu
kararin uygulanmasinda tamamen basariya ulasilamadiginin @ gostergesidir. Tekrar
vurgulamak gerekirse; yiiriirliikkte olan Istanbul Cevre Diizeni Plam kararlar1 dogrultusunda

da caligma alaninda yer alan kiiciik imalat birimleri bolgeyi terk etmelidir.

Cevresel etkiler baglaminda degerlendirme;

Icinde yasadigimiz yiizyildaki hizli niifus artist ve kentlesme, insanin doga ile olan
iligkisinden olusan sistemde (ekosistem) baz1 dengesizliklerin dogmasina yol agcmistir. Artan
kent niifusunun gereksinim duydugu besin maddelerinin iretim ve dagitimi, ulagim
araglarimin hizla artmasi, sanayilesmenin ve teknolojik ilerlemelerin dogal ¢evre iizerinde

yarattig1 olumsuz etkiler bu dengesizlikleri olusturan baslica etmenlerdir (Keles, 1993).

" Tez teslim asamasinda bu plan hakkinda devam eden dava, planm iptali hiikmiiyle sonuclanmis ve plan
miiellifleri de yeni revizyon plani hazirlama siireci icine girmislerdir.
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Genel olarak ekonomik gelismeler kosutunda ortaya ¢ikan ¢evresel sorunlarin kullaniciya

olan etkileri dogrudan ve dolayl: etkiler olarak ikiye ayrilabilir;

e Toplum refahi ve sagligina dogrudan dogruya zarar veren etkiler (hava kirliligi, giiriilti,
pislik, kalabalik gibi nedenlerle yagsam kalitesinin bozulmasi),

e Toplum refah1 ve sagligina dolayli olarak zarar veren etkiler (iilkelerin biyolojik
sistemlerine verilen ve dolayisiyla insanlarin gelecekteki beslenme olanaklarii tehlikeye

sokabilecek zararlar).

Sanayilesme ve kosutunda olusan kentlesme, toplumun ekonomik ve toplumsal gelismesine
katkida bulunan olumlu etmenleri kentlerde toplamakla birlikte, kentsel cevre iizerinde
cesitli olumsuz sonuclar1 da beraberinde getirmektedir. Gelismis ve sanayilesmis iilkelerde,
sanayi ve buna bagh olarak olusan su, hava, toprak ve giiriiltii kirliligi, insan sagligini ve
refahim dogrudan etkileyen ¢evre sorunlarini yaratan etmenlerin basinda yer alirken, sanayi
kuruluslarindan atilan atik sularla kati maddelerin tasinmasi, kentlerin temizligi, ulasimin
orgiitlenmesi ve kentsel yasamin kalitesinin genel olarak bozulmasi ise dolayli etkileyen

cevresel sorun kaynaklari olarak ortaya ¢ikmaktadir (Keles, 1993).

Cevre kirlenmesinin yogunluk kazandigi bolgeler, kirlenme sorununu yaratan ve artiran
etmenlerin yer aldigi bolgelerdir. Bu bolgelerin basinda tiirlii sanayi dallarindan hemen
hemen hepsinin bolca bulundugu sanayi bolgeleri (6zellikle agir sanayi bolgeleri) ve
kentlesmenin yogunlastigi biiyiikk metropoliten alanlar gelir. Olgegi ne olursa olsun bir
sanayi kurulusu kisaca, hammadde, isgiicii, su ve enerji kullanarak {iriin ve atik iireten bir
mekanizma olarak tanimlanabilir. Bu mekanizmanin iirettigi atiklar1 kirleticilik niteliklerine

gore asagidaki gibi siralamak miimkiindiir:

e Endiistriyel atik kirlilikleri:

e Atk sular: Proses sulari, evsel nitelikli atik sular, sogutma sulari,

e Baca ve havalandirma sistemlerinden havaya saliman gaz ve partikiiller: Yanma
gazlari, prosesten kaynaklanan gazlar (ucucu organikler vs), kiil ve kurum,

e Katr atiklar: Endiistriyel ve evsel nitelikli aritma camurlari; evsel nitelikli kat1 atiklar;
ambalaj atiklari,

e Tehlikeli Atiklar: Tehlikeli madde iceren endiistriyel aritma ¢amurlari; bu niteligi
tagtyan kimyasal yan iiriinler,

e Tibbi Atiklar: Sanayi kurulusunda bulunan saglik birimi atiklari,

e Radyoaktif Atiklar (Radyoaktif madde kullanilan sanayilerde),

e Giiriiltii kirliligi: I¢c ve dis cevreye salinan rahatsiz edici sesler de kirlilik yaratan bir atik

olarak diisiiniilebilir,
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e Goriintii Kirliligi: Cephesi yipranmig, boyas1 dokiilmiis, solmus, cevreye kotii goriinen
binalar, kurallara uygun olmayan ilan ve reklam tabelalar1, aydinlatma direkleri, vb."
Sanayilesmenin ¢evre lizerindeki etkileri, bir sanayi dalindan 6tekine ve yarattigi sorundan
soruna gore degiskenlik gosterir. Ornegin; metaliirji sanayisi, iiretimde ¢cok miktarda su ve
enerji kullandigr i¢in ve minerallerin kullanilabilir duruma getirilebilmesi islemleri
nedeniyle su ve hava kirlenmesi yaratirken kimya ve petrokimya sanayileri, en ¢ok su
titkketen ve dolayisiyla sentetik ve organik atiklarla suyu kirleten sanayi tiirleridir. Yangin ve

patlama tehlikeleri de bu sanayi kuruluslarinin ¢evre iizerindeki tehditleri olarak sayilabilir.

Sanayiye iliskin bir baska cevresel etki, sanayi i¢cin gerekli ulasim/nakliye sisteminin
yarattig1 kirliliktir. Genel olarak ulasimin cevre iizerinde yarattiZ1 bilinen olumsuz etkiler
(hava, giiriiltii, goriintii kirliligi), metropoliten alan ic¢inde yer secen sanayinin ulagim
sistemleri goz Oniinde bulunduruldugunda etkisini daha fazla hissettirmektedir. Bunun
sebepleri arasinda sanayi ulasimi i¢in gerekli agir tonajli, hammadde veya iiriin tagimaya

yonelik vasitalarin;

- teknolojik eskiliklerinden kaynakli olarak daha kirletici olmalari,

- ulagim altyapilarina (yol ylizeylerine) zarar vermeleri,

- kapladiklar1 alanlar a¢isindan park ve depolanma sorunu yaratmalari,

- manevra kabiliyetlerinden kaynakli kisitli hareket imkamna sahip olduklarindan kent

ici ulagim arterlerinde akis sorunu yaratmalari, sayilabilir.

Sonug olarak; giiniimiizde, ¢evreyi tahrip edicilerin basinda, plansiz ve kontrolsiiz gelisen
sanayi oldugu iyice anlagilmistir. Tiirkiye'de de, sanayinin yogunlastigi veya yer
secimindeki yanlis tutumlar sonucu daha 6nce sehirlerin yakininda iken, bugiin sehir i¢inde
tiretimlerine devam eden ya da geleneksel merkezlerde eskiden beri siiregelen kiigiik sanayi
isletmelerinin yakin c¢evrelerinde, cok ciddi boyutlarda ¢evresel sorunlar oldugu
goriilmektedir. Bu sorunlarin en dnemli sebepleri, sanayi tesisi icin yanls yer se¢ilmesi ya
da kurulus asamasinda secilen konumun siire¢ icinde giincelligini yitirmesidir. Birgok
cografyada da, sehirler ile i¢ ice konumlanmis sanayilesme yapilari, yukarida belirtilen
olumsuz cevresel etkilere paralel olarak, buralarda yasayan veya buralar1 kullanan toplumun

saghigina zarar vermektedir.

* Detayl agiklama i¢in bkz:
http://www.iso.org.tr/tt/Documents/Cevre/REHBERSANAYIDECEVREYONETIMI.doc
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Bu noktada, ¢alisma alan1 olan Tersaneler Bolgesi ve geri alan1 ¢evresel etkiler baglaminda

degerlendirildiginde;

¢ Olgegi ne olursa olsun bolgede yer alan metal, tekstil, kimya gibi kirleticilik oran1 yiiksek
olan sanayi kollarinin metropoliten alanin merkezinde sayilacak bir alanda konumlanmis
olmasi,

e (Calisma alaninda bulunan sanayinin, ulagim altyapis1 (yol Kkalitesi) ve yogunlugu
(merkez, ana arter baglantilar1) agisindan bolgeye olumsuz etkisi,

e Sanayi ulagimim saglayan araclarin olusturdugu hava, giiriiltii ve goriintii kirliligi,

e Sanayi tesislerinin kentsel estetik acisindan (bina nitelikleri, dig mekanla olan iligkileri,
vb.) olusturdugu kirlilik,

e Tersane alaninin faaliyette olmasi durumunda; ulasim (hammadde nakliyati, vb.), su,
hava ve giiriiltii kirliligi (Bas vd., 2007),

gibi sebepler, alanda bulunan sanayi sektOriiniin yer seciminin yanlis oldugunu ortaya

koymaktadir.

“Istanbul 2010 Avrupa Kiiltiir Baskenti” baglanminda degerlendirme;

Avrupa Kiiltiir Baskenti projesi, Avrupa kiiltiirlerinin cesitliligini, zenginligini ve ortak
ozelliklerini 6n plana ¢ikarmayir ve Avrupa Birligi vatandaslar1 arasindaki kaynagmayi
arttirmay1 amaglamaktadir. Kiiltiir baskenti fikri ilk olarak 1985 yilinda Yunanistan Kiiltiir
Bakanlig1 adina Melina Mercouri tarafindan onerilmistir. Bu fikir ile birlige iiye bir iilkenin
bir kentinin Avrupa’min kiiltiirel zenginligini ve ¢esitliligini barindirmasi halinde kiiltiir
baskenti se¢ilmesi; kentin eksiklerinin giderilmesi, yeni tesisler yapilmas: ve o kentteki
turizm aktivitelerinin artmasinin saglanmasit hedeflenmistir. Avrupa’nin kii¢iik ve ekonomik
acidan kalkinmasi istenen kentleri i¢in yaratilan bu proje salt turizm odakli degil kent
yasamin1 diizenleyici ve kentin altyapir sorunlarimn farkli bir bicimde ele alinmasini
saglayacak bir ara¢ olarak degerlendirilebilir. ilk olarak 1985°de Atina’da gerceklestirilen
kiiltiir bagkenti projesi uygulandigi yillar icerisinde zamanla gelistirilmis ve 1999 yilindan
sonra sadece Avrupa Birligi {ilkelerinde degil, AB {iyeligine aday iilkelerde de

gerceklestirilmeye baslanmistir (Cigek, 2006).

AB Parlamentosu'nun 1999'da AB iiyesi olmayan iilkelerin de kiiltiir bagkenti olmasina
olanak saglamasimin ardindan 2000 yilinda sivil toplum kuruluglarinin Onciiliigiinde

Istanbul'un kiiltiir baskenti olmas1 igin calismalar baslatilmistir. Avrupa Kiiltiir Bagkenti
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Girisim Grubu Onderliginde yapilan caligmalar 2005 yilinda Avrupa Konseyi’ne sunulan
“Istanbul: 4 Elementin Kenti” temal1 dosyayla sonuglandirilmistir. Aristo'nun “evrenin dort
temel unsuru olarak gosterdigi toprak, su, hava ve ates” temas1 iizerine oturtulan bu dosyada;
Toprak, Istanbul'un tarihi eserleri, Hava, minareleriyle ve ¢an kuleleriyle dini zenginlik ve
hosgorii ortami, Su, Istanbul Bogaz1 ve Hali¢, Ates de modern sanatlar, genglik ve teknoloji
ile bagdastirilmistir. Yapilan oylama sonucunda Istanbul, Essen (Almanya) ve Pecs

(Macaristan) ile birlikte Avrupa Kiiltiir Baskenti olarak segilmistir*.

Avrupa kiiltiir bagkentliligi siireci uluslararasi bir etkilesim alan1 olmas1 baglaminda dnemli
bir degisim siirecidir. Bu cercevede Istanbul icin hazirlanan ve hazirlanacak olan bir¢ok
proje, kent, iilke ve toplum icin cesitli firsatlar yaratmalidir (incedayu, 2006)". Bu

firsatlardan On plana ¢ikan bazilar1 asagidaki gibi ongoriilmektedir:

e Istanbul isminin, 2006 yilindan baslayarak Diinya kiiltiir sanat giindeminin merkezine
oturacak olmasi,

e Tarihi boyunca farkli kiiltiirleri birarada yasatan Istanbul’un, sahip oldugu Diinya kiiltiir
mirasini tiim zenginligiyle Avrupa’yla paylasmasi,

e Istanbul’un, kiiltiir varliklarinin korunacag1 ve cagdas miizecilik anlayisiyla sergilenecegi
yeni miizeler kazanmasi,

e Katilime1 bir yaklagimla olusturulacak kentsel doniisiim projelerinin bir yandan kentin
cehresini degistirmesi, 6te yandan kentlinin yasam kalitesini yiikseltecek olmas,

e Istanbul’un yeni kiiltir mekanlarina kavusmasi, kentin kiiltiir  altyapisinin
giiclendirilmesi,

e Istanbullularm farkli sanat disiplinleriyle kucaklasacak olmasi, Istanbullu genclerin
sanatsal yaraticilikla daha yakin bir iligki kurma olanag1 bulacak olmasi,

e [letisimden organizasyona, egitimden tasarima pek ¢ok yeni is sahalarmin acilmast,
Avrupa’yla kiiltiirel iliskilerin yamisira ekonomik iligkilerin de gelisecek olmasi,

e Istanbullu sanatcilarin, yaraticilarin uluslararasi alana agilmast,

e Uluslararasi projelerin bir yandan Avrupa iilkelerine Tiirk kiiltiiriinii tanitacak, 6te yandan
Avrupali ve Tiirk sanat¢ilar arasinda esin paylasimina olanak saglayacak olmas,

e Istanbul’un, 2006 yilindan baslayarak, Avrupa ve Diinya’nin dort bir yanindan pek ¢ok

kiiltiir sanat insaninin yanisira pek cok medya temsilcisini de misafir edecek olmasi,

" http://www.istanbul2010.org
“ http://old.mo.org.tr/mimarlikdergisi/index.cfm?sayfa=mimarlik&DergiSayi=47&RecID=1130
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e Kentlilik bilincinin gelisecek olmasi’.

Bu firsatlardan faydalanma dogrultusunda, Istanbul 2010 Avrupa Kiiltir Baskentliligi
kapsaminda gergeklestirilmesi planlanan projelerin ana hedefi, kenti sanat ve kiiltiir yoluyla
gelistirmek ve zengin potansiyelini tiim Avrupa ve Diinya icin esin kaynagi olacak sekilde
degerlendirmektir. Ortaya konan hedeflere ulasmak icin AKB komitesi tarafindan
hazirlanan “Istanbul 2010 Master Plan1” temel olarak 3 bashk odaginda gelistirilmistir.
Master Plan’a gore bu konu basliklari, basliklara iliskin ana stratejik hedefler ve bu
hedeflere ulagsmak icin gerceklestirilmesi Ongoriilen bazi eylemler asagidaki tabloda

belirtilmistir (Tablo 5.1).

Kent biitiiniinde, Hali¢ kiy1 bolgesi ve dahilinde yer alan tersaneler bblgesi**, Istanbul 2010
AKB ana plam1 kapsaminda hazirlanan programin mekansal olarak ana odaklarindan biri
konumundadir. Bunun en ©nemli sebepleri Hali¢’in Istanbul Metropoliten Alam’nda
bulundugu konumu ve bu konuma bagli olarak tarihsel siire¢ i¢inde edindigi kiiltiirel miras
potansiyelidir. Uzerinde barindirdig: kiiltiirel miras degerlerine paralel olarak gelistirilmekte
olan AKB 2010 programinda Hali¢ biitiinii ve tersaneler bolgesine iliskin planlanan bazi
etkinlik ve projelere, Tablo 5.1°de kurgusu 6zetlenen Istanbul 2010 AKB ana plaminda

deginilmistir:

e Kentlilerin Kiiltiire Erisimi ve Sanati Istanbullularla Bulusturmak eylem baslig1 altinda;
Biitiin belediyelerin katilimiyla Hali¢ Sokak Sanatlar1 Festivali,

® Yeni Miizeler ve Amitlar eylem baglig1 altinda; Taskizak’i yakin zamanda devralmis olan
ve bolgeyi yeniden gelistirmeyi planlayan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin destegiyle,
Istanbul 2010 kapsaminda, mimarlara ve sehir plancilarina yonelik olarak agilacak olan
uluslararas1 bir yarigsmayla bu bdlge i¢in uygun goriilen tasarimlarin giindeme tasinip,
yarigmayl kazanan tasarimin 2010 yilinda duyurulmas,

e Kiiltiir Miras1 odakli Kentsel Yenileme Programlarina Miidahaleler eylem baglig1 altinda;

Hali¢ Gelistirme Projesi,

" http://www.istanbul2010.org

™ 21 Kastm 2007°de Briiksel’de Yapilan Avrupa Kiiltir Baskentleri birinci izleme Toplantisina Sunulan
Istanbul 2010 AKB Raporu’nda tersane alam Istanbul 2010 icin ana etkinlik yeri olarak segildigi ifade
edilmektedir; “Tersaneler, 2010 i¢in ana etkinlikler alam1 olarak segilmistir. Bir zamanlar imparatorlugun
Akdeniz’deki giiciiniin ana unsuru olan bu endiistriyel alan, zamammza kadar modernleserek, cesitli
katmanlarini bagrinda koruyarak ulagmustir. Istanbul 2010 siirecinde Istanbul’un 20. yiizyilin segmente olmug
kamu fikrini, ozellestirme baskisindan uzaklastirarak doniistiirmesi, bu alan igin ¢ok aktorlii bir strateji ve
uygulama araglarini gelistirmeyi bagsarmasi hedeflenmektedir.”.

Detaylar icin bkz: www.istanbul2010.org/doc/brukselraporuwebl.pdf



162

Kiiltiir Miras: temali etkinlikler eylem bashigi altinda; Hali¢ iizerinde tarihi tekneler

(saltanat kayiklari, gondollar, mavnalar) yarisi.

Tablo 5.1 Istanbul2010 AKB Master Plan Ozet Kurgusu

Temel Tematik Ana stratejik hedef Eylemler
ogeler program
lar
Sanatin Kentin sanatsal faaliyetlere Yeni Kiiltiir ve Sanat
. e , Kurumlarina Yapuacak
kentteki iligkin yetersiz olan Yatuimlar
durumu altyapisinin (mekansal, Mevcut Kiiltiir ve Sanat
fi 1 o 1 b Kurumlarinin iyilestirilmesi
M nansal,  yonetimsel, vb...) Sanat Yonetiminde Yeni
'S | 1yilestirilmesi ve  bunun Yaklagimlar
Z| siirdiiriilebilir kilinmast Egitim Projeleri
Kentlilerin Kiiltiire Erigimi
ve Sanati Istanbullularla
Bulusturmak
Sanatsal Uretim i¢in
Ortaklik Projeleri
Istanbul’un Kiiltiirel miras1 Istanbullularin Yeni Miizeler ve Anitlar
. havatl ) 1 Kiiltiirel Mirasin
zengin ayatlarint ve  vizyonlarim Rehabilitasyonu
kiiltiir _ | zenginlestiren kaynaklara Kiiltiir Mirasi odakl
mirast § doniistiirme amacl Kenisel Yenileme
as g Hstu ¢ Programlarina
.5 | rehabilitasyon  ve  koruma Miidahaleler
B3 s UNESCO Kararlarinin
& | odaklt projelerin arastirma Halka Yaygin Duyurusu
tabanli, yaratici ve kamusal
yaklagimlarla ele alinmasi
Huzla Kiiresellesme ve artan disa Istanbul 2010 Kent
. Wiz ilerivl i Forumu
kiiresellesm acikligin etkileriyle yapisa Kent Planlamast ve
ekte  olan 5 | doniisiime ugratilarak kamusal Tasarim
v/ : .
Istanbul’un s | karakterini kaybeden kentin Eamusal Istanbul'i¢in
4 amusal Sanat
yeniden £ | sivil ortakhiklar ve girisimler Kiiltiir Miras: temal
N . etkinlikler
yapulanmast yoluyla kamusal yarar igin

yeniden kazanilmasi
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Bununla birlikte Hali¢ ve benzeri kiiltiirel miras potansiyeline sahip bolgeler i¢in sosyal ve

fizik mekan anlaminda 6nemli bir agilim saglayabilecek diger bagliklar ise;

o [stanbul 2010 Kent Forumu eylem bash@ altinda; atolye c¢alismalari, yayinlar,
aragtirmalar ve egitim programlari vasitasiyla sehirde yiiriitiilen kentsel doniisiim
siirecleri hakkinda Istanbullularin derinlikli bilgi sahibi olmasi ve bu siireclere yonelik
farkindaligin arttirilmasi i¢in bir kent forumu olusturulmast.

e Kent Planlamast ve Tasarim eylem bashigi altinda; Istanbul’'un kamusal alanlarinin ve
kaynaklarinin, -parklar, yaya alanlari, aydinlatma tasarimlari, meydanlar, kamusal
aracglar, kiyillar ve tren istasyonlar1 gibi iglevini yitirmis mekanlarin- gelistirilmesi i¢in

yarigmalar, 68renci atdlyeleri ve projeler ile ele alinmasi,

Ozetle; ¢alisma alanim da kapsayan Hali¢ kiy1 band1 ve dahilinde kalan tersaneler istanbul
2010 AKB icin stratejik bir oneme sahiptir. Kentsel doniisiim kavraminin da Onemle

vurgulandigi eylem planlari tersaneler bolgesinin doniisiimii icin 6nemli bir firsattir.

Tersanelerin doniisiimii, i¢inde barindirdig1 kiiltiirel miras gdzoniinde bulundurularak ele
almmalidir. AKB projesinin kiiltiirel paylasim tabanina oturtulan bir organizasyon oldugu
noktasindan yola c¢ikarak bu alanlara uygun kentsel doniisiim stratejileri gelistirilmelidir.

AKB ana planinda deginilen eylemler bu stratejiler konusunda yonlendirici olmahdir.

AKB kapsaminda dngoriilen mekanlasma sadece tersanelerle simirlandirilmamis, Hali¢ kiy1
alanina (Halic Sokak Sanatlar1 Festivali, Hali¢ Gelistirme Projesi), hatta Hali¢ sularima
(Hali¢ iizerinde tarihi tekneler yarisi) yayilan bir alan biitiiniinde ele alinmistir. Bu noktada
tersane alan i¢in gelistirilecek doniisiim stratejilerinin noktasal degil biitiinciil bir yaklagimla
ele alinmas1 gerekliligi 6nemle vurgulanmalidir. Caligma alani tersaneler bolgesi ve geri
alan1 da bu dogrultuda hem sosyal hem fiziksel olarak biitiin halinde ele alinmalidir. AKB
kapsaminda degerlendirildiginde; calisma alani i¢in iiretilecek stratejilerde tersane ve geri

bolgesinde konumlanan kii¢iik sanayi birimlerinin mevcudiyeti yeniden tartisilmalidir.

Sonug olarak AKB Istanbul 2010 vizyonu baglaminda degerlendirildiginde; islevini biiyiik
oranda yitirmis olan tersaneler, kiiltiirel miras potansiyeli dikkate alinarak yeniden ele
almmal1 ve bununla birlikte c¢alisma alaninda yer alan kii¢iik sanayi birimleri alandan

tasinmalidir.
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5.1.2 Cahsma  Alanindaki  Kiicilk  Sanayinin  Doniisiim  Potansiyelinin

Degerlendirilmesi

Calisma alaninda gergeklestirilen veri toplama, tespit ve anket uygulamalar1 sonucunda tezin
varsayimlar1 paralelinde bilgiler elde edilmistir (Boliim 4.4). Bu bilgiler kentsel doniisiim
kapsaminda ¢aligma alaninin sanayi fonksiyonundan arindirilmasi konusundaki sorun ve

potansiyelleri ortaya koymak hedefiyle, varsayimlar dogrultusunda degerlendirilmistir.

Varsayimlari tekrar hatirlamak gerekirse;

e Sanayi kurulusunun mekanla iliskisinin zayif olmasi doniisiim siirecinde sanayinin
bolgeden tasinma egilimini arttirir.

® Bolgede, sanayideki iiretim c¢esidinin mekana bagimliliginin diisiil olmasi, sanayinin
bolgeden tasinma egilimini arttirir.

e Bolgedeki sanayinin konumlandig: alanlardaki yapi-parsel iligkileri ve altyapi olanaklar1
gibi fizik mekan kosullarini belirleyici 6zellikler, sanayinin bdlgeden taginma egilimini
etkiler.

e Bolgede gergceklesen sanayi faaliyetlerinin tersane ile iligkisinin varligi sanayinin
bolgeden tasinma egilimini azaltir.

e Kullanicilarin doniisiim siirecine bakis acisinin olumlu olmasi doniisiim siirecinin
uygulanabilir olmast ve hizli gerceklestirebilmesi agisindan en Onemli faktorlerden

biridir.

Goriildiigii gibi varsayimlarin kentsel doniisiim baglamindaki ana degerlendirme dl¢iitiinil,
mevcut kullanicilarin kiiciik sanayi birimlerini alandan tagimalar1 konusundaki egilimleri
(istek ya da isteksizlikleri) olusturmaktadir. Ciinkii kentsel doniisiim siirecinin basarili
olmast icin mevcut kullanicilarin siirece dahil olmasi (edilmesi) beklenir. Siirece katilma
egilimindeki kullanici kentsel doniisim siirecinin saghkli, siiratli ve sorunsuz

gerceklestirilebilmesinin en 6nemli faktdrlerinden biridir.

Bu baglamda ilk olarak ¢calisma alaninda bulunan kiiciik sanayi birimlerinin isyerinin

tasima konusundaki istek veya isteksizligi degerlendirildiginde;

® Anket uygulanan 67 birim sahibinin %51°1 tasinma egilimindeyken, %49’luk kesimi is
yerini tagimak istemedigini belirtmistir (Sekil 5.1).
e Tasmma egilimindeki %51’lik kesimin %85°i alandaki altyap1 sorunlarindan kurtulmak

ve OSB’nin avantajlarindan yararlanmak i¢in, diger %15°lik dilim ise igyerini
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genisletmek amaciyla tasinmak istedigini belirtmistir.

e isyerini tasima egiliminde olanlarmn lokasyon olarak 4 tercihi bulunmaktadir;
Bayrampasa, Umraniye, Ikitelli ve Tuzla (Sekil 5.2). Bu yerlerin en 6nemli ortak 6zelligi
hepsinin OSB’ye sahip olmalaridir. Bu yerlerden en cok tercih edileni ise %57’lik bir
oranla Ikitelli’dir. Burada ilgi cekici olan nokta, 1995 planinda Ikitelli OSB alaninin, bu
ve benzer 6zellik gosteren (merkezde yer alan) bolgelerdeki kiigiik sanayi birimleri i¢in

gosterilmis alternatif alan olmasidir.

Is Yerini Nakletme Istegi

34
51%

O evet B hayir

Sekil 5.1 Kiiciik Sanayi Isletmelerin isyerlerini tasima egilimi

tasinma istegindekilerin tercih ettigi alanlar

24%

o kitell

B Tuzla

0 Umraniye

0O Bayrampasa

58%

Sekil 5.2 Tasinma Egilimindeki Kiigiik Sanayi Isletmelerinin Tercih Ettigi Yerler

Isin konusuna iliskin degerlendirme;

Anket calismast kapsaminda degerlendirilen 67 isletmenin is konular1 cesitlilik
gostermektedir; makine parca imalat, pres sanayi, torna atolyesi, ¢elik-metal sanayi, dokme
demir, tesisat malzemeleri, yat malzemeleri imalati, tekstil, mermer atdlyesi, gida sanayi,

orman iiriinleri isleme, vb. . Bu konular ana kollara gore asagidaki gibi gruplandirilmistir:
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e Metaliirji: 48 (%72)

e Kimya: 6 (%9)

e Ahsap: 5 (%7)

e Diger: 8 (%12)

Metal sanayinin icindeki en biiyiik payr %42’lik degerle makine parcalart1 imal eden
isletmeler almaktadir. Metale dayali sanayinin bu kadar agirlikta olmasinin sebebi son
yillarda etkinligini yitirmesine karsin, tersane alanlariin bdlgedeki varligi olarak
degerlendirilebilir. Alanda tespit edilen bu sektorel dagilim ile isyerlerinin kentsel doniisiim
kapsaminda bolgeden tasinma egilimi arasinda istatistiki olarak anlamli bir iligki
cikmamistir (Tablo 5.2; Sekil 5.3). Ancak doniisiimii ongoriilen alandaki kiiciik sanayi
birimlerinin sektorel gruplamasindan elde edilen veriler, kentsel doniisiim stratejileri iiretme
siirecinde son derece onemli olabilmektedir. Ornegin miilakatlarda torna atdlyelerinin
1990’ larin bagindan beri iiretim hacimlerinin daraldig1 ve bununla birlikte ¢alisan sayisini da
azalttig1 belirtilmistir (torna atdlyelerinin tamaminda 0-5 kisi araliginda calisan vardir). Bu
anlamda torna atolyelerinin kentsel doniisiim siirecinin ilk etabinda tasinmasi, siirece katki
saglamasi1 ve aym is kolundaki birimlerle birarada bulunmasinin getirdigi avantajlardan

yararlanmasi acisindan bir firsat olarak goriilebilir.

Tablo 5.2 Ana is kollar - Is Yerini Nakletme Istegi Capraz Tablo

Is Yerini Nakletme istegi Toplam(#-%

Evet Hayir
Ana is Ahsap 2 2 4 Yo7
kollar1
Kimya 4 2 6 %9
Diger 1 8 9 %12
Metal 27 21 48 %72
Toplam 34 33 67
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Sekil 5.3 Ana is kollar1 - Is Yerini Nakletme Istegi

Isyerlerinin kurulus yillarina iliskin degerlendirme;

Anket yapilan isletmelerin yarisindan fazlast (%55) 1990 ve 2000 yillar1 arasinda
kurulmustur (Tablo 5.3). 1990’lardan giiniimiize kadar degerlendirildiginde ise bu oran
%71’lere kadar ¢ikmaktadir. Isletmelerin kurulus yillar1 ile tasmnma egilimi arasinda
istatistiki olarak anlamli bir iligki ¢ikmamasina karsin (sekil 5.5) alanda bulunan %29
oranindaki 1990 oOncesi kurulmus (20-30 yillik) isyerlerinin tasinmalari, ekonomik
zorluklariin yanisira, aliskanliklar, miisteri cevresi vb. acilardan igyeri sahipleri i¢in manevi

zorluklara da yol acgabilecektir. Bu durum stratejilerin belirlenmesi siirecine bir girdi olarak

degerlendirilmelidir.

Tablo 5.3 Kurulus Y1l - Ana Is Kolu Capraz Tablo

ana is kolu Toplam

Cevap
saylisl ve

ahsap kimya diger metal %
Kurulus | 1924 - 1950 arasi 0 0 0 1 1
Vil 9951 - 1980 arasi 1 0 0 6 7 %1
1980 - 1990 arasi 0 3 1 8 12 %18
1990 - 2000 arasl 0 3 7 27 37 %55
2000 sonrasi 3 0 1 6 10 %16
Toplam 4 6 9 48 67
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Sekil 5.5 Kurulus Yili - Taginma Istegi Arasindaki Iliski

“Sanayi kurulusunun mekanla iliskisinin zayif olmasi doniisiim siirecinde sanayinin
bolgeden tasinma egilimini arttirir” varsaymmi baglaminda kiiciik sanayi birimlerinin
mekanla olan iligkisi 6zellikle iki alt kabul dogrultusunda degerlendirilmistir. Bu kabuller
sOyledir:

e Mekan iliskisini giiclendiren faktorlerden biri olan miilk sahipliligi oraninin diisiik

olmasi, sanayinin bélgeden taginma egilimini arttirir.

e Sanayide caligsanlarin ikamet yerleri, tasinma egiliminde avantaj ya da dezavantaj olarak

etken faktorlerden biridir.
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Bu dogrultuda miilkiyet durumu ve calisan profiline iligskin veriler irdelenmistir.

Miilkiyet durumuna iliskin degerlendirme;

Kentsel doniisiim siirecinde stratejilerin kurgulanmasi ve buna bagli olarak mekanin
organizasyonunda coziilmesi gereken en 6nemli diigtimlerden biri de miilkiyet konusudur.
Miilk bedelleri, kira bedelleri, arsa birim m?2 maliyetleri gibi veriler, siire¢ icinde
gerceklestirilmesi olast kamulagtirma maliyetleri ile dogrudan ilintilidir. Her seyden daha
onemlisi hak sahiplerinin onayr olmadan ¢oziilmeye ¢alisilacak miilkiyete iliskin sorunlar
kentsel doniisiim siirecinin sosyal boyutunu zayiflatmakla kalmayip, siirecin yasal

prosediirler sebebiyle uzamasina da neden olacaktir.

Alanda yapilan anket ¢aligmasina gore 67 birime iliskin miilkiyet analizini tekrar hatirlamak
gerekirse; alandaki igyerlerinin %43’i miilk sahibi, %57’si kiracidir. Ik bakista %43’liik
sahiplilik oram1 dezavantaj yaratabilecek bir rakam olarak algilanabilecektir. Miilk sahibi
olan igletmeleri, kentsel doniisiim siirecinde alandan tasima konusunda giicliikler
yasanabilecektir. Ancak alanda kurgulanacak kentsel doniislim uygulamasinin, etaplamali
(kademeli) bir model olarak 6ngoriildiigii durumda, igyerlerinde kiraci olarak devam eden
%57’lik kesim azimsanmamaldir. i1k etapta kiraci kesimi bir takim tesviklerle ya da
caydiriciliklarla kentsel doniisiim siirecine katmak daha kolay gerceklesebilecektir. Sonraki
asamada da katilimi1 saglanan kiracilarin tasfiyesinden sonra yapilacak uygulamalar, miilk

sahiplerinin ikna siirecinde de etken olacaktir.

Ayn1 zamanda yapilan ¢apraz sorgulamada da ortaya ¢ikan tabloya gore kentsel doniisiim
kapsaminda taginma istegine olumlu bakan kullanicilarin %71 gibi dnemli bir oran1 alanda
kirac1 olarak yer almaktadir (Tablo 5.4). Bu tablo varsayima paralellik gosteren niceliklere
sahiptir. Genel olarak kiracilar taginma egilimi gostermektedir. Tasinma egiliminde olan

kiracilarin toplama oram ise %36 dir.
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Tablo 5.4 Miilkiyet Durumu — Tasinma Istegi Capraz Tablo

Mulkiyet toplam
kendi mulki kira Cevap sayisi
Is Yerini Nakletme istegi | Evet | Say 10 24 34
Is Yerini Nakletme istegi (%) 29,4% 70,6% 100,0%
% toplam deger icinde 14,9% 35,8% 50,7%
Hayir | Sayi ] 19 14 33
Is Yerini Nakletme Istegi (%) 57,6% 42,4% 100,0%
% toplam deger icinde 28,4% 20,9% 49,3%
Toplam Sayi 29 38 67
Is Yerini Nakletme istegi (%) 43,3% 56,7% 100,0%
% toplam deger icinde 43,3% 56,7% 100,0%

Miilkiyet durumu ile ilgili yorumlari, kiracilarin 6dedigi bedelleri de degerlendirmeye dahil
ederek genisletmek miimkiindiir. Anket uygulanan kiracilarin %511 0-500YTL, %43’ 500-
1000YTL ve %6’°s1 da 1000 YTL iizerinde aylik bedel 6demektedir. Bu degerlere gore
%94’liik bir oran 1000 YTL nin altinda bir kira bedeli 6demektedirler. Kira bedelleri goreli
olarak cok diisilk olmasi nedeniyle kirada olan isletmelerin miilk sahiplerinin de cesitli
tesviklerle kentsel doniisiim siirecine katilimi, ayni zamanda miilkiin de sahibi olan igletme
sahiplerine gore daha kolay gerceklesebilecegi Ongoriilebilir. Ancak, burada bahsedilen
degerlerin sadece alanin sosyal profili dogrultusunda ortaya cikan gelir normlari

cercevesinde degerlendirildigi gbzard1 edilmemelidir

Alanda cahisanlarin profiline iliskin degerlendirme;

Calisma alaninda bulunan igletmelerde ¢alisan is giicliniin baskin bir oranda (%82) isyerinin
cok yakinminda (Haskoy, Kasimpasa, Kulaksiz, Halicioglu) ikamet ettigi goriilmektedir
(Tablo 5.5). Bu durum isyerini tagima istegindeki birimler i¢in bir dezavantaj olarak
goziikmektedir. Ciinkii ucuz isgiicii temini konusunda en 6nemli faktorlerden biri ¢aligan-
isyeri ulagim iligkisidir. Calisanlarin % 70’1 asgari iicret ve altinda c¢alisan (Tablo 5.6)
niteliksiz isgiicii oldugu da dikkate alindi§inda igyerinin tasinmasi konusu, nereye taginacagi
ile ilintili olarak bu iggiicii potansiyelinin kaybolmasi anlamina gelebilecektir. Ancak buna
bagli olarak sorulan “igyeri tasinmasi halinde tasindifi yerde de devam etmeyi diisiiniir
miisiiniiz?” sorusuna alinan yanitlar, istihdamin mekanla iliskisinin tasinma egilimini
olumsuz yonde etkilemeyecegini gostermektedir. Ciinkii calisanlarin %95’°lik bir boliimii
soruya olumlu yanit vermislerdir. Ancak elde edilen bu veride gozardi edilmemesi gereken

nokta, alinan yanitlarin;
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e tasinilacak yer somut olarak ortaya koymadan,

e alternatif is opsiyonu sunulmadan alindigi,

e ve isine baglilik cercevesinde duygusal (hissi) olarak cevaplandirilmis olabilecegidir.

Bununla birlikte ¢aliganlarin gelir diizeyi ile ikamet yeri arasinda da istatistiki olarak anlaml1

bir iliski yoktur (Tablo 5.6, Sekil 5.7).

Tablo 5.5 Calisanlarin Ikamet Yerlerinin Uzaklik Simflamasi”

Toplam
Mesafe Semt (%)
Yakin mesafe | Kasimpasa, Haskdy, Halicioglu, Kulaksiz 82
Orta mesafe Alibeykdy, Eylp, Silahtaraga, Okmeydani, Sitllice 12
Uzak mesafe S\'{c[!ar, Kurtkdy, Sarigazi, Tuzla, Sultanbeyli, 6
Uyldkgekmece
Tablo 5.6 Ikamet Yerleri — Gelir Durumu Capraz Tablo
Calisanin geliri Toplam
Asgari (icret
Asgari licret ile 1000 YTL | 1000 YTL | Calisan
altinda Asgari lcret arasinda ve Uzeri saylsl
Galisanin Kasimpasa 3 31 19 13 66
geldigi yer Haskdy 12 67 43 49 171
Avcilar 0 4 2 3 9
Sitllice 1 5 4 0 10
Kurtkdy 0 3 0 0 3
Okmeydani 0 11 6 2 19
Silahtaraga 0 0 1 0 1
Kulaksiz 0 1 0 0 1
Sarigazi 0 0 0 1 1
Tuzla 0 0 0 1 1
Sultanbeyli 0 0 2 0 2
Blyikcekmece 0 1 0 2 3
Alibeykdy 0 1 0 0 1
Total (%5) 16| (%43) 124 | (%27) 7| (%25) 71 288

" Yakin mesafe icin yiiriime mesafesi, orta ve uzak mesafeler icin isyerine ulasirken kullandig: toplu tagin tiirii

ve aktarma sayist baz alinarak siniflandirma yapilmustir.




172

Galisanin geliri
.Asgari lcret
altinda
.Asgari ucret

DAsgari tcret ile
E0] 1000 ¥TL arasinda

B 1000 YTL ve tzeri

Count

Z0e

o _ N =8 =

Calisanin geldigi yer

Sekil 5.6 Calisanin Ikamet Yeri - Gelir Durumu iliskisi

Alandaki sanayi iiretimine iliskin degerlendirme;

“Bolgede, sanayideki iiretimin mekana bagimliliginin diisiik olmasi, sanayinin bélgeden
taginma egilimini arttirir” varsayimindan hareketle, isletmelerin hammadde temin ettigi ve
iiriin sattig1 lokasyonlar tespit edilerek igyerinin pazar ile olan iliskisi degerlendirilmistir.
Buna gore; igyerlerini tagima egilimleri ile pazarla olan iliskileri arasinda istatistiki olarak
anlamhi bir iligki bulunmamaktadir. Ancak, isletmelerin iiretim icin kullandiklari
hammaddeyi nereden temin ettiklerine bakildiginda bu kuruluslarin %94 iiniin hammaddeyi
Istanbul iginden temin ettigi goriilmektedir. Bu oran igerisinde one ¢ikan en ©nemli
lokasyonlar; Tuzla (%7,5), Bayrampasa (%7,5), Ikitelli (%3)’dir. One cikan ii¢ bolge,
isletmelerini tagima egiliminde olan %51’lik kesimin tasinmak istedigi organize sanayi
bolgelerinin bulundugu yerleri isaret etmektedir. Bu isletmelerin %57 sinin ayn is
kolundaki birimler ile aym carsida bulunmak istemeleri de bu durumu destekler nitelikte bir

veridir.

Uretilen iiriiniin satildig1 yerlere bakildiginda ise, %47 oraninda Tiirkiye geneline, %53
oraninda ise Istanbul ve cevre illeri sonucu ortaya ¢ikmustir. Bu tablo, siireci etkilemesi
muhtemel olan kullanilan hammadde ve satilan {iriiniin mekana bagmliginin olmadigina,
bagka bir deyisle isyerlerinin pazarla olan iligkisinin mekandan bagimsiz olduguna isaret

etmektedir.
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Alandaki Sanayinin fizik mekan kosullarina iliskin degerlendirme;

“Bolgedeki sanayinin konumlandig1 alanlardaki yapi-parsel iligkileri ve altyapi olanaklar1
gibi fizik mekan Ozellikleri, sanayinin bdlgeden tasinma egilimini etkiler” varsayimi
dogrultusunda yapilarin ek mekan ihtiyaglar1 ve altyapi sorunlarina yonelik degerlendirme
yapilmistir. Fizik mekan kosullar1 ile tasinma egilimleri arasinda anlamli bir iligki
belirlenmemistir. Ancak; tasinma egilimindeki %51’lik kesimin %35°i alandaki altyap1
sorunlarindan kurtulmak icin, %15°lik dilim ise isyerini genisletmek amaciyla tasinmak
istedigini belirtmistir. Alanda 100 m?’den kiiciik is yerlerinin oram %30 iken 100-300 m?
arasinda olan is yerleri %55 oranindadir. Is yerlerinin biiyiikliigii, yapilan isin konusu ve
calisan sayis1 ile dogrudan iliskilidir. Isletmelerin %63’ii ek mekana ihtiyaci olmadigin
belirtmistir. Ek mekan ihtiyag duydugunu belirten %37’lik kesimin ise %65’ inin kendi
mevcut alaninda genisleme imkan1 bulunmamakla beraber, igyerini bugiinkii alanindan farkli

bir yerde genisletilebilecegini ifade etmislerdir.

Tablo 5.7 Ek Mekan Ihtiyaci - Is Yerini Nakletme Istegi Capraz Tablo

Is Yerini Nakletme istegi Toplam
Evet Hayir # %
_Ek mekan Evet 12 13 25 %37
Ihtiyaci —
Hayir 22 20 | 42 %63
Total 34 33| 67__ %100
o5 Is Yerini
Nakletme Istegi
.Evet.

Brayix

evet hayir

Ek mekan Ihtiyaci

Sekil 5.7 Ek Mekan Ihtiyac1 - Is Yerini Nakletme istegi Iliskisi
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Alandaki sanayi fonksiyonunun tersanelerle olan iliskisinin degerlendirilmesi;

Varsayima gore bolgede gerceklesen sanayi faaliyetlerinin tersaneler ile iliskisinin varligi
sanayinin bolgeden tasinma egilimini azaltacak bir faktordiir. Bu dogrultuda elde edilen
verilere gore; is yeri sahiplerinin % 70’lik bir kismi tersane alaninin kendi isine hicbir etkisi
olmadigini, %19’luk bir kismi1 ise olumsuz olarak etkilendiklerini belirtmistir. Yani tersane
alanlarmin bolgedeki kiiciik sanayi birimlerinin %89’luk bir oramma olumlu bir etkisi
yoktur. Bu deger bolgedeki sanayinin tersanelerle iliskisinin olmadigini ve taginma egilimini

azaltacak bir etkiye sahip olmadigini gostermektedir.

Tablo 5.8 Tersanenin Isine Etkisi - Is Yerini Nakletme Istegi Capraz Tablo

Is Yerini Nakletme Istegi Toplam
Evet Hayir # Y%
Ek mekan Evet 12 13| 25 9437
Ihtiyaci —
Hayir 22 20| 42 %63
Total 34 33| 67__ %100

Bu degerlendirmelere ek olarak isyeri sahipleri ile yapilan miilakatlarda elde edilen bazi
veriler, siibjektif nitelikte olmasina karsin caligma alanindaki genel havayi hissettirmesi
acisindan Onem tasimaktadir. Bu verilerden bir tanesi igyeri sahiplerinin bulunduklari
alandaki (calisma alam) sanayi sektoriiniin gelecegi konusundaki goriisleridir. Isyeri
sahiplerinin %79’u bu konuda olumsuz goriis belirtirken, sadece %7,5’luk bir kism1 olumlu
goriise sahiptir. Bir diger konu ise isyeri sahiplerinin (isyerlerini tasima egiliminden
bagimsiz olarak) bolgede gerceklestirilmesi diisiiniilen bir kentsel doniisiim c¢alismasina
bakis agilarinin ne oldugudur. Bu noktada igyeri sahiplerinin %91 gibi 6nemli bir kismi1
kentsel doniisiim konusuna olumlu baktiklarim1 ve bu siirecte iizerlerine diisen 6zveriyi

gostermek konusunda istekli olduklarini belirtmislerdir.

Buraya kadar olan boliimde calisma alaninda elde edilen veriler tezin varsayimlari
dogrultusunda capraz tablolama yontemi yardimi ile degerlendirilerek yorumlanmistir.
Bundan sonraki boliimde ise, yine alan ¢alismasinda elde edilen veriler 15181nda, alanda yer
alan kiiciik sanayi birimlerinin kentsel doniisiim siirecine dahil olma potansiyelini belirleyen
temel faktorler istatistiksel anlamlilik agisindan ele alinarak, ©onsav sinama yontemi ile
ortaya konacaktir. Bu ¢ercevede caligma alanindaki kentsel doniisiim potansiyelinin varligi,

alanda yer alan kiiciik sanayi birimlerinin alandan tasinma iste8i veya isteksizligi olarak
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olciilmiistiir (degerlendirilmistir). Ik boliimde belirtilmis olan varsayimlar dogrultusunda
miilk sahipligi, caliganlarin ikamet yeri, iiretimin yakin ¢evreye bagimliligi, sanayinin
konumlandig1 alanlardaki yapi-parsel iliskileri ve altyapr olanaklar1 gibi fizik mekan
kosullarmm1 belirleyici ozellikler, gerceklesen sanayi faaliyetlerinin tersane ile iliskisi,
kullanicilarin  kentsel doniisiim siirecine bakis acisi, doniisiim (ikna-katilim) siirecinin
uygulanabilir olmast ve hizli gerceklesmesi agisindan en o©nemli faktorlerdir. Tez
calismasinin varsayimlarina konu olan bu faktorlerin, kiiciik sanayi birimlerinin alandan
taginma isteginin olumlu ya da olumsuz olusu dogrultusunda farklilik (degiskenlik)
gostermesi beklenmektedir. Bu noktada alan calismasinda elde edilen veriler “t testi”

yontemi uygulanarak degerlendirilmistir .

Calismanin bu boliimiine uygun olarak yukaridaki t testi yontemlerinden “Bagimsiz iki grup
aras1 farklarin testi (Independent Samples ‘t’ test)” uygulanmistir. Bu yontem iki farkli
orneklem grubunun ortalamalarimi karsilagtirir. Iki grubun iiyeleri birbirinden ayridir.
Gruplar arasinda kesinlikle ortak tiye olmamalidir. Buradaki iki farkli 6rneklem grubunu
calisma alaninda gerceklestirilecek kentsel doniisiim kapsaminda bolgeden tasinmaya istekli
ve isteksiz olan kiiciik sanayi birimleri olusturmaktadir. Bu baglamda ‘7 testi” sonucunda
elde edilmek istenen; hipotezler dogrultusunda alandaki kiiciik sanayinin karakterine yonelik
sorulardan (anketlerden) elde edilen cevaplarin, taginma isteginde ve isteksizliginde olan
birimler arasinda anlamli bir farklilik gosterip gostermedigini anlamaktir. SPSS programi
kullamlarak hazirlanan veri tabani, yine aymi paket programda “¢ testi” icin tekrar
kurgulanmigtir. Test edilen biitiin bagliklar ayr1 ayr1 degil tek bir tabloda ifade edilmistir.

Test sonuclar1 Tablo 5.9°da 6zetlenmistir.

" ¢ testi, hipotez testlerinde en yaygin olarak kullanilan yontemdir. t testi ile iki grubun ortalamalari
karsilagtirilarak, aradaki farkin rastlantisal m, yoksa istatistiksel olarak anlamlt mi olduguna karar verilir.
Kiiciik 6rnekleme teorisi olarak da bilinen t dagilimi, kiigiik 6rneklemlerle de calismaya imkan verdiginden,
arastirmacilar i¢in biiyiik kolaylik saglamaktadir. "t" testi 6rnek boyutunun kiiciik oldugu ve ana kiitleye iligkin
standart sapmalarin bilinemedigi durumlarda "t" dagilimindan yararlanarak;

- Incelenen bir degisken acisindan bir gruba ait ortalama degerin onceden belirlenen degerden farkli olup
olmadiginin,

- Incelenen bir degisken acisindan bagimsiz iki grup arasinda fark olup olmadiginin,

- Incelenen bir degisken acisindan herhangi bir grubun farkli kosullar altindaki tepkilerinde farkliligin olup
olmadiginin incelenmesine yonelik hipotezleri test etmeyi hedefleyen bir analiz yontemidir. Bu cercevede ti¢
tur t testi bulunmaktadir. Bunlar;

- tek grup t testi (one-sample t test),

- bagimsiz iki grup arasi farklarin t testi (independent samples t test)

eslestirilmis iki grup (paired-samples t test) arasindaki farkliliklarin incelenmesine yonelik t testidir.

Kaynak: http://www .istatistikanaliz.com/t-testi.asp
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Tablonun degerlendirilmesi;

Temelde ortaya ¢ikan tabloda iki hipotez (Hy ve H;) degerlendirilecektir. Ilk hipotez (Hp)

ortalamalarin esit oldugu, alternatif hipotez (H;) ise ortalamalarin farkli oldugu durumdur .

Bu hipotezler;

Hp: bolgeden taginma istegine gore siniflandirilmis iki grup (isteyen-istemeyen) arasinda,

sorgulanan bagligin ortalama degeri arasinda fark yoktur.

H;: bolgeden taginma istegine gore siniflandirilmis iki grup (isteyen-istemeyen) arasinda,

sorgulanan bagligin ortalama degeri arasinda fark vardir.

Tablo 5.9 ¢ Testi Sonug Ozet Tablosu

= g Sig. Mean
£2® Std. , ,
©»Zz.9v N Mean Deviation t (2-tailed) || Difference
Isin Konusu evet 34 3,71 2,223
hayir 33 4,64 2,759 -1,522 0,133 -0,93
Kurulus Yih evet 34 3,71 0,871
hayir 33 3,76 0,936 -0,234 0,816 -0,052
Is Yerinin Genisligi evet 34 1,32 1,273
hayir 33 1,27] 1,126 0,173 0,863 0,051
Ek mekan inhtiyaci evet 34 0,65 0,485
hayir 33 0,61 0,496 0,342 0,733 0,041
Atdlyenin Genisletilmesi evet
34 646,62 484,303
hayir 33 635,97 487,69 0,09 0,929 10,648
Mulkiyet evet 34 0,74 0,511
hayir 33 0,42 0,502 2,513 0,014 0,311
Kira Bedeli evet 34 323,62 474,094
hayir 33 575,36 501,174 2,113 0,038 -251,746)
Calisan Sayisi evet 34 0,38 0,652
hayir 33 0,33 0,54 0,335 0,739 0,049
Hammadde Alinan Yer evet 34 47238 503,969
hayir 33 607,12 493,604 -1,105 0,273]  -134,739
Uriintin Nereye Satildig evet 34 470,44 505,824
hayir 33 575,36 501,173 -0,853 0,397] -104,922
Ayni Is Kolundaki Birimlerle evet 34 0,03 0,171
Beraber Ayni Mekanda Yer Almak hayr 33 0,64] 0,489 6,826 0,000 -0,607
Hangi Kosullarda Is Yerini Tagimak Jevet 34 30,09 171,204
ister hayir 33 635,88 487,812 6,823 0,000, -605,791
Semtin Sanayi Gelecegi Hakkinda evet 34 0,26 0,567
hayir 33 0,3 0,637 -0,26 0,795 -0,038
Tersanenin Isine Etkisi evet 34 0,59 0,892
hayir 33 0,39 0,704 0,991 0,325 0,194
Tersane Yerine Ne Gelmesini ster evet 34 2,09 1,944
hayir 33 2,52 2,386 -0,804 0,424 -0,427
Doéniistim Surecine Katilimi evet 34 0,06 0,239
hayir 33 0,12 0,331 -0,882 0,382 -0,062)

" Tabloda bir ¢ok istatistik (sig, t, vb.) verildigi goriilmektedir. Burada kiyaslama icin bakilmasi gereken deger
t degerinin anlamlihigini gosteren Sig (significance of t) degeridir. Bu deger 0,05 (1-a =1-0,95=0,05)’ten biiyiik
cikarsa hy da belirtilmis olan hipotez reddedilemez. t degerinin anlamliliginin gruplar arasi fark olmasi
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Test sonucunda ¢ikan veriler dogrultusunda;

Hy da belirtilen “bolgeden tasinma istegine gore smiflandirilmis iki grup arasinda,
sorgulanan basliklarin ortalama degerler arasinda fark yoktur” hipotezi asagidaki faktorler
baglaminda reddedilebilir hipotez olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Birinci bagmmsiz grup
olarak tanimlanan ‘igyerini tasima isteginde olan kii¢iik sanayi birimleri’ ile ikinci bagimsiz
grubu olusturan ‘igyerini tagima isteginde olmayan kii¢lik sanayi birimleri’ arasinda

istatistiksel olarak anlaml1 bir farklilik gosteren degiskenler:

e Isletmelerin Miilk sahipliligi (sig. degeri = 0,014 <0,050 )
e Isletmelerin Kira bedelleri (sig. degeri = 0,038 <0,050 )
e Isletmelerin hangi kosullarda tasinmak isteyebilecekleri (sig degeri=0,00 <0,05 )

e Isletmelerin aym is kolundaki birimlerle beraber aym mekanda yer alma istekleri (sig

degeri = 0,00<0,05)

Yine tabloya gore, diger faktorlerin test sonucunda, ortalamalar arasinda onemli bir fark
olmadig1 goriilmektedir (sig degeri>0,05). Dolayisiyla Hy da belirtilen “bdlgeden tasinma
istegine gore siniflandirilmis iki grup arasinda, sorgulanan baghklarin ortalama degerleri
arasinda fark yoktur” hipotezi reddedilemezdir. Bagka bir deyisle, diger faktorlerin,
bolgeden tasinma istegine gore simiflandirilmis iki grup arasinda istatistiksel olarak anlamli

bir farklilik yoktur.

“t testi” tasinmayi isteyenler ile istemeyenler arasinda, hangi degiskenlerin istatistiksel
olarak anlamli bir farklilik gosterdigini ortaya koymasina karsin bu farkliliklarin nasil ve
nelere bagh farkliliklar oldugunu yansitmamaktadir. Bu sebeple kategorik veri olan bu
degiskenlerin arasindaki farkliliklar1 incelemek iizere ise, caligmanin bu agamasinda “ki-kare

testi (chi square test)” kullanilmustir .

durumunda 0,05 degerine esit veya bu degerden kii¢iik olmas1 beklenir.

" "Ki-kare" analiz yontemi sadece iliskilerin saptanmasinda degil, ayn1 zamanda degiskenler arasindaki
farkliliklarin belirlenmesinde de kullanilmaktadir. "Ki-kare" analiz yontemi frekans dagilimlar iizerinden
islem yapan bir analiz yontemidir. Iki degiskenin birbirlerinden bagimsiz olmasi aralarinda bir iliskinin
bulunmadig anlamina gelir. "Ki-kare" testi degiskenlerin bagimsizhigini 6lgmede yaygin olarak kullanilir. Ote
yandan "Ki-kare" analiz yontemi iki degisken arasindaki iliskinin siddeti konusunda oldukga sinirli bilgi verir.
Gozlenen "Ki-kare" degerinin biiyiikliigii sadece modelin veriye uyumunun bir gostergesi degildir. Bu deger
ornek hacminden de etkilenmektedir. Bu nedenle "Ki-kare" analiz yontemiyle ilgili olarak bilinmesi gereken en
onemli ozellik serbestlik derecesidir. Serbestlik derecesi arttikca "Ki-kare" testi normal dagilima benzemeye
baslar. Ayrica "Ki-kare" degeri serbestlik derecesine bagli oldugundan, analizde yer alan gdzlem sayist arttik¢a
"Ki-kare" degeri de artar. Sonugta anlamh farkliliklarin varligina iligkin isaretler elde etme olasilig: da artar.

"Ki-kare" analiz yonteminde Ho (sifir hipotezi) olarak “degiskenler arasinda iliski yoktur” varsayim One
strtiliir. Aslinda "Ki-kare" analiz yontemi iki degisken arasinda sistematik bir iliskinin var olup olmadigini



178

“Ki-kare” analiz yontemine iliskin aciklamalar dogrultusunda testi uygulamak icin ““t
testi’nin sonucunda ortaya c¢ikan anlamli farkhilik gosteren dort degisken tekrar

gruplandirilmistir:

e Isletmelerin Miilk sahipliligi

e Kendi miilkii
e Diger (kiraci, vakif)
e Jsletmelerin Kira bedelleri

e (-500ytl aras1 (miilk sahipleri dahil)
e  Diger (500 YTL ve {istii)
e Isletmelerin ayni is kolundaki birimlerle beraber ayn1 mekanda yer alma istekleri

e Evet istiyor
e Hayir istemiyor
e isletmelerin hangi kosullarda tasinmak isteyebilecekleri

e Ekonomik destek (vergi, kredi, tesvik, vb.)
e Diger

Buna bagli olarak uygulanan ki-kare testleri ve sonuglar1 asagidaki gibi ortaya ¢ikmistir;

Tablo 5.10 Miilkiyet Ve Kira Bedeli Ile Tasinma Istegi Arasindaki “Ki Kare” Tablosu

isyerini nakletme Ki-kare
istegi
Evet Hayir Deger Serbestlik Sig.
derecesi (anlamlilik)
Mulkiyet Durumu Diger 24 14
Kendi milkd 10 19 5.411 1 0.27
Kira Bedeli Diger 14 5 5.583 1
0-500 YTL 20 28 0.29

belirlemeye yardim eder. Yani "Ki-kare" analiz yontemi bir capraz tabloda yer alan degiskenler arasindaki
gozlenen iligkinin istatistiksel olarak anlamli olup olmadigini test etmek amaciyla kullamlir. Bu nedenle "Ki-
kare" analiz yontemi daha cok diisiik olciim diizeylerindeki degiskenler arasindaki iligkilerin incelenmesinde
kullanilir. "Ki-kare" analiz yontemi gozlenen frekans degerleri ile teorik olarak beklenen frekans degerlerinin
karsilastirmasini1 yapar. Bir ¢apraz tabloda yer alan her bir hiicre icin bu iki deger arasindaki farkin kareleri
alinir. Beklenen degere olan orani bulunur. Bu oranlarin toplanu ise "Ki-kare" degerini verir. Bulunan bu deger
kritik tablo degerinden biiyiik ise anlaml1 bir iliskinin varligindan sz edilebilir.

"Ki-kare" analiz yontemi verilerin sunulus bicimine gore "Ki-kare uygunluk testi" ve "Ki-kare bagimsizlik
testi" olmak iizere iki ana gruba ayrilir. Calisma kapsaminda kullanilacak olan yontem "Ki-kare bagimsizlik
testi"dir. Veri setindeki degiskenlerin farkli ol¢iitlere ya da belirli bir amaca gore iki ya da ¢ok yonlii capraz
tablo biciminde siniflandirilmasi halinde degiskenlerin belirlenen ©zellikleri arasinda bir bagimliligin olup
olmadigr test edilmek istenebilir. Degiskenlerin alt gruplari arasinda bagimlilik, birlikte degisim olup
olmadigini ortaya ¢ikarmak amaciyla uygulanan "Ki-kare" testi "Ki-kare bagimsizlik testi" olarak adlandirilir.
Hy hipotezi bagimlilik yoktur seklinde kurulur. "Ki-kare bagimsizlik testi", tablo tipine ve tablo gozlerinde
frekanslarin beklenen degerlerinin biiyiikliikleri gozoniine alinarak farkli sekillerde uygulanir ve farkli
isimlerle belirtilir.
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Miilkiyet ve kira bedeli degiskenleri ile tasinma istegi arasindaki ‘“ki kare” testinin
sonucu olarak; calisma alaninda bulunan kii¢iik sanayi birimi sahibi eger aym1 zamanda
islettigi sahibin miilk sahibi ise, kentsel doniisiim kapsaminda igyerini tasima konusunda
isteksiz davranmaktadir. Bunun tersi olarak, miilkiin sahibi olmayan yani kirac1 olan igletme
sahipleri ise taginma konusunda isteklidirler. Bir bagka bakisla miilkiyet durumu ve kira
bedeli faktorleri birlestirilerek degerlendirme yapildiginda, tesise ddedigi aylik kira bedeli O
— 500 YTL (bu dilime hi¢ iicret ddemeyen miilk sahipleri de dahildir) olan kii¢iik sanayi
biriminin taginma istegi bulunmamaktadir. Ozetle miilk sahibi olan isletme sahipleri ya da
goreli olarak cok diisiik kira veren isletme sahipleri, kentsel doniisim kapsaminda
isletmelerini tagima istegi konusunda olumsuz diisinmektedirler. Bu sonu¢ tezin, “mekan
iligkisini giiclendiren faktorlerden biri olan miilk sahipliligi oraninin diisiik olmasi, sanayinin
bolgeden tasinma egilimini arttirir” varsayiminin c¢alisma alani 6zelinde de dogru oldugu

sonucunu vermektedir.

Tablo 5.11 Ayn1 Mekanda Olma Istegi ile Tasinma Istegi Arasindaki “Ki Kare” Tablosu

isyerini nakletme istegi Ki-kare
Evet Hayir Deger Serbestlik Sig.
derecesi
Meslektagslari ile ayni Evet 33 12
carsida olma istegi Hayir 1 21 27.973 | 1 0.000

Aym is kolundaki birimlerle beraber aym1 mekanda yer alma istegi degiskeni ile
tasinma istegi arasindaki ki kare” testinin sonucu olarak; ayni is kolundaki birimlerle
beraber ayn1 mekanda yer almak isteyen igyeri sahipleri isyerlerini tagima konusuna olumlu
yaklasirken digerleri tasinma egiliminde degillerdir. Tasinma konusuna olumlu bakan 34
birimden 33’ii aym is kolundaki birimlerle ayn1 mekanda olma istegindedir. Bu baglamda
kentsel doniisiim siirecinde ayni is kolundaki birimlerle ayn1 mekanda olma istegindeki
birimlere is konularina goére daha onceden belirlenmis uzmanlagmis sanayi carsilarinda yer
gosterilmesi, siireci hizlandirabilecek ve taginma isteginde olmayan ancak ayni is kolundaki
birimlerle aynm1 mekanda olma istegindeki %15’lik oram1 da tesvik veya ikna etmek icin

onemli bir ara¢ olabilecektir.

Kaynak: http://www.istatistikanaliz.com/ki-kare_analiz_testi.asp
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Tablo 5.12 Tasinma Kosullar1 Degiskeni Ile Taginma Istegi Arasindaki “Ki Kare” Tablosu

isyerini nakletme Ki-kare
istegi
Evet Hayir Deger Serbestlik Sig.
derecesi
Hangi Kosulda | Diger 14 28
taginmak ister | Ekonomik destek (vergi 20 5 13.655 1 0.000
indirimi, kredi, tesvik, vb.)

Tasinma kosullar1 degiskeni ile tasinma istegi arasindaki ki kare” testinin sonucu
olarak; isyeri sahipleri ekonomik avantajlar (vergi indirimi, kredi, tesvik, vb.) sunulmasi
kosulunda igyerlerini tagima egiliminde olurken, diger kosullarin tasinma egilimine olumlu
bir etkisi bulunmamaktadir. Bu baglamda kentsel doniisiim stratejisi kurgusunda, diisiik
faizli, uzun vadeli krediler ve vergi indirimi (gittigi lokasyona gore) gibi tesvik edici finansal

enstriimanlar kullanilarak sanayinin bolgeden tasinmasi siireci kolaylastirilabilir.

Sonug olarak; Bu degerlendirmelerin sonucunda ¢alisma alaninda kurgulanacak stratejik bir
kentsel doniisiim yaklasiminda kiiciik sanayi birimlerini bolgeden nakletme konusunda

siireci kolaylastiracak 6n plana ¢ikan bazi etmenler 6zetle asagidaki gibidir;

e Etaplamali olarak gerceklestirilecegi ongoriilen bir kentsel doniisiim yaklagimda, sanayi
birimlerinin bolgeden taginmasi noktasinda ilk etapta miilk sahibi olmayan birimler
izerinde yogunlasilmast,

e Taginma egilimindeki birimlerin is konularina uygun olarak uzmanlagmis sanayi
carsilarinda ve en azindan esdeger 6zelliklerde yer olanagi sunulmast,

e Sanayi birimlerini ikna ya da tesvik siirecinde ekonomik olanaklar1 6n planda tutulmas:.

5.2 Kentsel Doniisiim Kapsaminda Alanda Yer Alacak Fonksiyonlarin Secilmesine

Tliskin Bir Degerlendirme Yaklagimm

Ulkemizdeki kentsel doniisiim kavrami ve bu kavram baglaminda gergeklestirilen kentsel
doniisiim projelerine tez c¢aligmasimin ilgili boliimlerinde deginilmistir. Genel olarak
irdelenen bakis acilar1 ve gerceklestirilmis veya gerceklestirilmeye calisilan kentsel
doniisiim projeleri, doniisiim alanlarinin belirlenmesi ve sonraki siirecte bu alanlarda
gerceklestirilecek projelerin icerigi konusunun gerektirdigi kadar tartisilmayan bir siirec

oldugunu ortaya koymaktadir.

Kentsel doniisiim stratejilerinin kurgulanma siireclerinde yer alan aktorlerin ¢ok cesitlilik
gostermesi beklenirken, iilkemizde genellikle bu genis aktorler yelpazesinde sadece biiyiik

sermaye sahipleri, spekiilatdrler ve yerel/merkezi yonetimler n plana ¢ikmaktadir. Kentsel
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doniisiimii sosyal, fiziksel, ekonomik ve ekolojik yaklagimlarin hep beraber olusturdugu bir
stratejik biitiin olarak gordiigiimiizde, giiniimiizdeki uygulamalar ile olmasi gerekenlerin
cakismadig1 aciktir. Bu noktada olmasi gereken, kentsel doniisiim projelerinde, projelerin
iceriginin ¢ok yonlii bir sekilde ve cok disiplinli (multi-disciplinary) bir yapiya sahip
ekiplerle ele alinmasidir. Ciinkii doniisiim siireci farkli uzmanlik alanlarim1 kapsayan
doniisiim alanimin belirlenmesi, alanin yasal yonetsel yapisinin ¢6ziimlenmesi, fizik mekan
ozelliklerinin irdelenmesi, uygulama araclarinin belirlenmesi, finansman modelinin

olusturulmasi, projelendirme, vb. etaplar zincirinden olusmaktadir.

Buna paralel olarak tez caligmasi kapsaminda ortaya konan degerlendirme yaklagiminin
(modelin) amact da; yukarida sozii edilen siirecin bir pargasi olmasi gereken, doniisiim
alanlarma atfedilen fonksiyonlarin se¢im siirecine iligkin bir degerlendirme yaklagimi
kurgulamaktir (eger doniisiim stratejisi olarak alana yeni islevler ongoriilecek bir yaklagim

benimsenmis ise...).

Model, alana atfedilmesi Ongoriilen ya da ©ngorii olmaksizin biitiin kentsel fonksiyon
alanlarim kapsayan fonksiyonlarin cesitli parametreler dogrultusunda degerlendirmeye tabi
tutularak en uygun fonksiyonlarin hangileri olabilecegi konusunda bir siralama olusturmak

suretiyle karar alma siirecinde yardimci bir modiil olarak kullanilabilecektir.

5.2.1 Modelin Soyut Yapisi

Model en sade ifadeyle eleme ve siralama mantigindan olusan iki etapli bir yapiya sahiptir
(Sekil 5.8). Bu yaklasimdan beklenen; bir hedef dogrultusunda belirli kriterlere gére yapilan
on eleme sonucunda ortaya konan alternatiflerin, farkli kapsamdaki parametreler ile

degerlendirilmesiyle olusturulacak bir siralama elde etmektir.

[k asamada olas1 biitiin fonksiyonlar her alan 6zelinde degiskenlik gosterebilecek olan bazi
filtreler aracihig ile elenir (Sekil 5.9). Ikinci asamada ise, elenerek gelen fonksiyonlar, secim
siirecinde etkin olabilecek oOlgiilebilir veya derecelendirilebilir parametreler dizisiyle bir
araya getirilerek bir matris olusturulur. Bu matris aym1 zamanda bir puantaj tablosu
niteligindedir (Sekil 5.10). Tabloda yer alan her fonksiyona iliskin, degerlendirildigi
parametre cergevesinde bir rakamsal biiyiikliik (puan) verilir. Ancak her parametrenin sonug
tizerindeki agirligi ayni etkinlikte olmayabilir. Bu sebepten dolay1 her parametreye de 6nem
derecesine gore bir agirlik katsayisi tanimlanir ve o parametreye iliskin degerler katsay1 ile
carpilarak sonuca yansitilir. Her satir toplami o fonksiyonun elde ettigi toplam degeri

yansitir ve boylelikle fonksiyonlarin deger agirliklarina gore bir siralama elde edilir.
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Bu model kentsel doniisiim siirecinde calisilan alan ve kosullar dogrultusunda, ilk etaptan
yoksun bir sekilde, sadece ikinci etaptaki degerlendirme matrisi olarak da islerlik
gosterebilir. Matris, siire¢ icinde yer alan aktorler, finansman modelleri, yasal boyut gibi
etkenler sebebiyle, bulusulabilen ortak noktada belirlenmis fonksiyon alternatifleri arasinda

bir degerlendirme ortaya koymak i¢in de yeterli olacaktir.

Degerlendirme siiregleri sonucunda elde edilecek sonuglar dogrultusunda belirlenen
fonksiyonlar olas1 senaryolar1 da beraberinde getirecektir. Bu senaryolar belirlenen
fonksiyonlarin biraradaliklarina ya da tek basma uygulanmalarma iliskin yaklagimlari
kapsayacaktir. Ancak tez ¢alismasinda ele alinan model calismasi sadece bir degerlendirme
yontemi ortaya koymaktadir. Ortaya c¢ikan sonuglara bagli olarak iiretilecek senaryolar

caligmanin kapsami disinda kalmaktadir.

1. asama 2. asama
ON | DEGERLENDIRME >
0
filtreler tablo é,’"
filtre 1 - fonksiyonlar %
f2... - parametreler m

Sekil 5.8 Soyut Model Semast

------------------

Sekil 5.9 Filtrelerin Soyut Yapist
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FONKSIYONLAR

%

PARAMETRELER

SONUC

Sekil 5.10 Degerlendirme Matrisinin Soyut Yapisi

5.2.2 Modelin Calisma Alanina Uygulanmasi

Daha once de belirtildigi gibi her mekanin kendine 6zgii farkli sosyo-ekonomik, cografi,
fiziksel, cevresel, yasal, vb. dinamikleri vardir. Bu cercevede kentsel doniisiime konu olan
alanlarda iiretilecek stratejilerin de amag, kapsam ve yOntem acisindan farkliliklar
gostermesi beklenir. Aksi takdirde mekandan bagimsiz, birbirinin ayni olan kentsel parcalar
ortaya ¢ikacaktir. Buradan hareketle, soyut olarak igleyis mantig1 ifade edilen degerlendirme
yaklagimi, calisma alan1 6zelinde uygulamaya konuldugunda, alana iligkin parametreler

devreye girmelidir.

Bu baglamda calisma 6zelinde gerceklestirilen degerlendirme yaklasiminin ilk etabi icin

kullanilabilecek 6n eleme filtreleri asagidaki gibidir:

1. Istanbul biitiinii icin belirlenen iist 6lcek stratejiler ve bu dogrultuda calisma alania
atfedilen roller.

e “Diinya Kenti Istanbul” vizyonu
e stanbul 2010 Avrupa Kiiltiir Bagkenti

2. Calisma alanina benzer 6zellik gosteren alanlarda uygulanmis kentsel doniisiim proje
orneklerinin kapsamlari.

e Kiyida yer alan liman, tersane ve sanayi alanlarinda uygulanmig kentsel doniisiim
ornekleri
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On eleme icin kullanilan filtre basliklar1 ve buna bagli olarak ikinci etapta degerlendirilmeye
aliacak fonksiyonlar cesitlilik ya da degiskenlik gosterebilecektir. Ancak calismada ele
alman basliklar dogrultusunda olasi tiim kentsel fonksiyonlar arasindan ikinci etapta

degerlendirilecek olanlar asagidaki gibi belirlenmistir.

Ofis

Aligveris — eglence
Konut

Kiiltiir

Rekreasyon
Konaklama

Spor

Egitim

Ikinci asamada o©ncelikle, olusturulacak degerlendirme matrisinde ©nceden belirlenen
fonksiyonlar1 degerlemek icin c¢alisma alaninda kullanilacak parametreler belirlenmistir:
kamu yarari, donati ihtiyaci, form-fonksiyon iligkisi, c¢evresel faktorler, yap1 birim

maliyetleri
Bu parametrelerin nasil ele alinacagina iligkin tanimlamalar:

Toplum yarari; Fonksiyonlarin, toplum yarari acgisindan uygunluk derecesini sorgular

(6rnegin; rekreasyon donatisi icin toplum yarar1 ¢oksa 5’e, az ise 0’a yakin degerleme).

Genel yarar, kamu menfaati, kamu iyiligi gibi adlarla da anilan kamu yarari, yonetim
hukukunda, kamu hukukunda ve siyaset biliminde sik¢a kullanilmasina ragmen bu
kavramdan ne anlasilmasi gerektigi konusunda tam bir goriis birligi bulunmamaktadir
(Keles, 1993). Bu calisma kapsaminda ‘kamu yarari’ yerine ‘toplum yarari’ kavrami,
“topluma hizmet anlayis1” olarak nitelendirilmis ve kullanilmistir. Parametre kapsaminda
derecelendirilen; dogrudan dogruya iilkesel, bolgesel, yerel ya da grupsal, her cesit topluluga

yonelik, yararl bir hizmet sunma durumudur.

Donatr ihtiyaci; Fonksiyonlarin, ihtiyac1 duyulan kentsel donatilar agisindan uygunluk
derecesini sorgular (6rnegin; metropoliin rekreasyon donatisi eksigi varsa 5’e, yoksa 0’a

yakin degerleme).

Donat1 ihtiyacinin Istanbul 6lceginde ya da ¢aligma alam ve yakin cevresi gibi daha lokal bir
olcekte degiskenlik gostermesi beklenir. Metropoliten alan biitiiniinde dnemli bir konumda
yer alan Halic bolgesi, iist Olcekli stratejilerde belirlenmis kent vizyonunu saglamaya

yonelik donatilar i¢in potansiyel bir bolgedir. Diger taraftan calisma alam ve yakin ¢evresi
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de kendi dlgek gereksinimleri dogrultusunda kentsel donatilara ihtiya¢ duyarlar. Bu sebeple

donat1 ihtiyac1 parametresi iki ayakli olarak degerlendirilmistir; metropol ve yerelin ihtiyact.

Form-fonksiyon iliskisi; 6ngoriilen fonksiyonun uygulanmak istendigi forma uygunlugunu
ifade eder. Burada bahsedilen form, ¢alisma alanm1 kapsaminda iki farkli sekilde algilanip
degerlendirilebilir. Bunlardan birincisi, tersane alanlarinda bulunan endiistri arkeolojisi ya
da eski eser kapsaminda ele alinmasi gereken zengin potansiyele iliskin formlar (mimari,
striiktiir, malzeme, vb.), digeri ise geri bolgedeki kiiciik sanayi birimlerinin konumlandigi

calisma alaninin ada, parsel, sokak ve yapi Oriintiilerinin formlandir.

Cevresel faktorler; fonksiyonlarin, cevresel etki bakimindan verdikleri zararin derecesini
sorgular (6rnegin; ofis donatisinin gevresel etki acisindan olumsuzlugu daha fazlaysa 0’a,

degilse 5’e yakin degerleme).

Burada kastedilen; getirilmesi 6ngoriilen fonksiyonlarin igletme Oncesi, isletme sirasi ve
isletme sonrasinda cevre unsurlar1 olarak olumlu veya olumsuz yodndeki etkilerinin
derecelendirmesidir. Cevresel faktorler aslinda bir¢ok konuyu (fauna, flora, jeolojik ve
hidrojeolojik ozellikler, dogal afet durumu, toprak, su, hava, iklimsel faktorler,
stirdiiriilebilirlik kavrami vb...) icinde barindiran farkli uzmanlik alanlarimin birarada
degerlendirme yapmasim gerektiren kapsamli bir bagsliktir. Ancak burada, ornek teskil
etmesi acisindan ¢alisma kapsaminda degerlendirilen faktor, degerlendirilecek

fonksiyonlarin varligiyla alanda olusacak trafik yiikiinden kaynakli ¢evresel etkilerdir.

Yap: birim maliyetleri; fonksiyonlarin uygulama agsamasindaki ortalama birim metrekare
maliyetlerinin uygunlugunu sorgular (6rnegin; ofis fonksiyonu i¢in birim metrekare maliyet

degeri yiiksek ise 0’a, diisiik ise 5’e yakin degerleme)

Yap1 birim maliyetleri bina fonksiyonuna ve sinifina gore degiskenlik gosterir. Bu
maliyetler uygulama modeline ya da proje biiyiikliiklerine gére 6nemli bir parametre olarak
degerlendirilebilir. Caligma kapsamindaki 6rnek degerlendirmede Bayindirhik ve Iskan
Bakanlig’nin belirledigi yap1 maliyetleri siniflamasi dogrultusunda ongoriilmiis ortalama

birim maliyetler kullanilmustir.

Ikinci degerlendirme asamasinda kullamlan ana tablo, yatayda fonksiyonlarin, diiseyde
parametrelerin yer aldigi bir matristir (Tablo 5.13). Bu tabloya ek olarak parametrelerin

kendi icindeki hiyerarsisinin belirlendigi agirlik katsayilarindan olusan bir kolon eklenir
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(Tablo 5.14). Hem fonksiyon-parametre iliskisi hem de parametrelerin agirhik katsayisi

OETTY

degerlemesi yapilirken “Likert Olgegi” mantig1 kullanilmasi éngbrulmiistiir*.

Tablo 5.13 Fonksiyon Ham Degerleme Tablosu Ornegi

fonksiyonlar
[)]
o
c
2
o | S D
o 9
Sla| |¢
% g =S g 5 P .g
olelE|l=E|lnw|c|o]|xE
05|15 [L[e|2]|5|8|&|®
toplum yarari
0]J]o]5]5]4]12]5] 4
- metropol
O |donati ihtiyaci 4141515121215 14
= yerel 1lofo|l1]2flal2]0
)
% form-fonksiyon iligkisi
S
© 3|12]4[5]5]5[2] 4
= trafik yoko
rafik ylkd
cevresel faktorler f——mr-——nmro— 112131412131413
, gUrdltd, gérintu
kirliligi, vb.
yap1 birim maliyetleri 3]3|5)1]2]4]4] 2

" Likert Olgegi, bireylerin bir konudaki davranis puanlarini belirlemeyi saglayan bir 6lgektir. k sayida sorunun
her biri i¢in farkli sayida segenekler belirlenir. Secenekler sirali bicimde ardisik olarak dizilirler. Secenekler
dengeli (-2, -1, 0, +1, +2 biciminde) ya da sirali sayisal degerlerle puanlandirilir (0, 1, 2, 3, 4, 5). Tiim sorulara
verilen cevaplar toplanir. Toplam puan bireyin konu hakkindaki davranis, bilgi, tutum puanidir. Her birey
puanina gore toplam oOlgek Olcegi iizerinde bir yerde yer alarak bireyin konu ile ilgili davranis pozisyonu

belirlenir.
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Tablo 5.14 Parametrelerin Agirlik Katsayis1 Ornegi

GHII L1149
parametreler katsayisi
(1-5)

toplum yarari 5

metropol 4
donati ihtiyaci

yerel 2
form-fonksiyon iligkisi 4

trafik yOka 3
cevresel faktorler |- ———

ava, glrdltd, goérantd

Kirliligi, vb.
yapi birim maliyetleri 1

Bu calismada iiretilen degerlendirme matrisinde kentsel doniisim kapsaminda
degerlendirilecek fonksiyonlarin uygunluk durumlar1 ve fonksiyonlarin degerlendirilecegi
parametrelerin 6nem durumlar1 0-5 deger aralifinda derecelendirilmistir (Sekil 5.11; 5.12).
Verilen puanlar, belirlenen katsayilarla carpilarak her bir fonksiyon icin toplam skor elde
edilir. Bu skorlara gore de giicliiden zayifa dogru fonksiyon siralamasi elde edilir. Yani
fonksiyon ham degerleme tablosundaki (Tablo 5.13) degerler ile parametrelerin agirlik
katsayilar1 (Tablo 5.14) carpilarak sonug¢ degerler (Tablo 5.15) bulunur. Bu degerler

fonksiyonlarin siralanmasini saglayan toplam skorlardir.

Hig ‘ Az Orta ‘ Colk ‘ Tam

3 4 5
fonksiyonun uygun

olmasi durumu

fonksiyonun uygun
olmamasi durumu

> 4 3 2 1

Hig

Az Orta Cok Tam
3 4 5

parametrenin
onem tasimasi
durumu

parametrenin
onem tasimamasi
durumu

5 4 3

-2
—

Sekil 5.12 Likert Olcegine Gore Parametrelerin Katsayr Araligi
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Tablo 5.15 Fonksiyon Final Degerleme Tablosu Ornegi

fonksiyonlar
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Sonuc olarak; Ornek niteligindeki degerlendirme matrisine gore ortaya cikan siralama
asagidaki gibi olugmustur:

1-  Kiltiir

2- Rekreasyon

3- Spor

4- Egitim

5- Algveris-eglence
6- Konut

7- Ofis

8- Konaklama

Bu 6rnek tablo (Tablo 5.15), calisma alanim taniyan, calismanin amaci ve hedefi konusunda
bilgi sahibi olan, mimarlik ve planlama formasyonuna sahip bir bireyin mesleki ve akademik
birikimiyle yorumlayarak elde edilen siibjektif bir degerlendirme sonucudur. Burada amag
soyut olarak ifade edilen degerlendirme yaklasiminin isleyisini 6érneklemek ve kismen de

olsa somutlagtirmaktir. Alan 6zelindeki bu ¢alisma, benzer niteliklerdeki (mimarlik ve/veya
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planlama formasyonuna sahip ve tez konusu kapsaminda ¢aligma alani hakkinda genel
olarak bilgilendirilmis) 10 akademisyen ve profesyonelin de bireysel degerlendirmesine tabi
tutulmustur (Tablo 5.16). Genel sonuglara bakildiginda ortaya cikan siralamalarin tiimiinde

ilk iki siray1 “Kiiltiir” ve “Rekreasyon” fonksiyonlar1 almistir.

Tablo 5.16 Toplam Deger Tablosu

- |
s| g £3
< o 5| 2¢ 5 e €
e £ ¥ 2| &g 5| & &
o i~ o X < o 4 wn L
1 36 33 79 80 60 59 73 53
2 33 45 85 92 36 24 56 62
3 18 38 69 73 45 17 18 35
4 30 71 115 111 61 34 89 108
5 27 44 86 78 32 28 62 74
6 29 36 70 69 35 36 68 64
7 32 39 75 72 37 40 68 66
8 29 45 86 74 32 27 64 73
9 22 42 65 67 26 23 50 61
10 32 73 112 108 63 34 90 106
288 466 842 824 427 322 638 702

Ornek olarak uygulanan degerlendirme tablolart sonuglarina gére 6n plana ¢ikan bazi

noktalar asagida belirtildigi gibidir;

e On plana ¢ikan bu iki fonksiyon, gerek fonksiyon/parametre matrisinde gerekse
parametrelerin deger agirligi katsayilarinda, 6zellikle ‘toplum yarari” ve ‘metropoliten
alanin donati ihtiyact’ faktorlerinden aldiklar1 yiiksek degerlerle gboze ¢carpmaktadir.

e Buna ek olarak rekreasyon fonksiyonun 6n plana ¢ikmasinin bir bagka nedeni de maliyet
parametresiyle ilgilidir. Maliyet acisindan diger fonksiyonlara gore daha avantajli olmasi
parametrik degerin agirlik katsayisi ne olursa olsun bu fonksiyonun degerini yukar1 yonde
etkilemistir.

® Genel sonuglarda dikkat ¢ekici bir baska konu ise ‘ofis’ ve ‘konut’ fonksiyonlarmin
genellikle son swralar1 paylasmasidir. Bu fonksiyonlarin siralama degerinin asagi ¢ceken
unsurlar olarak ‘metropoliin ve yerelin donati ihtiyact’ ve ‘toplum yarart’ konular1 gdze

carpmaktadir.
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Parametrelerin agirlik katsayr degerlerine iliskin goéze ¢arpan noktalar ise;

Degerlendirmelerden c¢ikan genellemeye gore toplum yarari parametresi en Yyiiksek
katsay1 degerini almistir.

Maliyet ise genellikle en az katsayr degeri alan parametre olarak on plana ¢ikmistir.
Ancak maliyet, ongoriilen kentsel doniisim modellerine bagli olarak Onem derecesi

degiskenlik gosterecek bir parametre olabilecektir.

Tez caligmas1 kapsaminda bu bolimde ortaya konan sistematik, daha kapsamli bir modele

althk olusturabilecek olmasi acgisindan 6nem tagimaktadir. Ongoriilen fonksiyonlarin

degerleme tablosu, gerek kurgu gerekse degerlendirme (puantaj) anlaminda gelistirilmeye

ihtiyac1 olan bir yaklasim olarak degerlendirilmelidir. Buna paralel olarak ¢aligma sonunda

degerlendirme yaklasimina iligkin gelistirilmesi gereken bazi noktalar asagidaki gibi tespit

edilmistir:

Fonksiyonlarin degerlendirilmesinde kullanilan parametrelerin cesitliligi saglanmalidir.
Parametreler ne kadar ¢ok ol¢iilebilir degerlere dayali olursa o kadar giiclii sonuglar elde
edilir. Aksi takdirde sonucta ortaya ¢ikan degerler 6znel degerlendirme agirlikli olacaktir.
Degerlendirme parametreleri arttikca buna bagli olarak degerlendirilme yapilacak
uzmanlik alanlar1 da cesitlilik gosterecektir. Bu noktada tablodaki parametrelerin
gruplanarak ilgili uzman gruplar tarafindan degerlendirilmesini saglamak daha dogru
olacaktir.

Kentsel doniisiim siireci iginde boyle bir degerlendirme yaklasiminin, kentsel doniisiim
ana plan (master plan) alternatiflerinin olusturulmasi asamasinda devreye sokulmasi daha
verimli olabilecektir. Ana plan ya da bolgeleme (zoning) g¢aligmasinda Ongoriilen
lokasyonlari, degerlendirilecek fonksiyonlarin alacaklar1 puan agirliklar1 iizerinde
degiskenlik yaratabilecektir.

Fonksiyonlar1 degerlemek i¢in kullanilacak parametrelerin birbirleri arasindaki hiyerarsik
degerlerini, parametrelerin teorik ya da pratik olarak tasidiklar1 dnem derecesine gore
belirlemenin yanisira, bu konuda izlenebilecek bagka bir yontem de, bu hiyerarsinin
caligma alaninda ortaya konacak stratejik yaklasimlara gore sekillendirilmesidir. Yani
iretilen stratejilerde hangi parametrenin ne derecede Onemsenecegi kararina gore
katsayilar belirlenebilir (6rnegin; maliyet parametresinin agirligi, proje iiretim siirecinde

izlenecek yontem paralelinde ¢ok diisiik tutulabilecektir)
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® Degerlendirilmeye alinacak fonksiyonlarin (caligma alanina iliskin kentsel doniistim
stratejileri dogrultusunda) yaklasik kapasitelerinin tamimlanmasi, parametrelerin
etkilerinin daha gercege yakin olciilmesini saglayacaktir. Ciinkii fonksiyonlara 6ngoriilen
kapasiteler dogrultusunda, mimari form, biiyiikliik, maliyet, ¢evresel etki, vb. bircok
faktoriin etkinligi degiskenlik gosterecek ve bu durum da tablodaki deger araliklarina
yanstyacaktir (rnegin; x kisi kapasiteli bir konaklama birimi ile 5x kisi kapasitelinin

bolgeye getirecegi trafik yiikii ve beraberindeki diger yiikler ayn1 etkide olmayacaktir).
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6. GENEL DEGERLENDIRME

19. yy.da yogunlasan sanayilesme hareketleri ve buna bagli olarak ekonomik kalkinmanin
kosutu olarak goriilen kentlesmenin ivme kazanmasi onemli kentsel sorunlar1 da beraberinde
getirmistir; Sagliksiz yasam alanlari, ¢evresel problemler, altyapir sorunlar1 gibi. 1950’L
yillarla birlikte, sanayi odakli gelisen kentsel yerlesimler cesitli ekonomik ve politik sikintilar
ve teknolojik gelismelere de paralel olarak sanayiden armmmaya baglamistir. Merkezde
sanayinin yer sectigi bolgeler ve bu bolgelerin hinterlantlar terk edilerek kohneme siirecine
girmistir. Sanayisizlesme ile birlikte hizmetler sektoriiniin yiikselisi ve sanayi sektoriinden
hizmetler sektoriine gecis, mekansal problemlerin yanisira, istihdam kaynakli sosyal
problemleri de ortaya ¢ikarmustir. Ulkemizde ise benzer siire¢ icinde bas gosteren bu sorunlar,
goc, yasa disi, carpik kentlesme (gecekondulagma, sagliksiz, kohnemis kent parcalari),

toplumsal ¢okiintii (issizlik, sug, egitimsizlik) vb. olarak kendini gostermistir.

Sozii edilen sebeplerden dolayr bu kentsel parcalarin yeniden ele alinarak kente
eklemlenmeleri giindeme gelmistir. Ik olarak sanayilesme hareketlerinin etkisiyle olusan
sagliksi1z kosullar1 ¢6zme amaciyla giindeme gelen cesitli kentsel doniisiim miidahaleleri, daha
sonraki donemde sanayisizlesme siirecinde ortaya ¢ikan sorunlar i¢in de 6nemli bir planlama

araci olarak yeniden on plana ¢ikmistir.

Bolgesel ve yerel kalkinma egiliminde gelisen kentsel politikalar dogrultusunda giiniimiizde
de hala giincelligini koruyan en 6nemli planlama araglarindan biri olan kentsel doniisiime

iligkin tez kapsamindaki sonuglar sdyledir;

e ‘Kentsel Doniisiim’ devingen ve ¢ok yonlii bir kavramdir. Tarihsel siire¢ i¢inde degisen
kosullar (sosyo-ekonomik, politik vb.) dogrultusunda barmdirdigi miidahale yaklasimlari
cesitlenebilir veya farklilasabilir.

¢ Siirdiiriilebilirlik, toplum yarari, katilim; kentsel doniisiim projelerinde 6n planda tutulmasi
gereken en Onemli stratejik kavramlardir.

o Uretilecek kentsel doniisiim stratejileri, doniisiime konu olan bolgeye iliskin veriler
dogrultusunda da degiskenlik gostermelidir. Her kentsel alan birbirinden farkli dinamikler
dogrultusunda gelisme gosterir. Bu nedenle kentsel doniisiim modelleri de doniisiim alan
0zelinde degerlendirilerek, alana 6zel ¢oziimler tiretilmelidir. Standart bir kentsel doniigiim
yaklasimi her cografyada basarili olamaz.

e Kentsel doniisiim yaklasimlari salt fiziksel mekan odakli gerceklestirilmemelidir. Uretilen

stratejilerde fizik mekan miidahaleleriyle birlikte sosyal projeler de iiretilmelidir. Sosyal
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doku g6zardi edilmemelidir.

e Kentsel doniisiim projeleri noktasal olmaktan cok biitiinciil yaklasimlar igermelidir.
Noktasal yaklasimlar kisa vadeli coziimler iiretmekten Steye gecemez. Kentsel doniisiim
projeleri; alan smurlar1 dahilinde sosyal ve fizik mekan ¢6ziimleri aramasina karsin, iist
Olceklerde kentsel biitiinle olan entegrasyonun saglanmasina yonelik stratejiler de
barindirmalidir.

e Kentsel doniisiim projeleri farkli disiplinlerin birarada calismasinmi gerektiren bir siireci
gerektirir. Kentsel doniisiim modelleri veya projelerini kurgulamak kapsamli bir ekip isidir.
(planci, mimar, restorator, mimarlik ve kent tarihgisi, arkeolog, ekonomist, cevre, statik,
ulagim ve isletme miihendisleri, hukukcu, vb.)

e Kentsel doniisiim uzman bir ekibin yanisira, aktorlerin de beraberce siirecin i¢inde yer
alarak ilerlemesini gerektirir. Bu aktorler; yerel otorite, yatirimci, finansor, uygulayici,
sivil toplum kuruluslari, iiniversiteler, koruma kurulu olarak o6rneklendirilebilir. Bu
aktorlerden en onemlisi yerel kullanicidir. Yerel kullanicinin miilkiyet haklar1 ve sosyal
haklar1 gozardi edilmemelidir. Yerel kullanicinin kentsel doniisiim siirecine katilimi
esastir. Aksi takdirde kentsel doOniisim uygulamasi fiziksel mekan anlaminda
gerceklestirilebilse bile sosyal boyutuyla basariya ulagamaz.

e Kentsel Doniisiim kavrami gelismis iilkelerde oldugu gibi planlama disiplininde edindigi
yere ek olarak hukuksal platformlarda da karsiigin1 bulmalidir. Kentsel Doniisiim
projelerinin yerel tabaninin saglanmasi hem kullanmicilar hem uygulayicilar hem de
yatirimcilar acisindan giiven unsuru olmasi sebebiyle siirece etki eden en Onemli
faktorlerden birisidir. Sozii edilen yerel taban iilkemizde son yillarda tartisilmaya
baslanmig ve 2005 yilinda c¢ikan 5366 sayili “Yipranan Kent Dokularinin Yenilenerek
Korunmasi ve Yasatilarak Kullanilmasi Hakkinda Kanun™ ile resmi nitelik kazanmistir.
Ancak bu kanun kendi igerisinde bir¢ok celiskiler barindirmasi ve dar kapsamli olmasi

acisindan yetersiz ve gelistirilmesi gereken bir diizenlemedir.

Kentsel doniisiim, kiiresellesen diinyanin degisen pazar anlayisinda kendine yer arayan
kentlerin, kimlik ve imajinin gelistirilmesi adina 6nemli bir olgudur. Bu dogrultuda ‘Yarisan
Kentler’ arasinda tarihsel siire¢ ic¢indeki stratejik, kiiltiirel ve dogal 6zelliklerinden dolayi,
‘kiy1 kentleri’ 6n plana cikmaktadir. Kentsel doniisiim i¢in Onemli potansiyeller sunmasi
sebebiyle, kentsel kiy1 alanlarinda yer secen sanayi ve ilintili fonksiyonlarin (liman, depo,
tersane, iskele, vb.) terk ettigi kent pargalari, Oncelikli tercih edilen alanlar olarak goze

carpmaktadir. Bu alanlar yerel yonetimler, yerel kullanicilar, ziyaretgiler ve yatirimcilar i¢cin
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onemli firsatlar sunmaktadir.

Eski sanayi alanlarinin kentsel doniisiim kapsaminda ele alinmast siirecinde su noktalar 6nem

tastmaktadir:

e Islevini yitirmis eski sanayi alanlaridaki yapisal envanterin ¢ikarilmasi,

¢ Bu alanlarin cevresiyle (hinterlandiyla) bir biitiin olarak ele alinmasi,

e Endiistriyel miras niteligindeki yapilarin yeniden islevlendirilerek kullanilmasi,

e Gergeklestirilecek projeler araciligiyla bu alanlari terk eden is kollarinda calisanlarin

istihdamina yonelik ¢esitli firsatlar yaratilmasi.

Tez calismast kapsaminda irdelenen Halic Bolgesi daha Once sozii edilen gerekgeler
paralelinde, dogal (su dgesi), kiiltiirel (kentsel doku, sivil mimari, anitsal yapilar, endiistriyel
arkeoloji) ve konum (merkez, su kenar1) acisindan 6nemli bir degere sahiptir. Calisma alani
olarak secilen Tersaneleri Bolgesi ve geri alami ise lizerinde ¢ok fazla spekiilasyon olan ve
heniiz kentsel doniisiim anlaminda ele alinmamis 6nemli potansiyele sahip bir bolgedir. Bu
baglamda tersane alanlar1 kentsel doniisiim kapsaminda degerlendirmeye alinmalidir. Ancak
tersane alanlarinin, geri alanindan bagimsiz, noktasal olarak ele alinmasi mevcut kentsel
problemleri ¢cozmez. Gergeklestirilecek kentsel doniisiim projesi, tersaneler ve geri alanlariyla
birlikte ele alinarak, Hali¢ biitiinii ve Istanbul Metropoliten Alan’’na entegrasyonun

saglanacag iist 6lgekli bir plan ile kurgulanmalidir.

Biitiin bu ¢ikarimlar dogrultusunda ¢alisma sonucunda, iilkemizdeki kentsel doniisiim
stireclerinde sorun olarak gbze carpan iki 6nemli konunun iizerinde durulmustur. Bunlar,
kentsel doniisiim proje alanlarimin belirlenme siirecleri ve bu alanlarda gerceklestirilecek olan
kentsel doniisiim yaklasimlarinda, ©ngoriilecek fonksiyonlarin secim ve degerlendirme

surecidir.

[k olarak calisma alaninda, alan 6zelinde saptanan kriterler dogrultusunda, ¢apraz sorgu ve
On sav smava yontemleri ile alanin kentsel doniisiim potansiyeli degerlendirilmistir.

Degerlendirme sonucunda 6n plana ¢ikan noktalar soyledir:

e Bolgede gerceklestirilecek kentsel doniisiim projelerine iliskin en 6nemli degiskenler,
alandaki miilkiyet durumu ve kullamicilarin hangi araclarla tesvik veya ikna
edilebilecegidir.

e Alandaki kullanicilar arasinda kiract olan igletme sahiplerinin miilk sahibi olanlara kiyasla

doniisiim kapsaminda is yerlerini tasima istegine anlamli bir oranda olumlu baktig1 tespit
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edilmistir. Bu sebeple, etapli olarak gerceklestirilecegi Ongoriilen bir kentsel doniisiim
yaklagimda, sanayi birimlerinin bolgeden tasinmasi noktasinda ilk etapta miilk sahibi
olmayan birimler iizerinde yogunlasilmasi, siireci hizlandirabilecek bir strateji olacaktir.

e Tasmnma egilimindeki birimlerin tesvik edilmesi ve devaminda diger birimlerin de ikna
edilme siirecinde vergi indirimi, uzun vadeli diisiik faizli tesvik kredileri gibi finansal
destek acilimlar1 6n planda tutulmasi en 6nemli faktorlerden biridir.

e Tespit edilen bir diger onemli tesvik unsuru da tasinma egilimindeki birimlere is
konularina uygun olarak uzmanlagsmis sanayi carsilarinda ve en azindan esdeger

ozelliklerde yer olanag1 sunulmasidir.

Bu degerlendirme yaklasimina temel verileri saglayan Slgiitler daha once de belirtildigi gibi
kentsel doniisiimii 6ngoriilen alanin cografi konumu (cevre verileri, iklim, dogal yapi, vb.),
sosyo-ekonomik yapisi, siyasal (politik) statiisii, yasal yonetsel kisitlari, vb. faktorlere bagh
olarak degiskenlik gosterebilecektir. Buna bagli olarak, degerlendirme olgiitlerindeki olasi
degiskenlikler doniisiim potansiyeline iliskin degerlendirme yontemlerinde de farklilik ya da
cesitliligi beraberinde getirecektir. Bu noktada onemli olan, hangi Olgiitler ya da yontemle
olursa olsun kentsel doniisiim alanlarimin belirlenme siirecinde, ongoriilen alanlarin rant

odakli degil bilimsel yaklagimlar ile degerlendirilmesi gerekliligidir.

Ortaya konan ikinci yaklasim ise; kentsel doniisiim alanlarindaki fonksiyonlarin secim
stirecine iliskindir. Doniistim alanlarinin potansiyelinin degerlendirme siirecinde oldugu gibi,
alana getirilecek fonksiyonlarin belirlenmesi de belirli bir sistematik ¢ercevesinde
gerceklestirilmelidir. Caligma kapsaminda ortaya konan yaklasim dogrultusunda bir
“fonksiyon degerlendirme matrisi” kurgulanmistir. Bu matris degerlendirmeye tabi tutulmak
istenen fonksiyonlar ve bu fonksiyonlarin degerlendirilecegi parametreler dizisinden
olusmaktadir. Tez kapsaminda, calisma alan1 Ozelinde degerlendirilen fonksiyonlar ve
parametreler dogrultusunda elde edilen 6rnek niteligindeki sonuca gore gii¢liiden zayifa dogru
bir siralama elde edilmistir; rekreasyon, kiiltiir, egitim, spor, konaklama, aligveris-eglence,

konut ve ofis.

Bu yaklasimda da gerek degerlendirme parametreleri gerekse degerlendirilecek fonksiyonlar
her kentsel doniisim alanimin kendi dinamikleri dogrultusunda farkliliklar gosterecektir.
Bununla birlikte, fonksiyonlarin somut master plan alternatiflerinden hareket edilerek, daha
tanimhi ve cesitliligi saglanmis parametrelerle ve ¢ok disiplinli bir ekiple degerlendirilmesi,
elde edilen sonuglarin daha saglikli olmasim saglayacaktir. Bu degerlendirme mantigi

gelistirilmeye agik bir yaklasim olmasina karsin, yeniden islevlendirilecek alanlarin veya
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yapilarin barindiracagi yeni fonksiyonlarin sistematik bir kurgu ile belirlenebilmesi yoniinde

yeni acilimlar sunmast acisindan 6nem tagimaktadir.

Sonug olarak tez caligmasi kapsaminda besinci boliimde detayli olarak ortaya konan Oneri
yaklagimlarin biitiiniinii ifade eden akis semasi1 Sekil 6.1°de gorsellestirilmistir. Bu sema 3

temel siirecten meydana gelmektedir:

1. Kentsel Doniisiim Alaninin Belirlenmesi
2. Proje Kapsaminda Secilecek Fonksiyonlarin Degerlendirilmesi

3. Olas1 Senaryolar (kapsam dis1)

Akis semasinda yer alan birimler, kentsel doniisiim stratejisi gelistirme siirecine parga parga
veya biitiin bir sekilde entegre edilip yararlanilabilecek yaklasimlar olarak degerlendirilebilir.
‘kentsel doniisiim alani belirleme siireci’ veya ‘fonksiyon degerlendirme siireci’, herhangi bir
kentsel doniisiim modeli icinde tekil olarak kullanilabilecegi gibi sema biitiin olarak
“stireklilik-devamlilik” arz eden bir sekilde de kullamilabilecektir. Tekrar etmek gerekirse
onerilen bu yaklasim; cok disiplinli bir organizasyonun, bir¢ok veri ve degisken
dogrultusunda kurgulayacag bir kentsel doniisiim modeline entegre edilerek, siirecin belirli
asamalarinda yararlanilabilecek bir ara model olarak diisiiniilebilir. Bu yaklasimlardan
beklenen; modelin uygulanmasi sonucunda elde edilecek verilerin, kentsel doniisiim stratejisi
(modeli) kurgulanmas: siirecine etkiyen diger faktorlerle biraraya getirilip, ortaya cikacak

olan sonug iiriine katki saglamasidir.
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Ek 1: Kentsel Doniisiim Projeleri Ornekleri
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Barselona Doniisiim Alanlari
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Harborwalk Isaretleri ile A¢iklik ve Baglantin Saglanmasi
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Cardiff limam

Cardiff limam
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Ek 2: Kitalara Gore Kentsel Doniisiim Projeleri Ornekleri

AVRUPA ORNEKLERI
SEHIRLER KONUMU VE ONEMI YENILEME NEDENI PROJE KAPSAMI
*Baskent *Liman Fonksiyonlarinda Dogu Liman Alani
o ' . (8000 konut)
AMSTERDAM Finans ve Ticaret Disus N . -
. o IJ-Oevers(Ofis, ParakendeSatis, Konut, Kamusal ve Kiiltlrel
Merkezi Eski Limanin Batiya Kayisi o
Aktiviteler)
Akdenizdeki En *Tagimacilik ve Turizm Alanindaki | “Port Vell (Su Sporlari, Lokanta, Perakende Satis, Ofis)
BARCELONA Onemli Liman Gelismeler *Espana Rihtimi (Konferans, Sergi Salonu, Rekreasyon,
Sehirlerinden Biri *Olimpiyat Oyunlar Eglence Merkezleri, Kamusal Acik Alanlar
Fransanin Blylk
Sehirlerindendir. *Les Entropots (Sarap Deposu »»» Kiltir Merkezi)
BORDEAUX Garonne Nehri Gemicilik Aktivitelerinde Diisiis  |*La Cite International du Vin (Sarap Deposu »»» Ticaret ve
Gobeginde Sergi Merkezi)
Kurulmustur.
Antrepo Binalarinin Antrepo Binalannin;
BRISTOL Eski iplevini Yitirmesi ZeminKat »»» Aligverig Pasaji
® ' Ust Katlar »»» Sanat Merkezi, Performans ve Sergi Alani
Gallerin En Biyiik *Komur Endu;tqsmm Gokmesi
: Deniz Ticaretinin Azalmasi
CARDIFF Sehri N L . Karma Kullanim
) Ekonomik Kriz ve II.Dlinya
ve Bagkenti
Savas!
Bagkent Sehir — " "
DUBLIN Liffey Nefrile ikiye |- /anmint Yitimmis Bos "Dock™ - ,co 2 kutlanim
i ) Alanlari
béllinmektedir.
S'Z‘;‘:fya”'” En BUYEK |+ iyde Nehrinin Sehirle
GLASGOW *Clyde Nehri (izerinde ?;glantl_l|3|lr:(| :T(mﬁe: rTIfunrm:km ) Karma Kullanim
*Ticari Bagkent ylyr Ralkin Rulanimina Agma
*Almanya'nin 2. Biyik
Sehri ve Baslica . A
HAMBURG Limani Bolgenin Bir Batakitk Karma Kullanim
o e Adasi Haline Gelmesi
Ug Nehir Gzerinde
Konumlanmistir.
Albert Doklarinin A Ambari: ofisler, dikkanlar, restoranlar B Ambari : konutlar,
Restorasyonu . . N ;
LIVERPOOL Kentsel Yeniden Deniz Ulagimindaki dikkanlar, Galeriler
Teknolojik Gelismeler E Ambari : Granada TV Haber merkezi D Ambari : Denizcilik
Canlandirmanin PR . -
M Mizesi Toplamda 73 dikkan ve 100 ailelik konut
Sembolil
LONDRA *Ticaret Kenti IETsk||Ds1po|ve ASntreptl) A!.T(Q':tr.'.mn Konutlar, Uluslar arasi ileri teknoloji alant,
*Bagkent oplumsal ve Sosyal GOkUNtd gy, ' minalan, Otel, Aligveris Alanlan, Kiltirel Alanlar
Alanlari Haline Gelmesi
ingiltere'nin Tekonolojik Gelismelerle .
MANCHESTER  |Baslica Beraber Liman Faaliyetierinin |00 Sinema Salonu, Konut,
. . o ) Marina, Ofis, Satis Alani
Sehirlerindendir. Diistise Gegmesi
. - Liman Bdlgesinin $Sehir Disina
ROTERDAM Rantstad Bolgesinin |, .. a1yl Bolgenin Ekonomik  |Karma Kullanim

Liman Kenti

Agidan Kalkindiriima Ihtiyaci
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*Port island: 436 hektarlik yapay ada gelismis liman
tekonolojik gelismelerle faailiyetleri, ofis, konut, okullar, Qarklar, al|§v9r|§ merkezleri,
.  |beraber duyulan intiyaglara cevap hastaneler, konferans salonu, eglence yerleri.
KOBE Endusriyel ve Ticari Lin : - *Rokko island: 580 hektarlik tiacaret ve konut alanlari, toplanti
verebilmesi i¢in daha fazla kentsel . e .
) ) ve sergi kompleksi, kiiltiirel ve rekreasyonel ve sportif
alanlar yaratmak istenmesi .
faaliyetler.
*Harbourland: Karma Kullanim
*Teknoport Osaka Projesi:
Dinya Ticaret Merkezi, Asya ve Pasifik Ticaret Merkezi,
\ . Eksi Liman Alanlarinda Buiylk bir Sergi alani.
Japonya'nin Eksi b . .
OSAKA ) Teknolojik Gelismelerle Beraber  [Sport Island: Spor, rekreasyon, golf sahasi, agik ve kapali
Liman Alanlarindandir. o
Yasanan Dis(s. spor salonlari
Harbour Village: Aligveris merkezleri, restoranlar, eglence
merkezleri
L Subcentre 4 bolgedir:
— Tekaolojk gelmeleri beraber | pom: s ve et
TOKYO aponyan . yentt a“ aallyeterine ve fiman Giiney Arlake: sergi alanlari, kongre merkezleri
BaslicaTicaret Limani |disari dogru gelismesine . o )
gereksinim duyulmasi Kuzey Arlake: konut, ticari ve rekreasyonel faaliyet alanlari
Dalba: bdlgenin gekirdegdi su tabanl bir kiyi park alanidir.
Uluslar aras ticaret Isbélgesi: Ana__|§ _b°|995|
. Promenade Bolg: Mlzeler vs.
limanidir iki ayri C.B.D'nin Uluslar arasi Bolg: oteller, aligveris merkezleri, is ve konut
YOKOHAMA Bir konu sehri ve it ayr L.5.J| . 1 BOIg- otefler, alisverly 8
: = .. |birlestirilmek istenmesi kompleksleri
modern bir endstri o . P
merkezidir Ticari Bolg: terminal bélgesi
' Liman Bolg: iskele ve liman faaliyetlerinin bulundugu alan

Avustralya'nin en

ulasim, ticaret ve
kailtlr merkezidir.

i¢in bir yardim

MELBOURNE .bUYUK . Tasimaciligin 6neminin artmasi  |Karma Kullanim
insaat projelerinden
biridir.
Avustralya'nin
bagskentidir ve Demiryolunu bdlgeden tasinmasi
SYDNEY en biytik finans, ve 200. yil kutlamalari gelenegi  |Karma Kullanim

Kitalara Gore Kentsel Doniisiim Projeleri Ornekleri




CAPE TOWN

Dogal limanlara sahip
olup,

Glney afrika'nin 3.
blylk sehridir.

Patapsco nehri
Uzerinde yer alir.
Amerika'nin en bilytik
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Sehrin su ile baglantisinin
kurulabilmesi

Banliydlesmeyle ortaya ¢ikan
sosyal ve ekonomik sorunlari

Karma Kullanim

kentidir.

olarak canlandirmak

BALTIMORE S . cozmek. Kiyilari halka agmak. Karma Kullanim
3Tuhsllr;ir$g:rgga\:2t Bolgeyi Kent ekonomisine ve
. oranin halkina kazandirmak.
limanidir.
ABD'nin Atlantik t[;izlztil:x:esl(lnl kent dokusuyla Karma Kullanim
BOSTON kiyisinda s P *Charlestown Navy Yard, Harbour Point, Rowes Wharf, ve
ve halki kiyidan en Ust diizeyde i s A
yer alir Fort point Distriet isimli 4 6nemli proje vardir.
faydalandirmak.
ULuslar arasi finans, Kivt alanlannin Konut dnitesi, ofisler,
NEW YORK politika, eglence ve Iinzlan talivetlerini kavbedisi kamusal parklar ve kiyi dnil kamusal park alanlari, lise binasi,
Kiltdr sehridir. Y yoedist oteller
ABD'de Kiyi cephesi
SAN FRANCISCO alani Konut , Ofisler, arastirma
potansiyelinin ve gelisim, ticaret, rekreasyon, agik alan
tanimladig ilk sehir
Puerto Rico'nun
bagkenti .
; . tarihi kiyi cephesi bolgesinin Konut, otel, tiaceret alanlari,
SAN JUAN ve !atm amerika'nin degerini kaybeimesidir. ofisler, park alani
en islek ’
limanlarindan biridir.
Kanada'nin en ) . .
bl'? ii?a e Liman Faaliyetlerinde Halka agik kamusal alanlar
TORONTO yax - teknolojik nedenlerle olusan | o2 g1 Kamus: :
sehri ve ticaret diisii egdlence faaliyetleri
merkezidir. sUs
Arjantin'in en biytk |5. . . 16 tugla depo binas: festival alanlari
) Bolgeyi Ekonomik v | ) ; .
BUENOS AIRES |liman gey ¢ Sosya sergi merkezi ve otel, rekreasyon ve killtiirel alan,

kamusal yesil alan, ofis, kont ve restoranlar

Kitalara Gore Kentsel Doniisiim Projeleri Ornekleri”

" Dogan, D., (2006), Yiiksek Lisans Tezinden Faydalamlarak Hazirlanmustir
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Ek 3: Istanbul Mevcut Ulasim Sistemleri

ISTANBUL Metro & Hafif Metro

ESKI TRAMVAY
MODERN TRAMVAY
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Istanbul Metropoliten Alan1 Ulagim Sistemi
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Ek 4: istanbul, Osmanh Dénemi Limanlar, Surlar, iskeleler, Mezarliklar

A " taa

Osmanli Déneminde Halic’teki Iskeleler, Halic Mezarliklar1 (Yiicetiirk, 2000)
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Ek 5: istanbul, Osmanh Dénemi Tepe Noktalar1 Ve Kiilliyeler

Tepe Noktalar1 Ve Kiilliyeler (Yiicetiirk, 2001)
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Ek 6: Hali¢ Kiyisindaki Sanayi Tesisleri Ve Doniisiim Uygulamalan

Silahtaraga Elektrik Fabrikas1 — Santral istanbul

Silahtaraga Elektrik Fabrikas1 — Santral istanbul



Feshane-1 Amire

Feshane-1 Amire



Cibali Tiitiin Fabrikasi — Kadir Has Universitesi
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Cibali Tiitiin Fabrikasi — Kadir Has Universitesi

e T .
e T y

Sutliice Mezbahasi — Siitliice Kiiltiir Merkezi
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Lengerhane — Rahmi Kog¢ Miizesi

I AT

Lengerhane — Rahmi Kog¢ Miizesi
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A 'J.'.'!f,‘i[_lp_]','-'- .

Tersane- 1 Amire, Kuru havuz (Koksal, G.,)*

" http://www.mimarizm.com/KentinTozu/Makale.aspx 2id=413&sid=408



225

Hali¢ Tersanesi

Tersane- 1 Amire
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Ek 7: Alan Calismasi Bina Fonksiyon

SEHIR ve BOLGE PLANLAMA BOLUMD

BiNA FONKSIYONU

¥ T MIMARLIK FAKUTLTESE

BT AL PR LTS

Bina Fonksiyonu Analizi
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iyon

Alan Calismasi Zemin - Kat Fonks

Ek 8

¥ TEL MIMARLIE PARDLTRS

NOAISHNOD LV NIWAZ

ISVINAIVD [ZA1 VEOINOA 53084 WNSNNGA ISTHATS 3A ISINVSHAL OI'TVH
ONDIOE YINYINY T 25108 24 4IHIS

ISALINYE AFTEVINDN LA

Zemin - Kat Fonksiyonu Analizi
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Ek 9: Alan Calismasi Kat Adetleri

HALIC TERSANES] VE CEVRES| DONUSOM PROJES! DOKTORA TEZ] CALISMASI

SEHIR ve BOLGE PLANLAMA BOLOMU
KAT ADETLERI

¥.1.0 MIMARLIK FPAKOLTESE

LEJAND
i:l.l'.'ﬂ'l.l
-:uca.:u
-sumj
- AEATL
| e
| BT
| R
| R
- LER Thrt]

LA WMARLLG FAKTE TES|
EEHIFR v 804 GE PLASLA WA 808 Tl
AL TRES AR B VE CFVRES|
TR PR R DO TOR A TR
EALEnsEl

EATADETIRH

ARCOR. A TRRLIPUET.

Kat Adetleri Analizi
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Durumu

ma

Alan Cahismasi1 B

Ek 10

HALTE TER=ANES W EGIVHE
| DA S TN T

S| R0 AL FaKITL T
| SRR v WL E PLAKLAMA, B O

| BisA RN
| AMCOe EORA VERLINCHT

ISVISTTVD [ZAL VEOLNOA 1S3084 WOSNNCGA [STEAT) 5A ISANVSHEL SIVH
RO IOE VIV TNY 1D 35108 a4 JIHAS

ISALTHEY MITAVINIINC LA

MWNENG VNI

Bina Durumu Analizi
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Ek 11: Alan Calismasi Bina Yapim Teknigi

Y.T.0. MIMARLIK FAKUOLTESI
SEHIR ve BOLGE PLANLAMA BOLUMO

HALIC TERSANESI VE CEVREST DONUSUIM PROVEST DOKTORA TEZ CALISMASI

BINA YAPIM TEKNIGI

| YU MEMARLIE FARIETTSI

| ve BOLGE PLANLAMA BOLINT
| ALK TERSANES VI CIVEES

| DNONEHIN PRCRE DOKTORA TIZL

| CALSMAS

WA T AT TR

ARGDE RORA VERLIVURT

Bina Yapim Teknigi Analizi
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Ek 12: Alan Calismasi — Hanehalki Anket Formu

Binanin Bolge Ada Bina no

Bina kag yilinda Yapilmistir |{0.1923 oncesi 1.1924-1950 2.1951-1980
3.1981- sonrasi 4.Bilinmiyor

Binanin niteligi nedir? 0. Mustakil ev 1.Apartman 3.Diger

Konutun blyUkligu nedir? [0.80 m2den kiigik 1.81-110m2 2. 111-150 m?
3. 151 m2den
buyuk 4.Bilinmiyor

Oda sayisi 0.1 odal 1. 2 odal 2. 3 oadali

4. 4'den fazla
3. 4 odali odali
1. Glines

Nasil 1siniyorsunuz? 0. dogal gaz Enerjisi 2. Sobaile
3 . Kalorifer ile 4. Diger

konutun mulkiyeti 0.kendi mulku 1.Kiraci 2. lojman
3.Diger

kira bedeli 0. 100 ytl altinda 1.100-200 ytl ~ 2.200-300 ytl
3. 300 - 400 vl 4. 400 ytl Ozer

Konuta mudahale etmek

istiyomusunuz 0.Evet 1 Hayir

Nasil bir mudahale 1.yikip yeniden 2islev

yapamak istiyorsunuz 0.ilave yapmak yapmak degistirmek
3. Diger

Konutunuzu 0.Evet 1 Hayir

Yenilestirmenize engel olan

bir durum var mi
0. imar durumu 2.Ekonomik
imkan vermiyor 1.Hisseli yetersizlikler
3.Diger

Konutunuzu degistirmek

istiyormusunuz 0.Evet 1 Hayr

Konuta ulasim sorunu

yaslyormusunuz? 0.Evet 1 Hayir

Konutunuza nasil ) 1. Toplu

ulaslyorsunuz ? 0. Ozel aragla tasima 2. Yaya olarak
3. Diger

Gopunuz duzenli toplaniyor

mu ? 0.Evet 1 Hayir

Gevrede glrlltd sorununuz

varmi ? 0.Evet 1 Hayir

NEAIr? | .

Mahallenizde yeterli Yesil

alan var midir? 0.Var 1. Yok

Ailenizin araci var mdir?  |0.Var 1. Yok




Gida gereksinimlerinizi nereden
karsiliyorsunuz
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Dayanikli tiketim mallarini ( Beyaz
esya / mobilya/ hali) nereden
aliyorsunuz?

Giyim gereksinimlerinizi nereden
karsiliyorsunuz

2.
Baba meslegi nedir ? 0. Memur 1. Isgi TUccar
3. Diger
Babanizn dogum yeri neresidi .......................................
Baska bir yerden mi buraya géc¢
etmislerdir 0.Evet 1 Hayir

Nereden gb¢ etmistir
Ne zaman

Eglence dinlenme icin nereleri
kullaniyorsunuz

Tersane bolgesi kapaninca yerine ne
olmasini istersiniz
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Ek 13: Alan Calismasi - Ticaret Anketi Formu

is yerinin konumu bolge ada bina

0.)Kendi
Mulkiyet durumu mulku 1.)Kira

Kira bedeli

. 3.)diger
Isletme bigimi 0.)Kendi 1.)Aile 2.)0rtak |...
Aclilis tarihi
Calisan Sayisi

Oturdugu Oturdugu
Calisanlarin yer Geliri yer Geliri
1
2
3
4
5
6
7
8
9
isletme sahibinin ikamet ettigi yer
Dikkanin daha énceki islevi ?
Blydklagd ((m2)
Ek mekan ihtiyaci var mi 0.)Evet 1.)Hayir
Simdiki dikkan kosullari 0.)Kétl 1.)Normal |2.) lyi

Tersane alanlarinin igletmenize
olumlu / olumsuz etkileri var midir?

Tersane alanlarinin yerine ne
gelirse igletmeniz agisindan
olumlu olur ?

is yerinizin bulundugu cevrede
Tersaneyi de i¢ine alan bir
bdlgede yapilacak olan bir
dizenlemeye destek olur musunuz
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Ek 14: Alan Calismasi — Sanayi Anketi Formu

is konusu ve Adresi ( paftadaki kodu)

Kurulus yil

cephe :.............. derinlik
Toplam alan (bina+arsa) veeeenn..yUkseklike.. ... ...
Tesis alani 0.mulk /1.kira
Depo alani 0.mulk /1.kira

Stoklar icin ek mekan( depo veya
antrepo) ihtiyaci var mi ?

0.) Evet 1.) Hayir

miktari: ...

Ayrica kira ile tutulan alan / bina var mi ?

Atblyenin genisletiimesi

0.Bugunku alanda gerceklesebilir

1.Bugunku alan diginda bir yer gerekir

Sizi girisim yapmaktan alikoyan unsudar

Yapilan igin avantajlari ( piyasasi /
calisanlari vs.)

Calisan sayisi

0.) 0-5kisi 1.) 6-10kisi 2.) 11 - 25
kisi 3.) 26+ kisi

Sene i¢inde giren veya ¢ikan is¢i say|si

0) 05 kisi 1.) 6-10kisi 2.) 11 - 25
kisi 3.) 26+ kisi

Kullanilan yilik hammadde miktan (x
birim)
Nerden alindigi ?
Nakliye yéntemi ?

Yapilan satis miktari ? (x birim)
Nereye satildigi ?
Nakliye yéntemi ?

is yerinizi Nakletmek istermisiniz ?
Nereye ?
Neden ?

0.) Evet 1.) Hayrr

Meslektaslannizla bir arada bir carsida
olmak istermisiniz

0.) Evet 1.) Hayir

Isinizi genigletmeniz hangi sartlara
baglidir ?

Varsa 6nceki isiniz nedir ?

Kullanilan enerji miktan ve Yeterliligi ?

Semtin Sanayi acisindan gelecegini nasil
goriyorsunuz ?
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kurmak isterdiniz?

Yeni bir yer gbsterilirse is yerrinizi tasimay distndr
musiniz?

Ayni blyUklikte bir is yeri

Vergl kolaylig1

0.
1)
0.)
1.) Mali Destek
2.)
3.)

Tersane alanlarinin isletmenize olumlu / olumsuz
etkileri var midir?

Tersane alanlarinin yerine ne gelirse igletmeniz
acisindan olumlu olur ?

is yerinizin bulundugu cevrede yapilacak olan bir
dizenlemeye destek olur musunuz
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Ek 15: Calisma Alaninda Yer Alan Sanayi Birimleri

Makine Sanayinde Uretim Gosteren Birimler

Makine Sanayinde Uretim Gosteren Birimler
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Makine Sanayinde Uretim Gosteren Birimler

Plastik Sanayinde Uretim Gosteren Birim
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Gida Sanayinde Uretim Gosteren Birim
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Ahsap Sanayinde Uretim Gosteren Birimler
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Makine Sanayinde Uretim Gosteren Birimler



241

OZGECMIS
Dogum Tarihi 04.08.1977
Dogum Yeri Sivas
Lise 1987-1995 Kdz. Eregli Anadolu Lisesi
Lisans 1995-1999 Yildiz Teknik Universitesi,
Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Bolumii,
Yiiksek Lisans 1999-2002 Yildiz Teknik Universitesi,
Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dali,
Bina Arastirma ve Planlama Programi
Doktora 2002-2008 Yildiz Teknik Universitesi,
Fen Bilimleri Enstitiisii
Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali,
Sehir Planlama Programi
Calistigr Kurumlar 2001-...... Yildiz Teknik Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi,

Sehir ve Bolge Planlama Boliimii,
Arastirma Gorevlisi

AKADEMIK YAYINLAR VE DIGER CALISMALAR

Uluslararasi-Ulusal Bildiri ve Poster sunumlari :

Ak, O., Erkan, N., Yerliyurt, B., (2008), “From Traditional To Modern; Methodology of
Neighborhood Unit Design”, Designing Design Education; Design Train Congress, 5-7 June
2008, Amsterdam,

Hamamcioglu, C., Yerliyurt, B., Kilic, A.,(2007), “Farkli Karakterdeki Kiy1 Yerlesmelerinde
(Turizm Alanlarinin) Gelisim Siireclerinin Turizm Eksenli Karsilagtirmali Analizi - Ayvalik,
Alanya, Erdek)”, Medi-triology2; Coastal Settlements, Culture and Conservation in
Mediterranean Basin, 2nd International Gazimagusa Symposium, 8-10 October, Gazimagusa,

Gorgiilii, T., Manisa, K., Yerliyurt, B.,(2007); “An Analytic Research on Secondary Housing
on Mediterranean Coastal Settlements in Turkey”, 1st. Mediterranean Regional Conference,
Traditional Mediterranean Architecture, Past and Present, Barcelona,

Ornek E., Yerliyurt B., Seckin E. , (2006), “Contiunity of the Spirit of a Place” , 42st
I[SoCaRP World Congress, Istanbul,

Kili¢ A., Akin O., Yerliyurt B., (2006), “Culture Coming Through Water and City/Inhabitant
That Doesn’t Live This Culture; The Case Of Istanbul, Tuzla Settlement”, 42% ISoCaRP
World Congress, Istanbul,

Gorgiili T., Manisa K., Yerliyurt B.,(2006), “Kent Estetigi Perspektivinden Alanya’nin
Fiziksel Mekan Sorunlarina Bakis”, Alanya XI. Tarih ve Kiiltiir Semineri, Alanya

Yerliyurt, B., Hamamcioglu, C., (2005), “Entertainment and Culture Based Marketing of
Cities in the Unifiying World; Golden Horn Culture Valley Project, Istanbul”, AESOP
Congress Vienna-2005, Vienna,



242

Yerliyurt, B., Hamamcioglu, C., (2004), “Transformation of Waterfronts in the ,Urban
Regions; Evaluation of Goldenhorn Region- Istanbul”, Isocarp 40th International Planning
Congress, 2004, Geneva,

Hamamcioglu, C., Yerliyurt, B., (2003), “The Impact of Tourism on the Urban
Identity of Two Mediterranean Cities; Kyrenia—Alanya”, Medcoast International
Conference, Ravenna,

Kitap:

Yenen, Z., Ozden, E., Seckin, E., Ceki¢, T., Hamamcioglu, C., Yerliyurt, B., (2008),
Bergama ve Yakin Cevresinde Turizme Alternatif Bakis, Bergama Ticaret Odas1 Kiiltiir
Yayinlari, izmir,

Makaleler :

Gorgiilii, T., Manisa, K., Yerliyurt, B., (2007), “Kiiresellesen Tiirkiye’de Ikinci Konutlar”,
Mimarlik-Dekorasyon Dergisi, Sayi: 2007/5, s:72-75, Istanbul

Manisa, K., Yerliyurt, B., Kerestecioglu, F., Gorgiilii, T., (2006), “Bir Doniisiim Projesi”,
Tasarim Dergisi, say1:161, s:74, Mays, Istanbul

Ak, O., Dik¢inar, B., Yerliyurt, B., (2006), “Arnavutkdy Meydan1 ve Tasarim Siireci”,
Mimarist Dergisi, say1:18, s:104, Giiz 2004, istanbul

Manisa, K., Yerliyurt.,. B., Soyak, C., Kerestecioglu, F., Gorgiilii, T., (2003), “Mimarlik
Egitimi i¢inde Alanya Uzerine Bir Deneyim”, Yap1 Dergisi, Say1:48 Temmuz, istanbul

Yiiksek Lisans Tezi :

Yerliyurt, B., (2002), “Kent Kimligi, Kent Estetigi ve Turizm Olgusu Parelelinde Degisen
Alanya’nin Kentsel Estetik Sorunlar Uzerine 1rdelergeler ve Ornek Alan Olarak Segilen
Atatiirk Caddesi Ile Hgili Oneriler”, Yildiz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii,
Istanbul,

Arastirma Projesi:

Yenen Z., Ornek E., Yerliyurt, B., Hamamcioglu, C., Seckin E., Ceki¢ T., (2005-06),
“Kentsel Sit Alanlarinda Turizmin Kalkindirma Amacl Yonetimi”, YTU Bilimsel Arastirma
ve Projeler Koordinatorliigii



