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ÖZET 

Günümüz kentlerinde artan ta t trafi i kar s nda, yayalar ve ta tlar aras ndaki dengenin 

sa lanmas  gereklili i önemli bir sorun haline gelmi tir. Özellikle dokusu tarihi bir kimlikle 

ekillenmi  kentlerde ve kent merkezlerinde bu dengenin sa lanmas  büyük bir ihtiyaçt r. 

Bu çal ma kapsam nda sokaklar ve yayalar konusu genel hatlar yla ele al narak, yaya 

ula t rma a  üzerine tatbik edilmi  ikinci bir doku te kil eden ve farkl  kotlardaki alanlara 

eri imi sa layan ve üstü örtülü olmayan merdivenli sokaklar kentsel mekan tasar m  ve 

kentsel ya ama hareket katmalar  yönünden incelenmi tir. Bu inceleme sonunda merdivenli 

sokaklar n mekansal alg lanmas , çevre ve tipolojisi ile ili kisi üzerine mekansal bir 

çözümleme yakla m n n ortaya koyulmas  amaçlanm t r.  

Çal ma, tamamen yaya kullan m na ait olan ve bir yayala t rma uygulamas  gerektirmeyen 

merdivenli sokaklar n, fiziksel özellikleri nedeniyle her türlü d  eyleme imkan veren 

mekanlar olmamakla beraber, kullan c lar için dü ey sirkülasyon eleman  olmas  d nda 

ileti im, sosyal ve kültürel eylemleri bar nd rd na da dikkat çekmektedir. Çal ma ayr ca, 

motorlu ta t yollar ndan ayr lm  yaya mekanlar n n yeniden olu turma fikrini desteklemekte 

ve bu yönde merdivenli sokaklar n etkin bir rolde, tipolojik özelliklerine göre, yayada hareket 

iste ini destekleyen, çevresel kaliteyi artt ran, di er kentsel alanlar ve yap larla 

ili kilendirilmi , özgün biçim ve formlarda tasarlanmas  gerekti ini ve kullan c  tipinin, 

mekansal tipolojiyi belirlemedeki en önemli etken oldu unu savunmaktad r. 

Bu do rultuda birinci bölümde çal man n amac , kapsam  ve yöntemi ele al nmaktad r. kinci 

bölümde farkl  ölçeklerde mekan kavram  tan mlanm , kentsel doku ve sokak ili kisi 

ara t r larak kentsel mekan içindeki yayala t rma olgusu üzerinde durulmu tur.  

Üçüncü bölümde ise merdivenli mekan ve merdivenli sokak kavramlar  tan mlanm , tarihsel 

süreç içinde bu mekanlar n ortaya ç k  ile kent ya am ndaki rolleri ara t r lm t r. Dördüncü 

bölümde merdivenli sokaklar n kullan m  ve tasar m na ili kin mekansal standartlar ve 

tasar m ilkeleri ile tasar m  yönlendiren temel etkenler ele al nm t r. 

Be inci bölümde ise mekansal alg lama ve çevre ili kisi yönünden merdivenli sokak tipolojisi 

üzerine mekansal bir çözümleme yap lm t r. Bu mekansal çözümleme yakla m  

çerçevesinde Beyo lu ve Üsküdar’da bir örneklem çal mas  yap lm  ve tipoloji ile kullan c  

ili kisi ortaya koyulmu tur. Böylece tipoloji, kullan c  ve çevre üçlemesinin tasar mdaki 

rolüne var lm t r. 

 



 xiv

Alt nc  ve son bölüm olan sonuç bölümünde ise çal ma do rultusunda merdivenli sokak 

tipolojisi ve yaya mekan  kavramlar  üzerinde genel bir de erlendirme yap larak tasar ma ve 

yayala t rma olgusuna yönelik öneriler yap lm t r. 

Anahtar kelimeler; kentsel mekan, kentsel doku, sokak, yaya, yayala t rma, merdiven, 

basamak, sosyal ya am, çevresel imaj. 
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ABSTRACT 

In the face of increased vehicle traffic in the city today, with the right balance between 

pedestrians and vehicles need to be has become a major problem. Especially with an identity 

shaped texture on cities and urban centers to provide this balance is a major need. 

Within the scope of this study regarding the pedestrian streets and the general line taken by 

the pedestrian transportation network have been applied to a second tissue represents a 

different level in the area and providing access to the staircase streets design urban space and 

urban life in terms of movement of the layer examined. Spatial perception of street stairs 

(stairway) at the end of this review, the environment, and typologies of the relationship on a 

theoretical approach aimed to reveal. 

The study entirely on foot to use as a pedestrian and update does not require application of 

stepped streets (stairway), because of physical properties than any action which enables 

location although not for users of vertical circulation elements except in communication, 

social and cultural actions that the host has drawn attention. The study also motor vehicle road 

separated from the pedestrian space of the re-creation support the idea and in this direction 

stair streets an active role, the typological characteristics, according to pedestrian movement 

in the demand that supports the environmental quality that increase, other urban areas and 

structures associated with the original form and in form should have been designed and that 

the user type of spatial typology is the most important factor in determining advocates. 

In line with this objective in the first chapter of the study, scope and method are discussed. In 

the second part of the concept of interest defined in different scales, investigate the 

relationship between urban fabric and street within the urban space for pedestrians update 

cases are emphasized. 

In  the  third  section  of  the  stair-defined  concept  of  space  and  stair  street  (stairway),  the  

historical process of emergence of interest in this role in urban life were investigated. In the 

fourth chapter the use of stairway and stepped into the design standards and design principles 

with the spatial design of the basic factors that lead has been taken. 

In the fifth section, and environmental relationships in terms of spatial perception on the 

stairway typology has been a theoretical approach. This theoretical work within the 

framework of a sample made in Beyo lu and Üsküdar, and the user associated with the 

typology has been revealed. Thus, typology, user and environmental role in the design of the 

trilogy has been reached.  



 xvi

The sixth and final chapter in the results section, the work place in accordance with the 

concept of stairs on the pedestrian street typology and a general evaluation made 

recommendations for the design and pedestrians have been made to update cases. 

Key words; urban space, urban fabric (or urban texture), street, pedestrian, pedestrian fusion, 

stairs, steps, social life, environmental image. 
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1. G R   

Bugünün büyük kentlerinde ya ayan insanlar n pek ço u günlük endi elerinden uzakla mak, 

e lenmek, dinlenmek istemekte ve saatlerce araç trafi inde kalmaktan da ikayet etmektedir. 

Kent kullan c lar  yapay çevreden uzakla p, kentin içinde kendilerine ilham verecek, 

kendilerini dinlendirecek estetik ö eleri bar nd ran  bir ortama veya bu kriterlerde yap la m  

bir kentsel mekana ihtiyaç duyar. nsanlar, bugünün yal t lm  konut çevrelerine ra men 

toplumu olu turan ve do al bir ihtiyaç olan biraraya gelme gereksinmesini her zaman 

hissetmi lerdir. Bu gereksinmeye yönelik kentlerde aç k veya kapal  alanlar ayr lm t r. Buna 

paralel olarak insanlar, ya ad klar  kentin merkezinde ula labilirli i uygun, güvenli ve çekici 

kamusal mekanlar  ararlar. Bu aç dan kentin içinde yer alan kamusal aç k mekanlar n, 

rekreasyon alanlar n n, toplanma ve da lma mekanlar n n tasar m  büyük önem ta maktad r. 

çinde ya ad m z bu dönemin en belirgin özelliklerinden biri ki ilerin zaman n  yo un 

kullanmak zorunda olu udur. Bir eylem için uzun süreler harcanamamakta ve bu do rultuda 

da kent parçalar  karma kullan ml , çok i levli bir biçimde büyümektedir. Kentte, ileti im ve 

bilgi al veri ini geli tirme, insanlararas  ili kileri artt rma gibi amaçlar, yaya mekanlar n n iyi 

planlanmas n  ve tasarlanmas n  gerektirmektedir. 

Merdivenli mekanlar, önceleri farkl  kültürlerde ve farkl  co rafyalarda de i ik anlamlarda 

tasarlanm t r; bat da ekonomik veya dini gücün simgesi niteli inde bir kullan m na 

rastlan lan merdivenler, do uda hayat  a man n ve Tanr ’ya eri me yolunun simgesi gibi 

farkl  sembolik anlamlar ta m t r. Merdivenli mekanlar n pek ço u kentin içinde bir sokak 

veya bir meydan gibi kamusal kentsel aç k mekanlara ba lanmaktad r. Meydanlar ve 

sokaklar, bulu ma-toplanma-eri me mekanlar  olarak ortak ya am n, yaya hareketlili inin 

ortaya ç kt  ve kentsel ya am n sürdü ü kentsel parçalar iken, bu parçalara ba lanan 

merdivenli sokaklar topo rafik engeller nedeniyle zaman içinde farkl la arak farkl  kotlar  

birbirine ba layan, farkl  tasar m ve düzenlemeler gerektiren mekanlar halini alm t r. Ancak 

Rönesans dönemiyle birlikte kullan c  üzerindeki psikolojik ve alg sal etkilerinin ortaya 

ç kmas  ile kentsel mekan tasar m  içinde çevresel imaj ve alg lama eleman  olarak da 

de erlendirilmi tir. 

Bu aç dan kentin içinde bir kamusal mekan olan merdivenli sokaklar, kullan c ya araç 

trafi inden uzak, özgürce hareket imkan  veren bir bulu ma ve ileti im kurma mekan  özelli i 

göstermektedir. Bu özelliklerin yan nda ta d klar  tasar m niteli iyle de kullan c n n 

hareketini yönlendirmekte, çevre ve hareket alg s n  da etkileyebilmektedir.  
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Geçmi ten günümüze edebiyat, müzik, sinema sanatlar nda hep gündemde olmas  da gösterir 

ki merdiven, sosyal ya am n tüm canl l yla üzerinde geçti i bir kentsel mekand r (Ta ke, 

2002). Oysa, merdivenli mekanlar ve bu mekanlar n ba land  sokaklar ile sokak ya am  ve 

kentsel sosyal ya am aras ndaki s k  ba lant  toplumsal ya am n de i mesiyle günümüzde 

gözard  edilmekte, bu mekanlar birer geçi  eleman  veya konutlara eri im imkan  sa layan 

a lmas  zor geçitler halini almaktad r. 

Günümüz kentlerindeki monoton yap la ma ve bu yap la man n ortaya ç kard  tek tip 

çevresel imaja ve yo un ta t trafi ine çözüm aray nda bir yaya mekan  ve kentsel kamusal 

mekan olarak merdivenli sokaklar n; tasar m aç s ndan kente kazand rabilece i tasar m 

boyutu, kullan c ya çevresel alg lama ve rahat ileti im imkan  verebilme özelli iyle kentsel 

mekan tasar m ndaki önemi yeniden de erlendirilmelidir. Bu aç dan, merdivenli mekanlar 

fiziksel tasar m aç s ndan fonksiyonel olmas  yan nda, kent imaj na katk  sa layacak, kentin 

kimli ine uygun bir tasar ma sahip olmal d r. Ancak, elbette bu tasar m kriterleri belirlenirken 

kentte farkl  ya  ve kullan c  gruplar n n oldu unun gözönüne al nmas  önemlidir; merdivenli 

sokaklar engelli veya ya l  bir kullan c  için engel te kil edebilirken, çocuklar için bir oyun 

alan  özelli i de gösterebilmektedir.  

Çal ma sonunda merdivenli sokaklara ili kin elde edilen tipolojik yakla m n 

olu turulmas na yönelik çal ma boyunca sokak ve yayalar konusunun yan  s ra kent içindeki 

merdivenli mekanlar üzerinde de durulmu tur. Bunun temelinde basamaklardan olu an 

sokaklar n öncesinde basamaklar n topo rafyada bulunuyor olmas , basamaklar n sokak 

olmadan önce dü eyde iki kot aras ndaki ileti imi sa lamas  ve tarihteki ilk yap larda ve süreç 

içinde de tarihe referans olan yap larda sembolik anlamlardaki kullan m  bulunmaktad r. 

1.1 Amaç  

Önceleri k rsal çevrelerde uygulanm  olan merdivenli sokaklar, bir ula m eleman  olmas n n 

yan  s ra ileti im ve beraber olma imkan  sa lamaktayd . Bugün, k rsal alanlar n gittikçe 

kentsel alana dönü mesi ve kentlerin gittikçe büyümesi ile merdivenli sokaklar kentte gittikçe 

kaybolmakta ve sadece bir geçi  eleman  olarak kullan lmakta, hatta konfor ve zaman 

problemi ile kullan c  taraf ndan pek tercih edilmemektedir. Bu çal ma, bu mekanlar n bir 

geçi  elaman  özelli inden daha fazlas n  sa layacak biçimde nas l tasarlanabilece i konusunu 

tart maya açmaktad r. Araç kullan m na yönelmi  kentli i yeniden yürümeye yönlendirmede 

merdivenli sokaklar n rolü de ortaya koyulmaktad r.  
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Çal mada üstü örtülü olmayan merdivenli sokaklar üzerinde tipolojik bir yakla m 

geli tirilerek merdivenli sokaklar n bu grubu üzerinde bir mekansal çözümlemeye var lmas  

hedeflenmi tir. Bu yönde kentsel mekan n bir parças  olarak kar m za ç kan merdivenli 

sokaklar n sembolik, fiziksel ve buna ba l  olarak i levsel özelliklerini ortaya koyup, 

günümüz kentlerinde kullan labilirli ini, kentsel imaja katk s n  ve çevresel alg ya etkisini 

ara t r p kullan c lar taraf ndan kullan m n  sa layacak güvenli ve konforlu, sosyal ya ama 

kat l m  destekleyecek merdivenli sokaklara ili kin tasar m kriterleri ve mekansal standartlar 

biraraya getirilmi tir. 

Ayr ca çal mada, ta t trafi inin olmad  merdivenli sokaklar n kamusal alanlara ve kent 

ya am na canl l k katmalar  aç s ndan incelenerek, mekansal alg lama, çevre ve tipoloji ile 

ili kisi üzerine mekansal bir çözümleme yakla m n geli tirilmesi amaçlanmaktad r. Bu 

yakla m çerçevesinde Beyo lu ve Üsküdar’da bir örneklem çal mas  yap larak tipoloji ile 

kullan c  ili kisinin ortaya koyulmas  hedeflenmi tir.  

1.2 Yöntem 

Merdivenli sokaklar, ülkemizde pek çok kentin sahip oldu u yüksek e imli ve hareketli 

topo rafyas na kar n bir kentsel tasar m ö esi olarak unutulmu  ve bu konuda yeterli çal ma 

yap lmam t r. Konu kapsam nda yap lan literatür ara t rmas nda Türkçe kaynak s k nt s  

ya anm t r. Ancak, kentsel mekan kavram  konusunda yap lm  olan Türkçe çal malardan 

da mekan kavram  konusunda faydalan lm t r. 

Çal man n kavramsal bölümünü olu turmaya yönelik Türkçe ve özellikle yabanc  

kaynaklarda literatür taramas  yap lm t r. Bu taramada kentsel mekan, kamusal mekan, 

kentsel doku, sokak ve yaya mekan  kavramlar  ara t r lm , ülkemizde ve yabanc  kentlerde 

gerçekle mi  yayala t rma uygulamalar  incelenmi tir. Ayr ca merdivenli sokaklar ba lang çta 

bir mekan olarak ele al nm  ve tan m , tarihi, i levi ve temel tasar m ilkeleri ara t r lm t r.  

Geli tirilen kavramsal çerçeve kapsam nda farkl  kültürlerden ve farkl  co rafyalardan, 

mevcut merdivenli mekanlardan örnekler incelenerek kar la t rmal  bir analize gidilmi tir. 

Daha sonra kullan c -mekan ili kisine yönelik anket çal mas  yap larak kullan c  ile mekan 

aras ndaki ili ki ortaya koyulmaya çal lm  ve merdivenli sokaklar n tasar m yla ilgili 

ilkelere var lm t r. Ortaya ç kan ilkeler do rultusunda son olarak merdivenli sokaklara 

yönelik bir mekansal çözümleme yap larak tipolojik bir yakla m geli tirilmi tir. 
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1.3 Kapsam 

Sokaklar ve yaya sokaklar  fiziksel, sosyal, kültürel, ekonomik, co rafi ve tarihi etkenler 

sonucunda geleneksel sokaklar, üstü örtülü-örtüsüz sokaklar, e imli sokaklar, düz sokalar, 

zgara sistemli sokaklar, merdivenli sokaklar, köprülü sokaklar gibi mekansal aç dan 

birbirinden farkl  tipolojik alt inceleme gruplar na ayr l r. Bu çal mada sokak ve yaya 

sokaklar  konusu genel hatlar yla ele al nm  ve üstü örtülü olmayan ve kentsel d  mekan 

içindeki merdivenli sokaklar tipolojik yakla m n s n r n  olu turmu tur. Ancak, bu yakla m 

s n r n n olu turulmas  ve anlamland r lmas  aç s ndan çal ma içinde zaman zaman bir sokak 

niteli i ta mayan, simgesel bir yap n n önündeki merdivenler, ye il alanlardaki merdivenler, 

geçitlerdeki merdivenler, yap lardan soka a uzanan merdivenler gibi bir kentsel mekan 

bile eni olan çe itli merdivenli mekanlar da ele al nm t r.  

Alt  bölümden olu an çal man n birinci bölümünde konunun amac , yöntemi ve kapsam  ele 

al nm t r. kinci bölümde kavramsal çerçeve ortaya koyularak farkl  ölçeklerde mekan 

kavram  tan mlanm , kentsel doku ve sokak ili kisi ara t r larak kentsel mekan içindeki 

yayala t rma olgusu üzerinde durulmu tur.  

Üçüncü bölümde ise merdivenli mekan ve merdivenli sokak kavramlar  tan mlanm , tarihsel 

süreç içinde bu mekanlar n ortaya ç k  ile kent ya am ndaki rolleri ara t r lm t r. Merdivenli 

mekan kavram n n tan m  ve yap la m  bir çevrede merdivenli soka n anlam  incelenmi tir. 

Bu yönde merdivenli sokaklar n tarihsel süreç içinde, farkl  kültürlerdeki sembolik 

kullan mdan i levsel kullan m na kadar birçok rolü ara t r larak kamusal, dola m ve ileti im 

mekan  olarak tan mlar  yap lm t r. Dördüncü bölümde merdivenli sokaklar n kullan m  ve 

tasar m na ili kin mekansal standartlar ve tasar m ilkeleri ile tasar m  yönlendiren temel 

etkenler ele al nm t r. 

Be inci bölümde ise mekansal alg lama ve çevre ili kisi yönünden merdivenli sokak tipolojisi 

üzerine mekansal bir çözümleme yap lm t r. Bu kuramsal yakla m çerçevesinde Beyo lu ve 

Üsküdar bir örneklem çal mas  yap lm  ve tipoloji ile kullan c  ili kisi ortaya koyulmu tur. 

Böylece tipoloji, kullan c  ve çevre üçlemesinin tasar mdaki rolüne var lm t r. 

Alt nc  ve son bölüm olan sonuç bölümünde ise çal ma do rultusunda merdivenli sokak 

tipolojisi ve yaya mekan  kavramlar  üzerinde genel bir de erlendirme yap larak tasar ma ve 

yayala t rma olgusuna yönelik öneriler yap lm t r. 
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2.  KENTSEL DOKUDA MEKAN VE SOKAK KAVRAMI 

2.1 Mekan ve Kentsel Mekan Kavram  

Biyolojik, toplumsal ve ki isel özellik ta yan insan dünya üzerinde her yerde ya ar. 

nsano lu do as  gere i çevre ko ullar n  kontrol etmeyi, onu ihtiyaç ve tercihlerine göre 

biçimlendirmeyi ö renmi tir. nsan, ilk ça lardan günümüze kadar yaratt  ve çe itlendirdi i 

kültürler ile her tür do al çevrede ya am n  sürdürebilir. Her kültür bir sistem olarak insan 

topluluklar n n ya ama biçimini fiziksel ve sosyal olarak yans t r. Bu yans man n görüldü ü 

en temel ö e mekand r. 

Mekan n tan m  kentsel mekan n alg lanmas  ve do ru tan mlanmas  için gereklidir. Mekan n 

tan mlanmas  karma k soyut ve somut birçok olguyu içerir. Çe itli bilim çevreleri taraf ndan 

sürekli tart lan ve ara t r lan mekan kesin genel geçer bir tan ma sahip de ildir. Ancak 

yap lan tan mlar n hepsi insan n alg layabildi i s n rlar temelinde bir çevrelenmi lik hissinde 

bulu maktad r. 

Mekan n tan m n  ilk kez Aristotales yapm  ve mekan ; “tüm yön ve özellikleri içeren 

yerlerden olu an dinamik bir alan” olarak tan mlam t r. Mekan n sosyal boyutunu 

vurgulayan Kant ise mekan  “idrak n öncüsü” olarak tan mlam t r (Mesuto lu, 2001). 

Günümüzde yap lan tan mlamalara bakt m zda insan ö esinin ön plana ç kt n  ve insan 

eylemlerinin mekan  ekillendirdi i üzerine kurulu tan mlar n yap ld n  görmekteyiz. 

Mekan, sözlük anlam yla bir eyin, bir ki inin bulundu u, bir eylemin veya olay n geçti i 

veya gerçekle ti i yer, belli bir kullan ma ayr lm  yer olarak aç klan r. 

“Mekan, insan n içinde oldu u ve al veri te bulundu u, kendi kimli iyle olumlu veya 

olumsuz bir ili ki kurdu u, bireysel ve/veya toplumsal olarak kar l kl  etkile ti i, ve bu 

etkile im sürecinde birlikte ekillendi i, s n rlar  belirli uzay parças d r (hacimdir).  Mekan, 

eylemin içinde cereyan etti i s n rl  uzay parças  ve bu uzay parças n  belirleyen fiziksel öge 

ve ögelerin bütünüdür.” (Mesuto lu, 2001: 3). 

“Mekan, kullananlar  taraf ndan s n rlanan, ayn  zamanda kullan c y  da s n rlayan fiziksel 

varl kt r. Bütün mekanlar tan mlanabilir ve objektiftir. Ayn  zamanda alg lanmas  ki iden 

ki iye de i ti i için de subjektiftir.” (Gül, 1989: 20). Bu tan m n devam nda bir örnek te kil 

edebilecek di er bir tan m da “do ada bulunan bir a aç serbest bir olgu iken çevresinde 

bordür olan a aç bir mekan s n rlamas  getirmektedir. Bunun yan  s ra piknikte aç k alanda 

yere serilen bir örtü, ya murda aç lan bir emsiye, bir konu ma ortam nda konu mac  
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etraf nda toplanm  dinleyiciler de alg sal bir mekan olgusu olu turmaktad r.” (Erkan Ç., 

1996: 49) 

 

ekil 2.1 Mekan n tan mlanmas ; mekan fiziksel ve alg sal s n rlarla belirlenir (Ching, 1996: 
317). 

Bu tan mlardan anla ld  gibi insan eylemlerini bir mekan içinde gerçekle tirir ve bu mekan 

eylemlere göre ekillenir. nsan n fiziksel ve sosyal gereksinmelerine cevap verecek ö eler 

mekan içinde, mekan n koydu u s n rlar çerçevesinde yerini al r ve gerçekle tirilecek 

eylemler ile  bunlara cevap verecek ö eler mekan n kimli ini verir. Dolay s yla mekan, 

insan n hareketine imkan vermesi yan nda bir de insan n ya ad  toplumun ya ay  biçimini, 

kültür sistemini ve sosyal yap s n  da yans t r. Demek ki mekan alt parçalardan olu an bir 

bütündür. Ancak mekan sadece toplumun kültürel ve sosyal kimli ini yans tan bir olgu de il 

içinde sürekli bir hareketlili in oldu u, sürekli de i en dinamik bir olgudur. 

Mekan objektif özelli inin yan nda subjektif özellik de ta r. nsanlar n soyut ve somut 

olgular  alg lama biçimleri birbirinden farkl d r. Bu nedenle bir mekan ayn  gereksinime 

cevap veriyor olsa da ki iler üzerinde farkl  etkiler b rak r. Bu farkl l k mekandaki fiziksel 

ö elerin yan yana geli  biçimlerine ba l  olarak, bu yan yana geli lerdeki hareketin insanda 

yaratt  duygu ve yönelme istemi ile ortaya ç kmaktad r. Örne in kentsel bir mekan  

olu turan binalar bazen yola ta arak ki iyi gizli bir avluya davet eder ancak bu davetin 

çekicili inin iddeti  ki iler üzerinde ki ilerin meraklar na ba l  olarak farkl  olacakt r 

Buraya  kadar  aç klanmaya  çal lan;  mekan  kavram n n  tan mlanmas n n  karma k,  soyut  

ve   somut   birçok   olguyu   içerdi idir.  Bu   nedenle   mekan,   kentsel   mekan   olarak   

s n fland r ld nda  çok  daha  olumlu  ve  alg lanabilir  tan mlar  yap labilmektedir. 

1933 y l nda  Yunanistan’ n  ba kenti  Atina’da  toplanan  Milletleraras   Ça da   Mimarl k  

Kongresi; CIAM  kabulleri  içinde  kentsel  i levler;  bar nma,  çal ma,  dinlenme  ve  ula m  

olarak   belirlenmi ,   buna   göre   kentsel   mekan   insanlar   taraf ndan   kullan lan   ve   kent   
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mekanlar nda  ya ayan  toplumsal ve  ekonomik  gruplar n;  bar nma,  çal ma,  dinlenme  ve  

ula m  gibi  temel  etkinliklerinin yeniden  üretildi i  yer  olarak  tan mlanm t r (Ery lmaz, 

2000). R.  Krier’e göre kentsel mekanlar genel olarak; kentsel yap lar aras nda kalan tüm 

mekanlar olarak tan mlanabilir ve bu mekanlar geometrik olarak s n rland r lm lard r. 

Kentsel mekan,  yap lar n olu turdu u,  kentlilerin alg lad  ve tüm kentsel olaylar n 

ili kilendirdi i bir bütündür. Do al ve yapay ö eler,  insan ve insan gruplar ,  toplum,  insan 

etkinlikleri k saca tüm bu ö elerin zaman içinde birle erek ortaya ç k , kentsel mekan  

olu turmaktad r ( Uçak,  2000).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ekil 2.2 Kentsel mekan n olu um süreci. 
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Kentin yap la m  ve yap lanmam  alanlar  kentsel mekan  olu turur. Yani kentsel mekan,  

kentsel yap lar aras nda kalan ortak kullan ma aç k olan ve özel mülkiyette olan tüm 

mekanlard r. Yap lar, kullan c lar ve kullan c lar n olu turdu u ili ki, eylem ve ihtiyaçlar n ve 

bunlar n gerçekle mesine olanak veren alanlar n birlikteli inden  olu an  bir  bütündür. 

Kentsel  mekan   k saca  kentsel  eylemleri  bar nd ran  mekan  olarak  tan mlayan  A.  Gül’ e  

göre  “Kentsel  mekan,  kentsel  eylemleri  bar nd ran  yap lar,  yap lar   çevreleyen  ve  

mekan   tamamlayan  aç k  alanlar   ve  kentsel  elemanlar   kapsar.”(Gül, 1989: 24). 

Yap lan bütün tan mlar n temelinde kent, insan ve bu iki ö e aras ndaki ili ki bulunmaktad r. 

Kentsel mekan kavram n  tan mlamaya çal rken ilk  an msanmas   gereken,  kentin  insanlar  

için  varoldu udur. Kentsel  mekanlar  kent ya am   için  gerekli  kentsel  i levlere  hizmet  

ederler. Kentin  içinde  ya ayan  sosyo-ekonomik  gruplar n   toplumsal  ve  bireysel  ya ama  

etkinlikleri  ile  ya am n  devaml l n n  dört  ana  i levi  olan  bar nma,  çal ma,  dinlenme-

e lenme  ve  ula m  eylemleri  kentsel  s n rlar   olan  bir  mekanda  gerçekle ir.Yani  kentsel  

mekanlar  bu  i levlerin gerçekle ti i  ve  tekrar  tekrar  üretildi i   mekanlar n  bütünüdür. 

nsanlar n  ileti im  kurma  araçlar d r. Kentsel  mekanlar  tasar mlar   ve  sahip  olduklar   

elemanlar n n  özellikleriyle  insanlar n  kent  içinde  nas l  ya ayacaklar n   yönlendirerek  

kentli  kimli ini  olu tururlar.  

Kentsel  mekanlar  hareket  halinde  olabildikleri  gibi  belli  bir  dura anl a  da  sahip  

olabilirler. Yollar  ve  bulvarlar  hareketli  kentsel  mekanlar  iken,  meydanlar  dura an  

kentsel  mekan  niteli indedir.Bu  iki  kentsel  mekan   aras nda   sürekli  bir  ili ki  

bulunmaktad r.  

Kentsel mekanlar, arazi kullan m biçimlerine ve mülkiyete ba l  olarak özel, yar  özel 

mekanlar, yar  kamusal mekanlar ve kamusal mekanlar olarak dört grupta ele al n r. 
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Tablo 2.1 levin yerald  mekan ad na ve mekan n mülkiyetine göre kentsel mekan da l m  
(Farkl  kaynaklardan derlenmi tir.) 

 

Mekan   görmek,  alg lamak  ve  ya amak  fikri  herkesin  görü üne  göre  bir  anlam  

ta maktad r. Ancak  mekan n  çevresindeki  elemanlar,  kapal l k  etkisini  farkl   k lar. 

 

ekil 2.3 Kentsel mekanda çevrelenmi lik etkisi; belirsiz-aç k mekan, k smen aç k mekan, 
kapal -çevrili mekan (Ar ksoy, 1991). 

 

Kullan c n n   özel ve kamusal mekan  içindeki  hareketinin  kesin  s n rlarla  k s tlanamad   

durumlar  göz önünde  tutuldu unda,  birer  geçi   mekan  olarak yar   özel  ve  yar   kamusal  

mekan türleri  ortaya  ç kmaktad r. 

KENTSEL DI   MEKAN 

Aç k Alanlar Kapal  (çevrili) Alanlar 

KAMUSAL MEKAN 

YAPILANMAMI           

ALANLAR 

YAPILA MI   ALANLAR 

ÖZEL MEKAN 

YAPILA MI           

ALANLAR 

YAPILANMAMI   

ALANLAR 

Konut 
E itim 
Sa l k 
Sanayi 
Ticaret 
E lenme 
…. 

Park 
Bahçe 
Spor alan  
Meydan 
Sokak, 
yol,cadde 

Arsa 
Arazi 
Bahçe 
Tar m alan  

E itim 
Sa l k 
Sanayi 
Hizmet  
Dinlenme 

KENTSEL YAPILAR 

KENTSEL  MEKAN 

Özel mülkiyet-özel i letim-
belirli kullan c  kitlesi 

kamu mülkiyeti-
tüm topluma aç k 
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ekil 2.4 Kent mekanlar  aras nda geçi  (Çubuk, 1991, s.15). 

 

Özel  Mekanlar;  mülkiyeti  bir  ahsa  veya  bir  kurulu a  ait  ve  belirli  bir grup  taraf ndan  

kullan lan,   denetimli  ve kullan c  iste i do rultusunda kullan c s  taraf ndan biçimlendirilen 

mekanlard r. Burada  kullan c n n  sorumlulu u  tapu  ve  ruhsat  gibi  yasal  araçlarla  

sa lan r. Yasal  yapt r mlar  ve  denetim  kente  yap lan  planlar  ile  yerel  yönetimler  ve 

merkezi yönetimler arac l yla  yap l r. 

Yar   Özel  Mekanlar;  eylemsel  olarak  belirli  ki ilerce  kullan lan,  ancak  görsel  olarak  

bulundu u  kentsel  mekana  ve  buna  ba l   olarak  kullan c lara  katk s   olan  ve  toplumsal  

bir  denetimin  söz konusu   oldu u  mekanlard r. Konut  giri leri, iç  avlular, arka  ve  ön  

bahçeler,  apartman  otoparklar   gibi  mekanlar özel bir mülkiyet olmas na kar n özel 

durumlarda çevrede ya ayanlarca kullan lmakta ve özel ile kamusal mekan aras nda geçi  

sa lamaktad r. kentsel  d   ya ant   ile  konut  aras ndaki  geçi  bu mekanlarla sa lan r. Bir  

konutun  ön  bahçesi  as l  kullan c s n n  mülkiyetindeyken  d ardan  gözlenebildi i  için  

asl nda  toplumsal  denetim de söz  konusu  olmaktad r. Yani  mülkiyeti  olan as l  kullan c   

kendi  ön  bahçesinde  toplumu  dü ünerek  istedi i  gibi  hareket  edememekte  ve  bunun  

yan  s ra  bahçe de  yol  kullan c lar   taraf ndan  bir  ye il  görevi  üstlenerek  toplum 

taraf ndan  da  kullan lm   olmaktad r.  Ayr ca  bu  ön  bahçe,   kamusal  alan  olan  yoldan  

ayr lan  ki inin,  özel  mekan  olan  konutun  içerisine  girmesindeki  geçi ini  de  

sa lamaktad r. 

Yar   Kamusal  Mekanlar;  ortak   kullan c   grubuna   ait,   bak m,   onar m,   kullan m   ve   

i letmesinden  bu  grubun sorumlu u  oldu u  kentsel  mekanlard r. Mülkiyeti  bir  gruba  ait  

olabildi i  gibi,  kamu  yönetimi  elinde  bulunabilen,  konut  düzeyinde  bahçe,  avlu,  

otopark,  merdiven  bo lu u,  üniversitelerde  kürsü  odalar ,  kamu  binalar nda  bekleme  

odalar   yar   kamusal  mekanlard r. 

Kamusal  Mekanlar;   herkesin  rahatl kla  kullanabildi i,  serbestçe  hareket  etti i  ve  

toplum  olman n  gerektirdi i  eylemlerin  gerçekle mesine  imkan  veren  kent  içindeki  

ortak  kullan ml   aç k  ve  kapal   mekanlar n  bütünüdür. En belirgin iki özelli i; bir bütün 

olarak topluma ait olmas  ve ortak kullan ma aç k olmas d r. Sokaklar,  parklar,  meydanlar,  

oyun   bahçeleri,   pazar  alan ,  kamusal   hizmet  alanlar   gibi   mekanlard r.  nsanlar   bu   

kamusal ara kesit özel 
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mekanlarda  kar la r , bir araya  gelirler, bu  mekanlarda  dinlenir ve  al veri lerini  

yaparlar. Yani bu mekanlar kentin ve kentlinin kamusal ya ant s n n desteklendi i alanlard r. 

Bu  mekanlar  kamu  eliyle  olu turulur,  düzenlenir, denetlenir  ve  ait  olduklar   toplumun  

kimli ini  yans t rlar. 

Kamusal mekanlar kent kimli ini belirleyen, ya am kalitesini artt ran ve kentsel dokuyu 

olu turan mekanlard r. Çevreleyen yap lar ile kamusal aç k mekanlar kentsel çevrede bir 

bütünlük olu turarak kentsel d  mekan ya ant s n  desteklerler. Bunun en iyi yans mas  

meydanlar ve sokaklarda, yayala t r lm  alanlarda görülür. 

E itim, sa l k, resmi/yönetim yap lar  kapal  kamusal alanlarken aç k kamusal mekanlar; su 

k y lar , merkezi parklar, mahalle parklar , oyun ve spor alanlar , okul bahçeleri, ye il akslar, 

ana/merkezi meydanlar, irket plazalar , an t ve çevresi, pazar alanlar , sokaklar, yollar, 

caddeler, s n rland r lm  araç sokaklar , ve yayala t r lm  alanlard r. Ayr ca al veri  

merkezleri ve atriumlar i lev aç s ndan kamusal bir niteli e sahipken denetim, mülkiyet, 

uygulama biçimi ve kullan m  aç s ndan özel mekan niteli i de ta maktad r. 

 
ekil 2.4 Kentsel mekan n i levsel türleri (Erkan, 1996 s.36 : Gül, 1989). 

 

2.2 Zaman ve Mekan li kisi çinde Kentsel Mekan n Alg lanmas  

Yerle melerin ortaya ç k  ve tarihsel evreler üzerine yap lan bilimsel çal malar ve yaz lan 

çe itli bilimsel yaz lar insan n tarihsel süreç içinde bireysellikten toplumsal ya ama 

yöneldi ini, bu yönde kurallar geli tirdi ini ve ya am n sürdürülmesine yönelik olarak yapay 

çevreyi bilerek olu turdu unu göstermektedir. “Toplumsal mekan n ortaya ç k  süreci, insan, 

do a ve mekan üçlüsünün zaman ölçütünde bütünle mesi ile ba layan ve toplumsal ya ama 

yöneli  evreleri ile büyüyerek toplumsal mekan  da kurmu  olan dinamik bir olgudur.” 
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(Ery lmaz, 1999). Bu deyimden ve yerle melerin zaman içinde kazand klar  ya am özelli ine 

yönelik niteliklerden hareketle toplumsal mekan  kurma amac n n insan, do a ve mekan 

üçlüsüne zaman faktörünün de kat lmas  ve ortak bir amaç ta mas  ile sadece bir yerle me 

kurmak olmad  asl nda bunun yan nda daha iyi bir ya am, uygarla ma ve çevreyi daha iyi 

bir ya am standard na getirmek oldu u görülür.  

“ nsan, bütün mekan al c lar n n toplad  verileri görü  alan  içinde de ilse bile  görü  

dünyas  içinde biriktirip alg lamakta, bütünle tirmekte ve de erlendirmektedir.” (Ar ksoy, 

1991). Bütün duyu organlar m z bize çevremiz ve içinde ya ad m z mekan hakk nda bilgi 

verirler. Bu nedenle mekan  alg lamam zda, konu malar m zda, çevremizi görsel bir 

çerçeveye koyar ve bu ekilde davran r z. Bir çevredeki belirli bir noktay  tarif ederken o 

noktan n yer ald  mekan n sahip oldu u fiziksel ö eleri daha önceden edindi imiz alg lar ile 

görür gibi canland r r ve bu ekilde anlat r z. Ya , cinsiyet, e itim, tecrübe ve kal t msal 

özellikler olarak say lan bireysel özelliklerin yan nda dikkat, zeka, yetenek ve ki ilik 

özelliklerindeki farkl l klar ve kültür bireylerin mekan  alg lamalar nda farkl l klara neden 

olur.Toplum ve toplumu olu turan birey, içinde ya ad  mekan  çe itli ö eler arac l yla 

alg lar; etkin ehirsel doku ve bölgeler, kentsel aç k alanlar ve dü üm noktalar , s n rlar, 

yollar, an tsal ö eler, i aret ö eleri ( Erkan N., 1996). 

Alg lama bireyin çevre hakk nda bilgi sahibi olmas n  ve ondan yararlanmas n  sa lar; alg  

çevreden bilgi alma sürecidir ve kar l kl d r (Köse, 1998). Alg lama eylemi yaln zca insanlar 

için de il, tüm canl lar için geçerlidir ve eylemi yönlendiren alg , deneyimle ortaya 

ç kmaktad r. Her canl  kulland  çevreyi ilk olarak deneyimler ve çevresel ö elerle uyar larak 

alg s  gerçekle ir. nsan yak n çevresini, kulland  mekan  ve o mekan n ö elerini fiziksel, 

psikolojik ve sosyal ko ullar ile o zamana kadar tecrübe etti i bilgi birikimiyle, duyular  ve 

duygular n  kullanarak alg lar ve de erlendirir. Günümüzde çevre ve ya am ekli kültürel 

kal plarla ekillenmi  belirli hedeflere ve simgelere dayanan alternatifler aras nda yap lan 

seçimi yans tmaktad r.  Bu seçimler çevresel biçimleni i etkiler. Alg lama eyleminde mekan n 

görsel etkisi büyük bir rol oynar. Ayn  mekan n bu etkisi farkl  ki iler üzerinde farkl  alg lama 

biçimleri olu turur. Rapaport gerçek dünya ile alg lanan dünya aras ndaki ba  ve çevrenin 

alg lanma biçimini çevresel alg lamada filtre modeliyle aç klamaktad r (Rapaport, 1977). 

 

 

ekil 2.5 Çevresel alg lamada filtre modeli (Rapaport, 1977). 

 

Gerçek Dünya Kültürel Filtre Bireysel Filtre Alg lanan Dünya  
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Appleyard’a göre alg  i lemsel, ça r msal ve uyar sal olarak üç biçimde olur. lemsel alg  

ki inin kullan m na ba l  olarak de i irken, ça r msal alg  eski bilgilerle çevrenin 

ekonomik, sosyal ve i levsel bilgilerinin okunmas d r. Uyar sal alg  ise daha çok fiziksel 

çevreden etkilenmeyle gerçekle ir (Köse, 1997; Appleyard , 1981).  

Görsel alg  mekan n fiziksel ve sosyal özelliklerinin bir sentezi olarak ortaya ç kar. 

Alg lamada insan çevresinden amaçlar na uygun bilgileri almaktad r. Bu bilgiler 

do rultusunda ki ide bir imge meydana gelir ve bu imge do rultusunda da ki i bir davran  

geli tirir. Bu imge çevresel kimli in tan mlanmas ndaki ilk ad md r ve o anki duygular ile 

geçmi  deneyimlerin bir sonucudur. Çevresel imge büyük ölçüde görsel yolla gerçekle ir 

ancak, ekonomik, tarihsel, politik ve toplumsal özelliklerden de etkilenir. Lynch’e (1960) göre 

insan d  çevrenin genelle tirilmi  bir zihinsel resmine sahiptir. nsan alg  yoluyla çevreden    

–bazen ihtiyaç duydu u, bazen de ihtiyac  olmayan- bilgileri al r, süzgeçten geçirir ve kendisi 

için önemli k s mlar  zihninde tutar. Bu tutma eylemi ço unlukla bilinçli veya refleksel 

gerçekle irken, günümüzde kullan lan birtak m yöntemlerle pek çok simgeyi insan fark nda 

olmadan zihnine almakta ve saklamaktad r. nsan n zihnine yerle tirdi i çevreye ait bilgiler 

çevrenin insan üzerinde olu turdu u imgeyi meydana getirir. Bu imge içinde gerçekler ve 

ki isel de erler bulunmaktad r. Böylece ki i çevredeki gerçekleri kendi de erleriyle 

sentezleyerek çevrenin kimli ini alg lamaya ba lar. Kent imgesi de kentin toplumsal, 

ekonomik ve fiziksel özelleriyle mekanda ortaya ç kan varl d r (Gürel, 1987). Lynch’e 

(1960) göre kent imgesinin en önemli özelli i okunabilir olmas  ve ki ide bir imge 

yaratabilmesidir. Bütün parçalar yla beraber kolay tan mlanabilen ve bütünsel olarak 

de erlendirilebilen kent okunabilir bir kenttir. Okunabilirlik ki iye kentsel mekan içinde 

hareket kolayl  sa larken, imgelenebilirlik ise ki inin nerede oldu unu hissetmesini ve 

mekan  tan mas n  sa lar (Köse, 1997). Böylece kentsel mekan n kimli i ki inin zihninde 

ekillenir. Lynch’e (1960) göre kentsel imge ki ide, kentte dola m  sa layan yollar, ortak 

özellikler gösteren bölgeler, farkl  mekanlar  ay ran ve devaml l  kesen s n rlar, toplanma 

ve da lma mekan  olan dü üm noktalar  ve kentin hat rlanmas nda ve yön bulmada rol alan 

nirengiler arac l yla ortaya ç kar. 

Kentin imgelenebilirlik özelli i kimli in alg lanmas n  destekler. Kimlik, canl  veya cans z bir 

varl  di erlerinden ay ran görsel, i itsel gibi duyularla alg lanan, özgün durumudur (Ocakç , 

1993). Kent kimli i, ay r c  bir kimlik yaratmaya imkan veren do al, sosyal ve insan yap m  

faktörler aras ndaki etkile imi yans tan mozaiktir (Ocakç , 1993). Kentin kimli ini 

topo rafya, iklim, jeolojik yap  gibi do al veriler ve kültürel, politik, teknolojik ve e itimsel 
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düzey, ekonomik ve tarihi veriler gibi be eri çevre ile insan eliyle olu turulan yapay çevre 

elemanlar  olu turur. Kentin kimli i bu ö elerle beraber uzun bir süreç içinde ekillenir ve 

tarihsel bir nitelik kazan r. Bu ö eler de i en zaman gereksinimleri içinde yeniden ekillenir 

ve de i ir. Bu do rultuda kentin kimli inin de sürekli olarak yeniden tan mlanma ihtiyac  

ortaya ç ksa ve yeni yapay eleman ve de erler eklenilmeye çal lsa da tarihsel bir süreç 

içinde olu mu  bir kentin kimli i o kentin gerçek kimli idir. 

2.3 Kentsel Mekan Dokusu ve Sokaklar 

2.3.1 Kentsel Doku 

nsan sahip oldu u dü ünme ve tasarlama özelli i ile kendi ki isel ko ullar n  iyile tirmeye 

gider ve ya ad  çevreyi de kendi ihtiyaçlar na göre ekillendirir. lk ça larda insan 

ba lang çta do an n çe itli özelliklerinden yararlanm , temel g da maddelerini ve ya am 

çevresini do ay  de i tirmeksizin kullanma yolunu izlemi tir. Bu dönemde do a ve insan n 

bar nd  yak n çevresinden olu an mekan, tamamen do ald . nsan bar nma ve ya am 

çevresini belirleyen bu mekanda henüz yapay olarak mekan  kuran etkileyici bir düzenlemeye 

girememi  ve sadece bar nabilece i bir mekan n neresi olabilece ini kestirerek yer seçimini 

yapabilmi tir. Bu ba lang ç döneminde insan n ya am için  göçebe-gezici olu u da, süreklili i 

olan bir ya am çevresini geli tirme ve düzenleme yapabilme özelli ini kazanmas n  

geciktirmi tir. Zaman içinde insan, do al çevreyi ve do adaki malzemeleri daha iyi tan maya 

ba lam  ve bunlar  ya am n  sürdürmeye yönelik olan temel eylemlerde kullanmaya 

ba lam t r. Do al malzemeyi tan yarak özelliklerini tespit etmi  ve buna göre i leyebilme 

yolunu bularak;  savunma, avlanma ve bar nma gibi temel ya am eylemlerinde 

kullanabilmeye yönelmi tir. Böylece insan, do al çevreye ihtiyac  yönünde yapay elemanlar 

katm  ve ya ad  çevreyi kendi amac na yönelik olarak biçimlendirmeye ba lam t r. 

Ya am n  sürdürmeye yönelik olarak ya ad  do al çevreye yapay elemanlar katmaya 

ba layan insan ayn  çaba içinde olan di er insanlarla bir araya gelmi  ve ortak ya am  yani 

toplumu olu turmu tur. 

lk yerle melerden bugüne kadar ehirlerin biçimlenmesinde co rafi ve topo rafik veriler, 

ekonomik ve teknolojik düzeyler, toplumsal inan lar, de er yarg lar , sosyal ve tarihi olaylar, 

fikir hareketleri, politik ve yönetsel yakla mlar, yang nlar ve do al afetler etkili olmu tur 

(Köse, 1997). Bu etkenlerin yerle meler üzerindeki etkisi kentsel formu meydana 



 

 

31

getirmektedir. Form, mevcut bir yap n n1 ekillendirilmesidir ve tasar mda etkin bir 

kavramd r. Bir yap ya ekil vererek formun olu turulma eylemi tasar md r. Söz konusu 

tasar m bir kentsel mekana yönelikse nesnel verilerin yan nda toplumsal faktörler de etkin rol 

oynar. Kentsel form, çe itli bile enlerin bir bütün içinde bir araya gelerek meydana gelen 

dokular n tekrarlanmas n n veya farkl la mas n n bir sonucudur.  

        

Resim 2.1 S cak ve kuru iklimde yayalara göre düzenlenmi  yerle me dokusu; Ghardaia, 
Cezayir (Solda) (Kuntay, 2008) ve Mardin, Türkiye (sa da) (http:google.image). 

 

Kentsel tasar m aç s ndan “co rafi mekan üzerinde yay labilecek olan tasar m modelleri” 

olarak kavramsalla t r labilecek dokular, biçimsel sistemin fiziksel bir ifadesidir (Kostof, 

1991). Kentsel doku ve formu meydana getiren ö eler do al, yapay ve be eri çevre verileridir. 

do al çevre ile be eri çevre aras ndaki etkile im yapay çevrenin ekillenmesini etkiler. 

Lozano’ya göre kentsel formun olu umunda etkili olan ö eler aras nda iki farkl  türde 

etkile imden ve ili kiden söz edilebilir (Köse, 1997; Lozano1990): 

 Fiziksel etkile im; do rudan tasar ma ait çözümler. 

 Sosyo-psikolojik etkile im; fiziksel çözümlerin onlar  geçerli k lacak sosyal ve 

psikolojik çözümlerle ili kilendirilmesi. 

 

                                                

1 Burada kullan lan yap  kelimesi mimari, bir kentsel mekan, bir nesne veya bir organizasyon gibi fiziksel veya 
alg sal bir plandaki bir eye ait olan yap lanm  bir biçimi ifade etmektedir.  
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Lozano bu ili kileri  üç ba l k alt nda de erlendirmi tir; 

 Yap lanmam  mekan-yap la m  form aras ndaki ili ki; aç k mekan veya dola m 

alanlar  olarak kullan lan yap lanmam  alanlarla, yap lanm  elemanlar  bütünleyerek 

tan mlar. Bu tan mlama dokuyu ortaya ç kararak kent imgesini kuvvetlendirir. Bu 

ili ki Avrupa kentlerinde yap lanm  bir formla çevrelenmi  aç k alan e ilimi ve 

Arabistan, Çin, Japonya gibi do u ve uzak do u ülkelerinde ise aç k mekan ve onun 

içinde yer alan yap la m  form e ilimi gösterir.  

 Süreklilik gösteren olaylarla-göstermeyen olaylar aras ndaki ili ki; süreklilik gösteren 

formlar, bütün bir alana yay lm  ebeke halindeki bile enlerken, süreklilik 

gösteremeyen formlar ise, alan üzerinde ayr k olarak bulunan, ebekeler dahilinde 

veya onlara kom u olan doluluklard r. Kentsel ebekeleri bulvarlar, kanallar, yollar, 

enerji hatlar  olu turur.  

 

ekil 2.6 Ula m ebekesi, Toulouse le Mirail, Fransa; noktal  alanlar yayalar n yay ld  
alanlard r (Aru, 1965). 

 

 Tekrarlayan ve tekil olaylar aras ndaki ili ki; kent dokusunun çok fazla farkl  

olmayan, s n rl  say da çe idi olan bile enlerden olu tu unu ifade eder. Tekil 

elemanlar büyük ve görkemli dini bir yap  gibi özel bir eylemin ifadesidir. Bu kent 

imgesi aç s ndan önem ta r. Ancak, kentsel formun gerçek yarat c s  konut alanlar , 

çal ma alanlar  gibi tekrarlayan ö elerdir. Teklili in veya tekrar n nerede 

kullan laca  konusu tasar m aç s ndan büyük önem ta r (Lozano, 1990). 

Lynch’in ortaya koydu u kentsel imge ö eleri bu üç ili kiye göre; sokaklar yap lanmam  
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mekan, sürekli ve tekrar eden bir özellik, meydanlar yap lanmam  mekan, süreksiz ve tekrar 

eden bir özellik, s n r eleman  olarak duvarlar yap lanm  form, sürekli ve tekil özellik, 

binalar yap lanm  form, süreksiz ve tekrarlayan bir özellik gösterir.  

    
ekil 2.7 Karakteristik doku örnekleri: Kayseri (sol) ve Tokat kent merkezi (sa ), Aru, 1998). 

 

Tarihsel süreç içinde kentsel doku organik ve organik olmayan kent dokusu eklinde iki farkl  

biçimde geli mi tir. Organik olmayan kent dokusu belli bir plan do rultusunda olu urken 

organik kent dokusu ise zaman içinde ihtiyaca yönelik eklenmelerle büyüyen, do al yap ya 

paralel ekillenen ve ihtiyaçlar n eklenmesiyle olu an bir dokudur (Kostof, 1991). Kentsel 

geli im sürecinde ve insanl k tarihinde  önemli bir yere sahip olan M s r’da yerle me biçimini 

çöl, düz arazi, Nil Nehri ve toplumsal inan lar yönlendirmi tir; ta k nlar  önleyici setler, düz 

araziye uygun geni  yol akslar , inan a ba l  olarak s k rastlanan mezarl klar ve y ld z 

sistemine göre konumlanm  Piramitler. Neolitik döneme ait ve en eski yerle melerden biri 

olan Çatalhöyük yerle im plan nda ah ap merdivenlerle ula lan çat lar sosyal mekan ve 

dola m alan d r ( ekil 2.8). Uzak Do u ilk yerle melerinde de kutsal bilgelik ve toplumsal 

inan lar ile hareketli topo rafya kentsel dokuyu ekillendirmi tir; en yüksek arazi kotlar nda 

in a edilen ve bilgeli i simgeleyen tap naklar veya felsefe okullar  ile bu mekanlara hem 

eri imi sa layan hem de bilgelik yolunun a amalar n  simgeleyen uzun merdivenli sokaklar, 

geni  aç k alanlar, bahçeler içindeki yap lar. Eski Grek yerle melerinde ise kent dokusunu 

dü ünce yap s , kültür, sosyal eylemler ve ticaret ekillendirmi tir; yönetsel ve dini merkez 

niteli i gösteren akropolis ve etraf ndaki ehir duvarlar , surlar, kültürel yap larla çevrili, kent 
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merkezi kimli inde ve bask n bir mekan olan agora, dama tahtas  eklinde biçimlenen konut 

alanlar  ve limanlar.  

Agora, Roma döneminde forum ad n  alarak yeniden ekillenmi  ve geni  caddeler, i leve ve 

kimli e ba l  olarak farkl  geni liklerdeki kademeli sokaklar ve görkemli, yüksek yap lar 

arac l yla kültürel, ekonomik ve toplumsal güç gösterisi Roma kent dokusunun 

karakteristi ini olu turmu tur.  

  

ekil 2.8 Çatalhöyük’te ya am (Çatalhöyük, Konya, kaz  alan  sergisi). 

 

Ortaça  Avrupa kent dokusunda savunma ihtiyac  ve din etkin olmu tur; surlar, kilise ve 

pazar yeri en temel kentsel ö elerdir. Kent formu surlarla belirlenmi  ve ölçek, topo rafyaya 

uyum, mekansal ikinci boyutla mekansal üçüncü boyut ili kisi insan ölçe inde olsa da surlarla 

çevrili ve s n rl  alan yap lar n dü eyde yükselmesine neden olmu tur. Sokak dokusu 

organiktir ve kent içindeki dola m  sa layan alanlard r. slam yerle melerinde ise kent 

biçimini dini inan lar büyük ölçüde etkilemi tir. Yerle melerin ekilleni inde Kuran’ n 

esaslar  temel al nm , mahremiyet vurgulanarak kapal  özel ya am alanlar  ve ç kmaz 

sokaklar tasarlanm t r. Kentin makroform s n r n  ise ezan sesinin duyulma mesafesi 

yönlendirmi tir. 

Tarihsel süreç içinde kentsel doku incelendi inde insan ili kilerinin yo un ve kat l mc  

oldu u dönemlerde kentsel mekan biçimi organik ve topo rafyaya uyumluyken tekni in ve 

otoritenin egemen oldu u dönemlerde ise gücün, gösteri in ve tekni in vurguland  formlar 

geli mi tir ( ekil 2.9) (Köse, 1997). 
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ekil 2.9 Kent dokusu özellikleri ve dokuyu olu turan ö eler aras ndaki ili ki; ilk 

yerle melerden günümüze do ru kentsel dokunun ekillenmesinde etkin olan iki ö e olarak 
teknik-otorite ile insan-do a farkl  dönemlerde farkl  ölçeklerde kendini hissettirmi tir. 
Örne in; Antik yerle melerde tekni e ra men insan ve do a ili kisi temel olmu ken sanayi 
döneminde teknik ve otorite etken olmu tur.(Köse, 1997)1 . 

 

Rönesans kent mekan dokusu ise mevcut kent dokular  içinde yeni kamusal alanlar 

(meydanlar ve sokaklar) yarat lma ve eski kent mekanlar n n güçlendirilme çal malar yla 

rasyonel ve geometrik form kazanm t r. En belirgin özellikler ise; ana aks, grid sistem sokak 

dokusu ve meydanlard r. Bu dönemde ortaya ç kan toplumsal geli meler ve kültürel yap  

sonucunda insan büyük önem kazanm t r. Ancak sanayile meyle beraber ortaya ç kan yo un 

bar nma ihtiyac  kent formunu yeniden ekillendirmi  ve kent makro formu uydukent ve 

bahçe ehir gibi uygulamalarla eski kent dokusunun çeperlerinde geni lemeye ba lam t r. 

Bunun ard ndan i levselli e dayal  modernist yakla m kentsel mekana mekanik bir nitelik 

vermi  ve çe itlilik ortadan kalkm t r. Çe itlili in ortadan kalkmas yla kent dokusunda ve 

ya ant s nda ortaya ç kan sorunlara çözüm aray nda ise post-modern yakla mlar 

geli tirilmeye ve kamusal alanlar yeniden de erlendirilmeye, eski kent formuna geri 

dönülmeye ba lan lm t r.  

2.3.2 Kentsel Mekan Eleman  Olarak Sokaklar 

Kentsel  mekanlar,  insan  faktörü  temelinde  ortaya  ç kar  ve  insan n  kullan mlar   

do rultusunda  tasarlan rlar. nsan  sahip  oldu u  sosyal  ve  dinamik  özellik  ile mekan   

                                                

1 Bu çal man n birincil kayna  Giritlio lu, C.’nin ehirsel Mekan Üretimi ve Tasar m  ders notlar d r, .T.Ü. 
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sürekli etkiler,  kullan r,  eskitir  ve  de i ime  iter. Buna  kar   mekan  da  tasar m   ve  sahip  

oldu u  fiziksel,  alg sal  ve  sosyal   özellikleri  ile  insan   etkiler. Yani mekan  ve  insan  

birbirleriyle  sürekli  etkile im  halinde  olan,  kentsel  mekan n  ve  kentsel  ya ant n n  ortaya  

ç kmas nda  etken olan  iki  temel  ö edir. 

Kentsel  mekanlar n,  ortak  ileti im  ve  etkile im  fonksiyonlar na  cevap  veren,  farkl   

biçim  ve  i levlerde  düzenlenmesiyle  kentsel  aç k  mekanlar  gündeme  gelmi tir. Kentsel  

aç k  mekanlar n  ortak  kullan m  mekanlar  olmalar   ehir  planlama  disiplini  kapsam na  

girmi   ve  geçmi ten  günümüze  kadar  farkl   kültürlerde  aç k alan  kavram   de i ik  anlam  

ve  özellikler  ta m t r. Kentsel aç k  mekanlara  ihtiyaç  her  dönem  vard r  ve  ilk insan  

yerle melerine   kadar   dayan r.  Eski   ça   yerle melerinde   din,   ticaret   ve   yönetim   

fonksiyonlar   her  zaman  bir  aç k  alan  etraf nda  toplan rd .  

lk insan yerle melerinde, kamusal alanlar farkl  birçok objeye göre ekillenmi tir. M s r’da 

kamusal alanlar gizemli iken, Roma’da kentle beraber bu alanlar askeri düzene göre in a 

edilmi tir. Yunan kentlerinde kamusal alanlar kentteki sosyal düzene göre ekillenmi tir. 

Ortaça  ve Rönesans kentleri ortak kullan m amaçlar na ve dinsel yap ya  göre  düzenlenmi  

kentsel alanlara sahip olmu tur. 

Rönesans ve  Barok  dönemlerinde  yap lan  planlamalarla  caddeler,  aç k  alanlar,  plazalar  

üretilerek  kentsel  aç k  mekanlar  geli tirilmi tir. Roma’da  kamu  aç k  mekan   olarak  

i levlendirilen  amfitiyatrolar,   stadyumlar  ve  tiyatrolar  in a  edilmi   ve  insanlar  bu  

mekanlarda  biraraya  gelmi lerdir. nsanlar n ya ad klar  kentle bütünle mesinin  bir  yolu  

geni   aç k  mekanlarda  biraraya  gelip  kent  ya am n   payla t klar n   duyumsamalar d r. 

Kentsel ya am n payla ld  bir di er kamusal mekanlar da sokaklard r. Sokak kelimesi 

köken olarak Latince “sternere” kelimesinden gelir. Latince’de “str” ile ba layan kelimeler de 

bina ve in aatla ilgili anlamlar ta r ve bir yüzeyin fiziksel olarak di erinden ayr lmas n  ifade 

eder. “str” kelime kökü de günümüz pek çok Avrupa dilinde cadde ve sokak kelimelerinin 

k saltmas  olarak kullan lmaktad r. ngilizce’de “street”, Almanca’da “strasse”, talyanca’da 

“strada” sokak kelimesinin kar l d r. Sokak, kent dokusunun bir parças  olarak her iki 

yan nda s ralanm  olan binalarla tan ml  olan alan  ifade etmektedir (Rykewert, 1991). Sokak 

kelimesi yol kelimesinden farkl  bir mekan  tan mlar; yol belli bir hedefe do ru yönlenmeyi, 

e ya veya insanlar n bir yerden ba ka bir yere ta nmas n  ifade ederken, sokak ise mimari bir 

kimlik, ekonomik ve sosyal bir eylemi de içinde bar nd ran ileti im kanallar d r. Sokaklar 

toplumsal ve politik olaylar n ya and  alanlar olarak topluluklar n gösterilerde bulunduklar  
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ve kendilerini ifade ettikleri mekanlard r. 

Sokaklar kentsel varolu un belli ba l  ö eleridir. Mimari doku ile insan n örgütlü varl , 

sokaklar n sa lad  yap  üzerinde karma k bir etkile ime geçer. Hem bir tasar m n ürünü 

hem de toplumsal ya am n mekan  olan sokaklar, yap lar aras nda kalan bo  yerler gibi 

önemsiz ve anl k müdahalelerden, geli mi  planlama, tasar m ve peyzaj mimarl  gerektiren, 

ayr nt l  plan ve kesitleri içeren  inceden inceye dü ünülmü  bay nd rl k i lerine kadar uzan r 

(Çelik Z. vd., s. 7-13, 1996: Streets: Critical Perspectives on Public Space). Herhangi bir 

soka n kendine özgü nitelikleri, bir kentin biçimini olu turan toplumsal, siyasal, teknik ve 

sanatsal güçlerin karma k bir bile imi olarak ortaya ç kar. Sokaklar ya am kadar de i kendir 

ve tasar m veya kullan m yoluyla sürekli bir de i im halindedir. Sokaklardaki ya am ekli de 

toplumun ihtiyaç ve davran lar na ba l  olarak zamanla de i ebilen, toplumsal kültüre ba l  

bir olgudur. 

2.3.2.1 Sokak Dokusu 

Sokak dokular  kentsel formun olu umunda etkin rol oynar ve tasarland klar  dönemin 

özelliklerini yans t rlar. Sokak dokusu zaman ve mekana göre farkl l k gösterir. Kentlerin 

tarihi merkezleri incelendi inde genellikle organik bir biçimlenme görülür. Kent birden fazla 

sokak dokusu tipolojisini bar nd r r. 1800’lerin Paris’inde görüldü ü gibi kentsel mekan n 

farkl  dokular n  düzenli bütünsel bir hale getirmek veya az düzenli bir dokuyu daha düzenli 

hale getirmek amac yla planl  bir ekilde düzenli sokak sistemleri uygulanm t r. Düzenli bir 

doku içinde bulunan önemli bir yap n n varl , bir topo rafik hareket veya aç k mekan ya da 

yeni bir uygulama plan  düzenli bir doku içindeki sapmalar  ortaya ç kar r. 

              
ekil 2.10 Düzenli bir kent dokusunda görülen sapmalar (sol) ve organik bir kent dokusu 

(sa ) (Köse, 1997). 
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Sokak dokusunda rastlan lan k vr ml  akslar 1800’lerin uydu kentlerine veya eski 

yerle melere ait olabilirken topo rafyan n bir ürünü olarak da gerçekle ebilir. Kentsel doku 

içinde görülen küçük ölçekli yap  adalar  ço unlukla kentin tarihsel süreci içinde ilk olarak 

ekillenmeye ba lad  ve ortaya ç kt  eski dokusunu yani kent merkezini olu turur. 

Günümüze yak n zaman dilimlerinde ise arazinin daha etkin kullan lmas  kayg s yla ve 

otomobilin de planlamaya dahil edilmesiyle beraber ortaya ç kan büyük yap  adalar  araç 

kullan m n n yayg nla mas , nüfus art , planlamada yönetsel otorite bask nl  ve mülkiyet 

sorunlar  (veraset, hisseler, ruhsats z yap la malar vb.) sonucunda küçük yap  adalar na 

bölünmeye ba lam , çok say da kesi im ve de i ken bir yol kademelenmesi ortaya ç km t r. 

                  
ekil 2.11 Kent dokusunda farkl  büyüklükte yap  adalar  (solda ve ortada) ve belli bir 

noktaya odaklanmay  sa layan bir kesilme örne i (sa da) (Jacob, 1985). 

 

Ancak otomobil kullan m n  esas al nd  bu yakla mlarla ekillenen günümüz kentlerinde, 

bu yakla mdaki hedefin tersine otomobil say s n n h zl  art  sonucunda akslardaki kesi me 

ve birle meler de paralel bir ekilde artm , yollar geni lemi  ve bunun sonucunda büyük yap  

adalar  parçalanarak sokak arterleri olu turulmu tur. Örne in günümüzde stanbul’da kentin 

naz m imar plan  tekni inde yaya ve servis yolu yani sokak olarak tan mlanan ve plan 

çizimlerinde gösterilmeyen mekanlar, 7 metre iken zaman içinde ayn  kentin baz  

bölgelerinde 10 metreye yükselmi  ve en dü ük kademeli araç yolunu 12,5 metrelik yol 

olu turmu tur.  

ki farkl  dokunun birle ti i noktalardaki k r lma ve eklemlenmeler, kentsel doku formunda, 

fiziki yönlendirmede, tasar mda veya standartlarda de i ime neden olur; k vr ml , geometrik 

veya do al e ikle s n rl  dokular. Kimi zaman kentsel doku içindeki bir geli meye, kurguya 

veya yap ya odaklanmay  sa lamak amac yla bir doku bir ana arterle kesilir. Kimi zaman da 

farkl  faaliyetleri birbirinden ay ran k r lmalarla geçi  ve bölünme alanlar  olu ur. Kentsel 

doku içindeki çevre yolu, geçti i güzergahtaki alanlar  de i ime ve dönü üme iter.  
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ekil 2.12 Kent dokusunda k r lma, eklemlenme ve kesilmeler (Jacob, 1985). 

 

Ölçek ve oran duygusu, yaya ve ta t ili kisi, konut, ticaret, büro gibi sokak etraf ndaki 

kullan mlar, fiziksel elemanlar, yol geni li i ve yap  yükseklikleri, sokak mobilyalar , bina 

giri leriyle ili ki ve bina hizalar , zemin kat kullan m  ve effafl k, bodrum-yol ili kisi ve 

cephe geni li i bir kentin sokak dokusunu olu turur (Jacobs, 1993).  

2.3.2.2 Tarihsel Geli im Süreci çinde Sokak Mekan n n Kullan m  ve Tasar m  

Sokak mekan ndan ilk olarak Neolitik Ça  olarak isimlendirilen devirdeki ilk yerle melerde 

bahsetmek mümkündür. Bu devirde ortaya ç km  olan Çatalhöyük’te (Konya) yaya hareketi 

binalar n çat  mekan nda iken bir di er ilk yerle me örne i olan Hac lar yerle mesinde konut 

mekanlar  aras nda sokak tan m na denk gelebilecek dar bo luklardan bahsedilmektedir. M.Ö. 

3000-4000 y llar  aras nda M s r’da Nil Nehri boyunca, dö eme kaplamas  olan, iklim 

artlar na kar  örtülü, belirli aral klarda çe meler bulunan çöldeki yollar n varl  

bilinmektedir (Erkan, 1996; Giritlio lu, 1991). Yerle meler büyüyüp toplumsal ya am da 

ekillenmeye ba lay nca yerle me alan  içinde dola m alanlar  do al olarak ayr lmaya 

ba lam t r. Sokak mekan na denk gelen bu alanlar n geli mesi ile birlikte bu alanlar 

birbirinden farkl  ekillerde tan mlanmaya ve tasarlanmaya ba lanm t r. Yerle menin alt 

bölgelerini birbirine ba layan dola m mekan  (sokak) ana ba lant  görevi görürken, konut 

yap lar n  birbirinden ay ran alanlar ise bu ana ba lant y  besleyen daha alt kademe alanlar 

haline gelmi tir. Böylece yerle im içinde bir sokak kademelenmesi ortaya ç km t r. Rykewert 

(1991) en eski yerle melerden biri olan Mohenjo Daro’da konut alt bölgelerini ay ran geni  

sokaklar n zgara (grid) bir sistem olu turularak di erlerinden bilinçli bir ekilde 

farkl la t r larak alt kademe sokaklar yarat ld ndan, ayn  zamanda Kültepe yerle mesinde 

(M.Ö. 2000-1900) ticaret alan nda dik kesi en iki soka n kal nt lar nda kuzey-güney aks n n 

daha geni  ve farkl  bir dö emeye sahip oldu undan bahsetmektedir. Bu iki örnek sokak 

tasar m  denemelerinin bir ba lang c  niteli i ta maktad r (Resim 2.2).  
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Resim 2.2 Mohenjo Daro (solda) ve Kültepe (sa da), (http: google.images). 

 

Antik dönemde Hippodamus, yerle me biçimlerinde, dama tahtas  sistemini kullanm t r. Eski 

Roma’n n zafer alaylar  ile nkalar n Cuzco’da toplu içki içme törenlerinden papal k Romas  

köprülerindeki idamlara kadar, ritüellerin mekan  olarak sokaklar her toplumun sahip oldu u 

kültürel sürece önemli bir temel sa lar. Rönesans döneminde Roma’da üç kav akl  sokaklar 

askeri nedenlerle tasarlanm  olmas na kar n bir süre sonra imkan verdi i görü  mesafesi 

özelli iyle halka aç k cezaland rma gösterilerinin mekan  olmu tur (Çelik Z., Favro D., 

Ingersoll R., 2007). Sokaklar ordular n ve sava  arabalar n n geçebilecekleri geni likte 

tasarlanm , mühendislik ve teknik düzeyi d a yans tan yap larla çevrelenmi tir. Organik 

dokulu Ortaça  yerle melerinde tan mlanm  kal plardan ve tek tip dokudan bahsetmek 

mümkün de ildir. slam yerle melerinde ise sokak, ç kmaz sokak olarak geli mi tir. 

Mekansal kurguda görsel etkinin yo un kullan ld  Rönesans kentinin sokak tasar m nda 

çokgenler ve kesi meler hakimken, Barok dönemde ise, soka n sahip oldu u mekansal ve 

görsel ö eler ön plana ç km t r. 

Sokak mekan n n tasar m na tarihsel süreç içinde bak ld nda sokaklar n isimlendirilmesi, 

konumland r lmas  ve biçimi, yap lar n karakteristi i ile bu karakteristi in 

biçimlendirilmesine yard mc  olan sokak elemanlar , ideolojik iletilerin kamusal mekana 

aktar lma yolu olarak kullan ld  görülür. Örne in Stalin’in yeni sosyalist refah hayali Gorki 

Soka ’n n (Moskova) tasar m nda görkemli ve yüksek ama yüzeysel bir ekilde ifade 

edilmi tir. 
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Resim 2.3 Gorki Soka , Moskova; haritada koyu renkle gösterilmi tir (2009). 

 

Benzer ekilde talyanlar n Trablusgarp’ta sömürgenin ba kentini yeniden yap land rmalar , 

kentin egemenli in bir ifadesi olarak kullan lmas n n örne idir; otomobil geni  sokaklar n 

kimli ini yok etmi , ideolojiler sokak biçimlerine i lenmi  ve mimari ayr nt larda 

vurgulanm t r (Çelik Z., Favro D., Ingersoll R., 2007). 

deoloji, kent planlar nda oldu u gibi sokak tasar mlar nda da her zaman etkindir ancak, kent 

planlamadaki aktör say s n n çoklu u nedeniyle planlamadaki otorite ödün verir ve sonuç 

olarak ço u kentin planlamas  hükümet görevlilerinin, güvenlik görevlilerinin ve dü ük 

kat l ml  da olsa teknik uzmanlar n tart malar  ve kararlar yla ekillenir. Özellikle 19.y.y.’de 

ba layan bu yakla m günümüzde de bask n bir ekilde devam etmektedir. Ba ta Floransa, 

Cenova, Milano, Paris gibi oldukça eski bir kent dokusuna sahip ehirlerde ideolojik bir yap  

içinde i levselcilik yakla m yla binlerce yap , meydan ve sokak y k lm , kentsel doku 

de i tirilmi tir. 19.yüzy lda New Orleans’ta kentin rekreasyon alan  potansiyeline sahip suyla 

çevrili bir alan na yap lan toprak set ve set boyunca verilen in aat izni ile bugün stanbul’da 

yine su mekanlar  etraf nda tart mas  devam eden büyük projeler ile su ve yaya ili kisini 

koparan sahil yolu ile eski görünümlü modern yal lar birer örnektir. Ayr ca stanbul’a yap lan 

1980 müdahalelerinde hakim olan toptan y k m yakla m  dönem stanbul’unu istimlak kenti 

olarak nitelemi tir. Bu dönemde büyük belediye projeleriyle ba ta Tarlaba  semtinde ve 

Haliç’in her iki yakas ndaki özgün kent dokusunu ortadan kald rm t r. Bu dönemde izlenen 

tarihi izleri kent dokusundan silme politikalar na kar t bir yakla m olarak bütün bir sokak 

veya mahallenin restore edilerek nostaljik bir çevrenin yarat labilece i fikri ortaya ç km t r. 

Bu kar t yakla m sonucunda da Tarihi Yar mada So uk Çe me Soka  özel bir giri imci 

eliyle belediye politikalar ndan kurtar larak korunmu tur (Resim 2.5).  
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Resim 2.4 Kentsel dokuda ideolojik iletilerin yans mas ; istimlakler ve kar  bir politika 

koruma; Karaköy’de y k m faaliyeti 1958 (sol) ve 1920’li y llar n Roma’s nda Via del Impero 
in as  için yap lan istimlakler (Çelik, 2007). 

 

  

Resim 2.5 stanbul’da So uk Çe me Sokak (Çelik, 2007). 

19. y.y. sonlar nda güç gösterisine ve ideolojik iletiye otomobil kullan m  eklenince kentsel 

doku tamamen de i meye, yeni parçalar eski doku üzerine uygulanma yakla m  tüm Avrupa 

kentlerinde bir yar  halinde h zla yay lm t r ve sokak dokusunda geometrik düzen 

yerle mi tir. 1877’de Atina’da organik sokak dokusu üzerine uygulanan Athinas Bulvar  

kentin özgün sokak dokusunu de i tirmi ken, 1855’te Paris’te Haussmann’ n istimlakleriyle 

St. Michel Bulvar ’n n aç lmas  eski dokusundan geriye hiçbir ey b rakmam t r (Resim 2.6). 
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Resim 2.6 Atina Plan  (sol) ve 1855 Paris Plan  (sa ) (Çelik, 2007). 

 

Ço u kentin belli ba l  tasar m dönemlerinden daha eskiye giden bir tarihi vard r, yani 

yeniden tasarlanmaya tabidirler. Zaman zaman bir soka n tasar m  ba lang çtaki biçiminin 

gerçekle tirilmesine kadar izlenebilir, haz rlanan model mevcut kent kültürünün co rafi ve 

toplumsal çeli kileriyle ba da t r l r (Çelik Z., Favro D., Ingersoll R., 2007). 

Dünyan n baz  kentlerinde bugün sokaklar art k ya anabilir toplumsal ve kültürel mekanlar 

olmaktan uzakla m t r. Birçok kentin, turizme yönelik seçilen tarihsel esteti e göre soka n 

geleneksel biçimini korumay  tercih edi i soka n saf ticari amaçl  olarak 

s n fland r labilece ini göstermektedir. Oysa her sokak günlük ya am n bir mekan d r. 

Örne in, stanbul Beyo lu’nda bir merdivenli sokak olan Cezayir Sokak’ n n yeniden 

canland r lmas nda görüldü ü gibi rant ve ticari amaçlarla sokak ön plana ç km  ve ideolojik 

bir yakla mla da mevcut ismiyle de il Frans z Soka  olarak an lmaya ba lanm t r. 

Sokaklar n as l kullan m ekli kamusald r; törenler, toplant lar, ula m, eri im, transit trafik 

gibi. Sokaklar toplumsal yönden aç k ve herkesin kullanabilece i alanlar olmakla beraber 

kimi zaman özel amaçl  kullan mlara da hizmet edebilmektedir. Bu gibi örnekleri Kostof 

(1992) özel sokak olarak ifade etmi  ve bu sokaklarda mal sahiplerinin istekleri do rultusunda 

depolama, otopark veya ba ka amaçlarla kullan labilece inden bahsetmi tir. Görülüyor ki bu 

tip durumlar hukuksal bir konu içerir. ki giri i de kapal  olan bu tip sokak örneklerine 

günümüzde pek rastlan lmamaktad r. Sokaklar ço unlukla kamuya aç k kullan mdad r. Bu 

kullan m sokaktaki mekansal standartlar n, görsel bütünlü ün ve güvenli in sa lanmas n  

gerekli k lmaktad r. Örne in pek çok kentin tarihinde bulunan yang nlar sonras nda giri leri 

kapal  kullan mlar yasaklanm t r. 1666 y l ndaki meydana gelmi  Büyük Londra yang n ndan 

sonra sokak geni li ine ba l  yap la ma kurallar  ortaya ç km t r (Çelik Z., 2007). Bu gibi 
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kentsel olaylar n sonunda kentsel planlamaya yönelik olarak yükseklik, cephe geni li i, 

çekme mesafesi gibi uygulamaya dönük konularda yasal standartlar geli tirilmi tir. Sokakta 

kamusal güvenli in sa lanmas na yönelik ayd nlatma sistemleri geli tirilirken kamusal 

sa l n da korunmas  yönünde altyap  sistemleri olu turulmu  ve soka n k alma 

durumuna göre yükseklik-geni lik ili kileri oranlarla tan mlanm t r. Sokak geni li inin 

belirlenmesindeki di er bir faktör de ula m biçimi olmu tur; Roma’da geni lik sava  

arabalar na göre tasarlanm ken, slam kentlerinde yüklü bir devenin geçebilece i geni likte 

dü ünülmü tür. Ancak kentlere otomobilin girmesinden sonra sokak geni li indeki as l 

belirleyici otomobil olmu tur. Kentlerin büyümesi ve motorlu ta t trafi inin artmas yla 

beraber günümüz kentlerine do ru sokak mekan ndan yol mekan na do ru bir kademelenme 

ortaya ç km t r. Bugünün kentlerinde hemen hemen her yere otomobilin girebilece i 

sokaklar, yollar planlanmakta ve motorlu ta t yol yüzeyi kentsel dokuda büyük oranlara sahip 

olmaktad r. Otomobilin tasar ma girmesi sonucunda yollar ile yap lar aras ndaki insan ölçe i 

yok olmu tur. Özellikle stanbul, Roma gibi tarihi ve ça da  bir kimli e sahip olan ve 

nüfusun h zla artt  bugünün büyük kentlerindeki di er olumsuz durum da dü ey ve yatay 

düzlemdeki yap sal yo unluk art n n ula m ve altyap  çözümlemesinden önce 

gerçekle mesi sonucunda otomobilin yaya mekanlar n  i gal etmesidir. Bu yakla mlarda rol 

alan aktörler ço unlukla yönetsel otorite, i  sahipleri ve kentin ileri gelenleri olmaktad r; 

Napolyon’un Hausmann’a yapt rd  uygulamalar, kentin yönetsel otoriteyle nas l 

de i ebilece inin kan t d r.  Bu gibi uygulamalara sanayi döneminde de s kça görülür. Benzer 

ekilde günümüz kentinde de uygulamalardaki otorite aktörü oldukça etkindir; örne in 

bugünün stanbul’unda yine yönetsel otoriteyle geli tirilen kentsel planlar ve projeler ile Fatih 

Sultan Mehmet Köprüsü ve ard ndan Maslak-Levent aks ndaki yo unluk ve emsal 

uygulamalar , otoyol ve büyük ölçekli kav ak uygulamalar , 2009 y l n n gündeminde 

bulunan üçüncü köprü tart malar  da idarenin kentsel ekillenmedeki gücünü ortaya 

koymaktad r.  

Tarihsel yerle melerde sokak tasar m nda dikkati çeken bir di er özellik zemin kaplamalar  ve 

kald r mlard r (Kostof, 1992). Yaya-ta t ay r m n  sa layan bu uygulaman n ilk örne ine 

Roma kentinde rastlan l r; yaya yürüme alanlar  yükseltilerek yol yüzeyinden ayr lm t r. Bu 

ay r m günümüz modern kald r m sistemini yönlendiren Büyük Londra yang n  (1666) 

sonras ndaki uygulamalarda yeniden geli tirilmi tir. Yol kaplamas  ilk kentsel yerle melerde 

ortaya ç km t r ancak, bir tasar m ö esi olarak ele al n  1184 Paris’inde olmu tur (Köse, 

1997). Rönesans sokak tasar mlar nda yol boyunca devam eden ve yol mekan n  tan mlayan 

uzun yol duvarlar  dikkat çekerken günümüz uygulamalar nda bu yakla mdan vazgeçildi i 
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buna kar n, yap  hizalar n n sokak tasar m nda büyük önem ta d  görülür. Yap  nizamlar  

sokak boyunca kamu-özel ay r m  aç s ndan rol oynar. Ancak günümüzde kafe ve lokantalar n 

oturma birimleri, dükkanlar n sat  ürünleri sokak mekan na ta makta ve özel alanlar n 

kamusal alan  i gal etmesine neden olmaktad r.  

Bugünün kentlerindeki yollar ve sokaklar, hem yayalara hem de ta tlara ayn  anda hizmet 

etmek kapasitesinden yoksun olmas na kar n bu mekanlardan beklenen ey bunu sa lamas  

olmu tur. Kent merkezlerinde trafik yükünün artmas  kent meydanlar n  kav ak haline 

getirmi , yayalar n dola t  yollar birer araç dola m  arterine dönü mü , kald r mlar geçi  

i aretleri ve trafik klar yla donat lm t r. Bunun sonucunda bu bölümün ba nda 

de indi imiz sokak mekan n n insan üzerindeki maddi, kültürel ve ruhsal etkinlik rolü 

ortadan kalkm t r. Günümüzde insan, kenti otomobil cam ndan izlemekte ve kentsel imgeden 

yoksun kalmaktad r. Bu durum kent kimli inin de kaybolmas na neden olmaktad r. te 

böylesi bir durumda içinde ya ad m z, hatta planlad m z belki de yönetti imiz günümüz 

kentlerinde geleneksel anlamdaki sokak kavram n n yeniden ele al nmas  ve önem kazanmas  

büyük bir ihtiyaçt r. 

2.3.2.3 Sokak Mekanlar n n Kullan m ve Tasar m   

Kentsel doku içinde sokaklar konumlar na, ba lad klar  kentsel mekanlara ve eri im 

sa lad klar  alanlara göre farkl  kullan m ve fiziksel özeller gösterirler. Sokaklar kentsel doku 

içinde konut alanlar nda, ticaret-çal ma alanlar nda veya bu kentsel arazi kullan lar n birlikte 

yer ald  alanlarda farkl  kullan mlara ve dolay s yla da farkl  tasar m yakla mlar na sahne 

olurlar. Konut alanlar nda bulunan sokaklarda kullan c n n aidiyet duygusu mekana yans r ve 

sokak kom uluk sistemi içinde önemli bir rol al r; ikamet yap dan soka a yans r, sokak 

mekan nda kar la malar, sohbetler, çocuk oyunlar  gerçekle ir, pencereden pencereye 

sohbetler sokak mekan nda gerçekle ir. Bu alanlarda sokak konut mekanlar n n d nda en 

önemli kentsel bile endir ve özel-kamusal bir nitelik ta maktad r. Bu tip sokaklarda genelde 

“ev”’e eri me hareketi gözlemlenir. Ticaret alanlar nda bulunan sokaklarda ise birbirinden 

farkl  kullan c  tipolojileri vard r. Farkl  yönlerde dola mlar, farkl  istekler, farkl  

tipolojilerdeki kullan c lar, hizmet ve depolama eylemleri, büro eylemleri ayn  sokak 

mekan nda kesi ir. Ço u kez ticari ürünler veya kafelerin oturma birimleri soka a ta ar. 

Soka n tam bir sahibi yoktur. Sokak kamusal bir kullan m mekan d r ancak, küçük yerle me 

parçalar nda bu tip sokaklarda dükkan sahiplerinin soka a sahip ç kt , dükkan önünü 

süpürerek soka  kendi özel mekanlar n n bir devam  olarak gördü ü gözlemlenir. Ticaret 

alanlar ndaki sokaklarda yap lar n zemin katlar  önem ta r: vitrinler, tabelalar gibi kullan c ya 
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tan m veren elemanlar bu katlarda yer al r. Kullan c n n alg s  sokak mekan nda de il 

eri meye çal t  ticari birimi bulma aray ndad r. Mal indirip yükleyen kamyonetler, park 

etmeye çal an otomobiller, ba ka bir caddeye ba lanmaya çal an veya ana caddelerdeki 

trafik yo unlu undan kaçan ve bu sokakla ilgisi olmayan ta tlar n soka  kullanmas  

sonucunda araçlar n da soka a dahil olmas  soka a yo un, hareketli ve yaya aç s ndan 

kullan s z bir mekan özelli i verir. Yayala t r lm  ticaret sokaklar nda ise mekan alg s  ve 

imgelem olana  daha yüksektir. Ticaret ve konut fonksiyonlar n n birlikte bulundu u 

alanlarda ise belirli bir tasar m veya planlama yap lmam , do al geli ime b rak lm  ise 

durum daha karma kt r. kamet ve ticaret hareketleri kesi ir, özel ya am ile kamusal ya am 

içiçe girer, soka n kimli i tam olarak alg lanamaz. Günümüz kentlerinde ticaret ile ikamet 

içiçe girmekte, kimi zaman ayn  bina içinde yer almaktad r. Bu gibi sokaklarda kal c  ve 

geçici kullan c  hareketleri gözlemlenir; ba ka bir yerden gelmi  kullan c  al veri ini yapar ve 

giderken, dükkan sahipleri mesai saatlerine göre soka  kullan r. Oysa ikamet eden grup ise 

kal c d r. 

Sonuç olarak kentsel fonksiyon alanlar nda bulunan sokaklar n tasar m , özelliklerinin nas l 

olmas  gerekti i ve kullan c n n kendi tipolojisine göre sokak mekan ndaki kamusal hakk  

gibi konular önem kazanmaktad r.  

Appleyard (1981) bir soka n kullan c lar için uygun olmas n n sa lanmas ndaki sokak 

kimliklerini öyle s ralam t r (Köse, 1997): 

 Güvenli bir s nak olarak sokaklar; çocuklar n yo un oldu u sokaklar h zl  

araçlardan ar nm  olmal , insanlar yürüyerek dura a, okula, dükkana rahatça 

varabilmeli ve acil durum araçlar  soka a kolayca girebilmelidir.  

 Ya anabilir, sa l kl  bir çevre olarak sokaklar; özellikle ikamet alanlar nda sokaklar 

ta t trafi i gürültüsünden ar nd r lmal d r. 

 Kamusal alan olarak sokaklar; kamusal ya am en alt ölçekte sokak mekan nda ba lar. 

 Oyun ve ö renme alan  olarak sokaklar; çocuklar vakitlerinin büyük bir k sm n  

sokakta geçirir. Bu sayede oyun oynarken bir yandan di er çocuklarla bir araya 

gelerek sosyal ya am  ö renir di er yandan da bitkiler, rüzgar, a aç, sokak hayvanlar  

hakk nda tecrübeler edinir. 

 Dinlendirici alanlar olarak sokaklar; sokaklar n ye illendirilmesi ve peyzaj 

elemanlar  kullan c ya rahatl k verir, görsel kaliteyi artt r r, mevsimleri simgeler. 
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 Tarihi yerler olarak sokaklar; tarihi bir kimlik zaman n soka a bir hediyesidir, tarih 

soka  çevreleyen yap larla, manzarayla, ya l  bir a açla kullan c  zihninde yeniden 

canlan r. 

Kentsel doku ve kentsel ya am içerisinde insanlara toplanma imkan  sunan, toplu aktivitelere 

kent mekan  içinde imkan veren veya önemli ve güçlü bir eri im ba lant s  sa layan böylece 

fiziksel ve alg sal olarak ön plana ç kan sokaklar bulunur.  

   
Resim 2.7 Sonbahar n soka a verdi i renk (solda; Strasbourg, Fransa, 2008) ve tarihi 

yap lar n sokakta ya att  özgün doku (ortada; Safranbolu, sa da; Mu la, Türkiye, 2009). 

 

Kostof (1992) sokaklar  fiziksel özelliklerine göre be  grupta toplar;  

 Su yollar ; kent içinde kanal ve nehirlerin yol olarak kullan ld  durumlard r. Venedik 

ve Saint Petersburg kentleri bu grubun en iyi örneklerini sunar. Su yollar nda suyun 

kendisi, su kenar ndaki yürüyü  yolu, bina-su yolu geni li i ili kisi ve geçitler 

(köprüler) su kanallar n n temel tasar m verileridir.  

 Köprü sokaklar; 1400 y llar nda köprü üzerinde yap lar in a edilmi  köprüler sokak 

kimli i kazanm t r; Floransa’da Porto Vecchio köprüsüne 48 dükkan in a edilmi tir 

(1340). Venedik Rialto Köprüsü kentin en canl  e lence ve ticaret mekanlar ndan 

biridir. 

 Merdivenli sokaklar; tamamen yaya kullan ml  sokaklard r. Hareketli topo rafya 

üzerinde ve e imli alanlarda uygulanan bir çözümdür. Zaman içinde mekanda farkl  

bir hareket kazand rma amaçl  olarak bir tasar m kriteri olarak kullan lmaya 

ba lanm t r. 
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Resim 2.8 Kanallar yla ünlü iki kent; Venedik (sol) ve Saint Petersburg (sa ), 2009. 

 

  
Resim 2.9 Floransa’da Vecchio Köprüsü ve Venedik’te Rialto Köprüsü, 2009. 

 

 Bulvarlar; nüfus art  sonucunda büyük kentlerde çok trafik izli yollar eklinde 

geli mi tir. 

 Örtülü sokaklar ve arkatlar; 19. yy’da üzeri kemerlerle kapl  ve iki taraftan simetrik 

sokaklard r. slam kentlerindeki pazar yeri sokaklar en temel örneklerdir. stanbul’da 

Kapal  Çar ’da bu tip bir sokak örne idir. Ayr ca Mardin kentinde de iklim nedeniyle 

(s cak iklim) örtülü sokak uygulamas na s kça rastlan l r. 

 

Kentsel doku içindeki i levi ve konumu d nda sokaklar n kentsel ya am içinde ön plana 

ç kmas n  sa layan veya kullan m  sa layan fizik mekan kalitesi ve mekansal özgünlükle 

ili kili çe itli özellikler bulunmaktad r1. Bir mekan n alg lanmas nda kullan c n n imgelem 

                                                

1 Bu özellikler Rapaport (1987), Lynch (1960), Owen (1987), Kuntay (2008), Erkan (1996) ve Köse’nin  (1997) 
çal malar ndan özetlenmi tir. 
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eylemi rol oynar. Sokak mekan n n insanlar taraf ndan kavranabilir bir ölçekte olmas  gerekir. 

nsan zihninde olu acak mekan imgesi ise o mekana ait fiziksel ve sosyal verilerle gerçekle ir. 

Dolay s yla sokak mekan nda ilk olarak görsel etki büyük önem ta r. Sürekli hareket halinde 

olan görme eylemine kar n binalar dura and r. Cephelerde uygulanacak renk de i imleri, 

k kullan m  ve farkl  cephe özellikleri ile bu dura anl k çözümlenebilir. Sokak mekan nda 

bir di er önemli nokta effafl kt r; özellikle ticaret sokaklar nda zemin katlardaki vitrinler ve 

bo luklar sokaktan yap  içine do ru bir davet sunar. Duvarlar arkas ndakini görme imkan  

insana güven verirken ayn  zamanda çekici gelir. Sokak boyunca s ralanan yap lardaki uyum 

ve ritim soka n tan mlay c  özellikleridir. Biti ik nizam halinde s ralanm  yap lar sokak 

giri inde tan ml  bir perspektif sunarken sokak içinde ilerledikçe s radan bir hal al r, bu da 

kullan c da s k c  bir etki olu turur. Sokak mekan  bir kamusal alan olarak dü ünüldü ünde bu 

mekan n temizlik ve bak m  büyük önem ta r. Çünkü insanlar yollar  ve sokaklar  ilk ba ta 

soka n sahip oldu u tarihi, sosyal veya peyzaj ö eleriyle de il bu iki durumla (temizlik-

onar m) de erlendirir. Zeminde ve cephede kullan lan malzeme ve renk soka n perspektif 

gücünü artt r rken varsa ve de i tirilemeyecek bir durumda olan olumsuz yükseklik-geni lik 

ili kisini de çözümleyerek yap  ve tasar m kalitesini ortaya koyar. Sokaklar n düzenlenmesine 

zenginlik veren etkenler öyle s ralanabilir;  

- Daralma ve geni lemelerle olu an mekanlar; özellikle uzun mesafeli sokaklarda bu hareket 

kaç n lmazd r. Sokaktaki daralma ve geni lemeler sokakta küçük meydan, park ve dinlenme 

alanlar  yarat r.  

- Çevrelenmi lik; bir soka  onu çevreleyen yap lar tan mlar. Bina say s  ve çe itlili i sokaka 

mekan na s n rlar koyar. ki binan n birle ti i yerde dü ey bir çizgi vard r. Dü ey çizgiler 

derinli i artt r r. Çevreleyen yap lar n karakteri de mekan n niteli ini verir. Çevreleyen 

cephelerdeki renk ve malzeme soka  çekici k lar. Sokak boyunca dar yüksek yap lar 

mekanda yükseklik etkisini artt r rken üst katlardaki geri çekilmeler geni lik hissini artt r r. 

- Yo unluk; tasar ma do rudan yans masa bile sokaktaki eylem yo unlu u sokak kullan m  

aç s ndan önem ta r.  

- Uzunluk ve derinlik; uzunluk soka  en belirgin tan mlayan özelliklerdendir. Sokak 

duvarlar n n d bükey olmas  sokak mekan nda s n rs zl k yarat rken, içbükey olmas  ise 

mekan  s n rlar. Bak  do rultusundaki do rular soka  oldu undan daha uzun gösterir. Dü ey 

çizgiler ile yap  cephelerinin ayn  malzemeden ve düz olmas  mekanda derinli i artt r r. Bina 

hizalar ndaki iler geri hareketler, cephelerde girinti ve ç k nt lar ile ç kmalar derinli i artt r r. 
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Bu özelliklerin her biri kullan c da birer imge olu turarak mekanda kullan c n n mekan  

tan mlamas n  sa lar. Derinlik soka n monoton ve s radan özelli ini ortadan kald r r. 

- E im; kademe farklar  mekan  çekici k lar. Topo rafik hareketlilik ve e im manzara alanlar  

olu turur. Ancak yükselen sokak mekan nda görme aç s  zay flar.  

Ba lang ç ve biti ; alg lanabilir ba lang ç ve biti ler kullan c ya eminlik ve güven hissi verir, 

ayn  zamanda soka n referans noktalar d r. 

- Özel tasar m denemeleri ve detaylar; sokak mekan nda tasar m denemeleri mekana 

özgünlük verirken ayn  zamanda henüz soka  görmeyen kullan c da merak uyand r r. Ayr ca 

kap lar, çe meler, pencereler gibi detaylar da dikkat çeker. Kap  ve pencereler arac l yla iç 

mekan ya ant s  d  mekan ya ant s yla bütünle ir. Sokak mekan  üzerinde enine yap lan 

ba lant lar, kemer ve üst geçitler de mekanda perspektifler olu turur.  

- Peyzaj elemanlar ; ye ilin psikolojik rahatlat c  etkisi, oksijen üretimi, n ve gürültünün 

kontrolüne imkan verir. Ayn  zaman da tasar m yakla m n n mekanda vurgulanmas n  sa lar. 

- Kentsel mobilyalar; kullan c ya konforlu bir kullan m sa lar; örne in ayd nlatmalar hem 

güvenli i destekler hem de mekanda gece saatlerinde kla zenginlik verir. 

 
ekil 2.13 Sokak düzenlemesinde etkenler; k vr m, çizgi, cephe, bitki (Giritlio lu, 1995). 

2.3.3 Yaya Mekan  ve Yayala t rma 

Toplumsal ve kültürel ili kiler yaya mekanlar nda ekillenir ve geli ir. Yaya mekanlar  

kentsel tasar m n önemli ö elerinden birisidir. Günümüzde yaya ölçekli kent kimli i kentin 

ya am kalitesini ve çekicili ini belirleyen göstergelerden biri olmu tur. Buna kar n toplu 

ta ma yerine özel araç kullan m n  desteklemeye devam eden politikalar günümüz kent 

merkezlerinde büyük ula m problemlerine neden olmaktad r. Geni leyen ve uzayan otomobil 

yollar  sonucunda kentsel mekanda ortaya ç kan, büyük enerji gerektiren, engelli ve ya l  

kullan c lar aç s ndan kullan s z olan, kent esteti inden uzak çelik yaya üst geçitleri de h zla 

yay lmaktad r. Di er yandan turizm hareketinin küresel anlamda yaya ölçekli kentlere 

kaymas  sonucunda kent içinde yaya mekanlar n  yeniden olu turma çabalar  da geli meye 
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ba lam t r. Öte yandan tek yönlü ta t trafi i uygulamalar  nedeniyle, yayalar, ta t 

özgürlü ünü k s tlayan birer engel olarak görülmeye de devam etmektedir. Bu çeli kiler 

içinde yayala t rma büyük al -veri  merkezleri kar s nda önemini kaybeden kent 

merkezlerinin yeniden odak alanlar haline dönü türmeye imkan vermesi aç s ndan önemlidir. 

Rapaport’a (1987) göre teknoloji, güvenlik, gürültü ve kirlilik gibi çevresel de i kenler, 

iklim, topo rafya, yürüme mesafesindeki donat lar, kafe, ma aza gibi kentsel servisler, kültür 

ve alg sal karakteristikler yayan n yaya mekan n  kullanmadaki davran sal tercihini belirler.  

Kentsel doku içinde yaya mekanlar n n tasarlanmas ndaki en önemli konu mekan n yaya ve 

ta t aras ndaki kullan m dengesinin sa lanmas d r. Do al olarak biraraya gelme iste i 

sonucunda, kent içinde ortak aç k veya kapal  alanlar ayr lm t r (Aru, 1965).  

Tarihi yerle meler yaya dola m n  temel alm t r. Atlar ve arabalar ise, daha sonra sokak 

mekan na dahil olmu tur. Buna ra men örne in Eski Roma yerle melerinde at ve arabalara 

kent içinde s n rlar getirilmi tir; meydan ve avlulara kap  giri leri tasarlanm , yaya akslar  atl  

araba yolundan kolonlarla ayr lm , yükseltilmi  ve üstü de örtülerek yayalara rahat dola m 

imkan  verilmi tir. Perge, Efes, Side kentleri bu uygulamaya en iyi örneklerdir. Leonardo da 

Vinci, yayalar için farkl  yükseltilerde yollar tasarlam , yaya mekanlar n  düzenleme 

çal malar  yapm t r (Kuntay, 2008).  

Ancak zaman içinde 19.y.y.’ n sonlar ndan itibaren kent içinde ta tlar n h zl  artmas , gürültü 

ve hava kirlili i yaratmas  sonucunda yaya alanlar n  yeniden planlama ihtiyac  do mu  ve 

çözüm aray nda yaya-ta t kullan m n  ay r c  uygulamalara ve yayala t rma giri imlerine 

gidilmi tir.  

Görüldü ü gibi yayala t rma giri imleri yaya merkezli bir yakla mdan de il ta tlar n kent 

içinde yaratt  sorunlardan kaynaklanm t r. Oysa kentsel mekan n as l kullan c s  ve sahibi 

yayalard r.  

Kentlerin tarihi çekirdek alanlar  çevre mahallelerden gelen yaya hareketinin birle ti i, tüm 

kentliye aç k yaya mekanlar d r. Kom uluk birimlerinde ise yaya yollar  mahalle 

merkezlerinde birle ir. Yap  adas ndaki yaya yolu ise konut birimlerini mahalle merkezindeki 

ana yaya aks na ba lar ( ekil 2.14 ve 2. 14). 
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ekil 2.14 Kentte yaya dola m ; kent merkezi yaya alan  (sol) ve mahalle merkezi yaya alan  

(sa da) (Kuntay, 2008). 

 

     
ekil 2.13 Konut grubunda yaya hareketi (Kuntay, 2008). 

Kuntay (2008) yayala t rman n amaçlar n  be  grupta toplar; 

- Çevreyi koruma; motorlu ta t trafi inin kentin her yerine girmeye ba lamas yla bozulmaya 

ba layan tarihsel mekan n ve biçimin tarihi miras olarak aynen korunmas , de erlendirilmesi, 

çevre kirlili inin (gürültü, toz, gaz vb.) azalt lmas , çevreye zararl  i levlerin (benzinlik, depo, 

sanayi vb.) yer de i tirmesi ve özgün mekanlar n ortaya ç kar lmas . 

- Konutun çevresiyle ili kisinin güçlendirilmesi; konut biriminden yaya mekan na do ru 

kademeli bir geçi  vard r. Yatak odalar  özel iç mekanlard r ve yaya yolu ile ili kisi yoktur. 

Mutfak, aile iç mekan d r ve yaya yolu ile günlük al  veri  aç s ndan ili ki halindedir. Oturma 

odas , sofa ve balkon ailenin ortak mekan d r ve yaya yolu ile s n rl  bir ili kidedir. ç avlu 

veya iç bahçe özel d  mekand r ve girilemez, alg lanabilir ve yaya mekan n n biçimleni ine 

kat lan bir roldedir. Ön bahçe, alg lanabilir ve girilebilir bir mekand r ve özel olmas na kar n 

yaya yolu ile bütünle ir. Ç kmaz sokaklar yaya-yar  kamusal d  mekanlard r ve konut 

birimlerini birle tirir. Konut grubu yaya yolu ise sokak boyunca mevcut konut birimlerini 
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birle tirir ve di er kullan c lara da aç k yol imkan  verir. Yap lar dü eyde yükseldikçe yaya 

yolu yap daki dikey ileti im çekirde ine kadar uzan r. Konut geni li i küçüldükçe, ortak 

ya am yaya mekan na akar. 

- Bo  zamanlar  de erlendirme ve oyun; ye il alanlar d nda insan n dinlenme ihtiyac  

imajinasyon ve imgelem yöntemiyle de kar lan r. Bunun için insan sokak mekan ndaki 

çe itlilik ve hareketten faydalanabilir. Ayn  zamanda yaya yollar  çocuklar n oyun alan d r. 

- Toplumsal, kültürel kayna ma ve bütünle me; bu amac n temelini bugün hayranl kla 

incelenen antik kentlerin agoras , forumu ve aç k hava tiyatrolar  olu turur. Yaya 

mekanlar nda ileti im, bilgi al -veri i, canl l k, tan ma ve tan tma eylemi, kamuoyu yarat m , 

bütün kullan c lara hareket imkan  verme i leviyle toplumsal geli im sa lan r.  

- Ekonomik amaçlar; yayala t rma perakende ticareti destekleyen ve ta t yolu maliyetini 

azaltan, turizmi te vik eden bir uygulamad r.  

Bu amaçlar do rultusunda gerçekle en yayala t rma çal malar nda sokak mekan ndaki 

dengenin sa lanmas  ve ta t yolu-yaya yolu ili kisinin kurulmas  gerekmektedir. Çünkü 

yayala t rma sonucunda mekan n fiziksel ve i levsel yap s nda de i imler gerçekle ir; 

yayala t rmada bir soka n ta tlardan ar nd r lmas  yeterli olmazken, yaya kullan m n  

destekleyecek ticaret, yiyecek hizmetleri, oturma alanlar  gibi donat lar n gelmesi gereklili i 

de i levsel de i ikli i yaratacakt r. Yaya kullan ml  al -veri  alanlar  yayala t rman n en 

bilinen örne idir; bir soka n üstünün örtülerek ba lan ld  stanbul’da Kapal  Çar , bugün 

iç bedestenleri ve biti ik hanlar yla beraber 30,7 hektarl k bir alanda tamamen yayalara 

ayr lm  günlük binlerce ki inin ziyaret etti i bir yaya alan d r. Kent içinde bir alan tamamen 

yayala t r labiliyorken kimi zaman yar  yayala t rma uygulamalar na da rastlan l r; mevcut bir 

sokak özel ta t trafi inden ar nd r larak, yaln zca toplu ta maya izin verilen bir uygulamad r; 

stanbul stiklal Caddesi ta t trafi ine tamamen kapat lm  ve sadece toplu ta ma arac  olan 

ve turistik bir özellik ta yan tramvaya izin verilmi tir. Ço unlukla kent merkezlerinde 

görülen ta t trafi inin kontrol alt na al nd  uygulamalar da yayg nd r; sokak günün belirli 

saatlerinde veya belirli günlerde araç trafi ine aç kken di er zamanlarda yaln zca yayalara 

aç kt r. Örne in Kiev kentinin (Ukrayna) en ünlü ve en yo un caddesi olan Hriçatik Caddesi 

hafta sonlar  tamamen araç trafi ine kapat lmaktad r (Resim 2.7). Benzer ekilde stanbul 

Be ikta ’ta kent merkezinde yaln zca servis araçlar n n ve ticaret birimlerine yönelik ta ma 

araçlar n n dola m na izin verilmektedir. Bu gibi giri imler kentsel imaj  güçlendirir ve kent 

merkezinde eylem çe itlili ini zenginle tirir.  
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Resim 2.10 Araç yolunun yayalara ayr lmas , Hriçatik Caddesi, Kiev, Ukrayna, 2009. 

 

Bu uygulamalar sonucunda sokak ilk olarak fiziksel aç dan yeniden biçimlendirilmektedir. 

Mevcut kald r mlar kald r larak tek zemin elde edilmekte, yeni ve ay r c  bir zemin kaplamas  

uygulanmakta ve kent mobilyalar yla mekan zenginle tirilmektedir. Sokakta yeniden 

canland rma faaliyetleriyle sokak bir etkinlik mekan  olarak ele al nmaktad r. 

2.3.3.1 Yaya Mekanlar n  Biçimlendiren Düzenleme lkeleri 

Biçim mevcut bir yap ya ekil vermektir. Bir eye biçim verme eylemi o eyin sahip oldu u 

varl ksal tecrübeler ve birikimlerinden oldu u kadar ekil verenin de bireysel ve ki isel 

tecrübe ve bilgi birikimlerinden de etkilenir. ekil verme eylemi yani biçimi meydana getirme 

eylemi bir ki i veya bir grup taraf ndan gerçekle mesine kar n biçimlenen ey daha çok 

say da insan  etkileyen kamusal bir olgudur ve toplum sürekli bir de i im gösterdi inden 

biçim verilen eyin yeniden yorumlanma ve tan mlanma ihtiyac  vard r. Bu durumda biçim 

vermede en temel ey çe itlilik, esneklik ve bütünsellik olmaktad r (Kuntay, 2008). 

Yaya mekanlar n n düzenlenmesinde; biçim, renk, malzeme, doku ve k çe itlili i, gece-

gündüz ve iklimsel de i ime uygun i lev çe itlili i kavranabilir mekanlar olu turur (Kuntay, 

2008). Yaya mekanlar n n düzenlenmesinde çok amaçl  i levsel kullan m esnekli i ile bu 

kullan mlara uygun ortam sa layacak mekansal esneklik ve kentsel ya amdaki de i imlere ve 

isteklere göre hareket edebilir mekansal ö elerin esnekli i yaya mekan n n zamansal 

de i imlere uyum göstermesini sa layarak canl l n  korur. Kentsel bütünlük, mekansal 

süreklilik, uyumlu biçim, çizgi, doku, renk ve malzeme birli i, fiziksel çevre-toplumsal ya am 

ba , yapay çevre-do al çevre dengesi ve ili kisi yaya mekanlar n n düzenlenmesinde 

bütünselli i ortaya ç kar r.  

A aç, çiçek, su ve sokak hayvanlar  gibi do al ö eler ile dö eme kaplamas , ayd nlatma, 

bilgilendirme panolar , sat  büfeleri, kiokslar, telefon kabinleri, heykeller, yap tlar, kent 
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mobilyalar  gibi yapay elemanlar ve pis su, temiz su, ya mur suyu kanallar , y kama-bak m 

birimleri, sulama kanallar , yang n sistemi, enerji hatlar , kablolu ileti im hatlar , do al gaz 

tesisat  gibi teknik elemanlar yaya mekanlar n n i levsel ve teknik donan m n  olu turur 

(Kuntay, 2008). 

Kuntay (2008) yaya mekan n  biçimlendiren özellikleri be  grupta toplar1;  

- Teknik özellikler; yayan n fiziksel boyutlar  ve hareket kabiliyeti, di er yayalarla ölçüsel 

ili kileri, yürüme özellikleri, yürüme mesafeleri, yürüme h z , yürüyü  yo unlu u (birim 

alana dü en yaya say s ) ve ak m (saatte geçen yaya say s ). 

- Duyusal özellikler; görme ve i itme en büyük rolü al r. Görmeyle ilgili özellikler; görme 

aç s , nesne büyüklü ü, görme süresi, ayd nl k, bak  uzakl  ve renktir. Mekandaki gürültü 

ve ses ay r m  peyzaj elemanlar  ve özel yüzey kaplamalar  kullan lmaktad r. Görme, i itme 

ve alg lama özelliklerine göre yayalar n uzakl k s n rlar : 

 Konu an iki ki i aras ndaki max. Uzakl k: 2.10-3.60m 

 Bireysel ili kinin kesildi i mesafe: 9.00m 

 Yüzün anlam n  kavrayabilmek için max. mesafe: 12.00m 

 Yüzü tan yabilmek için max. mesafe: 24.00m 

 Herhangi bir eylemi ay rabilmek için max. mesafe: 135.00 m 

 

- Psikofiziksel özellikler; fizik mekan psikolojik bir süzgeçten geçerek alg lan r. Bu 

alg lamada yayan n mekandan kullan , konfor, estetik ve güvenlik beklentisi vard r. 

- klim özellikleri; s cak ve so uk hava, rüzgar durumu, ya  durumu ve çe idi, nem oran  

gibi iklimsel özellikler ve süre dilimleri yaya mekan ndaki fiziksel yap y  ekillendirir. 

- Fiziksel özellikler; yapay ve do al çevre olarak iki gruba ayr l r. Yapay çevreye etki 

yap labilmekte, isteklere göre biçim verilebilmektedir. Yayan n yapay çevresini yatay yüzey 

(zemin, dö eme), dikey yüzey (bina, a aç vb.’nin d  kabu u) ve geçi siz yüzey (bo luk) 

olu turur. Üzerinde hareket edilen yüzeyin yatay veya yataya yak n olmas  dengeli hareketi 

sa lar, %5’lik bir e im bütün kullan c  profili için uygun bir e im olarak kabul edilmektedir. 

                                                

1 O. Kuntay’ n bu çal mas  kendi çal malar yla birlikte Ashihara’n n “Exterior Design in Architecture” (New 
York, 1970), Bovy, H.’nin “Reseaux et Espaces Pietoniers” (Lausanne, 1973), Gusiev, N. M.’nin “Elements 
Analytiques de Espace Urban” (Paris, 1974), Schuber T, H.’nin “Strassenbau und Strassen Verkerhrs Technik” 
(Bonn, 1967) ve Rapaport’un “Human Aspects of Urban Form” (Oxford, 1977) kitab na dayanmaktad r. 
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Ancak e im ço u kez mekan  zenginle tirir, e imli alanlarda merdivenli sokaklar yaya 

hareketine imkan verir. Dikey yüzeylerin insana paralel olmas  beklenir. Geçi siz yüzeyler ise 

görülebilen, alg lanabilen ancak geçilemeyen mekanlard r; bu mekanlar n dikey yüzeyle 

ili kisi silüeti yarat r. 

Do al çevreye do rudan bir etki yap lamamakta, her ko ulda isteklere göre biçim 

verilememektedir (Kuntay, 2008). Günümüzde teknik geli meler bu biçim vermeye ço u kez 

dolayl  olarak imkan veriyor olsa da do al çevreye yap lacak yapay müdahalelerin do ada 

olumsuz bir etki yaratabilece i tecrübe edilmi  bir gerçektir. Kentler bulunduklar  do an n 

sundu u malzemeyi (ta , toprak, a aç, iklim, topo rafya, e im, su vb.) kulland nda 

do as na özgün karakterler kazan r.  

2.4 Bölüm Sonucu 

Kentsel mekan, içinde ya ayanlar n günlük eylemlerini kolayca ve k sa sürede 

gerçekle tirmelerine imkan veren, biraraya gelme, dinlenme, e lenme, kültürel geli imi 

sa lama ve özel ya am alanlar na sahip olma f rsat  yaratan fiziksel ve sosyal bile enlerden 

olu maktad r. Bu bile enler kent bütününde oldu u kadar, ayr  ayr  parçalarda da 

birle ebilmektedir; meydanlar, parklar ve sokaklar tarih boyunca, kentin fiziksel dokusu ve 

sosyal ya am aç s ndan en önemli etken olmu tur. 

Tarihsel süreç içinde yaya mekan  kimli i ta yan sokaklar ve meydanlara bak ld nda, 

kentsel ya am n gerçekle ti i ba  sahne oldu u görülür. Aru (1965, s.1-9) bu iki bile eni, 

tarihsel süreç çerçevesinde öyle özetler; 

Antik ça da; agora ve forumlar, halk toplant lar nda çe itli amaçlarla kullan lan yaya 

alanlar d r. 

Orta ça ; pitoresk ehir mekanlar nda, sokaklar ve gayrimuntazam meydanlarda yaya trafi i 

hakimdir. 

Rönesans; kentlerin biçimsel güzellikleri içinde yayalar emniyet içinde dola r. 

Barok devir; zenginlik ve ihti am içinde yine yayalar süslü dekorlar aras nda figürand r. 

18. yüzy l ba nda; dekoratif ve geometrik planlar içinde yaya ula m  hakimdir. ehir hayat  

meydanlarda ve sokaklarda halen devam etmektedir. 

19.yüzy lda; yol geleneksel karakterini kaybetmekte, tekni in ve ekonominin isteklerine 
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cevap vermeye ba lamaktad r. Ta t n da ortaya ç kmas  sokak ve meydanlar n eski i levinden 

kalan izleri yoketmeye ba lam t r. 

Oysa insan n dinlenmek, kenti ya amak ve görülmeye de er eylere dikkatini vermek için 

sakin, içinden ta t geçmeyen mekanlara ihtiyac  vard r. Bugün halen, bir ziyaretçi olarak bir 

kente gelen birey, yeni geldi i bu kenti tan mak, görmek ve gezmek için yürümeyi tercih 

etmektedir. Oysa ta t kullan c lar  kalabal k bir yolda trafikten bunalm  vaziyette, hem 

yayalara hem de yol boyunca dizili pano ve tabelalara dikkat etmeye çal rken yaya da bu 

araçlar aras nda arabalara dikkat etme halinde bir a k nl k içerisindedir.  

Do al çevrenin sundu u yerle me imkan  do rultusunda kentsel mekanlar n biçimlenmesi 

vazgeçilemez bir yakla md r. Do a genelde yaya kullan m na yönelik imkanlar sunar ve 

insan bu imkanlar do rultusunda kendi hareketi ve dola m na uygun çözümler üretir. Buna 

en iyi örnek köprüler ve e imin yüksek oldu u alanlarda ortaya ç kan bir çözüm olarak 

merdivenli yaya mekanlar d r. Yaya mekanlar n n biçimlendirilmesinde ve yayala t rma 

uygulamalar nda merdivenli mekanlar tasar m n etkin bir ö esi olarak ortaya ç kar. Farkl  

kotlar aras nda yaya dola m na imkan verirken ayn  zamanda mekana zenginlik katar; bu 

uygulaman n en bilinen örneklerinden biri spanyol merdivenleridir. Bu tip yaya mekanlar n n 

en önemli özelli i fiziksel nedenlerle ta t trafi ine uygun olmamalar  sayesinde kat  bir 

yayala t rma uygulamas na ihtiyaç do urmamas d r. 

 
Resim 2.11 Do al çevrede basamaklar n olu turulmas , Machu Picchu (http: 

google.pictures.com). 
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3. KENTSEL MEKANDA MERD VENL  SOKAKLAR 

3.1 Bir Kentsel Mekan Olarak Merdivenli Sokak Kavram  

Kentte, kentsel kullan c lara özellikle yayalara yönelik düzenlenen mekanlara ve di er 

detaylara ait gerekli boyutlar hakk nda gerçek bilgilerin olu turulmas  için insan n vücut 

yap s n n fiziksel özelliklerinden yararlan labilir. 

Kentsel mekan, kentsel çevre içindeki ortak kullan ml  odalar ile koridorlardan olu ur. Bu 

odalar estetik kriterler içeren ve yap lar aras nda kalan mekanlard r. Koridorlar ise odalar 

aras ndaki yani kent içindeki dola m  sa layan sokaklar, yollar ve caddelerdir.(Krier, 1991). 

Aç k kamusal alanlar sokaklar, meydanlar, oyun alanlar  ve park alanlar n  kapsar ve temel 

i levleri de kentsel ya am n geli tirilmesi ve sürdürülmesidir. Bu aç dan vazgeçilmez birer 

kentsel bile endir.  

Kentsel mekan içinde sokaklar özellikle yaya kullan c lara yönelik, hem tasar m ve ula m 

aç s ndan fiziksel bir bile en olarak hem de kent ya am  aç s ndan sosyal bir bile en olarak 

önemli kamusal mekanlard r.  

Merdivenli mekanlar kullan c ya bir düz yoldan çok daha fazla ey sa lamaktad r. Di er aç k 

kamusal alanlar gibi merdivenli mekanlar da tek role sahip de ildir. En temel rolleri ula m 

eleman  olsa da merdivenli mekanlar  sadece bu aç dan ele almak eksik bir yakla m olur.  

Jane Jacobs kentin içinde yaya yollar n n bir kentsel kamusal mekan olarak en önemli ve en 

temel ö e oldu unu savunmaktad r. O’na göre özellikle yaya yollar  ilgi çekicisiyse o kent de 

ilgi çekicidir. Kent donuk, s k c  ve renksiz görünüyorsa o kentin sokaklar , caddeleri de 

s k c , renksiz ve donuk görünür (Ta ke, 2002).  

Merdivenli mekanlar bir ini  ve ç k  mekan  özelli i yan nda insanlar n al -veri e gidi ini 

yönlendirmeye, etraf  seyrederek rahatlama imkan  vermeye, di er insanlarla biraraya gelerek 

etkile ime olanak sa lar. Asl nda kentin içinde özel ve sürprizli mekanlar yarat r, kentsel 

çevreye hareket katar. Mevcut merdiven örnekleri incelendi inde bu mekanlar n dola m n 

yan nda ticari, yönetsel, dini ve özel pek çok eylemi bar nd rd  görülür.  

Bu yönde bir merdivenli mekan olarak kent içinde sokak özelli i gösteren merdivenli 

sokaklar kentsel alanlarda ta t trafi inin sözkonusu olmad , kullan c ya özgürce hareket 

imkan  veren bir bulu ma, ileti im kurma ve ula t rma mekan  özelli i göstermektedir. 
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Bir kentsel mekan eleman  olarak merdivenli sokaklar n alg lanmas  ve do ru tan mlanmas  

için merdivenin tan m  önemlidir. Merdivenin tan mlanmas  karma k fiziksel, sosyal ve 

alg sal birçok olguyu içerir. 

 

Resim 3.1 Cingue Tere kasabas , talya: merdivenli mekanlar hem ula m eleman  hem de 
manzara mekanlar d r. 

Merdiven kelimesi Türk Dil Kurumu sözlü ünde “Bir yere ç kmaya veya bir yerden inmeye 

yarayan basamaklar dizisi” olarak aç klanmaktad r. Özünde Farsça olan bu kelime (nerdub¥n) 

ngilizcede “stair” (basamak) ile “way” (yol) sözcüklerinin birle iminden ortaya ç kan 

“stairway” (basamakl  yol) olarak kullan lmaktad r. Kentin içinde daha çok yaln zca bir 

ula m eleman  olarak ele al nan bir tan ma göre “Bir sokak tipi olarak merdivenli sokak, 

engebeli topografya yüzeylerinde e imi azaltmak, farkl  kotlardaki yüzeyleri birle tirmek ve 

insanlar n e imli alanlarda kolayca yoku u inip ç kmalar n  sa layan bir sokak sistemi”dir. 

Ya am n olu turdu u ili kiler ortam n n tümü olarak çevrenin s n rlay c  fiziksel 

özelliklerinin d nda sosyal ve psikolojik taraflar n n oldu unun da dü ünülmesi 

gerekmektedir. Özetle çevrenin ilk anda alg lanan çok boyutlu görünümünü mekan olarak 

tan mlarsak, yukarda daha çok bir fiziksel bile en olarak tan mlanan merdiven mimari bir 

mekandan kentsel mekana ç kt nda daha karma k olgular ve i levler toplulu unu bar nd r r. 

Kentsel mekan olarak merdivenli mekanlar bir sanatsal obje, yap sal fikir, davran lar n 

tezahürü, yürüyü ün belirleyicisi, farkl  yer düzlemleri birle tirici, dü ey ileti im ve etkile im 

arac , politik bir simge, iirsel bir görünü  veya zararl  bir travman n bulundu u bir kentsel 

bile endir. Bu tan ma göre merdivenli mekanlar bir geçi  arac  özelli i gösterirken yap lanm  

çevreyi etkileyen çe itli eylemler (sohbet, oyun, tören gibi) için bir toplanma mekan  özelli i 

de göstermekte böylece kentin imaj n  da etkileyebilmektedir. Gerek mimari mekan n içinde 

gerekse kentin içinde merdivenli mekanlar çocuklar için bir oyun alan  olarak görülürken, 

ya l lar için bir engel olabilir. 
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Merdivenli mekanlar n iyi tasarlanmas  fiziksel ve sosyal çevrenin geli imini olumlu etkiler. 

Bu mekanlar kentsel mekan içinde sergi, oyun, konser, moda, seyir alanlar  olu turur. (Ta ke, 

2002). En üstteki bir noktadan manzara seyretme ve çevreyi gözlemleme f rsat  verir. Kent 

içinde tüm kullan c lara bir eri me imkan  yan nda farkl  toplumsal, sosyal ve ticari i levlere 

de olanak tan mas  ile merdivenli mekanlar birer kamusal mekand r. 

Kentin içinde merdivenli mekanlar, farkl  kotlardaki yüzeyleri birbirine ba layan, bu 

mekanlar aras ndaki ili kiye imkan veren bir sistem olarak ula m a  üzerine tatbik edilmi  

ve merdivenli sokak kavram  ortaya ç km t r.  

Yukar da sayd m z her bir özellik asl nda kentin içindeki merdivenli mekan n farkl  

karakterlerini ortaya ç karmaktad r. Bu farkl  karakterlere kar n kentin içinde merdivenli 

mekanlar n sadece farkl  seviyeleri birbirine ba layan bir eleman olarak kullan lmas  

durumunda kamusal kimlik potansiyelini kaybeder. Bu parçac l yakla m kentsel merdivenli 

mekan n tasar m n  ve etkin kullan m n  s n rlar, çünkü kentsel bir bile en olarak merdivenli 

mekan n mekansal karakteri yaln zca çevresindeki mekan n kapsay c s  olmas  ve genel 

biçimin bir sonucu de il, ayn  zamanda mevcut aktivitelerin, ya am biçimlerinin, sosyal 

durumlar n ve kullan mlar n do as  ile de ilgilidir.  

Son birkaç y l içinde özellikle geli mesini tamamlayamam  di er ülkeler gibi ülkemizde de 

kentsel nüfus art , özel araç kullan m ndaki art , yaya eri ebilirli inin eksikli i,  yaya 

ula m na önem verilmemesi sonucu ba ta sokak mekanlar n n ve buna ba l  olarak da 

merdivenli mekanlar n tasar m  ve etkin kullan m  ihmal edilmi tir. Sokak mekanlar  kentin 

içinde ta t trafi i bask s  alt nda kal rken, kent merkezinde yayala t r lm  alanlarda ise dar 

sokaklar kafe, restoran gibi i letmelerin masalar , reklam elemanlar  gibi ö elerle i gal 

edilmekte sokak mekan n n sahip oldu u di er i levleri kullan c  taraf ndan 

alg lanamamaktad r. Ayn  ekilde kentin içinde merdivenli mekanlar da kendi özelliklerini 

kaybetmi , özellikle kent merkezinde yaln zca kullan m  zor bir geçit eleman  olarak ya da 

karanl k kapal  koridor yaratan çok katl  yap lar n aras nda, etraf  çevrili so uk mekanlara 

dönü mü tür.  

Di er taraftan, özellikle stanbul gibi e imli bir topografya üzerine kurulu, geli mesi ve 

büyümesi kontrol edilemeyen günümüz büyük kentlerinin kent merkezlerinin yan s ra yerle ik 

konut alan  içinde de ya anan otopark sorunu olan ve topografyan n araç ula m na uygun 

olmad  yerle ik alanlarda yaya eri ebilirli inin öneminin artmas na kar n bu alanlarda etkin 

ve düzenli yaya yollar n n eksikli i sonucu ya ayanlar konutlar na ula mada güvenli ve rahat 
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bir ekilde hareket edememektedir. te özellikle bu tip alanlarda merdivenli mekanlar n etkin 

tasar m ve kullan m  kentsel mekanlar n ya an labilir, güvenli, rahat ve estetik özellikleriyle 

yeniden yarat lmas na yard mc  olabilir. 

Kentsel merdivenli mekanlar yaya kullan m na yönelik alanlard r ve motorlu ta tlar için 

fiziksel olarak uygun de ildir. Ayr ca, bu mekanlar n kullan m n  göz önünde bulundurursak, 

her zaman kullan c lar n beklentilerini kar lamazlar. Bu durum fiziksel ve psikolojik aç larla 

ili kili olarak baz  engelleyici faktörlerden kaynaklan r (Ta ke, 2002). 

Ta ke’ye göre bu faktörler temel olarak iki bölüme ayr labilir: 

Fiziksel aç dan engelleyici faktörler; e im, basamak say s , güvenlik, konfor ve düzen 

eksikli i ile merdivenli sokaklar n uzunlu udur. 

Rahat ve emniyetli kullan m ile çevresel nitelik/kalite aras nda güçlü bir ili ki vard r. Örne in, 

baz  kentsel kamu alanlar  gerekli standartlara sahip de ildir. Bunlar genellikle çe itli ya  

gruplar nca –özellikle çocuklar ve ya l lar- ula labilir veya kullan labilir nitelikte de ildir. 

Ancak üç temel anahtar konu vard r ki bunlar merdivenli sokak mekan n  sevimsiz k lar; 

görünürlük, boyut ve parmakl k/korkuluk. Görünürlük merdivenlerin kolayca alg lanmas  ve 

çok kaybolmadan farkl la mas  ile ilgilidir. Merdiven giri leri, sokak mobilyas  ve özellikle 

basamaklar gece ve gündüz saatlerinde görünür, alg lanabilir ve fark edilebilir olmal d r. 

Merdivenlerin boyutlar  antropometrik ( insan bedeninin de i ik k s mlar n n ölçümü ) 

verilere göre belirlenmelidir. Merdivenler az bir basamak derinli ine sahip oldu unda ya da 

basamak yüksekli i çok artt nda, çok azald nda kaza riski yükselir. Basamaklar belirli 

uygun yüzdeler üzerine oturmal d r. Basamak derinlikleri ve yükseklikleri tüm merdivende 

birbiriyle tutarl  ve orant l  olmal d r. 

Merdivendeki – varsa - trabzanlar (korkuluk/parmakl k olarak da bilinir) kullan c  için hayati 

önem ta r. Geleneksel bir özellik olarak birinci veya ilk iki basamakta olmasa bile trabzan n 

merdiven boyunca süreklili i gerekir. Trabzan yüksekli i kullan c n n rahat kullan m  ve 

güvenli i için önemlidir ve farkl  ya  gruplar na uygun biçimde tasarlanmal d r. 

Konfor eksikli i yaya hareketi için di er bir fiziksel problemdir ve genellikle d  aktivite 

iste ini azalt r. Oysa merdivenlerin kalitesi ve niteli i potansiyel kullan c lar  te vik eder. Bu 

nedenle, görsel ve i levsel tasar m elemanlar yla ( sokak mobilyalar , renk gibi) desteklenen 

merdivenler kullan c lar için daha caziptir.  
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Merdivenli sokaklardaki düzen eksikli i, hareket eden ve sabit duran insanlar aras ndaki 

çeli kileri yarat r ve çözülmesi gereken tasar m problemleridir. Sokaktaki kullan c  yaya ak  

ile mücadele etmesi yan nda bu ak n da d na hareket etme e ilimi göstermez, yürüme 

yolunda durma veya ak n içine do ru hareket etme e ilimindedirler. Etkile imin ve 

ileti imin büyük bir bölümü bu ak n ortas nda gerçekle ir ( Ta ke 2002 ). Bir di er çeli ki 

de merdiveni geçi  eleman  olarak kullanan yaya kullan c lar ile merdiveni oyun alan  olarak 

seçen çocuk kullan c lar aras nda gerçekle ir. Bu durumda kentsel mekanda farkl  

kullan mlar  ay r c  nitelikte mekansal çözümlere ba vurulmal d r. 

Merdivenli sokaklar n uzunlu u yorucudur ve kullan m engelleyici bir faktör olabilir. Bu 

uzunluk kullan c n n sokak ba lang c nda merdiven basamaklar n  alg lay n  etkileyerek 

kullan c da olumsuz fikirler veya geri dönme e ilimi yaratabilir. Bu yüzden uzun mesafe 

boyunca en ufak bir aksaman n gerçekle mesi engellenmelidir. 

Psikolojik aç dan engelleyici faktörler; tasar mdaki olumsuz oran-orant lar, aidiyet hissinin 

olmamas , güvenlik eksikli i gibi etkenlerdir. 

Merdivenli sokaklar n uzun olmas  daha önce de belirtildi i gibi kullan c  taraf ndan olumsuz 

alg lan r, uzun basamak aral klar  kullan c  için s k c , engelleyici ve rahatl k hissi ile 

konsantrasyondan uzakt r (Ta ke, 2002). Kullan c y  dikkatini basamaklara vermeye ve 

zihninde bir ritm yakalama çabas  içine girmeye iter. Bu durumda estetik de erler ve görsel 

bütünlük genellikle merdivenlerde ihmal edilir. Donuk, cans z, yanl  renk ve malzeme 

kullan m  ya da düzensiz sokak mobilyas  da n k ve kaotik mekanlar yarat r. Estetik de erler 

üzerindeki gözlemlere göre kullan c lar mekan organizasyonundaki s k c l ktan, peyzaj 

elemanlar n n eksikli inden veya renk kar tl ndan ikayet etmektedir (Krier, 1983). 

Görsel ve estetik elemanlar n kullan m  mekansal kaliteyi artt r r. Yüksel yo unlukta 

kullan ma sahip mekanlar, büyük çe itlilikte renk, desen, peyzaj elemanlar , kent mobilyalar  

gibi kentsel tasar m  aray na sahip alanlard r. (Ta ke, 2002) 

Kentsel mekan tasar m  kullan c da kulland  mekana kar  aidiyat duygusunu yönlendirir.  

Kentsel mekanda güvenlik eksikli i o mekanlar n kullan m n  olumsuz yönde etkiler ço u 

zaman da tamamen kaybettirir. Kentsel kamu mekanlar  özellikle büyük kentlerde bazen 

belirli gruplar n (çeteler, ba ml lar, alkol kullananlar, evsizler vb.) kontrolü veya i gali 

alt nda olur. Bu durum kamunun büyük bir k sm n n bu mekanlar  etkin, rahat ve istekli 

kullan m n  engeller.  
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Bütün bu engelleyici faktörler, merdivenlerin etkin, güvenli ve rahat kullan m n , hatta 

kullan m e ilimini engeller. Kentsel mekan tasar m n n öneminin art r lmas  ve bu yönde 

hedefler geli tirilmesi durumunda bugünün kentlerinde ya anan kamusal mekan n 

yokolmas /kaybedilmesi önlenebilir.  

Kentsel kamusal mekan n kaybedilmesi tehlikesi içinde kentsel mekan olarak merdivenli 

mekanlar kay p mekanlar olarak tan mlanabilir. Kent içindeki konumlar , ba lad klar  alanlar 

ve tasar m eksikli i ile ta d klar  so uk nitelikler ile oran-orant -uzunluk de erlerindeki 

düzensizlik sonucu merdivenli mekanlar zaman kaybettirici olarak görülmeye ba lan lm , 

tehlikeli ve kullan m  tercih edilmeyen mekanlar olmu tur.  

Oysa; merdivenli mekanlara ilk yerle melerden bugünün yerle melerine kadar her zaman 

ihtiyaç duyulmu tur; kent içinde uygun bir altyap , enerji ve donan m gerektiren asansör, uçu  

ve halat i levlerini sa layacak bir sistem olmad  sürece farkl  kotlar  birle tirecek, ili kiyi 

kuracak veya dik bir yoku un katedilmesini sa layacak tek seçenek merdivenli mekand r. 

Kentin içindeki merdivenli mekanlar, araç trafi ini azalt r, yaya kullan m na öncelik sa lar, 

kolay hareket imkan  verir ve kentsel d  mekan ya ant s n  destekler. 

Günümüzde ise kentsel merdivenli mekanlar ayak izine dönü mü  ve sadece bir noktadan 

di er bir noktaya geçi  amaçl  kullan lmaktad r. Buna kar n merdivenin kentsel çevre içinde 

bu geçit özelli i d nda pek çok i levi ve özel karakteri mevcuttur (Ta ke, 2002). 

3.2 Tarihsel Süreç çinde Merdivenli Mekanlar ve Sokaklar 

Tarihsel süreç boyunca insan merdivenli mekanlar  çe itli kültürel atmosferlerde de i ik 

anlamlar yükleyerek farkl  fiziksel biçimlerde ekillendirmi tir. Bu biçimler toplumun sosyo-

ekonomik ve teknolojik geli imiyle de ili kilidir.  

Bütün kültürlerde merdiven sembolik bir anlam ifade eder. Kimi toplumlarda merdiven 

yönetsel gücün ve otoritenin ifadesi iken, kimisinde ise dinsel ya da sosyal bir anlam ta r. 

Kimi toplumlarda ise sadece bir dola m (sirkülasyon) arac d r. 

Merdivenli mekan n tarihi ilk ça lara kadar uzan r. Basamaklar, rampalar ve merdivenlerin 

kullan m na ilk olarak bugün tarih literatürüne ilkel olarak tan mlanan topluluk dönemlerinde 

özellikle tap nak gibi dinle ilgili veya törensel yap larda sembolizm çerçevesinde mekansal ve 

sosyal bir bile en olarak rastlan lmaktad r. Kentin ilk ortaya ç k  sürecinde merdiven, 

basamak veya rampa mekanlar n n yerle me içinde bir kentsel mekan bile eni olarak 

kullan ld  görülmektedir (M.Ö. 3000’li y llar) (Ta ke, 2002). Kentin mekansal de i im ve 
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dönü üm süreci içinde i levsel ve biçim özellikleri aç s ndan bu mekanlar n yeni biçimleri 

geli tirilirken bugün en eski ve basit olarak bilinen örnekleri günümüz ehirlerinde halen 

ya amakta ve kimi zaman mekansal geli meler için referans kayna  olmaktad r. Merdivenli 

mekanlar n bu temel özelli i hem ya at lmas n  hem de yeniden geli imini ve benzeri 

tasar mlar  belki de kopyalar n (replikasyonlar n) üretimini cesaretlendirmektedir. Bu i levsel 

geli im özelli i teorik ve deneysel bir iyile tirmeye yönelik kayg lardan ziyade insanlar n 

fiziksel özelliklerinden, yürüme ve davran  biçimlerinden etkilenerek sürekli de i en estetik 

ve kültürel kayg larla s n rlanmaktad r.  

Kentsel mekan tasar m  konusunun tarihsel sürecinden bahseden ço u kaynak, kentsel 

merdivenli mekanlar hakk nda estetik ve i levsel aç dan çok az ey söylemektedir. Merdivenli 

mekanlar sadece bir mimari eleman olarak ele al nm  veya daha çok kentsel yerle me 

d ndaki merdivenler aç klanm t r.  

 
Resim 3.2 Maya Ziguratlar  (http:google.mayapictures). 

 

Merdiven mekanlar ndan pek çok tarihçi; damar ve arterler olarak, güzellik objesi olarak,  bir 

güç ve otorite sembolü (L. B. Alberti), tehlikeli bir alan, ya l lar ve engelli ya da güçsüz 

insanlar için üzerinde dü ünülmesi gereken bir yer (Palladio), iyi kland r lmas  gerekli olan 

bir bölge olarak (Vitruvius) bahsetmi tir. Özellikle mimari mekanlarla ilgili kaynaklarda daha 

çok merdivenlerin boyutlar , ölçe i, dö eme tipolojisi, basamak ölçüleri, e imi gibi fiziksel 

boyutlar  üzerinde durulmas na kar n bu mekanlara nesnel ve öznel bütünsel tasar m 

yakla m biçimlerine de rastlanmaktad r.  

Ponti merdivenli mekan tan m nda “Hareketli, genç, h zl , uçan ve ko an basamaklar, kl  ve 

pasl  basamaklar; alçakgönüllü basamaklar, utangaç basamaklar, önemli basamaklar, eski ve 

köklü basamaklar, s k c  ve ölü basamaklar, a layan basamaklar, a k basamaklar , gelece i 
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etkileyen basamaklar, tehlikeli ve ürkütücü basamakla, dü ünceli basamaklar ve geçici 

mekanlar” gibi kavramlar kullanm t r. Ponti merdivenli mekanlar  ki ile tirerek yapt  bu 

tan m nda merdivenin hem bir özne hem de bir nesne olarak ele al nmas  konusu üzerinde 

durmu tur (Ta ke, 2002: s.117). 

 
Resim 3.3 Merdivenli sokaklar n sanatta kullan m ; ressam Anna Lorimer’in Prag çizimleri, 

(annalorimer.co.uk). 

 

Do al olan, içten gelen ve neredeyse klasik olan merdivenle ilgili bu gibi tan mlar ve 

kavramlar  ruh bilimlerinde, mitolojide, dinsel gizemlerde, rüya ve psi ik konularda da yer 

almaktad r. Merdivenler her zaman sanatsal yap lar n bilinçli ekilde bir parças  olarak ele 

al nm t r. Bazen merdivenler Ahmet Ha im’in Merdiven iirinde hayat n tek tek ç k lan bir 

merdiven eklinde oldu unu ifade etmesinde kulland  gibi sembolle erek soyut anlamlar da 

ta yabilmektedir:  

“A r, a r ç kacaks n bu merdivenlerden, 

Eteklerinde güne  rengi bir y n yaprak, 

Ve bir zaman bakacaks n semâya a layarak...”  

(Hisar,A., Ahmet Ha im iiri ve Hayat , 2006) 
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Resim 3.4 Merdivenli sokaklar n sanatta kullan m . 

 

iirde merdiven basamaklar  hayat n a r yükünü sembolize etmektedir; basamaklar n 

t rman lmas nda ortaya ç kan fiziksel yorgunluk durumu ile yukar  do ru yönlenen merdivenli 

mekanlarda gökyüzünün de alg lanma f rsat  önemli noktalard r. 

Türk literatüründe pek çok bilge, filozof ve edebiyat yazar  merdivenli mekanlar  yaz lar na 

konu etmi tir: Mevlana Celaleddin Rumi (Gökyüzüne Merdiven), Ümit Ya ar O uzcan 

(Sahibini Arayan Mektuplar), Necip Faz l K sakürek (Merdiven iiri), Ahmet Ha im 

(Merdivenler), Murathan Mungan (Yüksek Topuklar), Naz m Hikmet (Bir Küvet Hikayesi) 

gibi. Örne in Murathan Mungan kendi ya ad  kent olan Mardin’in ta  merdivenli 

mekanlar n  yaz lar nda konu etmi  ve bu mekanlar n bir dola m arac  d nda ta d  sosyal 

anlamlar  vurgulam  ve literatüre girmesini sa lam t r.  

Merdivenli mekanlar n kay tlara geçi ini sa layan bir di er araç da sinema olmu tur. 1916’da 

M s r’da Piramitler Bölgesi’nde çekilen David W. Griffith’in “Intolerence” filminde Sfenks 

heykelinin önündeki merdivenler resmedilmi  ve o dönemlerde merdivenin imparatorlu a 

veya Tanr ’ya yükselmeyi ifade etti i üzerinde durulmu tur. Bunu ifade edi in temelinde dini 

veya yönetsel bir güce eri menin çe itli kademeler fiziksel veya ruhsal güçle a larak 

var labilece i merdivenlerin basamaklar yla sembolize edilmi tir. 
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Resim 3.5 Intolerence filmindeki merdivenler (Öztürk 1996). 

 

Bir di er film ise ilk sinema filmlerinden biri olan “Bronenosets Potyomkin”( Potemkin 

Z rhl s ) filminin (1925) en me hur sahnesi olan Odessa’n n (Ukrayna’da liman kenti) 

merdivenlerindeki Çarl k askerleri çok ritmik bir ekilde (makine gibi) merdivenlerden 

inerken, merdivenlerde askerlerden kaçan sivil insanlar n katledildi i sahne (Resim 3.14) 

sosyal ve toplumsal dü ü ü ve di er taraftan gücü merdivenin ini -ç k  özelli ini kullanarak 

vurgularken öte yandan Odessa kentinde 1800’lü y llar n sonunda in a edilmi  ve bugün 

yenilenerek de i mi  merdiven mekan n n o dönemdeki durumunu, kullan m n  ve ölçe ini de 

kay tlara geçirmi tir. Öte yandan da günümüze de yans malar  devam ederek Odessa kentinde 

bir turizm alan  (Odessa Potyomkin Merdivenleri) (Resim 3.14) yaratm t r. 

 

   

Resim 3.6 Potyomkin filmindeki merdiven sahnesi, Potyomkin merdivenleri, Odessa. 
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Resim 3.7 Viyana yap m  olan The Third Man (1949) filminin en kritik sahnesi de yine 

merdivenlerde çekilmi tir. 

Görüntü ve ses teknolojilerinin geli ti i 1930’lu y llarda da ilk müzikaller ortaya ç km  ve bu 

gösteriler kenti dekor olarak kullan rken merdivenli mekanlara a rl k vermi tir. Gösterilerde 

merdivenli mekanlar derinli i, yüksekli i ve görkemi vurgulamakta kullan lm t r. 

 

Resim 3.8 Alfred Hitchcock’un Amerikan tarihini anlatt  filmden kritik bir sahne (1940). 

 

  

Resim 3.9 Ar ivlerde merdivenli sokaklar; Meissen Stadt (1945)(sol)-Potsdam (Almanya, 
1953)(sa ), Alman foto rafç  Abraham Pisarek (1901-1983). 
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Resim 3.10 Hitler’in kamplar  döneminde onlarca insan n üzerinde öldürülerek tarihe geçen 

180 basamakl  Konnilyn Feig Merdivenleri (1944) (sol-orta). Bugün sokak turizm alan  
özelli i ta maktad r (sa ) (remember.org). 

 

 
Resim 3.11 Richeleu Strase (sokak), Odesa, Rusya, 17. y.y. 

 

3.2.1 Merdivenli Sokaklar n Kentsel Alanlarda Ortaya Ç k  ve Rolü 

Krier kentsel d  mekan tasar m yla ilgili bir çal mas nda insana yönelik tasar mlar n gere i 

üzerinde durmakta ve kamusal mekanlar n ileti im mekan  özelli ine dikkat çekmektedir. Bu 

yönde kentsel mekan olarak merdivenli mekanlar kentte özel mekanlar yaratmalar , 

kar la ma ve etkile im noktalar  olu turmalar  ile son derece özel ve zevkli mekan özelli i 

gösterirler. (Krier, 1983) 

Merdivenli mekanlar veya sokaklar kentin içinde e imli bir arazi yap s  nedeniyle 

eri ilebilirlik için bir zorunluluk olarak veya düz alanlarda mekana hareket kazand rma, 

mekan  tan mlama ve s n rland rma ihtiyac  içinde ortaya ç km t r: 
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E imli alanlarda bir zorunluluk olarak ortaya ç kan merdivenli mekanlar; e imli alanlarda 

kurulan kentlerde merdivenli kentsel mekanlar kentin ana ula m sisteminin temelini 

olu turur. Araç kullan m na olanak vermeyen e imli alanlarda kurulan ya am alanlar  

merdivenli sokak mekanlar  ile kentsel ula m sistemine ba lan r. Farkl  kotlar aras nda ve 

özellikle e imin %8’in üzerine ç kt  alanlarda basamaklar kullan c ya düz bir yola veya 

rampaya göre daha rahat ve güvenli (kayma riskinin dü ük olmas , çevreyi izleme f rsat , 

oturarak veya ayakta durarak dinlenme imkan  gibi) bir hareket imkan  sunar Bu kentlerde 

merdivenli mekanlar sadece bir ula m eleman  de il ayn  zamanda ya am mekanlar n n bir 

devam  ve bir kar la ma mekan d r. Çünkü arac n ç kamad  veya zorland  bu alanlarda 

yap lar merdivenli sokak mekan na ba lan r, kullan c  arac na binmeden sokak mekan n  yaya 

olarak kat eder ve dolay s yla di er kullan c larla kar la ma, aktif veya pasif ileti ime girme 

imkan  artar. Ço u zamanda basamaklar n verdi i yorgunluk özellikle ya l  kullan c lar 

aras nda sohbete vesile olur. 

E imli alanlarda yüksek bir yere ç kabilmek veya alçak bir yere inebilmek kullan c ya 

ya ad  çevre içinde büyük kolayl klar sa lam , bu da bir d  mekandan memnuniyeti ortaya 

ç karm t r. Tarihte, kent düz bir alan üzerine kurulmas na kar n yüksek temeller üzerine 

kurulan yap lar  ile ünlü eski bir Roma kasabas  olan Ostia’da ( talya) binalar n büyük bir 

k sm  sokaklara merdivenlerle ba lan yordu. Bu durum da kentin kullan c lar nda ho  bir 

izlenim b rakmaktad r. (Bacon, 1992) 

 

Resim 3.12 Topo rafya hareketi. 

Yine hareketli bir topografya üzerine kurulan stanbul’un özellikle Bo az yerle melerinde 

araç yollar na inen merdivenli sokak mekanlar na s kça rastlan r. stanbul Bo az ’na dik 

yamaçlar üzerine ve tepelere kurulan bu yerle im yerlerinde merdivenli sokak mekan  yayalar 

için temel ula m aks d r. Bu yerle melerde araç yolunun oldu u durumlarda da yol kenar nda 

basamakl  kald r m yollar  görülür.  
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Resim 3.13 Machu-Picchu’da topografik hareketler ve basamaklar. 

 

 

Resim 3.14 Tarihi yerle melerde topo rafik hareketten esinlenme; basamaklar (Resim 
üzerindeki yaz lar kal nt  tarihlerini göstermektedir). 

 

E imli alanlarda kurulan kentlerde, merdivenli d  mekan kentsel ya amla öylesine bütünle ir 

ki ço u zaman bu merdivenli mekanlarda törenler düzenlenir, insanlar bu mekanlarda 

haberle ir ve kar la r, merdiven basamaklar nda politika konu ur ve Dünya sorunlar  

hakk nda tart r (Ta ke, 2002). 

Ancak bugünün büyük kentlerinde merdivenli mekanlar veya kamusal aç k mekanlar bu tür 

kullan mlardan uzak kalmaya ba lam t r. Basit olarak kentin içindeki merdivenli mekanlar 

dü ey/dikey ula m /sirkülasyonu sa layan veya bir mekana varmak için kullan lan bir yaya 

yolu olarak alg lanmaktad r. Elbetteki özellikle e imli alanlarda temel ula m sistemini 

sa lamaktad r ancak, araç trafi inin hiç olmad  böyle bir yaya alan n n sadece bir ula m 
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eleman  olarak görülmesi veya kullan lmas  yanl  bir kan d r.  

Bazen merdivenli mekanlar araç yolu ile bölünebilmektedir. Bu tip mekanlarda araç trafi ini 

ay r c , uyar c  elemanlar kullan l r; engeller, direkler, i aretler. 

Düz alanlarda merdivenli mekanlar; kentin içinde merdivenli mekanlar n kullan m  sadece 

e imli alanlarda ula m ihtiyac  sonucunda ortaya ç kmam , düz alanlarda da sembolik 

anlamlar ve estetik ö eler olarak da kullan lm t r. Bu yönde bu mekanlar kentsel tasar m 

konusu içinde kullan c  memnuniyeti noktas nda pozitif bir eleman olarak kullan lm t r 

(Krier, 1983). Bu alanlarda düz arazi yap s n n mekana verece i monotonluk (tekdüzelik, 

s radan) etkisi zeminin hareketlendirilmesiyle hafifletilir. Merdivenli mekanlar fiziksel 

özellikleri sonucunda kullan c da fiziksel uyar c  özelli i ile dikkati mekana çeker, kullan c da 

mekan  kullanmaktan do an memnuniyet hissini uyand rabilir. Kentsel çevreye görsel ve 

i levsel çe itlilik katar; düz bir yol düzleminde hareket eden yayan n dikkati ve alg s n n 

s radanla mas na kar  basamaklarla zeminde seviye farklar  yaratmak etkili olur.  

Buna göre merdivenli mekanlar n basit bilinen i levleri d nda bir çok özel karakteri 

bulunmaktad r. Ama her karakter ve rolünde güvenlik, konfor ve uygun eri ebilirlik 

egemendir.  

Ta ke kent içindeki merdivenli mekanlar n rollerini i levsel, estetik ve sembolik özelliklerine 

göre üç s n fa ay rm t r: 

 levsel rol; bir düzlemden ba ka bir kottaki düzleme ula m  sa lamak, ana yoldan 

özel mülke giri  olu turmak, ileti im, rekreasyon gibi i levlerdir. Bir sokak tipi olarak 

merdivenli mekanlar ba lang ç ve biti e sahip tan ml  bir alan olarak özel bir etkinlik 

noktas  özelli i gösterir. 

 Estetik rol; görsel kalite ve görsel nitelikler merdivenli mekanlar n de erini artt rarak 

bulundu u kentsel çevre içinde bir imaj ve avantaj yarat r. Merdivenli mekanlar kent 

içinde görsel bir de ere sahip ve özellikle foto raf sanat nda büyük ölçüde kullan lan 

mekanlard r. Estetik de erler kullan c n n memnuniyetini ve kullanma e ilimini 

artt r r.  
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Resim 3.15 Kamondo Merdivenleri, stanbul. 

 

 Sembolik rol; merdivenli mekanlar dünya var oldu undan beri pek çok inan n ve 

dü üncenin sembolik betiminde kullan lm t r. Farkl  inan lara göre merdivenli 

mekanlar farkl  anlamlar ta m t r. Kimi kültürlerde dini bir sembol olarak 

kullan l rken kimisinde ba lang c  ifade etmi tir. Dini bir sembol olarak merdivenli 

mekanlar dini bir yap  ile son bularak, insan n Allah’a, Tanr ’ya uzan n , O’na 

var n n zorlu unu ifade eder. Alçak bir düzlemde olan insan, bu dünyaya yani 

maddesel dünyaya ait basit ve dü ük duygular içinde ya arken, daha üst duygulara, 

evrensel birli e ve en sonunda da Tanr ’ya uzun bir yolu t rmanarak var r. Ancak bu 

yolda pek çok çeli kiler, engeller, negatif ve pozitif etkenler vard r. Ayr ca 

yükseldikçe geriye kalan dünyaya bakma, izleme imkan  verir (Yeni Yüksektepe 

Kültür Derne i, Konferans, 2007) Bu ekilde yorumland nda merdivenin fiziksel 

rolü de asl nda böyle bir özellik gösterdi i aç kt r; alt  üste ba lama, tasar m yla 

kullan c da alg sal psikolojik etkiler yaratma, belirli kotlarda manzara noktalar  vb. 

 

Bu rolleri ile merdivenli mekanlar n tasar m  önem ta maktad r. Bu aç dan kentsel mekan 

içinde önemli görsel, i levsel ve psikolojik elemanlara sahip olmal d r. Merdivenli mekanlar 

sokaklarla beraber insanlar n yaya olarak kentte olmalar n  sa lar, sosyal ve kimi zaman da 

ticari ili kiler kurmalar na imkan verir. Ula m imkan  yan nda çevreyi oturup seyretme 

olana  sa lar.  
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Resim 3.16 Tap naklarda merdivenler. 

Merdivenli mekanlarda farkl  tipolojide kullan c lar vard r; engelli, dilenci, genç, ya l , çocuk 

gibi. Bunlar n hepsi bir mekan n nas l tasarlanaca  konusunda çözüm üretilmesi gereken 

mekansal ihtiyaçlar n temelini olu turur (Krier, 1983). Birbirinden farkl  tipolojideki 

kullan c lar n olmas  ile de güvenlik konusu, merdivenlerin ini  ve ç k lar n n yorucu olup 

olmamas  önem ta r.  

3.2.1.1 Klasik, Ortaça  ve Yeni Klasik Dönem Uygulamalar  

Yunan kentlerinde insana yönelik kentlerin olu turulmas  yönünde kentsel mekan ve ölçek 

konusu büyük önem ta m t r. Birçok Yunan kentinde kentsel mekan n i levsel boyutu kadar 

insan ve do a aras ndaki ili ki üzerinde de durulmu tur.  

  
Resim 3.17 Roma’da ilk basamaklar; Roma freski; M.S. 1.y.y.-Pompeii, Ulusal Arkeoloji 

Müzesi (sol) ve Cascade Garden’da Büyük Merdivenli Yol freski, 1904 
(upload.wikimedia.org). 

 

Hellenistik dönemde sömürge kentlerinde  merdivenli kentsel mekanlara s kça rastlan l r 
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Roma kentlerinde de sömürgecilik sistemi ve fetihler kent tasar m na ve kent planlama 

konusuna etkilerde bulunmu tur.. Örne in Priene kentinde ( zmir) topografya yerle me 

içindeki eri ilebilirli i engellemekte ve ula m biçimi olarak merdivenli mekanlar  öne 

ç karm t r. Kentin önemli bir özelli i yap la madan önce planlanm  olmas d r. Hippodamus 

ile beraber geli en zgara sistem sert kayal k arazi yap s  olan bir da  yamac na uygulanm t r. 

Kentteki merdivenli sokak mekanlar  zgara plan ile düzenli olarak, uygun geni lik ve 

aral ktaki basamaklarla, az e imde ve uygun drenaj ilkelerinde tasarlanm , önceden 

konumlar  belirlenmi , farkl  kotlardaki konut yap lar  aras nda eri im sa lanm t r.  

   

Resim 3.18 16. y.y.’da Villa d’Este’de bir merdivenli sokak ve günlük ya am; sokakta 
Rönesans etkisi görülmektedir, talya (sol) ve Rusya posta pulu üzerinde Peterhoff 

Merdivenleri (1988). 

 

       
Resim 3.19 Priene kenti, zgara sokak dokusu ve ta  basamaklar (http:math.udel.edu). 

 

Priene’nin düzenli kent dokusu sonraki sonraki kent tasar mc lar  için bir temel olu turmu tur. 

Topografyan n kent dokusunu etkiledi i alanlarda e imin eri ebilirli e olumsuz etkisi 
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merdivenli mekanlar n kent içine uygulanmas  ile zay flam t r. Bu mekanlar art k kent içinde 

ola an bir durum halini alm t r.  

Gehl’e göre; Geç Ortaça  Dönemi’nde Yunan ve Roma kent planc lar ndan olu an küçük bir 

grup sömürge kentlerinin planlar n  tasarlam  olsa da ka t üzerindeki ilk planlar Rönesans 

dönemine denk gelmektedir. Kentler gereksinimlere, ekonomik sisteme, yönetim biçimine ve 

moda ak mlara göre sürekli bir de i im içinde olmu tur.(Gehl 1987: 30) 

Kentler kullan mlara göre ekillenmi  olsa da planlamadaki tek amaç bu olmam t r. Bu 

planlanm  kentlerde kentsel mekan kentsel ya am için çekici hale getirilmi tir. Günümüzde 

de halen ayakta olan birçok Ortaça  kenti turizm aç s ndan önemli çekim merkezidir. 

Ortaça  Dönemi’nde kentlerin büyük bir bölümünde merdivenli mekanlar ula m arac  olarak 

çok fazla kullan lmam t r. Dar bir alan içine yerle en bu kentlerde savunma büyük önem 

ta m t r. Erken Ortaça  kentlerinde ölçek, boyut ve e im aç s ndan dü ük seviyelerde, 

özellikle askeri gücün hareketini engellemeyecek biçimde merdivenli mekanlar uygulanm t r. 

Bunun yan nda dar ve organik sokak dokusu da güvenlik aç s ndan büyük önem ta m t r. Bu 

kentlerde konfor ve kentiçi eri im kolayl ndan çok ya am ve ölüm yani savunma konular  

esas konu olmu tur. Buna kar n Geç Ortaça  Kentleri kentsel merdivenler için yeni bir 

dönemi i aret etmi tir (Ta ke, 2002: 45) 

Rönesans e ilimi pek çok alanda oldu u gibi kentsel mekan aç s ndan da bir dönüm noktas  

özelli i ta r. Bu dönem d  mekan aktivitelerinin de i imi ve yeni kentsel planlama 

ideolojileri kadar kentsel merdivenli mekan n n tasar m n  etkileyecek köklü geli meler 

ya anm t r (Gehl 1987: 41).  

Bu dönemde bir grup planc  veya mimar kentin nas l olmas  gerekti i konusunda pek çok 

teori geli tirmi tir. Kentsel mekan olarak sokak ve meydan mekanlar , sosyal yap da 

yarataca  etkiler dikkate al narak tasarlanm t r. Bu yönde tasar m n kapsam na savunma, 

eri ilebilirlik ve biçim kayg lar  dahil edilerek bütünsel bir yakla m tarz  önemli k l nm t r.  

Rönesans döneminde farkl  düzlemlerde olsa bile özellikle sokak/cadde ile meydan mekan  

aras nda ili kilerin kurulmas na ve biçimsel anlamda uyumlu olmas na dikkat edilmi tir. Bu 

yönde de merdivenli mekanlar da s kça kullan lm  ve bir sanatsal obje olarak bu mekanlar 

görkemli, büyük ve an tsal nitelikte tasarlanm t r. Vatikan’da bulunan Belvedere Saray ’n n 

önündeki aç k mekana eri imi sa layan merdiven ve rampa, merdivenli mekanlar n yeni bir 

kentsel tasar m eleman  haline gelmesine iyi bir örnektir (Ta ke 2002). Donato Bramante 

(1444-1514, mimar), geni  ve bo  bir aç k alan , kentin içine uzanan bir sokak mekan yla 
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birle tirmede merdivenli mekan  kullanm t r. 

Bir ressam olan Jacobo Bellini merdivenli mekan n amac n  öyle anlat r; “kiliselerin kemerli 

ve dinsel temalarla süslü giri lerine birbirini izleyen 3-4 terasla bir ba ka de i le basamaklarla 

ula l r. Bu basamaklara bak ld nda zigzagl  bir görüntü canlan r ziyaretçinin gözünde. 

Basamaklar dü ük seviyedeki bir düzlemi daha yüksek seviyedekine ba larken ayn  zamanda 

kilisenin giri ine de ba lamaktad r. Soka a do ru akan basamaklar n sahip oldu u ön ve arka 

plandaki   ekiller tasar mc n n mekana derinlik katma kayg s n  göstermektedir.” (Ta ke 

2002: 46 Giedion 1982: 62). 

 
Resim 3.20 spanyol Merdivenleri, 1748, Roma (en.wikipedia.org). 

 

 
Resim 3.21 Beacon Caddesi (17. yy), Brookline; Corel Hill’in Brookline tarih ar ivi 

(brooklinehistoricalsociety.org). 
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Resim 3.22 Ar ivlerde merdivenli sokaklar; Sarria, spanya (sol) ve Long Stairs Str. (1876) 
Nottingham, ngiltere (sa ) (en.wikipedia.org). 

 

 
Resim 3.23 Mardin 15. y.y.’da kente ula m  sa layan basamakl  yol (gezi-yorum.net). 

 

            
Resim 3.24 Sullivan Street 1919; Miami yerle iminin ekilleni i; tepelere ba lanan ve orijinal 

ismi Skyline Trail olan 300 basamakl  sokak, bugün , Skyline Drive olarak bilinir, Arizona 
Bölgesi (miamiaz.org). 
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3.2.1.2 Modern ve Post Modern Dönem Uygulamalar  

Tarihsel süreç içinde gerçekle en ikinci köklü de i imler 1930’lu y llarda i levselcilik ak m  

ad  alt nda gerçekle mi  ve yine kentsel mekan da dahil pek çok yap da de i imlere neden 

olmu tur. Bu dönemde kentin fiziksel ve i levsel görünü üne estetik kavram  eklenmi  olsa da 

ortaya ç kan toplumsal ve ekonomik geli meler sonucunda ya an labilir, sa l kl  fiziksel bir 

çevrenin tasar m  için k, hava ve havaland rma ile güne  önemli kriterler haline gelmi tir 

(Gehl 1990).  

Estetik kavram na ra men i levselcilik ak m nda kentsel mekan tasar m  konusunda 

psikolojik ve sosyal durumdan bahsedilmemi tir. Bu dönemde kentsel ya amdan çok fiziksel 

planlar ve fizik yap  önem ta m t r yani, fiziksel bir ideoloji hakimdir. Dolay s yla sokak ve 

meydanlar kentin içinde zay flamaya ve yokolmaya ba lam t r. Kentsel mekan bu devirde 

pozitif mekandan negatif mekana dönü meye ba lam t r.  

Bu durum insanlar n biraraya gelebilecekleri, kar la abilecekleri, toplanabilecekleri aç k 

mekanlar  zay flatarak sosyal yap y  olumsuz yönde etkilemi tir. levselci yakla m 

biçiminde kamusal mekan üzerinde durulmam  ve sokak dokular , yaya yollar , ye il alanlar 

tamamen de i mi tir.  

Bu dönemde kentsel merdivenli mekanlar da olumsuz yönde etkilenmi  ve sosyal, sembolik 

ve fiziksel boyutu etkisi günümüze kadar sürecek bir kaybolu  sürecine girmi tir. Bu 

dönemde üretim biçimlerinin de i mesi ve ekonomik bulu larla beraber artan nüfus, kentlerin 

bu nüfusa cevap veremeyi i, toplumda ekonomik s n flar n ciddi oranlarda ortaya ç kmas , 

nüfusun büyük k sm n n dü ük gelir grubunda olmas , devletin gücünün zay flamas , küresel 

güçlerin yönetimi ele geçirmesi kentsel mekana büyük oranlarda olumsuz etkilerde 

bulunmu tur. Sürekli çal an kentli içinde bulundu u kentsel ya amdan kopmu tur. Kentli 

zaman n  daha çok kendi özel mekan nda geçirme e ilimde olmu tur. Çünkü kentsel ya am ve 

kentsel mekan tasar m  de i mi tir. Kentin içinde çöküntü alanlar  ve güvenliksiz alanlar 

ortaya ç km t r. Bu noktada kentsel merdivenli mekanlar da tehlikeli ve gereksiz alanlar 

olarak alg lanmaya ba lanm t r. 

 ya ant s  d nda tembelli e al an post modern insan kentsel çevre içinde yaya olmaktan 

vazgeçmi , merdivenli mekanlara da ç kmas  zor alanlar olarak bakmaya ba lam t r. Bunun 

yan nda modern ve post modern kentlerde uygulamac lar da ba ta insani ölçekten ayr lm , 

sokak mekan n  tasarlamaktan vazgeçmi  ve merdivenli mekanlar  da genellikle araç yolu 

üzerinde, kullan m ndan kaç n lan ve çekicili i olmayan bir üst geçit eleman  olarak 
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dü ünmü tür. Oysa stanbul gibi e imli bir alan üzerine kurulmu  olan büyük kentlerin pek 

çok yerle im bölgesinde e imden dolay  merdivenli mekanlara ihtiyaç duyulmakta ve bu 

alanlarda merdivenli mekanlar do al olarak, tasarlanmadan ve sa l ks z bir biçimde ortaya 

ç kmaktad r. 

Bu geli melere kar n modern ve post modern kentteki teknolojik yenilikler ve yeni 

malzemeler merdiven tasar m n  destekleyen yeni modeller de ortaya ç km t r. Daha çok 

mimari mekan içinde kullan lan mekanik özellik ta yan yürüyen merdivenler geli tirilmi tir. 

Bu merdivenler kentsel mekan bile eni olmas ndan ziyade bir araç niteli i ta maktad r. 

Kentsel çevre içinde yaln zca metro giri lerinde ve üst geçit yap lar nda kullan labilen bu 

merdiven sistemleri, sahip olduklar  mekanik nitelik ve insan  hareketten uzakla t ran özelli i 

ile kentsel ya am n bir bile eni olmaktan uzakt r. Bu sistemler kolayl k ve rahatl k imkanlar  

ile kentsel tasar m disiplini içinde zorla kabul ettirilmeye çal lmaktad r. Ancak bu 

sistemlerin de ya l , engelli ve güçsüz kullan c lar n hareketlerine imkan verdikleri, 

kullan c ya zaman ve enerji kaybettirmedi i de bir gerçektir. Bu durumda bu sistemlerin 

kentsel çevre içinde dengeli ve uygun biçimde yer almas  ve mekanik olmayan merdivenli 

mekanlar n da uygun tasarlanmas  önem ta maktad r.  

3.2.2 Tarihsel Süreç çinde Merdivenli Mekan ve Merdivenli Sokaklar n Kullan m 

Amaçlar  ve Rolü 

3.2.2.1 nanç Mekan nda Merdivenli Mekanlar 

Tüm dünyada dinler birbirinden farkl  semboller ta maktad r. Dinsel yap  kentsel ve 

toplumsal temalar ile tasar m alanlar n  etkiler. Tarihi aç dan merdivenli mekanlar de i ik 

kültürlerde pek çok dini simgeyle yüklenmi tir. Farkl  dinlerden pek çok  tasar mc  ya da 

uygulay c  merdivenli mekanlar  kendi dini üsluplar na göre tasarlama imkan  ya am t r. 

Baz  kültürlerde din kutsal da  ya da nehirlerden bahsederken, merdivenleri de bu kutsal da a 

ç kma yolu olarak kullan r. Örne in Piramitler veya tap naklar n giri inde kullan lan 

merdivenler kutsal da a ve cennete en sonunda da Tanr ya götüren bir yol olarak 

nitelenmi tir. Cennete giden yolun yorucu ve zorlu oldu unu, dik bir merdiven 

basamaklar n n ç k lmas ndaki enerji ve sab r gerektiren durumla vurgulam lard r. Ancak 

kimi tap naklarda da yerin alt na inen merdivenler kullan larak merdiven basamaklar n  

inmedeki kolay durum ile insani dü ü ün kolayl n  ifade etmede de kullan lm t r. 

Büyük, an tsal merdivenli mekanlar tarihte ilk olarak M.Ö. 4000’li y llarda Sümerler’de 

ziggurat denilen tap nak yap lar nda ortaya ç km t r (Resim …). Yer ve gö ün birle imi ile 
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tan mlanan Topra n simgesi bu yap larla ifade edilmi tir. Zigguratlar toprak setler üzerinde 

yükseltilen, daha sonra da birkaç spiral kattan olu an dörtlü bir temele oturtulmu tur. Bu 

halklar n tap naklar n  toprak setler üzerinde yükseltmelerinin amac  konusunda ilk akla gelen 

ey; bunun nedeninin co rafyas ndan dolay  sürekli ve iddetli sel bask nlar ndan kendilerini 

kurtarmak oldu u yönünde olmaktad r. Ancak, bu dü üncenin yan nda bu yap lar n 

mükemmel geometrik merdiven olu umlar na duyulan ihtiyac n yaln zca sudan kaçmaktan m  

kaynakland  konusu da ortaya ç kmaktad r. M s r Piramitleri gibi kare eklindeki temel, 

Dünya ve onun kübik sembolojisine gönderme yaparken ilahi gö ün dünyas na do ru 

yükselen ve mükemmelle en dik merdivenler, ilahi tap nman n etkisine i aret eder.  

 

Resim 3.25 Ziggurat örne i, Irak. Kat say s  2 ila 7 aras nda de i en bu yap lar n tepesinde ya 
bir tap nak ya da türbe bulunurdu. Türbeye ula mak için bir taraf nda rampalar yap l r ve bu 
rampa en a a s ndan en yükse ine kadar uzan rd . Tan nm  örnekleri aras nda Horsabad'da 

bulunan Büyük Ur Ziggurad  bulunur (http:wikipedia.com). 

Antik M s r Uygarl ’nda merdivenli mekanlar yer ve gö ü birbirine ba layan mükemmel bir 

ba lant d r. Kutsal yol (merdivenli mekan) gö ü kritik bir noktada a ar ve orada varl n öbür 

dünyaya aktar m n n gerçekle ti ine inan l r. nsan bu noktada fizik dünyadan ruhani dünyaya 

geçer. M s r  mezarlar ndaki yaz tlarda öyle denmi tir: “Ra cenneti ve yeryüzünü ba layan 

gerçek merdivenlerin sahibidir ve bu merdivenler “asket pet”1 olarak adland r l r.”(Kocab y k, 

1996) 

                                                

1 ASKET PET: Eski M s rl lar da cenaze metinlerinde Ra’n n yerden gö e ç kmak amac yla kulland  
merdivenin gerçek bir merdiven oldu unu anlatmak için kulland klar  kavram. Asket yürüme anlam na gelir. 
Ölüler Kitab’ n da ‘tanr lar  görmen için yerle tirildi bu merdiven’, ‘tanr lar gö e ç kmas  için ona bir merdiven 
yapt lar’ diye yazar. Eski hanedanlar ve Ortaça  hanedanlar  dönemlerinden kalma pek çok mezarda, bir 
merdiven veya basamak eklinin yer ald  muskalar bulunmu tur (Albert Champdor, M s r’ n Ölüler Kitab , 
Ruh ve Madde Yay nlar , 1991) 
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Resim 3.26 Zigguratta merdiven örne i; Ay Tanr s  Sin (Nanna)’ n Zigurat , Irak. 

Kuran’da da öyle denilmektedir; “Hz. Muhammed Kudüs’ten Kabe’ye gitmi  ve Cebrail’in 

rehberli inde 7 katl  merdivenden ç km t r. Bu yükseli  s ras nda merdivenin ilk 

basama nda Adem’le, ikinci basama nda Hz. sa’yla, üçüncüsünde Hz. Yusuf, dördüncüde 

Hz. dris, be incisinde Hz. Yahya, alt nc s nda Hz. Musa ve yedinci basamakta Hz. brahim 

ile kar la r. Bilinen ve bilinmeyen dünyay  ba layan Sidre-i Münteha’ya geçer ve bunun 

ötesinde cennet ba lar.”(Kocab y k 1996). Arapçada “miraç” merdiven ya da yükselten araç 

demektir. Bak ld nda, insan n cennete ula mas n  sa layan “merdivenler” bu miraçlara denk 

gelmektedir.  

   
Resim 3.27 talyan Rönesans ressam  Giovanni Battista Cima’n n Maria al Tempio 

tablosunda Meryem Ana’n n basamaklar üzerinde halkla konu mas , 1496 (sol) ve sviçreli 
ressam Winter Carl’ n insan n ya lanmas n  basamaklar üzerinde sembolize edi i, 1799 

(en.wikipedia.org). 

 

Bununla beraber Tevrat’ta da Hz. Yakup’un rüyas nda cennete giden gizemli ve görkemli 

merdivenler gördü ünden bahsedilmi tir. Görüldü ü gibi pek çok inançta merdivenler kutsal 

say lm  ve Allah’a ya da Tanr ya ula mada bir sembol olarak kullan lm t r. 
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Ramon Lull, Ortaça  Hristiyan misti inde “yarat m ” bir yükselten ve dü üren merdiven  

olarak tan mlam t r. O’na göre her basamak yarat m n bir seviyesini sunar. Bunun yan nda 

pek çok kilise yap s  da merdivenli bir giri le ba layarak bu yarat m  sembolle tirmi tir. 

 

 

 

 

    Resim 3.28 Ramon Lull’un yarat l  sembolü (Templer 1994). 

 

Dante’nin ilahi komedyas ’n n son bölümü olan Cennet’te merdivenler Saturn’ün gö üne 

uzanarak cennete gider. Psi ik aç dan güçlü olan insanlar kutsal halkaya ula mak için bu 

merdivenlerden ç karlar. Mükemmellik ve ruhsal yükseli in farkl  basamaklar  olarak 

merdivenli mekanlar n dini sembolik kullan m na sanatta s kça rastlan l r (Ta ke 2002) 

Do u kültürlerinde de merdivenli mekanlar n inanç sembolü olarak kullan m  çok s kt r. 

Budizm inanc nda tap naklar yüksek, uzun ve zorlu merdivenlerle ba lar. Bu merdivenler 

t pk  di er inançlarda oldu u gibi cennete ula may  simgelemektedir. Çin’de Thai Shan 

Da ’n n tepesine  uzun ve dik bir merdivenle ula l r (Resim..). Kutsal da n zirvesine 

ula mada kullan lan bu merdivenler “kutsal yol” olarak nitelendirilmektedir. Bütünsel olarak 

yakla ld nda bu merdivenli dik mekanda t rman  hayattaki yükseli le özde le tirilir.  
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Resim 3.29 Tap na a giden 6660 basamakl  merdiveni, Thai Shan Da ,Çin 

(http:sacredsites.com). 

 

Güney Hindistan ve Sri Lanka’da kutsal Shantung Da  yolunu olu turan merdivenler gibi 

pek çok merdivenli mekan bulunmaktad r. Sri Lanka’da pek çok kültür ile inan  birle tiren, 

Budha’n n ayak izinin oldu una inan lan ve hac yeri olan Adam’s Peak (Adem’in Zirvesi, bin 

y l  a k n bir süredir bilinmektedir)’teki Budha Tap na ’na 2225 metre uzunlu unda, oldukça 

dik ve sonsuz gibi görünen bir merdivenle ula lmaktad r. Ziyaretçilerce 4-5 saat sürdü ü 

söylenen so uk ve zorlu t rman n insanda özel bir deneyim yaratt  üzerinde durulmaktad r. 

nsan n do al ve evrensel birli i (Tanr ’dan gelen birlik inanc ) fiziki dünya içinde bir tap nak 

yap s  ile sembolle tirilmi , tap nak bir da n tepesine in a edilerek de birlik fikrinin bir zirve 

oldu u vurgulanm t r. Bu tap na a ula mada merdivenler kullan larak, birlik fikrine ba ka 

bir deyi le erdemlere ula mada ba ta çekinme ve isteksizli e kar n, yükselten, güç ve efor 

harcatan, sab r gerektiren bir yolla ula ld  vurgulanm t r. 
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Resim 3.30 Adam’s Peak, Sri Lanka (http: mahinda8.co.uk): solda; Adam’s Peak’ n üstten 

görünü ü; uzun ve dik basamaklarla tepedeki tap na a var l r. Ortada; Tap na a kayal k 
üzerindeki son t rmanma merdiveni. Sa da; ni  ve merdiven korkuluklar  ile dar mekan 

dikkat çeker. 

 

 

Resim 3.31 Sigirya Tap na , Adam’s Peak, Sri Lanka (http: mahinda8.co.uk). 

 

Görüldü ü gibi merdivenli mekanlar inanç yap s  içinde s kça kullan lm  ve önemli anlamlar 

yüklenmi tir. Yukarda bahsedilen inan larda merdivenli mekanlar bir mimari mekandan çok 

bir kentsel aç k mekan veya d  mekana aç lan, kullan c y  yönlendiren fiziki ve sosyal bir 

bile en olarak kullan lm t r. Çünkü inanç, toplumlardan ba lay p en sonunda evrensel bir 

noktada birle mekte yani bütün kamuyu ilgilendirmekteydi. Bu kullan m n temelinde asl nda 

merdivenin dikeyle tirme ve bir tepeye ula t rma özelli inden hareket edilmi tir. Çünkü 
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merdiven alçak bir kot ile yüksek bir kot aras nda eri imi ve ili kiyi sa layan bir araçt r, dik 

basamaklar  ile de özellikle fiziksel zay fl  olan kullan c lar için zorlu ve efor gerektiren bir 

yoldur. nsan n erdemlere ula mas  ba ka bir deyi le evrensel birli e veya Tanr ya ula mas  

da insan n iç dikeyle mesiyle ilgilidir. Ve bugünün kentlerinde ve toplumsal ya amda da 

görüldü ü gibi asl nda insan ço u kez yanl  yöne kanalize olsa veya yanl  örneklerle bunu 

gösterse de do as  gere i her zaman yukar  ç kma yani yükselme veya dikeyle me1 

e ilimindedir.  

3.2.2.2 Otorite ve Güç Simgesi Olarak Merdivenli Mekanlar 

Eski kentlerde (özellikle Antik Yunan, Ortaça  ve Roma Kentleri) yönetsel ve dini yap lar 

yerle me içinde çe itli amaçlarla topografik aç dan yüksek kotlarda özellikle tepelerde in a 

edilmi  ve yukar  ta ma rolü olan merdivenli mekanlar bu özellikleri ile yönetsel otorite ve 

ekonomik güce eri me arac  olarak kullan lm t r. mparatorluk veya kraliyetin, devletin ve 

son zamanlarda da büyük irket, kurum ve kurulu lar n sahip olduklar  güç fiziksel planda 

büyük merdivenli mekanlarla sembolize edilmi  ve bu anlamda özel veya resmi önem ta yan 

yap lara eri mede bir giri  yolu olarak tasarlanm t r (Resim ..) 

 
Resim 3.32 Le Notre’nin tasarlad  an tsal merdivenler, Versailles, 2007. 

                                                

1 Dikeyle me; do u felsefelerinde insan n ki ilikten bireye geçi i ve Tanr ya ula mas ; yani insani olgunlu a ve 
erdemlere eri me çabas  ve ihtiyac  
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Resim 3.33 Catherine Palace, San Petesburg (http: anderson.ucla.edu). 

 

         

Resim 3.34 Küresel irket yap lar ; Comcast Center (Maryland) ve bir otel tasar m  (Miami). 

 
Resim 3.35 Teotihuakan Ay Piramidi, Orta Amerika (Yeni Yüksektepe Kültür Derne i 

ara t rmalar , 2007). 
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Büyük ve an tsal merdivenli mekanlar n1 otorite sembolü olarak yönetsel yap lar n 

giri lerinde kullan m na ilk olarak Roma mparatorlu u’nda rastlanm t r. Uzun veya k sa bu 

merdivenler bir meydan mekan ndan önemli bir yap n n giri ine i aret eder (Ta ke,2002). 

Rönesans döneminde ise merdivenlerin daha çok dini gücün vurgulanmas nda kullan ld  

görülmektedir. Bu dönemin merdivenli mekanlar na en etkileyici örnek, Roma kentinde 

Michelangelo’nun tasarlad  The Capitolline Hill’in basamakl  rampa olarak tan mlanan 

merdivenli mekand r (Templer 1994). Mekan n ismi kelime olarak incelendi inde 

hükümet+yol ve tepe (hill) anlamlar n  bar nd rd  görülür. Dolay s yla, bu mekana bir 

merdivenle eri menin anlam  da ortaya ç kmaktad r. 

          
Resim 3.36 Capitoline Hill, Roma (http: picasaweb.google.com). 

 

Michelangelo’nun merdiven tasar mlar  daha sonra Barok dönemde mekansal tasar mlar n 

temelini olu turmu tur (Templer 1994). Barok dönemde mekan tasar mlar  yönetsel gücün 

etkisinde geli en tipik abart l  ölçekte bir e ilim göstermi tir. Geni  ve büyük ölçekli kentsel 

mekan perspektifleri içinde merdivenli sokak mekanlar n güçlü etkisi zay flar ve tepeden 

bak ld nda basamaklar yok olmakta, merdiven bir rampa olarak görünmektedir. Ancak öte 

yandan a a  kottan bak ld nda ise diklik artarak abart l  bir t rmanma zorlu u etkisi 

yaratmaktad r. Bunun temelinde otoriter güce ula man n zor oldu u ancak, otoritenin ise 

toplum üstünde kolay hakimiyeti vurgusu yatmaktad r.  

Barok etkisinin sonradan görüldü ü Campidoglia  Meydan  (Roma), merdivenli bir sokak 

mekan  ile ba lar. Soka n iki yan ndaki yap lar birbirine paralel de ildir ve merdivenler de 

                                                

1 An tsal merdivenli mekanlara ilk olarak dini bir sembol olarak zigguratlarda rastlan l r; bkz. 3.1. NANÇ 
MEKANI, s. 20 
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do rudan meydandaki senato binas n  (Palazzo Del Senatore) i aretler. 15. – 16. y.y.’de 

Michelangelo, asl nda bir Ortaça  meydan  olan bu mekan  yeniden düzenlerken Palazzo del 

Conservatore meydan mekan n  tasarlam  ve Ortaça  yap  cephelerini de koruyarak bu iki 

mekan  merdiven yard m yla da birle tirmi tir (Templer 1994). 

    
Resim 3.37 Capitoline Hill, Roma (http: picasaweb.google.com). 

Gücü temsil eden merdivenli mekanlar n tasar m nda abart l  ve tiyatral bir yakla m tarz  

hakim olmu tur.  Bu mekanlar n tasar m nda çevre yap lar ile perspektif alg lar  büyük önem 

ta m ; yukardan a a ya do ru olan manzara ile a a dan yukar ya olan manzara otoriter 

güce göre olu turulmu tur. Dar mekanlardan kaç n lm  ve ölçek kullan c dan çok i aret 

edilecek yap ya göre seçilmi tir. E imin fazla olmas ndan ziyade merdiven basamaklar n n 

büyük, geni  ve say ca çok olmas  konusu önem ta m t r. 

      
Resim 3.38 Piazza St Pietro ve  Majestic Piazza Venezia basamaklar , Roma 

(picasaweb.google). 
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Resim 3.39 Bom Kilisesi büyük ve oldukça görkemli merdivenle ba lar, Braga, Portekiz               

(http: world-travel-photos.com). 

 

3.2.2.3 Merdivenli Sokaklar n Ula m ve Dola m (Sirkülasyon) Mekan  Olarak 

Kullan m  

Kentsel merdivenli mekanlar, kentsel tasar mda sembolik anlat mlar d nda bir geçit ve yol 

mekan  olarak da kullan lm t r. nsanlar yerle me içinde, özellikle e imli alanlarda, dik 

yoku lar  kontrol etmek, rahat ve emniyetli geçebilmek için merdiven basamaklar n  bir yol 

olarak kullanm t r. E imli veya kaygan arazi alanlar nda yatay ve dikey insan hareketi 

merdivenli mekanlarla sa lanm t r. De i en ve dönü en toplumsal yap , gereksinimler ve 

tasar m e ilimlerine ra men ula m a  içinde basamakl  mekanlara her zaman ihtiyaç 

duyulmu tur.  

Ortaça ’da e imli alanlar üzerine kurulu kentler ile Roma kentlerinde özellikle sulu arazi 

yap s  üzerine kurulmu  yerle melerde merdivenlere simgesel amaçlar d nda bir sirkülasyon 

alan  olarak s kça rastlan l r.  

Ürdün Gerasa’da bulunan Tiddis ve yan ndaki Artemis Tap na  mekan  merdivenlerin o 

dönemlerde de bir ula m mekan  olarak kullan lmas na iyi bir örnektir. Uzun merdivenli bir 

yol mekan  yükseltilmi  bir bölge olan meydana ve an tsal yap lara ula m  sa lamaktad r. 

Bat  kentlerinde bugün, yaya hareketi, yaya ölçe i kent tasar m nda ve düzenlemesinde 

bask nd r. Özellikle geleneksel kentlerde ziyaretçiler araç trafi i engeli veya rahats zl  

olmadan kenti dola abilmektedir.  

Günümüzde merdivenli mekanlar n ba l ca rolü kentsel çevre içinde bir sokak özelli i olarak 

geçit i levi sunmas d r. Merdivenli mekanlar bir ula m eleman  olarak yerle im alanlar  ve 
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rekreasyon alanlar  içinde dola m (sirkülasyon) imkan  sa lamaktad r. Bu basamaklardan 

olu an yol mekanlar  yaya sistemi içinde kentte özellikle e imli alanlarda veya araç trafi inin 

yo un oldu u yerlerde yaya dola m na katk  sa larken, sokak mekan ndan özel mülkiyete 

veya yap ya giri i de sa lar. Bina-yol ve bina-bina ili kisinin kurulmas na imkan verir. Bu 

özelli i ile ço u zaman bir dü üm noktas  özelli i de göstermektedir. Araç trafi ine olanak 

vermedi i için yaya hareketine büyük kolayl klar sa lamaktad r. E imli alanlarda rampa 

kullan m  yerine basamaklar n kullan lmas  (engelli kullan c lara yönelik çözümler hariç) 

yayalar için daha güvenli olmaktad r.  

       

Resim 3.40 Merdivenli mekanlar n kent içinde sirkülasyon alan  olarak kullan m ; solda; 
F nd kl , uzun ve dik basamaklardan olu an sokak mekan . Ortada; Tophane ; e imin etkisiyle 
yerle im alanlar nda merdivenli mekanlara s kça rastlan l r. Sa da; Pompei; az e ime kar n 

uzun ve dik olmayan, ço u zaman örtülü merdivenli sirkülasyon mekan  (2009). 

 

Büyük ölçekli kentsel aç k alanlarda kullan m  ile bu alanlar içinde bir ay r c  i lev yaparak 

insan n alg layabilece i mekanlar yarat r (Krier, 1983). 

Merdivenli mekanlar kentin yaya ula m sistemi içindeki kullan c lar taraf ndan bir geçit 

mekan  olarak, yerle ik kullan c lar taraf ndan kendi yap lar na bir giri  ve kendi ya am 

alanlar n n bir devam  niteli indeki bir mekan olarak, ziyaretçi özelli indeki kullan c lar 

taraf ndan da kültürel bir bile en, bir oturma ve dinlenme mekan , bir manzara noktas  olarak 

kullan lmaktad r.  

3.2.2.4 Merdivenli Sokaklar n leti im Mekan  Olarak Kullan m  

Kentsel mekan n birincil amaçlar ndan biri kentsel ya am kurgusunu art rmak, kentsel 

ya am n süreklili ini sa lamak ve bunu vurgulamakt r. Bu yönüyle bir kentsel mekan olarak 
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merdivenli mekanlar ayn  zamanda sosyal ifade alan d r. Araç trafi inden ar nm  

olmas ndan, gürültü ve kirlilikten uzak oldu undan ve fiziksel özelli i ile kullan c da 

bedensel uyar larda bulunabilmesi ile kullan c yla do rudan etkile im halinde olmas ndan 

kentsel çevredeki di er ak  mekanlar ndan daha fazla bir sosyalle me ve etkile im  imkan  

sunmaktad r.  

  
Resim 3.41 Merdivenli mekanlarda birliktelik-ileti im; solda Amman, sa da Ekvator ( http: 

maplandia.com). 

 

Merdivenli mekanlar n daha az alg lan r i levi, insanlar aras ndaki ileti im ve etkile imi 

kolayla t rmas d r. Onun anlaml  i levi günlük etkile im, rekreasyon, koruma ve e lence 

amaçlar n  içerir, ayn  zamanda kurallara uygun davran lar için de yeterli ve uygun bir 

mekan özelli i gösterir (Templer, 1994).  

Gehl’e göre, görmek ve konu mak kentsel mekandaki en tipik ileti im türüdür. Bu ileti im 

tiplerini “Life Between Buildings”’te (Binalar Aras ndaki Ya am) aç klar (Gehl, 1987) : 

Görmek: di er insanlar  görme f rsat  gözlemciyle objeler aras nda uygun mesafe ile sa lan r. 

E er mekanda çok fazla nesne varsa görme duyusu ço unlu a yani nesnelere kayar. Büyük 

kamusal mekanlar yaln zca geni  çe itlikteki eylemler için uygundur. Herkes bu tip mekanlar  

kolayca görebilir ve kullanabilir. 

E er merdiven basamaklar  çok geni se mekan  ve insanlar  alg lama azal r. Burada bilincin 

dikkati basamaklar n geni liklerinde bir uyum ve ayak ritmi yakalama üzerinde yo unla r ve 

görme duyusu da buna odaklan r, bir rahats zl k hissi vard r ve genellikle bu tip 

merdivenlerde ba  öne do ru e iktir. Dolay s yla di er kullan c larla etkile im zay flar. 

Konu mak: kentsel mekan n kalitesi ve niteli i di er insanlarla konu abilme f rsat  

verebildi i ölçü ile ili kilidir. Merdivenli mekanlarda kar la ma, basamaklar üzerinde 

oturarak çevreye/manzaraya bakma, yap  giri lerinde kom uluk ili kisi içinde basamaklar 
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üzerinde oturma gibi durumlar kullan c lar aras nda aktif ileti ime f rsat do urur. Ayr ca 

merdivenin kullan c lar üzerinde yaratt  olumlu veya olumsuz (basamaklar  ç kma endi esi, 

yorgunluk, e lence, kayma kayg s  vb.) duygular da birbirini tan mayan kullan c lar aras nda 

bir konu maya f rsat verir. 

Gehl’e göre kentsel d  mekanda ileti im üç de i ik türde olabilir: 

 E lik edilen ki ilerle ileti im, 

 Tan d k ki ilerle kar la ma sonucu olan ileti im, 

 Yabanc larla ileti im 

Her bir kategori kentsel çevre üzerinde de i ik talepler yarat r. E lik edilen insanlarla ileti im 

yürürken gerçekle ir; arkada lar, aile bireyleri, e  gibi. Bu durumlarda uygun dü ük ses 

seviyesi d nda herhangi özel bir gereksinime gerek yoktur. Tan d klarla ileti im durumunda, 

ki i tan d klar yla kar la r, diyaloglar mekan ve duruma çok ba ml  de ildir ve kar la lan 

yerde konu mak üzere durulur. D  mekanda kal  süresi ne kadar çok uzun olursa, 

tan d klarla rastla ma ve konu ma ans  o kadar yüksek olur. Kurulan temaslar, kar la man n 

oldu u yerlerde geli ir; çitin kar s , bahçe kap s , kap  önü, sokak, park, merdivenler, 

merdiven sahanl  gibi. Yabanc larla ileti im, birbirleriyle henüz tan amam  olan ki iler 

aras ndaki ileti imdir. Bu tip ileti imler daha az s k gerçekle ir. Bu tip etkile im ve ileti im 

benzer eyle me gul olan kat l mc lar aras nda ba layabilir; ayaktayken, yanyana otururken, 

ayn  eyi yaparken. Ço u zaman somuta aktar lmayan yabanc larla ileti im durumlar  ya an r, 

bu durumlarla göz temaslar  ve beden dili ile etkile im gerçekle se de somut bir ileti im 

gerçekle mez. 

Unutulmayan veya beklenmedik olaylar da diyaloglara imkan verebilir; ortak aktiviteler, 

tecrübeler, çevredeki ani olaylar (kaza, gösteri, kar ya , toplu ta ma kuyru u vb) gibi. 

Tan mam  insanlar konu mak için bir nedene ihtiyaç duyarken, tan m  olanlar yüz yüze 

temas kurmak için nedene ihtiyaç duymaz. 

Kentsel d  mekan ya ant s nda bir eleman olarak merdivenli mekanlar yukar da bahsedilen 

ileti im ve etkile im durumlar na imkan verebilecek mekanlard r. Bu nedenle de bu 

mekanlar n tasar m konusu büyük önem ta r. Merdivenli mekanlar oturup sohbet edebilme 

imkan  sunmakta, çevreyi seyrederken di er insanlar  gözlemleme ve pasif ileti ime veya 

etkile ime girme olana  yarat r. Merdivenli mekanlarda, tan k biri inen biri yukar  ç kan iki 

ki inin birbirini farketme ans  yüksektir; a a  do ru inen a a  yöne dikkatle bakarken, 

yukar  ç kan da dikkatle yukar  bakar, bu durumda birbirini görme ans  yüksektir. Oysa düz 
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ve geni  sokak mekanlar nda bu biraz daha azal r; mekan daha geni tir, daha rahatt r, çevresel 

uyar c  ö eler daha çoktur, göz bütün bir mekan  görmeye çal r. Bunun yan nda bir 

meydanla biten merdivenli mekanlar gösteri veya oyunlar için oturma teras  olarak 

kullan lmaktad r. Pek çok merdivenli mekan kültürel birer simge özelli i, inançla ilgili 

sembolik bir anlam ta yarak bu kültürdeki veya inançtaki insanlar , bu sembolik ifadeye 

kendini yak n hisseden insanlar  bu anlam etraf nda hem fiziksek bir çevrede hem de dü ünsel 

bir çevrede birle tirmektedir. 

  
Resim 3.42 Basamaklarda toplanma (sol Antakya), gündelik i lerin soka a yans mas  (sa da 

Üsküdar), 2009. 

Mahallenin maketi, planlar , resimler, semboller, sokak ad  levhalar , tiyatro-kültür-toplant  

ilanlar  vb. ya am  etkileyen bilgi ileti im kaynaklar d r. Yaya mekanlar , bilgi ileti im 

panolar  yard m yla önemli bir sosyal görev yüklenmektedir. 

3.2.3 stanbul Kenti Örne inde mar Plan  Geli im Sürecinde Merdivenli Sokaklar 

Zaman n ve teknolojinin malzemeleri ve formlar  evrimle tirmesine ra men, günümüzde pek 

çok uygulama yakla m  geçmi in bir yans mas  veya türevi olarak tarihin izlerini ta r. 

Merdivenli sokaklar tarihsel süreç boyunca kentsel mekanda çe itlilik içinde uygulanm , 

dini, kurumsal, yönetsel ve ekonomik ideolojilere konu olmu , kent içinde bir dola m ve 

eri im imkan  sunmu tur. Her bir merdivenli sokak bu rollerden en az birini oynar. Sanayi 

dönemi ve sonras nda, araç trafi indeki yo unluk ve teknolojik geli meler merdivenli 

sokaklar n potansiyellerinin ihmal edilme e ilimini yaratm t r. Özellikle ülkemizde baz  imar 

planlar  incelenirse kentsel planlama alan nda merdivenli sokaklar n, önceleri kentin imar 

planlar nda bir ula m aks  olarak özel bir lejand al rken bugün yeni imar plan çal malar nda 

yaya yolu olarak gösterildi i ve teknik ifadesinin de kaybolmaya ba lad  görülür. 

Jacques Pervititch’in stanbul için yapt  Sigorta Haritalar  (1920-1945), Charles Goad’un 

Galata Sigorta Plan  (1905), Alexandre Vallauri’nin Karaköy’de baz  alanlara yönelik yapt  
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vaziyet planlar  (1890) stanbul kentine ait merdivenli sokaklar n kullan m  ve tarihi 

konusunda izler vermektedir.  T rman  yönü okuyla birlikte yatay taranan merdivenli 

sokaklar n görüldü ü bu çizimlerde merdivenli sokaklar n kentsel ya ama ve kentsel dokuya 

kat l mlar  ortaya ç kmaktad r. Merdivenli sokaklar n ço unun dönemin ekonomik, kültürel 

ve mimari aç dan önemli olan yap larla çevrildi i ve yürüyü  eylemine uygun ölçek ve 

formda oldu u, çevresel bir bütün içinde mekansal süreklili e sahip oldu u görülür.  

              

Harita 3.1 Pervititch Haritalar ’nda bir merdivenli sokak örne i, Be ikta  (Da delen, 2007). 

   

Harita 3.2 Eski planlarda merdivenli sokaklar; Charles Goad’un Galata Sigorta Plan nda 
Voyvoda Caddesi’ne ba lanan bir merdivenli sokak; Per embe Pazar  Soka  (solda) ve 

Pervititch Haritalar ’nda Nergis Sokak (sa da), Beyo lu (Da delen, 2007). 
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Harita 3.3 Pervititch Haritalar ’nda merdivenli sokaklar (Eldem, 2000). 

 

 
Harita 3.4 Be ikta  bir merdivenli sokak Pervititch Haritas , 1920-45, stanbul (Eldem, 2000). 

 

  

Harita 3.5 Hamidiye Sokak ile Nusretiye Sokak (sa da) ve Ihlamur (sa da), Be ikta  
Pervititch Haritas , 1920-45, stanbul (Eldem, 2000). 
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1990’l  y llar na kadar stanbul kentine yönelik yap lan imar planlar nda merdivenli 

sokaklar n gösterimi korunmu , özellikle Beyo lu’nda Pervititch Haritalar ’nda görülen pek 

çok merdivenli sokak stanbul Kültür ve Tabiat Varl klar n  Koruma Kurulu’nca de tarihi 

sokak olarak tescil edilmi tir. 

              

Resim 3.43 stanbul’da Kamondo Merdivenleri; Charles Goad’un Galata sigorta plan , 1905 
(solda), A. Vallauri’nin Osmanl  bankas  ve reji idaresi vaziyet plan , 1890 (orta) ve C. 

Bresson’nun çekti i resim, 1964 (Eldem, 2000). 

Beyo lu Voyvoda Caddesi’nde Camondo ailesi taraf ndan yapt r ld  dü ünülen ancak yap m 

tarihi kesin olmayan Kamondo Merdivenleri, ilk olarak 1890 tarihli Osmanl  bankas  vaziyet 

plan nda görülmektedir. Merdivenler Voyvoda Caddesi ile Medrese Soka  birbirine ba layan 

bir sokak olarak ve geleneksel tarz n d nda yeni sanat-art nouveau’yu (yeni sanat ak m ) 

ça r t ran belirgin mimari tarz  ve kamusal kullan m ile soka  güzelle tirmeye yönelik ender 

planl -tasar ml  ve özenli mimari unsurlardan biri olarak dikkat çekmektedir. Bugün, II 

Numaral  stanbul Kültür ve Tabiat Varl klar n  Koruma Kurulu’nca tarihi bir sokak olarak 

tescil edilmi  olmas na kar n merdiven, Beyo lu imar plan nda görünmezken, caddenin 

ba nda bulunan ve Galata’ya uzanan merdivenli Yüksek Kald r m Sokak planda 

gösterilmi tir. 

                                                                    
Harita 3.6 Beyo lu mar Plan ; Kamondo Merdiveninin oldu u sokak (mavi) ve Yüksek 

Kald r m Soka  (k rm z ). 
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Resim 3.44 Beyo lu’nda iki merdivenli sokak; 1930’da sokak giri inde Doyçe Bank 

(Deutsche Bank) binas  olan yüksek kald r m sokak (sol) ve 19. y.y. sonu-20. y.y. ba nda 
Hac  Ali Sokak (sa ), C. Goad’un Galata Plan  (ortada), (Eldem, 2000). 

 

  
Resim 3.45 Per embe Pazar  Soka , Beyo lu, stanbul, 1944; merdivenli sokak bugün 

Ankara sigorta binas  olan Hamdi pa a han (sol) ve bugün cephesi tamamen de i en Bereket 
Han gibi dönemin önemli yap lar yla çevrilidir (Eldem, 2000).  

 

Hareketli bir topo rafyaya sahip olan stanbul’un Üsküdar ilçesinde merdivenli sokaklar 

yerle menin ilk ekilleni inden buyana temel eri im arac  olmu tur. Yerle mede s kl kla 

rastlan lmas na ve Pervititch Haritalar ’nda farkl  bir taramayla gösterilmesine kar n ilçenin 

günümüz imar planlar nda pek ço u yaya yolu olarak gösterilmekte ve baz s  ise merdiven 

lejand nda taranmaktad r. Tek plan içinde benzer ölçek ve kullan mlarda olmas na kar n 
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merdivenli sokaklar aras ndaki bu gösteri  fark ndaki ilkeler tan ms z kalmakta ve 

uygulamaya, ileriye dönük tasar m sorunlar  olu turmaktad r. Benzer ekilde Beyo lu 

ilçesi’nde de Meclisi Mebusan Caddesi boyunca, Cihangir semtini bu caddeye ba layan 

merdivenli sokaklar ilçenin eski sigorta planlar nda ve 14.03.1966 tasdik tarihli Tophane-

Cihangir Uygulama mar Plan ’nda araç ve yaya yollar ndan farkl  bir lejandla gösterilirken 

ve 07.07.1993 tarih ve 4760 say l  II Numaral  stanbul Kültür ve Tabiat Varl klar n  Koruma 

Kurulu karar  sit alan  ilan  kapsam nda ço u merdivenli soka n tescil edilmesine kar n 

bugün, tez çal mas  kapsam nda belediyeyle yap lan görü melerde, Beyo lu öneri uygulama 

imar plan nda farkl  bir lejand almadan yaya yolu yolu olarak gösterildi i belirtilmi tir.1 

 

     
Harita 3.7 Medrese Sokak ile eyh Yoku u; Pervititch Haritas ’nda taramal  (solda), 1997 

onayl  Uygulama mar plan  (ortada) ve 2006 onayl  Üsküdar Merkez Uygulama mar 
plan ’nda yaya yolu-sar  lejand (sa da), Üsküdar. 

 

                                                

1 Sözkonusu öneri planlar onay a amas nda oldu undan görsel bir doküman al namam t r. 
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Harita 3.8 mar plan nda merdivenli sokak gösterimi örne i; Molla Bay r  (solda), Enli 

Yoku u ve Sal pazar  Yoku u (sa  üstte); Beyo lu, Tophane-Cihangir Uygulama mar Plan  
(1966). 

 

a b c 

Harita 3.9 mar plan nda merdivenli sokak gösterimi örne i; Yapma Bebek ve F. Erdo mu  
Sokak; 1997 onayl  Üsküdar Merkez Uygulama mar plan ’nda 7 m’lik yaya yolu (a) ve 10 

m’lik araç yolu (b), 2006 onayl  Üsküdar Merkez Uygulama mar plan ’nda da ayn  gösterim, 
Üsküdar. 
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Resim 3.46 Yapma Bebek Sokak (sa ) ve F. Erdo mu  (Sol), Üsküdar, 2009. 

 

                                                            

Harita 3.10 Merdivenli sokak gösterimi; 1997 onayl  Üsküdar Merkez Uygulama mar 
Plan ’nda ayn  cadde üzerindeki üç merdivenli sokak tek plan  içinde farkl  lejandda  

gösterilmi tir, Çavu dere Caddesi, Üsküdar. 

 

   
Harita 3.11 eyh Yoku u: 2006 onayl  Üsküdar Merkez Uygulama mar plan -sar  yaya yolu 
(solda), 1997 onayl  Üsküdar Merkez Uygulama mar plan -yatay tarama-t rman  yönü oku-

basamaklar (ortada) ve Pervititch Haritas -yatay tarama-basamaklar (sa da), Üsküdar. 
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Harita 3.12 Tarihi Yar mada Koruma mar Plan ; merdivenli sokaklar tarama ve t rmanma 

yönü oku ile gösterilmi tir. 
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4. KENTSEL MERD VENL  SOKAKLARIN KULLANIMI VE TASARIMI 

4.1   Merdivenli Sokaklar n Kullan m  

Kentsel merdivenli mekanlar, kentsel ya am  eylem ve nitelik aç s ndan etkileyen bir fiziksel 

çevre eleman d r. Kentsel çevre içinde günlük ya am n niteli inin geli mesi, kullan c n n 

ihtiyaç ve mekandan beklentilerinin kar lanmas  için baz  mekansal standartlar  

gerektirmektedir. Fiziksel nitelik aç s ndan zay f tasarlanm  bir kentsel merdivenli mekan 

kentsel çevre içinde yaln zca zorunlu bir eylem olan eri imi sa lama rolü al r. Günümüzde 

insanlar konut ve çal ma alanlar  aras nda sürekli ve h zl  bir eylem içindedirler. Bu yönde de 

i e, okula veya eve dönü  eyleminde kent içindeki en h zl  yolu tercih etme e ilimi 

göstermektedir. Bu eylemler içinde kentteki merdivenli mekanlar güç harcatan ve zaman 

kaybettiren bir eri im mekan  olarak alg lanmakta ve pek tercih edilmemektedir. 

Kentsel mekanlar n bulunduklar  co rafyaya ba l  olmaks z n genel olarak kamusal ya ama 

yönelik bar nd rmas  gereken çe itli nitelikler ve ko ullar bulunmaktad r. Bu konuda Marcus 

ve Francis bu ko ullar  öyle s ralam t r: 

 Yerle im alan  hem burada ya ayanlar için hem de gelecek potansiyel nüfus için kolay 

ula labilir olmal d r. 

 Kullan c ya ya amsal bir mesaj verecek nitelikte tasarlanmal d r, 

 Kullan c ya yönelik tasarlanmal  ve kentsel d  mekan ya ant s n  destekleyecek 

eylemlere imkan verecek nitelikte olmal d r, 

 Kullan c da güven alg s  uyand rmal d r, 

 Farkl  kullan c  gruplar n n birbirinden farkl  kullan m amaçlar n  ayn  anda 

sa layabilmelidir, 

 Kullan c ya yönelik fiziksel bir çevre tasarlan rken iklimsel ko ullar ile hava 

durumlar  (rüzgar, güne , gölge vb.) göz önünde tutulmal d r, 

 Çocuk kullan c lar ile engelli ya da ya l  kullan c lar aç s ndan kolay ve rahat 

eri ilebilir olmal d r, 

 Kullan c da aidiyet hissi uyand rmaya yönelik olarak tasar ma kullan c  da 

kat lmal d r, 

 Sosyal ya am  desteklemek ve kullan c da mekansal uyar larda bulunmaya yönelik 

sanatsal elemanlar kullan lmal  ve tasar mla mekandaki hareket bu elemanlara i aret 

etmelidir. (Marcus ve Francis, 1990:6). 
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Sonuç olarak kent içinde özellikle kamusal mekanlar kullan c n n beklentilerine cevap 

verecek nitelikte, tüm kullan c  gruplar na yönelik tasarlanmal d r. 

Gehl, “Life Between Buildings” adl  kitab nda kentsel d  mekan eylemlerini zorunlu 

eylemler, iste e ba l  eylemler ve sosyal faaliyetler olarak üç grupta toplam  ve bu grubun 

birbirinden farkl  fiziksel çevre tasar m  gerektirdi ini belirtmi tir (Gehl, 1990). 

Zorunlu eylemler okula, eve veya i e gidi -dönü , al -veri , birini beklemek, otobüs 

beklemek, gündelik i ler gibi yükümlü olunan ve gündelik hayat içinde sürekli tekrarlanan 

eylemlerdir. ste e ba l  eylemler kentsel ya ant  içindeki eylem seçeneklerinden kullan c n n 

o anki ihtiyac na, iste ine göre yapmaya karar verdi i, daha çok rekreasyon niteli inde olan 

ve birbirinin alternatifi olan eylemlerdir; güne lenme, ko ma, gezinme, oturma gibi. Sosyal 

faaliyet eylemleri ise di er gruplar n içinde do al olarak kendili inden planlanmadan di er 

eylemler sonucu ortaya ç kan eylemlerdir; insanlar n kar la mas , birbirini görme ve 

duymas , çocuklar n birbirini tan madan birlikte oynamalar , selamla ma gibi (Gehl, 1990). 

Kentsel merdivenli mekanlar kentsel d  mekan içinde yukarda bahsedilen üç eylem grubunu 

içerir. Seçenekler, i levler, zorunlu eylemler ve sosyal etkile imler birbiriyle ili ki içindedir. 

Merdivenli mekanlar kent içinde bir eri im, ileti im, toplanma, dinlenme mekan  gibi pek çok 

mekansal nitelik göstermektedir.  

Kentsel merdivenli mekandaki temel eylemler yürüme, farkl  arazi ve mekan kotlar  aras nda 

hareket etme (ç kma ve inme), dola mak ve oyun oynamak gibi enerji gerektiren dinamik 

eylemler ile oturma, dinlenme, yüksek bir kottan çevreyi izleme gibi enerji gerektirmeyen 

dura an eylemlerdir. 

Bir yürüme yolu olarak merdivenli mekanlar n kullan m n  kolayla t rmak ve artt rmak 

mekan n tasar m nda çe itli standartlar n dikkate al nmas , kullan lmayan mevcut merdivenli 

mekanlar n kentsel ya ama yeniden kat lmas na yönelik iyile tirmelerin yap lmas yla 

ili kilidir. Yürümek insanlar n en temel eylemlerinden biridir. Ne e Ta ke’ye göre merdivenli 

mekanda a a  do ru ini  eyleminde dü ey e it uzakl k görüntüsü, minimum enerji harcama 

iste i, güvenlik, kayma endi esi, yerçekimine uyumlu olma hissi, korunma hissi, a a  inme 

eyleminde daha h zl  olabilme hissi gibi faktörler insan  etkilerken, yukar  ç k  eyleminde ise 

yerçekimine kar  koyma ve daha fazla enerji harcama, dü ey elemanlar, keyif verici 

tasar mlar, basamaklar  t rmanma eylemi ile hayatta ba arma eyleminin benzetilmesi, kutsal 

bir mekana do ru ilerleme dü üncesi ve kutsal mekanlar n merdivenlerinin hayal edilmesi, 

güne e yakla ma fikri, kalabal ktan yüksek bir zeminle ayr lma imkan , zirveye ula ma 
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e ilimi ve h rs, manzara gibi faktörler insan  etkiler (Ta ke, 2002:60-61). 

Oturma eylemi merdivenli mekanlardaki bir di er eylemdir. Bu eylem yerle ik, geçici ve 

ziyaretçi olarak üç kullan c  grubu taraf ndan gerçekle tirilir. Yerle ik kullan c  genellikle 

ya ad klar  konut yap lar n n giri lerindeki basamaklarda oturup etrafa bakan, çocuklar  

gözetleyen, sohbet halinde olan kullan c lard r. Geçici kullan c  grubu merdivenli mekan  

sadece yaya kullan m na yönelik bir ula m mekan  olarak kullan rken dinlenmek veya etrafa 

bakmak üzere basamaklara oturan kullan c  grubudur. Ziyaretçi grubu ise daha çok tarihi 

çevrelerde yer alan an tsal merdivenleri turizm çerçevesinde ziyaret eden kullan c  grubudur.  

Özellikle konut çevrelerinde yer alan merdivenli mekanlarda oyun oynama eylemine s kça 

rastlan r. Bu aç dan bu mekanlar tamamen ortak bir kullan m alan  özelli i gösterir. Çocuklar 

için araç trafi inden ar nm , konut çevresi içinde olmas  ile nispeten di er mekanlardan daha 

güvenli, heyecan uyand r c  bir mekan özelli i sunar.  

4.1.1 kamet Mekan n n Bir Parças  Olarak Kullan m 

Daha çok konut yap lar n  soka a ba layan basamaklar ile bu yap lara biti ik tasarlanm  

merdivenli mekanlar bu alanlarda ikamet yap lar n n bir devam  niteli i ta r ve içerdeki 

ya am basamaklarda devam eder. Bu konut yap lar nda ikamet edenler basamaklarda oturur, 

sohbet eder, basamaklar  temizler, çiçek elemanlar yla süsleyerek aidiyet hissini canland r r. 

Konut yap lar  aras nda bulunan merdivenli mekanlar bu konutlarda ya ayanlar için bir 

ileti im ve toplanma mekan d r. 

 

 
Resim 4.1 stanbul’da Cihangir’den Kabata ’a inen bir merdivenli sokak; basamaklar ikamet 

mekanlar n n bir devam  gibi özel ya am mekanlar  ile bütünle mi tir;çiçek saks lar , yap  
giri leri, renk, alçak duvar ve parmakl klar dikkat çeker (2007). 
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Resim 4.2 Alçakdam Sokak, merdivenli soka a ba lanan konut giri  basamaklar . Merdivenli 
sokak mekan  ile mekan  çevreleyen yap lar n giri  basamaklar  bütünle mi tir, sahanl klar, 
basamaklar n farkl  yöneli leri, kesi meler, bitkiler mekana canl l k katmaktad r ( stanbul, 

2007). 

 
 

Resim 4.3 Sal pazar  Yoku u, Ya am ikamet mekan ndan basamaklarla sokak mekan na akar 
( stanbul, 2007). 

 
Resim 4.4 F nd kl  Yoku u; Balkon ve giri ler; bir sokak mekan  ile özel ya am mekan  iç içe 
girmi tir. Özellikle ikamet alanlar ndaki merdivenli mekanlar orada ya ayanlarla bütünle ir, 

bu mekanlar tam bir sohbet etme ve toplanma mekan d r, stanbul, 2007. 
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4.1.2 Ziyaret-Turizm Amaçl  Kullan m 

Özellikle tarihi çevrelerde, büyük tarihi yap lar n giri lerinde yer alan tarihi an tsal merdiven 

mekan  veya büyük ölçekli modern dönem merdiven mekan  güzel zaman geçirme, ileti im 

kurma, kutlama veya tören gibi pek çok i levin gerçekle ti i yerdir. Bu mekanlarda seçime 

ba l  eylemler ve sosyal i lev eylemlerine rastlan r. Ziyaretçilere sembolik bir anlam veya 

törensel bir kutlama sunar. Bu ziyaretçi grubunda turistler a rl ktad r.  

   

Resim 4.5  Piazza Di Spagna, talya  (www.homeandabroad.com): solda; K  Öneminde Turizme 
Ba l  Olarak Kullan m Yo unlu u Dü üktür. Sa da; Yaz Dönemi, Turizm Canl l , 

Merdivenlerde Ziyaretçi Yo unlu u. 

 

   

Resim 4.6 Be ikta  Dünya Bar  Park ’nda bulunan merdivenler, merkez sahanl kta dünya 
küresi heykeli bulunmakta, ve alt kotta basamaklar çe itli ülkelerin bayrak direklerinin oldu u 

aç k alanla birle mektedir, stanbul, 2007. 

 



 

 

108

               

Resim 4.7 ziyaret/turizm i levli an tsal merdivenli mekanlar: solda; Rome Majestic Piazza 
Venezia, Roma (http: camt.usyd.edu.au). Sa da; Campidoglia Capitoline Hill, Roma, (http: 

dbpedia.org). 

 

     

Resim 4.8 The Big Buddha, Lantau Island, Hong Kong (http:celestial-china.com); sembolik 
anlam ve törenler. 

4.1.3 Ula m Eleman  Olarak Kullan m 

Kentsel merdivenli mekanlar kentsel ula m sistemi içinde yayalar n kullan m na imkan veren 

ve araç trafi ine hiç olanak vermeyen önemli bir sokak mekan d r. Kentsel çevre içinde 



 

 

109

özellikle e imli alanlarda farkl  kotlar aras nda yaya eri imine imkan vermesi ile bu gibi 

alanlarda s kça kullan lan mekanlard r. Buna ra men kent içinde kullan c n n çok fazla tercih 

etmedi i ba ka eri im olanaklar n  arad  da söylenebilir.  

       
Resim 4.9 Ula m Mekan  Olarak Merdivenler: sol; Freiburg, Almanya (2007); Farkl  Arazi 
Kotlar  Aras nda Eri ilebilirlik. Sa ; Freiburg, Almanya (2007); farkl  kotlar aras nda yaya 

(merdiven) ve araç yolu (tünel). 

 

    

Resim 4.10 Sokak  Mekan  Olarak Merdivenler: sol; Alçakdam Ç kmaz , stanbul (2007)  
Sa ; Cinque Tere, Liguria, talya; e imli bir kentte merdivenli sokak mekan  ana ula m 

aks d r (http://en.wikipedia.org/wiki/Liguria). 
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Resim 4.11 Konut alanlar nda sokak mekan  olarak merdivenli mekanlar: solda; Cihangir ve 

Ihlamur, stanbul (2007).                             

 

                               

Resim 4.12 Sol; Nüzhetiye Caddesi, Be ikta  (2007); ana yaya aks .                                                        
Sa ; eyh Yoku u, Üsküdar (2007); ticaret alan nda merdivenli mekan. 

 

 



 

 

111

4.2 Merdivenli Sokaklar n Tasar m  

Merdivenli mekanlar n nitelik ve boyut özelli i fiziksel bir planlama ve tasar m konusudur. 

Planlama ve tasar m kararlar  ile mekan n i levlerini belirlemek, aç k mekan eylemleri için 

daha iyi veya daha kötü ko ullar yaratmak, kullan c da s k c  veya e lenceli etkide bulunan 

mekanlar düzenlemek mümkündür. S n r elemanlar yla çevrilerek bir mekan hissi yaratan, 

bitkisel peyzaj ö elerinin kullan ld , kland rmaya önem verildi i merdivenli mekanlar bir 

yürüme veya çevreyi izleme mekan  olarak bu kriterlerden yoksun mekanlardan kullan c da 

daha olumlu etkiler yarat r. Merdivenli mekanlar n tasar m konusu, bu mekanlar n de i ik 

tiplerinin farkl  kullan m amaçlar n n olmas  ile oldukça geni  ve zor bir konudur. 

Dolay s yla, bu çal mada kent içindeki merdivenli mekanlar üzerinde durulacakt r. 

    
Resim 4.13 Merdivenli sokak tasar m eskizleri. 

Merdivenli mekan tasar m  yayalara yönelik ula m mekan  ve kendine özgü bir kentsel 

mekan olarak iki aç dan ele al nabilir. Merdivenli mekanlar n bir ula m a  içinde ele 

al narak planlanmas  konusu, özel bir mekan olarak tasarlanmas  konusundan daha kapsaml  

bir konudur. Çünkü bir ula m mekan  olmas  kentin bütünsel ula m a n  ve bu a n 

besledi i, birle tirdi i kentsel parçalar n ele al nmas n  da gerekli k lar. Merdivenli mekanlar 

ile yaya hareketi aras ndaki ba  ve sürekli ili ki bu kapsamda tasarlan r. Bir kentsel mekan 

olarak merdivenli mekan tasar m  ise daha çok mekan n fiziksel niteli ini art ran, iyile tiren 

ölçü, boyut gibi ayr nt l  çal malar üzerinde odaklan r.  

Geli mi  bir yaya ula m sisteminin temel amac  yaya için güvenli, rahat ve sürekli bir yol a  

olu turmakt r (Ta ke 2002:66, Rubenstein 1992). Genel olarak, bu amaçlar n yerine 

getirilmesi yaya kullan m na yönelik mekanlar içinde merdivenli mekanlar n kent içinde 

eri ilebilirli i artt rmak, sosyal etkile imi sa lamak veya di er görevlerini geli tirmek için 

f rsatlar  artt r r.  
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Rubenstein’den yola ç karak,  merdivenli mekan tasar m  için baz  temel kriterler a a daki 

gibi olabilir: 

 Emniyeti sa lamak 

 Rahatl k ve kullan m kolayl  sa lamak 

 Estetik  de erler yaratmak 

 Di er mekanlarla ba lant lar sa lamak 

 Merdivenler üzerinde her yere kolay eri imi sa lamak 

 Sosyal faaliyetler için f rsatlar sa lamak (Ta ke 2002:66, Rubenstein 1992) 

Merdivenli mekanlar n iki temel bile eni; fizik ö eleri içinde toplayan fiziksel kütlesi ve bir 

kentsel koridor özelli i gösteren mekansal anlam d r (Ta ke, 2002:67). 

Tasar m bu iki temel ö e aras ndaki ili kiyi sa lamaktan ortaya ç kar. Dolay s yla di er 

mekan tasar mlar  gibi merdivenli mekan tasar m  da s ra, birlik, oran, orant , ölçek, uyum ve 

ahenk, simetri, denge, ritm, uygunluk, ekonomi gibi temel tasar m kriterini kapsar. Yaya 

hareketini yönlendirme ve imkan verme, kland rma, malzeme ve estetik de erler merdivenli 

mekan tasar m nda öncelikli önem ta r. 

  

Resim 4.14 Mimar Alvaro Leite Siza Vieira’n n Tolo kom uluk biriminde merdivenli sokak 
tasar m  (archdaily.com). 

 

4.2.1 Merdivenli Sokak Tasar m n  Etkileyen Faktörler 

Merdiven tasar m n  etkileyen faktörler; kültürel, do al, sosyo-ekonomik ve siyasidir. 

Tasar m kriterleri ve tasar m araçlar  topografya, bölgesel özellikler, iklim ko ullar , sosyo-

kültürel yap  gibi etmenlere ba l d r. Yaya hareket al kanl klar  ve ihtiyaçlar  farkl  kültürlere 

ba l  olarak de i ir. klim, topo rafya ve bitki örtüsü gibi do al etmenler bir merdivenin 

fiziksel biçimini belirler. Maliyet ve dayan kl l k tasar m n ekonomik boyutunu olu turur, 
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bütçe yüzey için seçilen malzemeyi, mekanda kentsel mobilyalar n kullan m n  ve peyzaj 

ö elerinin ölçüsünü belirleyerek tasar m n s n r n  etkiler. Kamusal aç k mekanlara siyasi 

gruplar n yakla m biçimi de tasar m  etkileyen di er bir etmendir. Siyasi fikirler, ehir 

kanunlar  ve  ödenekler tasar m  etkileyebilir. 

Buna kar n insan ölçe i ve alg  konusu merdivenli mekanlar için ortak standartlar ve 

gereklilikler yarat r.  

4.2.1.1 Merdivenli Sokak Tasar m n  Etkileyen Do al Faktörler 

De i ik iklim ko ullar , sabah/ö le/ak am/gece, mevsimler, rüzgar/hava ak m , topo rafya, 

bitki çe itlili i, hayvanlar vb. etmenler soka n biçimlenmesinde ve sokak ya am nda etkili 

olan do al faktörlerdir. Bu faktörler ile merdivenlerin geni li i, yüksekli i ve hacmi, kullan m 

malzemeleri, kentsel mobilya kullan m  ve yaya hareketi aras nda do rudan bir ba  vard r. 

S cakl k, güne  , rüzgar ve nem aç k mekan kullan m ndaki kullan c  memnuniyetini 

etkiler. Mekan  çevreleyen yap lar ve di er fiziksel elemanlar güne in mevsimsel hareketi 

dikkate al narak tasarlanmal  ve böylece aç k mekan n rahat kullan m na destek vermesi 

sa lanmal d r; merdivenli mekan, k  güne inden maksimum faydalanmaya, yaz güne inin 

olumsuz etkisini minimuma indirmeye imkan vermelidir. Yaz mevsiminde mekan  çevreleyen 

yap lar n gölgesinden ve bitkisel elemanlardan yararlan labilir. Bunun için yap  yüksekli i ve 

ölçe i aç k mekan n güne lenme ve k ihtiyac na göre düzenlenmelidir. Zemin kaplama 

malzemesi seçiminde çelik, cam ve mermer gibi malzemelerin seçilmesinde yans tma 

özellikleri dikkate al nmal d r (Marcus ve Francis 1990). 

Mermer gibi yans t c  yüzey kaplamalar  göz kama t r c  bir par lt  yaratmalar  veya ya murlu 

hava ko ullar nda kaygan özellik göstermeleri sonucunda merdivenli mekanlarda ciddi bir 

problem yarat r. Ayr ca kapal  hava ko ullar nda koyu ve karanl k yüzey kaplamalar  da 

kasvetli ve kullan c da olumsuz psikolojik etki yaratabilmektedir.  

Rüzgar, merdivenli mekanlarda yürümeye veya basamaklarda oturmaya engel olabilir. Tablo 

4.1 yayalar üzerinde farkl  rüzgar h z n n etkilerini  gösterir.  

Arazi yap s  merdivenli mekanlar n e imini, ölçe ini, basamak geni li ini, basamak say s n , 

basamak yüksekliklerini belirler. E imin %8’in üzerine ç kt  alanlarda merdivenli mekanlar 

ula m mekan  olarak s kça kullan l r. Merdiven basamaklar n n uygun nitelikteki boyutu, 

e imi, geni li i ile yüksek e imin kullan c daki olumsuz etkisi azalt l r. Bu gibi alanlarda 

merdivenli mekanlarda belirli aral klarda ve sürekli uygun bir ritimde soluklan lacak, 
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dinlenilebilecek sahanl klar yer almal d r. Basamaklar n dü ey boyutu kullan c n n ad mlar n  

zorlamayacak ölçülerde tasarlanmal d r. Kullan c n n sürekli dik bir merdiveni t rmanma 

alg s n  hafifletecek, yürüme alg s n  da uyand racak ad m atmas na imkan veren yatay 

basamak geni liklerine de uygun ritmlerde yer verilmelidir. 

Rüzgar h z  Kullan c daki etki 
0-4 mil/saat Dikkate de er bir etki hissedilmez. 
4-8 mil/saat Rüzgar, yüz üzerinde hissedilir. 
8-13 mil/saat Rüzgar, saçlar  rahats z eder, elbiseyi dalgaland r r ve bir direk 

üzerindeki hafif bir bayrakta etkisini gösterir. 
13 -19 mil/saat Rüzgar toz kald r r, topra  kurutur, ka tlar  da t r ve saç n 

düzenini bozar. 
19-26 mil/saate Rüzgarlar n kuvveti beden üzerinde hissedilir. 
26 -34 mil/saat emsiyeler zorlukla kullan l r, iddetli ve serttir ve yayalar düzenli 

yürümede zorlan r. 
Tablo 4.1 Rüzgar n yaylar üzerindeki etkisi ((Marcus ve Francis 1990). 

 

 
ekil 4.1 Merdivenli sokakta rüzgar hareketi. 

 

Do an n ayr lamaz ö esi olan hayvanlar da yaya mekan nda önem ta maktad r. Özellikle 

güvercinler, yollar , meydanlar  hareketleriyle canland rmakta, köpekler ve kediler de 

çocuklara hayvan sevgisini geli tirmektedir. 

4.2.1.2 Merdivenli Sokak Tasar m nda Kullan c  Faktörü 

Sokak çevresi düzenlenirken, bir ya am biçiminden hareket edilir. Ya am biçimi, öncelikle o 

sokakta ya ayanlarla, o soka  kullananlarla ili kilidir. O sokakta ya ayanlar do makta, 

büyümekte, ölmektedir. Di er yandan soka  kullananlar yorulmakta, bak nmakta, geçip 

gitmekte ve ruh haline göre soka  tan mlamaktad r. Yani bir de i me söz konusudur. 

De i me fiziksel oldu u gibi, sosyal olarak da ortaya ç kmaktad r. Dolay s yla fiziksel ve 

sosyal boyutu bir arada ele alan bir tasar m yakla m  gerekir. 
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Kullan c lar n önemi, merdivenli mekan tasar m  için anahtar bir dü üncedir. yi bir 

merdivenli mekan tasar m , kullan c lar n hareket al kanl klar na ve beklentilerine cevap 

vermesi, niteli inin anla labilir olmas , mekansal gereksinimlere, önceliklere, ya a ve fizik 

beden durumlar na ba l  hareket kabiliyetlerine uygun olmas  ile ölçülür. Farkl  ya taki 

kullan c lar, birbirlerinden farkl  mekanlara ve i levlere gereksinim duyar. Örne in; çocuklar 

oyun yerlerine ihtiyaç duyarken, gençlerin oturma, konu ma ve spor mekanlar na ihtiyac  

vard r. Yeti kinler ise do al ö elere gereksinim duyarken (ye il alanlar, çimen, çiçekler vb.), 

emekli veya ya l  kullan c lar n korunmaya ve dinlenmeye ihtiyac  olur.  

nsan n fiziksel hareket kabiliyeti ve çevresel alg  niteli i merdivenli mekan tasar m  

kriterlerini belirler. nsan fiziksel çevre içinde güvenlik ve emniyet endi esiyle çevrili ve 

tan ml  mekanlar  kullanmaya e ilim gösterir. Özellikle merdivenli mekanlar n kullan m nda 

insan, merdivenlerin e im, ölçek, boyut, basamak say s  gibi fiziksel özelliklerini inceleyerek 

bu mekan  kullanma veya ba ka bir yolu tercih etme aras nda karar verir. Yüksek e imli ve 

basamak say s  fazla olan merdivenli mekanlar genellikle kullan c da endi e ve isteksizlik 

yarat r. 

         
Resim 4.15 Dik ve uzun merdivenler kullan c da zorlanma, yorulma endi esi yarat r: sol; 

Cihangirden F nd kl ’ya inen bir merdivenli sokak, stanbul (2007). Sa ; Sal pazar  Yoku u, 
F nd kl , stanbul (2007). 

 
Merdivenli mekanlar, yukar ya ç kma veya a a ya inme eyleminin çaba, enerji ve güç 

gerektirmesi, yürüme ritminde kesintilerin ortaya ç kmas  ile bir kesim kullan c  için problem 

olabilmektedir. Bu nedenle mekan tasarlan rken tüm kullan c  gruplar n n özelliklerinin göz 

önünde tutulmas  gerekir. Çocuk, ya l  ve fiziksel veya zihinsel engelli kullan c  gruplar  
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merdiven mekanlar n n tasarlanmas nda duyarl  olunmas  gereken üç önemli kullan c  

grubudur. Bu grupta bulunan kullan c lar savunma ihtiyac  ile zamanlar n n büyük bir k sm n  

konut mekanlar n n içinde veya ya ad klar  çevrenin içinde harcarlar. Bebekli kullan c lar n 

merdivenli mekanlarda özel bir problemi vard r: basamaklarda ini  ve özellikle ç k  hareketi 

anne-babalar için zordur. Tüm kentsel mekanlar n engelli ve ya l  kullan c lar ile bebekli 

ailelere uygun ekilde tasarlanmas  ve düzenlenmesi önemli bir konudur.  

  
Resim 4.16 Merdivenli sokak. 

     
Resim 4.17 F nd kl  Yoku u, stanbul, 2008. 

Ya l  kullan c lara uygun merdivenli mekanlar tasarlamak, bu grubun çevreyi nas l 

alg lad n n, nas l yorumlad n n, beklentilerinin, gereksinimlerinin ve hareket kabiliyetinin 

anla lmas n  gerekli k lar. Bu grubun zihinsel ve fiziksel olgunluklar na göre genç 

kullan c lardan daha farkl  ayr nt lara, önceliklere ve ya am tarzlar na sahiptir; emniyet ve 

rahatl k için birkaç belirli standard n mekanda sa lanmas  gerekir, basamak ölçü, oran ve 

orant s , kland rma ve merdiven parmakl n n niteli i özel bir dikkat  içerir.  
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Renk ve k kullan m , merdivenlerin (basamaklar n)  alg lanmas n  destekleyebilir. 

Merdivenlerin daha yüksek kontrast ve geli mi  görünürlük sa lamas , merdivenlerin 

kullan m  için bu kullan c lar n yetene ini geli tirir. K rm z -turuncu aral ndaki parlak 

renkler, mavi-sar  aral  içindeki koyu renklerden daha ay rt edici nitelik kazand r r. 

Alg lama ve hareket yeteneklerini s n rlayan çözümlerden ve onlar n kentsel alanlara 

uyarlanmas ndan kaç n lmal d r. Örne in, düzgün olmayan geometrik ekilli merdivenler, kör 

ve di er engelli kullan c lar tehlike yaratabilir (Ta ke, 2002:69) 

Merdiven tasar m  içindeki di er özel grubu çocuk kullan c lar olu turur. Çocuklar n 

boyutlar , yetenekleri, e ilimleri, istekleri göz önüne al nmal d r. Çocuk kullan c lar 

basamaklar n tehlikesini önceden sezmeyebilir. Merdivenli mekanlar  bir oyun alan  olarak 

görüp, parmakl klar  kayma ve sallanma çubuklar  olarak kullan r veya korkusuz bir ekilde 

a a ya do ru ko abilir. Yap lan ara t rmalara göre çocuklar, birden çok kentsel i levin 

kesi ti i ve riskin daha yüksek oldu u alanlarda oyun oynama e ilimi içindedir; kentsel 

yerle im alanlar  içinde çocuklar n oyun alan  olarak yap lar n güne li taraf nda veya  

konutlar n arka bahçeleri içinde tasarlanm  oyun alanlar ndan ziyade, daha çok caddeleri, 

park alanlar n , yap  giri ine yak n yerleri  tercih etmektedir (Gehl 1990). Genel olarak, 

basamaklar n varl  oyun oynama heyecan  yarat r. Ya am mekanlar n n bir devam  olarak 

kullan lan merdivenli mekanlar oyun oynama i levi için uygundur. Merdiven sahanl , 

basamaklara biti ik rampalar veya basamaklar n kendileri çocuklar taraf ndan oyun alanlar  

olarak kullan l r. Çocuklar toplanabilir, di erleriyle oynayabilir veya oyuncaklar yla yaln z 

oynamay  tercih edebilir. Ancak tasar mda merdivenli mekanlar n oyun oynama eylemine 

imkan vermesi yönünde tasarlan rken çocuk gürültüsü dikkate al nmal , bu i levin bina 

giri lerine eri imi veya mekandaki ula m hareketlerini zorla t rmamal d r. 

Cinsiyet merdivenli mekan tasar m n  ve kullan m n  belirleyen di er bir faktördür. Erkek ve 

kad n kullan c lar n al kanl klar  ve ihtiyaçlar , merdivenler üzerinde farkl  olabilir. Erkekler 

kad n kullan c lara göre kentsel aç k mekanlar  daha fazla kullanma e ilimindedir. Do u ve 

bat  kültürlerinde kad n ve erke in toplumsal ya amdaki rolü farkl d r. Bu farkl l k mekan 

tasar m n  da etkiler. Önceleri konut içi eylemlerde bulunan kad n günümüzde konut d  

eylemlerde de yer almaya ba lam t r. Dolay s yla d  mekan tasar m kriterleri bu yönde 

yeniden ele al nm t r. Kad nlar, mekanda konfor, ferahlama, güvenlik, kontrol ve gev eme  

deneyimi ararken erkekler, umuma ait, sosyal etkile im ve kat l m deneyimleri arar (Marcus 

ve Francis, 1990). 

Kullan c n n fiziksel boyutlar , fizyolojik yap s  farkl  eylem durumlar nda farkl  ihtiyaçlar 
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gerektirir. Mekan n tasarlanmas ndaki ölçüler, darl k, geni lik, e im, yükseklik, çevrelenme 

gibi de erler insan boyutu ile do rudan ili kilidir. 

 

 
ekil 4.2 Yürümenin mekansal gösterimi (Harris 1988). 

 

Kullan c lar n mekan içindeki hareket kabiliyeti ve gereksinimi mekan n biçimlenmesini ve 

mekansal ö elerin konumlanmas n  yönlendirir. Yaya yürüme oranlar  arazideki kot 

farklar ndan etkilenir. %6’l k ve daha az kot farklar  ile merdivenler ortalama yürüme 

oranlar n  dü ürür. Bir yayan n ortalama yürüme oran  ayn  zamanda bir merdiven üzerinde 

kullan c n n yo unlu u artt  zaman azal r. Tablo 4.2’de yeti kin yayalar n farkl  ölçü 

birimlerinde ifade edilen ortalama yürüme oranlar  verilmi tir. Ço u insan a a  inerken 

yukar  ç kmaktan daha h zl  yürür (Harris 1988). 

 

Kullan c  Tipi M/dak. Ayak/dak Km/saat 

Ortalama yeti kin kullan c  72 260 4.3 

Ya l  kullan c (75 y l) 67 215 4 

Grup kullan c  61 200 3.7 

Basamaklarda a a  ini  46 152 2.8 

Basamaklarda yukar  ç k  34 113 2 

Tablo 4.2 Yeti kin Yayalar n ortalama yürüme oranlar  (Harris 1988). 
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ekil 4.3 Merdivenli mekanlarda ortalama h z ve yo unluk (Harris, 1988). 

 

Yaya yo unlu u yayalar n fiziksel niteliklerinin belirlendi i di er bir ilkedir. Yaya 

yo unlu u, insanlar  kulland klar  yol mekan na ve mekan n çekicili ine ba l  olarak günün 

belirli zamanlar nda veya gün boyunca yüksek olabilir. Kullan c  yo unlu u merdivenli 

mekanlar n boyutlar n  ve biçimini belirler. ekil .. de merdivenli mekanlarda yaya ak  

hacmi, h z  ve yo unlu u gösterilmi tir. 

Di er yürüme yollar nda oldu u gibi kabul edilebilir yürüme uzakl klar n n ortalama aral  

dola m n veya gezintinin amac na, de i ik bölgelerdeki kültürel farkl l klara, iklimsel artlara 

(insanlar so ukta daha h zl  yürür) ba l  olarak de i ir, fakat ço u insan 220 metreden (700 

ad m) daha fazla uzakl  yürümeye istekli de ildir (Harris 1988). Kullan c n n hareket 

kabiliyeti d nda merdivenli mekan tasar m n  etkileyen di er bir etken insan n görsel 

alg lama özellikleridir. Göz hizalar  ve görü  aç lar , merdiven mekanlar nda bulunan görsel 
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ö elerin ve mekan  çevreleyen ö elerin boyutlar n n belirlenmesinde ve yerle tirilmesinde 

oldukça önemlidir. Yayalar, çevrelerini alg larken dikkatlerinin ço unu göz hizas  ve 

a a s nda yo unla t r r. ekil 4.4‘te ortalama bir yeti kinin ayaktayken ve otururken göz 

hizas n  göstermektedir. Dikey (a a  veya yukar  do ru) görü  alan , yatay görü  alan ndan 

daha dard r. Bir insan n dü eyde üst yar  görme aç s  30 ve alt yar  görme aç s  30 derece, 

yatay görme aç s  60 derecedir1 (Harris, 1988) ( ekil 4.5 ). 

 
ekil 4.4 Ortalama bir yeti kinin görme seviyeleri (Harris 1988). 

 

 
ekil 4.5 Normal görü  konileri (Harris 1988). 

 

                                                

1 Bu ölçüler farkl  kaynaklara göre de i ebilmektedir. 
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Mekansal çevrelenmi lik hissi görsel alg  yönünden önemli bir kriterdir. Merdiven 

tasar m ndaki mekan hissi, sokak mekan  tasar m  gibi cepheler taraf ndan belirlenen 

mekansal hacim içinde alg lan r. Kentsel mekan n çevrelenmesi, güçlü d  mekanlar n 

yarat lmas nda insan ölçe i, korunma ve tan mlanma duygusunun sa lanmas  aç s ndan 

önemlidir (Ta ke 2002:77) 

nsan n mekandaki görsel alg lama kabiliyeti fizik mekan n anla lmas n  ve tasarlanmas n  

etkilerken ayn  zamanda mekandaki sosyal ileti imi de belirler. Merdivenin ölçe i ve ekli 

yayan n davran n  ve orada olu abilecek sosyal ileti imin türünü etkiler.  

nsan gözünün uzakl a ba l  görme yetene i öyledir: 

 500-1000 m. çevre ve k artlar na göre, bu mesafeler içinde göz, s n rlar n içindeki 

objenin niteli ini ay rt edebilir, (insan -a aç) 

 100 m. insan n sosyal ya ant s n n geli ti i mekan n s n rlar d r, 

 70-100 m.’de göz çevre artlar na ba l  olarak, insan n cinsiyetini, ya n  ve hangi 

eylem içinde oldu unu alg layabilir, 

 30 m. mesafe içinde göz insan n detay özelliklerini alg layabilir, 

 20-25 m. s n rlan içinde göz insan n ruh haline ve duygular na ili kin verileri 

alg layabilir, 

 1-3 m. ise tüm detaylar n alg lanabildi i uzakl kt r. (Erkan, 1996:10 Hatipo lu, 1994) 
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ekil 4.6 Sosyal görü  alanlar  (Ta ke 2002: 79, Spreiregen, 1965). 

 

4.2.2 Merdivenli Mekan Tasar m nda Mekansal Standartlar 

Merdiven basamaklar n n geni li i, yüksekli i, e imi, uzunlu u gibi boyutla ilgili özellikleri 

ile zemin kaplamas , kland rma, mobilya, parmakl k gibi daha özel mekansal ö eleri 

merdivenli mekan n tipik özelliklerini olu turur.  

Mevcut merdivenli mekan örnekleri incelendi inde mekan n boyutunun; kullan m n tipine, 

kullan c  kapasitesine (hacmine) ve kullan m yo unlu una ba l  oldu u görülür. Dolay s yla, 

bu konuda genel geçer standart bir tasar m ilkesinden bahsetmek zor bir konudur. 

Merdivenlerin uzunlu u, basamak geni li i ve yüksekli i kullan c  hareketinin tipi ve 

yo unlu ile orant l  olmal d r. 
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Merdivenli mekanlarda ini  ve ç k  hareketinin rahat, kalabal a ra men ani manevralara 

veya çarp malara olanak vermeyecek ekilde yeterli geni liklerin sa lanmas  kullan c  

memnuniyeti aç s ndan önemlidir. Kamu merdivenlerinin geni li i, merdivenin kullan m 

amac na, mevcut ve/veya beklenen kullan m yo unlu una göre de i ir. Kamu merdivenleri 

için minimum geni lik 1,50 metre olmal d r ( ekil 3.6) (Harris 1988).  

 

 

ekil 4.7 Merdivenlerin minimum geni li i (Harris 1988). 

 

Kullan c lar n, özellikle bir grup olarak, merdivenli mekan n tüm geni li ini kullanmad  

konusu da bir gerçektir. Merdivenli mekan n yap lara biti ik kenar aks n n kullan m  yayalar 

taraf ndan pek fazla tercih edilmez. Mekan n bu bölümleri kullan c  yo unlu unun çok fazla 

artt  durumlarda kullan l r.  

Bir merdiven için minimum geni lik, beklenen yaya hacmi, kabul edilebilir yo unluk ve talep 

edilen hareket oran n n bir fonksiyonu olarak matematiksel bir hesaplamayla belirlenebilir. 

çinden geçen yayalar n say s  (hacmi),  “bir dakikada yayalar” veya  “ bir saatte yayalar”  
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gibi zaman n birim ölçüleri ile ifade edilir.  Yo unluk bir yaya için cm2   cinsinden  ifade 

edilen ki iye dü en alan  i aret eder. Verilen bu ilkelerle, a a da gösterilen standart ak  

teorisini kullanarak merdiven geni li i hesaplanabilir (Ta ke 2002:81):  

Bu formülde, yaya hacmi (V), her dakikada yayalara mahsus yol üzerindeki bir sabit s n r 

kar s nda geçmesi beklenilen yayalar n say s na i aret eder. Ki i ba na dü en alan (M) 

aral  tipik olarak bir ki i için minimum 15 cm2 -105 cm2 kadard r ( ekil 4.8 e bak n z). 

Yukar  gidi  h z  (S) tipik olarak ortalama yakla k 36 m/dakika’d r, fakat mekanda bask n 

olan eyleme, i leve, kullan c lar n tiplerine ba l  olarak de i ebilir.  

Merdiven geni li i = V (M) /S  (V= hacim, yaya/dakika M=ki i ba na dü en alan, cm2/yaya 

S=yukar  gidi  h z , cm/dakika). 

Yukarda verilen matematiksel formülde kent mobilyas  kullan m , sosyal gereksinimler, 

mekan n bütünsel kullan m  gibi özel boyutlar hesaba kat lmam t r. Oysa bu mekansal ö eler 

mekan n kullan m n  destekler, mekan  çekici k lar ve kullan c n n rahat hareketine imkan 

verir. Merdiven mekan n n geni li i hesaplan rken bu ö eler için de yer ayr lmal d r. 

Matematiksel hesap mekan n tasar m nda rol alan estetik ilkeleri, ileti im olanaklar  gibi 

ölçülemeyen de erleri içermez, yaln zca fonksiyonel merdiven geni liklerini verir. Özellikle 

konut alanlar nda koruma, rahatl k, güvenlik duygular n n bask n olmas  ile bu alanlarda 

merdivenli mekanlar n küçük ölçekte, insana daha yak n boyutlarda olmas  gerekir. Oysa 

çal ma bölgelerinde, güç ve idare alanlar nda, turizm aç s ndan çekici yerlerde daha büyük 

ölçekli, an tsal merdivenli mekanlar uygun olabilir.  

nsan n alg sal s n rlar  merdiven mekan n n boyutlar n n belirlenmesinde önemli bir etkendir. 

Merdivenin uzunlu u, kullan c n n zorlanma alg s  göz önünde tutularak düzenlenmelidir. 

Yayalar n yürüme kapasitesi ve t rmanma iste i bu uzunlu u s n rlar. Uzun bir merdiven 

mekan  sahanl k gibi dinlenme alanlar yla kesilerek zorluk alg s  hafifletilebilir.  
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Resim 4.18 Sal  pazar  yoku u, stanbul, 2008. 

 

   
Resim 4.19 Enli Yoku , F nd kl , stanbul, 2007; dik ve uzun merdivenlerde basamak 

süreklili inin sahanl klarla kesilmesi kullan c ya dinlenme imkan  sunar. 

 

Dik ve uzun merdivenler kullan c da genellikle s k c  ve yorucu bir etki yarat r. Yaya üzerinde 

merdivenin uzunlu unun psikolojik etkilerini azaltmak için birçok tasar m kural  
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bulunmaktad r.  Geni lik ve uzunluk aras ndaki oran ve uyum bu anlamda önem ta r. Çe itli 

kaynaklar yaya yollar  için bu de eri 1:30 ile 1:80 aras nda kabul eder. Bu oran belirlenen 

de erden daha yüksek oldu u durumlarda plastik elemanlar n, bitkisel peyzaj elemanlar n n, 

cephe hareketlerinin ve yap lar n yerle im biçimleri kullan larak binalar n veya di er fiziksel 

ö elerin yön ve/veya yerle im de i imini  kullanarak mekan n olumsuz etkileri önlenebilir 

(Arseven 1937). 

Merdivenin biçimi, do ru veya e ri, uzun veya k sa, geni  veya dar, kapal  veya aç k,  resmi 

veya resmi olmayan gibi birkaç nitelik aç s ndan s n fland r labilir. Merdiven biçimi de ölçek, 

orant , kontrast, ritm veya sokak, park gibi di er aç k mekanlara ba lant  sa lamas  aç s ndan 

analiz edilebilir. Merdivenin biçimi a a daki etkenlere göre de i ir:  

 Çevrelenmi lik ve s n rlar n tan mlanmas  

 Topografya (e im oranlar ) ve arazi yap s   

 li ki kurdu u di er mekanlarla biçimsel uyumu 

 Ölçek, oran, k, estetik ve manzara faktörleri  

 Merdivenli mekanlardan aç lan yap  giri leri 

Ta ke merdivenli sokaklarla ilgili yapt  çal mada merdivenli mekanlar  biçim aç s ndan üç 

gruba ay rm t r; düz, döner ve zigzag biçimindeki merdivenler (Ta ke 2002:83). Düz 

merdivenler lineer bir t rmanma veya ini  hareketine imkan verir. Do rusal yön, paralel 

basamaklar, sürekli basamak yüksekli i ritmi düz merdivenlerin temel biçimini olu turur. Bu 

merdivenli mekanlar bak  noktalar  ve manzara perspektifleri olu tururken do rusal olmas  ile 

uzunlu unun bütünsel olarak ve kimi zaman da bir rampa olarak alg lanmas  kullan c da bir 

yorulma endi esi de yaratabilmektedir. Döner merdivenler düz olanlara göre daha az kullan m 

kolayl  ve rahatl  sa lar. Ancak arazi yap s  aç s ndan ço u zaman en uygun biçimdir. 

Zikzak merdivenler kentsel d  mekanda nadiren görünür. E imin çok dik oldu u alanlarda 

e imin etkisini azaltmak için kullan labilir (Ta ke 2002:85). 

4.2.2.1 Merdivenli Mekanlar n Ana Tasar m Elemanlar  

 Basamaklar 

 Merdiven sahanl klar  

 Rampalar 

 Merdiven giri leri 

 Bina Giri leri 
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 Basamaklar: 

Basamaklar merdivenin temel elemanlar d r. Basamaklar, bir yere ç karken veya bir yerden 

inerken bas lan ve art arda gelen, birbirinden belirli aral klarla yükselen düz yüzeylerin her 

biridir. E imin %8’in üzerinde oldu u, yayan n yürümekte zorlanaca  dik e imli alanlarda 

ve farkl  kotlar aras nda eri ime imkan verir. 

Her basamak yatay bir parça veya basamak yüksekli i olarak bilinen dü ey bir parçadan 

olu ur. Bir basama n yatay yüzeyi, iki ard k basamak yüksekli inin yüzleri aras ndaki 

yatay uzakl kt r ve ayak hareketinin gerçekle ti i yerdir. Bir basama n yüksekli i, iki ard k 

yatay yüzey aras nda e imden dolay  ortaya ç kan dü ey uzakl kt r ve e im üzerinde yatay 

yüzeylerin yerle imini sa lar. Bir merdivenli mekanda ç k  veya ini  kolayl  için 

basamaklar n yatay geni li i ile yükseklik oranlar  sabit tutulmas  gerekir. 

 

    

Resim 4.20 Basamak yüksekli i ve basamak geni li i-ayak bas . 

      
Resim 4.21 Basamak hareketleri: sol; Lafayette, San Antonio, ABD; farkl  basamak 

geni likleri ve dairesel biçim ile mekana davet. Sa ; Kamondo Merdivenleri, 
Karaköy, stanbul; estetik kayg s ;farkl  basamak yöneli leri, ayr lma-birle meler, dairesel 

biçim ile sürprizli ve hareketli mekan . 
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Ancak kimi örneklerde oldu u gibi bazen, basamak geni likleri estetik veya alg lama 

nedenleri ya da arazi yap s  etkisi ile ayn  oranlarda ve ayn  yönde tasarlanmaz. Bu gibi 

örneklerde hedef yaln zca eri imi sa lamak de il ayn  zamanda bir toplanma veya gezinme 

mekan  da yaratmakt r. Buna kar n bu mekanlarda ayak hareket ritminde düzensizli in 

bozulmas  kullan c da rahats z etkiler yaratabilmektedir. 

 
Resim 4.22 Merdiven Soka , Kabata , stanbul (2007); farkl  yöneli ler mekana çekicilik 

katar, s radanl  ortadan kald r r; arazi yöneli i merdivenli basamaklarda hareket ve 
yönlenmeleri belirler. 

 

Basamak geni li i ile yüksekli i aras ndaki oran n belirlenmesinde a a daki matematiksel 

formül de yayg n olarak kullan l r (Harris 1988): 

R=Basamak yüksekli i,    T= Basamak geni li i,   2R+T=65  67,5 cm 

Plan üzerinde ölçülmü  olan standart ad m geni li i yakla k olarak 73 cm olarak kabul edilir. 

( ekil 3.7). Ancak, basamaklar aras ndaki ad m uzunlu u 65 cm olarak al n r. Basamaklar n 

e imi 5°’yi geçmemelidir. Buzlanman n olabilece i co rafyalarda bu e im 1°-2° aras nda 

(%2-3) tutulmal d r (Ta ke 2002:89, Mannes 1986). 
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ekil 4.8 Yayalar n standart ad m hareketleri (Ta ke 2002:89, Mannes 1986). 

 

Çe itli kaynaklar n kesi ti i, tüm kullan c lar için uygun ortak basamak ölçüleri; 30 cm yatay 

geni lik (ayak bas  derinli i) ile 15 cm basamak yüksekli idir. Baston, de nek gibi yürüme 

araçlar  olan kullan c lar ise maksimum 10 cm basamak yüksekli i ve 45-50 cm basamak 

derinli i (yatay geni lik-taban) olan basamaklarda en rahat hareket edebildi i ortaya ç kan bir 

di er ortak sonuçtur. Kullan c n n hareket rahatl  için merdivenli mekanda uygun olan e im 

%9-%18 aral d r (5°-10°’lik e im aç s ). 20° e im aç s  merdivenli mekanlarda kullan m 

rahatl  ve tercihi için kritik bir de er olarak ortaya ç kmaktad r. Ayr ca ya mur suyunun 

basamaklarda birikmemesi için yatay dö eme (ayak bas  yeri) %2’lik bir e imde olmas  da 

bir di er ortak sonuçtur. 

Dar veya k sa mesafeli merdivenli mekanlarda basamak yüksekliklerinin ayn  ölçülerde 

devam etmesi, geni  veya daha uzun mesafeli merdivenlerde ise basamak say s n  azaltmak, 

zorluk alg s n  hafifletmek için basamak yükseklikleri aras nda belli bir ritimde bir 

kademelenme tercih edilir. 
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Resim 4.23 Yüksek yap larla çevrili dar ve uzun mesafeli merdivenli mekanlarda basamak 

say s  ve tekdüzeli i kullan c da isteksizlik ve endi e yarat rken basamak yüksekli i ile 
geni li i aras ndaki oranda yakalanacak ritmin süreklili i yorgunluk hissini hafifletir, 

basamaklarda farkl  yöneli ler ve sahanl klar endi eyi azalt r. 

 

   
Resim 4.24 Sol; Özbekler Tekkesi Sokak, Üsküdar, (2007 ve sa ; Enli Yoku u, F nd kl , 
stanbul (2007). Resimde görüldü ü gibi geni  ve uzun mesafeli merdivenlerin tasar m nda 

ölçek itibariyle kullan c  ölçe inden uzakla ma riski büyüktür, sahanl klar n uygun ölçülerde 
olmamas , basamaklar aras ndaki tekdüzelik ve hareketsizlik sonucu bu mekanlar pek tercih 

edilmez. 
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Resim 4.25 Geni  (en) ve uzun merdivenli mekanlarda ço unlukla basamak yüksekli inde bir 
kademelenme veya geni  ayak bas  yüzeyleri kullan larak basamak say s  azalt l r ve düz bir 

yolda yürüme hissi sa lan r; sol; Nüzhetiye Caddesi, Be ikta , stanbul (2007); geni  
basamaklar ile t rman  zorlu unu azaltmak. Sa ; Capitoline Hill, Roma, talya; geni  ve uzun 

merdivenli mekanlar ço u kez an tsal bir ölçek gösterir ve çevredeki tarihi yap lar ile bir 
turizm mekan  kimli i ta r.  

 

 
Resim 4.26 Potemkin Merdivenleri, Odessa, Ukrayna; geni  ve uzun merdivenli mekan; 

an tsal ölçek, bir turizm merkezi özelli i ile kent kimli ini etkileme 
(http:en.wikipedia.org/wiki/Potemkin_Stairs). 
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ekil 4.9 Basamak kenar ndaki ç k nt  ve gölge kenarlar  (Harris 1988). 

 

ekil 4.9’da görüldü ü gibi Bir merdiven basama n n yatay kenar nda estetik amac yla 

tasarlanan gölge kenarlar , yatay geni li in ayak ölçülerine uygun olmad  durumlarda 

tehlike yarat r. Gölge kenar  olan bu basamak ç k nt lar n dik hatlarda tasarlanmas  

ayakkab n n tak lmas na neden olur. Bu nedenle bu gibi estetik aray larda yuvarl k biçimler 

tercih edilmelidir (Harris 1988). 

 Merdiven Sahanl klar : 

Merdiven sahanl klar  dinlenme ve tekdüze bir yap y  önleme aç s ndan önem ta r. Özellikle 

uzun bir merdivenli mekanda yukar  ç kma ve a a  inme eyleminde soluklanma, dinlenme, 

manzaray  seyretme ve çocuklar için de bir oyun oynama mekan d r. Genel olarak bina 

giri leri de bu alanlarda düzenlenir. 

Aral ks z devam eden basamaklardan olu an merdivenli mekanlar kullan c y  tatmin edici ve 

motive edici de ildir. Merdiven sahanl klar  6 basamakta bir veya 5 basamak kümesi ile sonra 

gelen 7 basamak kümesi aras nda minimum 150 cm uzunlu unda tasarlanmal d r. 

Sahanl ktaki tek basamak kullan c  taraf ndan alg lanmayabilir ve tehlike yaratabilir  (Ta ke 

2002:89, Mannes 1986). 

Merdiven sahanl klar  aras ndaki yükseklik, insan n fiziksel dayan kl l  ve psikolojik 

durumlar  ile ili kilidir.  
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ekil 4.10 Sahanl k (Ta ke 2002:89, Mannes 1986). 

 

      

Resim 4.27 F nd kl , stanbul (2007); merdivenli mekanlarda sahanl klar dinlenmeye f rsat 
verir, basamaklar n tekdüzeli ini zay flat r, mekanda t rmanma hissine kar  yürüme hissini 

güçlendirir. 

 

                    
Resim 4.28 Merdivenli mekan  çevreleyen yap  veya bahçe giri leri sahanl k mekan nda 
tasarlan r. Sol; Merdiven Sokak, Kabata , stanbul (2007). Sa ; Fahri Erdo mu  Sokak, 

Üsküdar, stanbul (2008). 
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a) Potemkin Merdivenleri, Odesa (en.wikipedia.org)       b) Freiburg, Almanya (2007) 

Resim 4.29 Uzun ve geni  merdivenlerde sahanl k mekan  belirli basamak aral klar nda ve 
uygun bir ritimde tasarlan r, kar dan görünü te merdiveni kademelendiren yatay e ikler 

olarak alg lan r. 

 

Çe itli kaynaklarda bir yaya yürüme aks nda yol yüzeyindeki 30cm-50cm aras ndaki kot 

farklar  bile kullan c n n ilerleme iste ini olumsuz etkileyebildi i belirtilmektedir. Baz  

kaynaklara göre yayan n maksimum 12 ad ml k bir basamak dizisini s k lmadan ç kmakta 

ancak, bu noktada olumsuz bir çevre psikolojisi içine girmektedir. Harris merdiven 

sahanl klar  aras nda 12 ad mdan daha az yükseklikler önerir. O’na göre 6 ad m (1,8 m) veya 

daha fazla ad m say s  kuvvetli bir ekilde cesaret k r c  olabilir. Bir sahanl k üzerinde duran 

bir yeti kin daha yüksek olan sonraki sahanl n yer düzlemini görebilmelidir. Görsel 

tutarl l k ve biti ik seviyeler aras ndaki psikolojik davet için,  sahanl klar aras nda maksimum 

yükseklik yakla k olarak 1,50 m olmal d r.  Bunun mümkün olmad  yerde, her 20 ayak 

bas  için, yorgunlu u minimize etmek üzere en az bir sahanl n olmas  gerekir (Harris 

1988). 

ekil 4.11’de verilen örnekte; 5 ad m ve daha az ad mlarla ç k lan sahanl ktaki ki inin görü  

hatt  gösterilmi tir. Yaya, sahanl k göz seviyesinde yerle tirildi i zaman daha az yorgun 

hisseder 
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ekil 4.11 Merdiven yüksekli i ve sahanl k oranlar  (Harris, 1988). 

 

                     

Resim 4.30  Sol; Yapma bebek Sokak, Üsküdar (2008); drenaj genellikle merdivenli 
mekanlarda sahanl klarda çözümlenir; resimde sahanl kta bulunan at ksu veya ya mursuyu 

toplama yeri görülmektedir. Sa ; F nd kl  (2007); sahanl klar merdiven mekan nda ayn  
süreklilikteki basamak kümeleri aras nda tasarlan r, basamak say s  azal r ve mekanda 

t rmanma-yürüme ritmi olu ur. 
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 Rampalar: 

            
Resim 4.31 F st ka ac  Park , Üsküdar, stanbul (2008); kimi zaman merdivenli mekanlarda 
basamaklarla beraber rampalar düzenlenir, rampalar n e imi, geni li i, basamaklarla olan 

ritmi ve süreklili i ile biti  ve sonu önem ta r, ekilde görüldü ü rampa basamaklar boyunca 
devam etmekte, sahanl klarla bir ritim göstermekte ancak e im, malzeme ve giri  tasar m  

aç s ndan zorluklar ta maktad r. 

 

Merdivenli mekanlar n tasar m nda ya l , çocuk, fiziksel veya zihinsel engelli, bebek arabal  

kullan c  gruplar  da dikkate al nmal d r. Bu gruptaki kullan c lar n hareket kabiliyetleri ve 

fiziksel dayan kl l klar  di er kullan c  gruplar ndan daha zay ft r. Bu nedenle merdivenli 

mekanlarda rampalar vazgeçilmez bir elemand r. Rampa, farkl  seviyeler aras nda düzgün 

geçi leri sa layan merdiven elemanlar ndan biridir. Merdivenler için bir alternatiften çok 

merdivenin bir parças d r. Rampalar, engelli kullan c lar ve tekerlekli donan mlar (bebek 

arabas , tekerlekli sandalye, al veri  arabas ) için e imli alanlarda hareket imkan  sa lar. 

Basamaklar ve rampalar bir bütün içinde tasarlan r. Düz, zikzak veya döner (spiral) rampalar, 

merdiven basamaklar yla birle tirilebilir. Rampalar için %5-%8 e im aral  tüm kullan c  

grubu için ortak uygun ölçüdür. Rampa tasar m  için  %15 e im oran  normal kullan c  

gruplar  için üst s n r olmas na kar n, %8 üzerindeki e im, engelli insanlar için uygun 

de ildir. Rampan n geni li i,  kullan m n tipi ve kullan m yo unlu una göre belirlenir. Tek 

yöndeki hareket için en az 90 cm geni lik gerektirir. Oysa iki yönlü hareket için en az 150cm 

geni lik gerekir. E er dönü ler merdiven sahanl klar nda meydana gelecekse, manevra yapan 
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tekerlekli arabalar, bebek arabalar  veya al veri  el arabalar  için uygun yer temin edilmelidir 

( Tunbi , 2004, Ders Notlar ).  

 (a)     (b) 

Resim 4.32 a) nchean City, Çin (http:picasaweb.google.com); uzun bir merdivende rampa, 
merdivenli mekan n her grup kullan c  taraf ndan kullan m n  sa lar, resimde görülen rampa, 
bir sokak mekan  ve geçit ihtiyac  ile gerekli görünürken rampan n geni li i, zeminin kaygan 

yüzeyi ve her iki kenardan emniyeti sa lay c  bir sistemin olmamas  basamaklara dü me 
riskini artt rmas  aç s ndan kullan s z bir rampad r. b) Freiburg, Almanya (2007); özellikle 
tekerlekli sistemler için uygulanm  bir rampa düzlemi, ancak merdiven dik e imine paralel 

giden rampada tekerlekli kullan c lar n tek ba lar na hareket etmesi zor görünmektedir. 

 

Uzun olan rampa mekanlar nda basamakland rma gibi uygun kademelendirmeler yap larak 

e imin etkisi hafifletilir. Merdiven sahanl klar , rampa uzunlu unun her 9 metresinde (30 

ad m) veya daha az nda sa lanmal d r (Harris, 1988). Engelli Eri im Rehberi’ne göre, 

uzunlu u 6 metrenin üzerindeki rampalar için ortalama 150 cm ( minimum130 cm) geni likte 

bir sahanl k gereklidir. Bir rampada bir tekerlekli sandalye için 90cm, iki tekerlekli 

sandalyenin tedbirli olarak geçmesine izin vermek için minimum 150 cm geni lik uygundur   

( Tunbi , 2004, Ders Notlar ) 
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ekil 4.12 Tipik rampa düzenleri (Harris 1988). 

 

                                                                
Resim 4.33 Üsküdar, stanbul (2008); rampalar özellikle ticaret i levinin yo un oldu u 
alanlarda bulunan merdivenli mekanlarda en temel gereksinimdir; mal ta ma, al veri  

arabalar , kalabal k içinde yürüme engelli kullan c lar, bebek arabal  kullan c lar için yürüme 
mekan d r. Resimde görülen rampa yüzeyi plastik kaymaz bir yüzey kaplamas na sahiptir, 

rampa giri i uygun e imi yakalamak üzere basamaklar n ilerisine geçmi tir. 

 

 Merdiven giri leri: 

Merdiven giri leri, merdivenin dü ük kottaki ilk basama  ile yüksek kottaki ilk basama d r. 

Giri lerin temel i levi, yayalar  haz rlamak ve uyarmakt r. Yayalar, özellikle ya l  ve engelli 

kullan c lar, mekandaki seviye de i imleri için merdiven giri inde bir de erlendirme, 

haz rlanma ve kontrol etme ihtiyac  duyar. Renk, yüzey kaplama de i imleri ve doku 

merdiven kullan c lar n  seviye de i imleri hakk nda ikaz edebilir. Merdivenli mekan 
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giri lerinin iyi kland r lmas  gerekir. Merdiven ba lar  ayn  zamanda, yorgun insanlar için 

bir dinlenme alan d r. Baz  durumlarda ba lang ç ve biti  noktalar  (hedef merdivenler içinde), 

bir bulu ma noktas  olarak rol oynayabilir, kimi zaman da bir al veri  yeri olarak da 

kullan labilir (Seyyar sat c lar caddenin (basamakl  giri  noktalar na yerle me e ilimindedir). 

 

   
Resim 4.34 Fahri Erdo du Sokak, Üsküdar, stanbul (2007); merdivenli mekan giri i üst 
kottaki düz bir yoldan üç basamakla ba layan bir aç k mekanla ba lamaktad r, bu mekana 

gelen kullan c  basamaklar n a a  e imini kontrol etme ve manzaraya (varsa) bakma imkan  
bulur. 

 

 

Resim 4.35 Merdivenli bina giri leri; sokak mekan nda hareketlilik, kap  önünde oturma 
i levi, sat  sergisi. 
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Resim 4.36 Merdivenli mekanda yap  giri leri; merdivenli mekan  çevreleyen yap lar n 

giri leri sahanl klarda düzenlenir. 

Merdivenli mekan boyunca yer alan yap  giri leri, kap  içi ve kap  d  alanlar aras nda 

arabirimdir. Binalara eri imin emniyeti ve kolayl , binalar taraf ndan çevrilen merdivenli 

mekan tasar m  için temel konulardan biridir. Merdivenli mekanlardaki eylem ve i levler yap  

giri lerine eri imi engellememelidir. Bunun için de merdivenden yap ya do rudan bir giri in 

sa lanmas  d nda bir giri  platformunun veya sahanl n yap lmas  daha uygundur.  

 

 

Resim 4.37 Ihlamur, Be ikta , stanbul (2007); dik e imli alanlarda merdivenli sokak mekan  
yap lara çe itli kotlardan eri imi sa lar ve mekana da hareketlilik katar. 
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Resim 4.38 Enli Yoku u, F nd kl , stanbul (2007); merdivenin ilk basama  mekan n 
alg lanmaya ve ölçülmeye çal ld  noktad r; resimde ilk basamakta mekan n bütünü 

alg lanmakta, boyutu hissedilmekte ve yorulma endi esi do maktad r. 

 

 Zemin kaplamas : 

Merdivenli mekan n zemin kaplama malzemeleri önemli tasar m elemanlar d r. Merdivenli bir 

mekan giri inde bulunan kullan c  için ilk göze çarpan nitelik zemindir. Mekan n kullan m n  

destekleyecek, çekicili ine artt racak estetik de er aray  yan nda rahat ve güvenli bir 

harekete de imkan verecek bir malzeme seçimi yap lmal d r. Kaygan olmayan ve çok parlak 

olmayan yüzey malzemeleri basamaklar ve rampalar için daha uygundur. Basamaklar e im 

engelini a mak için kolayl k sa lamal d r. Yüzeyler dayan kl , sabit, sert ve kaymaya dirençli 

olmal d r. Önerilen malzemelerin üretimi ekonomik ve bak m  kolay olmal d r.  

       
Resim 4.39 Hava ko ullar nda zemin kaplam s n n önemi. 
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Ye il alan, park, çocuk bahçesi gibi rekreasyon alanlar nda veya do al ortam n hakim oldu u, 

k rsal nitelikli alanlarda do al çevreyle uyumlu malzeme seçimleri yap lmal d r. Bu gibi 

merdivenli mekanlarda ta  veya kütük kullan m  daha uygundur. Ancak yap la m  çevre 

içinde yer alan ve özellikle bir sokak mekan  özelli i gösteren merdivenli mekanlar n 

tasar m nda hem çevreleyen yap lar n fizik özelliklerine uyumlu olmal  hem de di er yol 

mekanlar ndan ay rt edici nitelikte olmal d r. Bu mekanlarda yontma ta , beton, tu la veya 

parke ta  kullan m  önerilmektedir. Ta  levhalarla zeminin dö enmesi estetik ve i lev 

aç s ndan tu la ve beton kullan m ndan daha olumludur. Kimi zaman birden fazla 

malzemeden de birle imler olu turulabilmektedir. 

 

Resim 4.40 Ye il alanda merdivenli mekan malzemesi. 

 

   
Resim 4.41 Farkl  zemin kaplamalar . 
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Resim 4.42 Ta  merdivenler. 

 

Zemin ile dü ey elemanlar aras ndaki uyum mekan n bütünselli ini sa lar; tu la duvarlar ve 

tu la basamaklar, dö eme ta lar  ile ta  duvarlar veya tu la basamaklar uygun birle imler 

yarat r (Resim 4.42 ve 4.43). 

   
Resim 4.43 Zemin-dü ey eleman ili kisi. 

 

 Drenaj:  

Drenaj merdivenli mekanlarda bir di er önemli konudur. Özellikle ya murlu havalarda 

basamaklarda su ta k n n  önleyici tedbirlerin al nmas  gerekir. Mekanda ya mur suyu için alt 

yap n n in a edilmi  veya alt yap  yoksa yüzeyde su ak  yollar n n ayr lmas  gerekir. Bu 

konuda yüzey malzemesi de rol oynar. Gözenekli dö eme drenaj için olumlu sonuçlar sa lar. 

Sürtünme yüzeyleri ve merdiven sahanl klar nda drenaj için ta  dö eme tercih edilmelidir 

(Harris 1988). Alt yap n n olmas  durumunda yüzeyde zgaralar kullan l r. Uygun drenaj 
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ya mur suyunun merdivenlerden ak p gitmesini sa lar. Hendekler, yüzey üzerinde alternatif 

bir çözümdür. Ayn  zamanda bu drenaj çözümleri mekanda estetik de eri artt r c  bir yönde 

de kullan labilir. 

 
ekil 4.13 Drenaj için sürtünme yüzeylerinin e imi (Ta ke 2002:95, Mannes 1986). 

 

Uygun olmayan ko ullarda yap lm  ve belirli standartlar  sa lamayan drenaj çözümleri veya 

drenaj çözümünün olmamas  kullan c  için tehlikeli bir yüzey olu turur. Izgaralar n zeminde 

alg lanabilir noktalarda yerle tirilmesi ve zgara aç kl klar n n 2 cm’den fazla olmamas  

gerekir.  

   
Resim 4.44 Drenaj  sa layan alt yap ; sol: Tiengen (Almanya, 2007), orta: drenaj n önemi, 

sa : Beyo lu (2008). 
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Resim 4.45 Merdivenli sokaklarda alt yap  örnekleri. 

 

 Sokak mobilyalar : 

Sokak mobilyalar  merdivenli mekanlar n etkin kullan m  için birer araçt r. Kentsel aç k 

mekanda sokak mobilyalar  kullan c n n aidiyet duygusunun geli mesinde ve mekanla 

bütünle mesinde etkin rol al r. Kentsel mobilyalar kullan c  ihtiyac na ve çevresel duruma 

uygun olmal d r. Kentsel mobilyalar kullan c  ihtiyac na ve çevresel duruma uygun olmal d r. 

Bu ekipmanlar n konumu yaya hareketini engellememelidir. 

 
Resim 4.46 Sokak mobilyalar . 

Merdiven parmakl klar , kland rma elemanlar , çöp kutular , telefon kulübeleri, bilgi 

i aretleri, yang n musluklar , faydal  kutular, reklam tabelalar  ve bitkisel elemanlar 

merdivenli mekan mobilyalar n  olu turur.  Kentsel çevre içinde artistik, esprili, sürprizli 

mekanlar tasarlanmal d r. Bu gibi kentsel tasar m ayr nt lar  ve ekipmanlar yla merdivenli 

mekanlar kullan c  için çekici hale getirilebilir.  
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Resim 4.47 Sokak mobilyalar . 

 

Oturma veya ayakta durma yerlerinin tasar m , ortak alanlarda sohbet için f rsatlar  

etkileyebilir. Bank gibi oturma düzenlemeleri mekanda kullan c lar aras  sosyal ileti imi 

sa lar. Oturma birimleri aralar nda büyük miktarda bo luk ile düzenlenilirse, bu düzenleme, 

ileti imi olanaks z yapar. (Gehl 1990). Bazen alçak duvarlar, basamaklar, kutular, 

parmakl klar da dinlenmek için oturma elemanlar  olarak kullan labilir. Basamaklar bir 

oturma birimi olarak s kça tercih edilir çünkü, çevreyi gözetleme ve mekanla bütünle me 

imkan  verir. 

      

Resim 4.48 Sokak mobilyalar . 

 

Kamu sanat , görsel kaliteyi iyile tirebilir ve merdivenleri çekici hale getirir. Sanatsal 

elamanlar mekandaki pek çok olumsuz durumu çözer; sa r cepheleri d  mekan ya ant s na 
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katar, mekandaki kaotik veya iç karart c  havay  iyile tirebilir, mekana canl l k katar. Heykel, 

duvar resimleri,  oyma sanat , kal p, mozaik, mimari grafikler veya di er birçok biçimler 

merdivenlerin tasar m n n parças  olmal d r.  O, sanatç , tasar m tak m n n parças  olmal  

anlam na gelir. 

 

Resim 4.49 Merdivenli sokakta plastik peyzaj ö eleri ve bilgilendirme panolar . 

 

Çöp tenekeleri genellikle,  kamyonlarla çöp toplamay  kolayla t rmak için merdivenin biti  ve 

ba lang ç noktalar na yerle tirilir. 

 

 Parmakl k - Korkuluk: 

Merdiven parmakl klar  merdivende güvenli hareketi sa lar. Ayn  zamanda, ak n yönünü 

düzenlemek için, yaya yolunu bölebilir. Parmakl n kullan lmas  merdivenin uzunlu u ile 

de il e imi, basamak yüksekli i ve kullan m yo unlu uyla ili kilidir. Cartwright’a göre, 

basamaklar n kenar ndaki dikey yükseklik 60 cm’yi geçerse, parmakl n kullan lmas  tercih 

edilmelidir (Ta ke 2002, Cartwright 1980). Geni  basamaklardan olu an merdivenli 

mekanlarda merkez özelli i gösterecek parmakl klar kullan larak kontrol ve düzen sa lan r. 

E er mümkünse, parmakl klar, mekan n her iki taraf na da yerle tirilmelidir. Çünkü baz  

insanlar tek tarafl  kuvvete sahiptir.  
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Resim 4.50 Parmakl k. 

 

Kentsel aç k mekan olarak merdivenli mekanlarda  parmakl k yüksekli i tipik olarak 75cm- 

85 cm aral nda ve minimum 114 kg a rl  destekleyecek nitelikte olmal d r. Merdiven 

parmakl klar n n üst parmakl  alt nda maksimum 67 cm yüksekli inde baston kullanan 

yayalar n alg lamas  için ikinci bir parmakl k sa lan lmal d r. Parmakl klar n uçlar , üst ve alt 

basamaktan 30cm-45 cm kadar uzat lmal  ve güvenlik nedenleri için sonu iyi 

tamamlanmal d r. Bu ayr nt  görme engelli bireyler için önemlidir. Ayr ca parmakl klar n 

mekandaki bask n renge z t bir renk olmas  alg  aç s ndan imkan verir (Harris 1988).  

   
Resim 4.51 Parmakl k-korkuluk; kent d  alanlarda ve kentsel mekanda. 
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Resim 4.52 Sokak boyunca uzanan ve mekan  ikiye bölen parmakl klar, F nd kl , 2008. 

 

   

Resim 4.53 Sokak boyunca uzanan parmakl klar. 

 

 Ayd nlatma: 

I kland rma, emniyet için zaruri bir elemand r.  Kötü bir ekilde tasarlanm  kland rma 

sistemi mekanda rahats zl a ve tehlikeli durumlara neden olabilir. Yanl  yerle tirilmi  

kland rma elemanlar  göz kama t r c  par lt ya neden olabilir veya k, yap  cephelerine 

yans yarak özel ya am mekanlar nda rahats zl a yol açabilir. Bu durum izinsiz giren k 

olarak tarif edilebilir. Merdivenlerin gece ayd nlatmas , özellikle k de i imlerinden 

olumsuz etkilenen ya l  kullan c lar için önemli bir konudur. Ayd nlatma, merdivenli 

mekanlar n gece kullan m n  te vik ederek güvenli in sa lanmas n  destekler. I kland rman n 

en temel nedenleri; emniyet, kullan mda süreklilik, görünürlük, güvenlik ve estetik olarak 

say labilir. I kland rma ile sa lanan görünürlük, insanlar n gece aç k mekandaki kot 

farklar n , basamaklar  ve engel elemanlar n  alg lamalar n  sa lar.  Merdivenlerdeki karanl k 

alanlar, sald rgan eylemler için f rsat alan  olabilir. Bu gibi ks z noktalarda fiziki sald r  ve 
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h rs zl k muhtemel tehlikelerdir. yi ayd nlat lm  yerler kriminal suçlara, karanl k ve iç 

karart c  alanlardan daha az olanak verir. Dolay s yla, merdiven üzerinde ayd nlatman n 

süreklili inin de var olmas  gerekir. Bir merdivenin do al görünü ü, esas itibariyle,  gece 

vakti farkl d r, özellikle an tsal merdivenli mekanlarda k oyunlar  prestiji artt r r. 

Ayd nlatma, her merdivenin kendi fiziksel biçimi ile uyum sa layabilir.  Mekanda bulunan 

plastik elemanlar n veya bitkisel elemanlar n kla vurgulanmas  mekanda çekicilik yarat r. 

F skiyeler ve di er su hareketleri ak lda kal c  etkiler verir. 

 

ekil 4.14 Yaya alanlar nda ayd nlatma elemanlar  (Harris 1988). 

 

 
Resim 4.54 Merdivenli sokaklarda sokak lambalar . 
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Resim 4.55 Merdivenli sokaklarda ayd nlatma. 

 

Gece vakti için gerekli k miktar , iki önemli faktöre ba lanmaktad r: ilgilenilen görsel 

i levler ve çevrenin ortalama k yo unlu u. 

   
Resim 4.56 Merdivenli sokaklarda pano ayd nlatmas -gece. 

 

Resim 4.57 Ayd nlatmada farkl  yakla mlar. 

 

 Bitkisel peyzaj elemanlar : 

Merdivenli mekanlar n cazibesi a açlar, bitki kutular , çiçek bahçeleri, çe meler ile estetik ve 

i levsel aç dan desteklenebilir. Özellikle, bitki türlerinin seçimi ve mekanda yerle tirilmeleri 
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k, gölge, renk aç s ndan merdivenin sert ve zor havas n  hafifletir. Bitkisel elemanlar n 

faydalar  a a daki gibi s ralanabilir; 

 Gölge sa lar, 
 Ak lda kal c  özellikleriyle merdivenleri daha canl  yapar,  
 Bitkiler kullan c da dinlendirici etki yapar, 
 Havay  temizler ve do al bir ortam yarat r, 
 Arzu edilmeyen bina cephelerini gizler veya donuk yüzeyleri iyile tirir, 
 Beton, çelik gibi so uk malzemelerin sertli ine kar l k s cakl k  verir,  
 Merdivenlerin görünü ünü düzgün yapabilir ve merdiveni çevreleyen yap larda ikamet 

eden kullan c lar n sokak mekan yla bütünle mesini sa lar, 
 Özellikle çocuklara do a ile temas  sa lar,  
 Gürültüyü keser, 
 E er cinsleri benzersiz veya yerel ise, merdivenlere bir kimlik sa lar 

 

  

Resim 4.58 Do al peyzaj elemanlar . 

 

   

Resim 4.59 Mekanda bitkisel ö eler basamaklar n olumsuz etkisini zay flat r. 
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Resim 4.60 Do al verilerin etkisi; mevsimler; stanbul (2007), Sicilya (2007), Strazburg 

(2008). 

 

 
Resim 4.61 Ye il doku mekandaki bask nl  San Francisco (istockphoto.com). 

 

 

ekil 4.16 A aç türleri (Çaml ca Kentsel Tasar m Rehberi, 2007). 
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Resim 4.62 Peyzaj ve tasar m yakla m n n olu turdu u mekansal kalite. 

 

 
Resim 4.63  Merdivenlerde ye il etkisi. 

 

 Renk: 

Renk etkisi, kentsel mekan tasar m nda önemli bir araçt r. Kentsel mekan içinde pek çok 

duygu renklerle mekana yans r. nsanlar, kendi ba lar na mutlu, gergin, maceraperest, sevdal , 

agresif, bunalm  veya tela l  gibi farkl  ruh durumlar  içinde renkli mekanlarda hareket 

ederler. Renkler, insan üzerinde aktiflik, pasiflik, ne e, can s k nt s  gibi duygular yaratan 

olgulard r. 

nsan, gün n n bir prizmadan geçirilerek elde edilen renk spektrumu üzerinde k rm z  ile 

mor aras nda kalan renkleri görebilir. Mekan  dolayl  olarak geni letmek, daraltmak yani 

mekan n etkisini de i tirmek renklerle sa lanabilir (Erkan, 1996:12). Mekan n niteli i 

üzerinde rengin etkisi a a daki gibi olabilir:  K rm z  heyecan  sembolize eder. Mavi 
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duygusall k  ve su ile beraber sakin, sessiz ve serin bir duygu yarat r.  F skiyeler, dalgalar ve 

ça layanlar iyimser duygular besler. Sar  i itmek, hissetmek, koklamak ve dokunmak için 

merak uyand r r. Turuncu hareket, kahkaha ve e lence ile güler yüzlülü ü ortaya ç kar r. Spor 

sahalar , yo un olduklar  zaman turuncudur. Roma zaman nda mor aristokrasiyi sembolize 

ederken günümüzde insanlarda karamsarl kla an lmaktad r. Kahverengi do all  ve sa l  

sembolize eder. Gri ciddidir. Beyaz alan, birinin gerçek duygusunun izdü ümü içindir. Ye il 

do all  ve dinlenmeyi an msat r. nsano lu ye il alan  sever,  ehir ya am n n stresi ve 

gürültüsü aras nda ye ili yani asl nda do ay  arar (Ta ke 2002). 

   
Resim 4.64 Rengin, süreklili in ve basamaklar n mekansal hareketlilik. 

 

Renklerin etkisi, ayd nl a ve etki etti i mekana da ba l d r. Aç k renkli yüzeylerin, koyu renkli 

yüzeylerden ölçü bak m ndan daha büyük alg land klar  deneylerle saptanm t r. Ayr ca s cak, 

koyu ve parlak renklerin, so uk aç k ve mat renklerden daha yak n alg land klar  tespit 

edilmi tir. S cak (turuncu, k rm z , ye il) ve aç k renkler, yukarda te vik edici, yandan s t c , 

yak nla t r c , a a dan hafifletici, kald r c  etki ederler. S cak ve koyu renkler, yukar dan vakur, 

a rba l , yandan etraf  çevrili, a a dan emniyet duygular  uyand r rlar. So uk (mavi, mor) ve 

aç k renkler yukardan ayd nlat c , dinlendirici, yandan geni lik ve enginlik, a a dan üzerinde 

yürümek için düzlük etkisi yarat rlar. So uk ve koyu renkler yukardan tehdit edici, yandan 

so uk ve kederli, a a dan ikayet edici ve a a ya çekici etki ederler. Ayr ca renklerin kan 

bas nc  ve mide salg lan üzerine etkileri deneylerle saptanm t r. Baz  renkler dikkat 

yetene ini artt r rken baz s  da azaltmaktad r  (Erkan, 1996:13; K ran, 1992). 

Ya  gruplar na göre tercih edilen renkler kentsel mekanda de i ir: yeni yürümeye ba layan 

çocuklar, pembe renkteki mekanlar  sever. Bu mekanlar e lendirici bir etkide bulunur. 

Ergenlik dönemindeki çocuklar mor ve kahverengi renkli mekanlar  be enir. Patric Geddes’e 

göre erkek ve kad n kullan c  aras nda renk anlay  farkl d r; kad n kullan c lar ye il alanlar  

tercih ederken erkekler çekici, ilginç ve daha renkli mekanlar  tercih eder. Ebeveynler ye il ve 
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mavi alan  sever. Onlar n evde ve ofiste kaotik bir haftadan sonra sakinle meye ihtiyac  

vard r. yi hava artlar  alt nda, ye il alanlarda zaman geçirmek ister. Daha ya l  insanlar 

güvenli ve rahat duygular veren ve k rm z , mor ve kahverengi d ndaki renkleri mekanda 

tercih eder, onlara dünyay  hat rlatan ye il alanlar görmek ister. Renk vizyonu da farkl  ya  

gruplar n n duyusal alg s na göre de i ir (Ta ke, 2002:107) 

Renklerin seçimi,  merdivenli mekan n kullan c s  üzerindeki psikolojik etkisini yönlendirir. 

Renklerin psikolojik etkileri merdivenin yürüme üzerindeki cayd r c  etkisini azaltmak, 

mekan  daha çekici hale getirmek, basamakl  mekanlar n di er mekanlardan ayr lmas n  ve 

fark edilmesini sa lamak için kullan labilir. Özellikle dik ve uzun bir merdivenli mekanda 

renk kullan larak perspektifte uzakl k ve yak nl k oyunlar  elde edilir; k rm z  ve turuncu 

renkli basamaklar,  mavi ve ye il renkli olanlardan daha yak n görünür. Parlak renkler ayn  

zamanda daha iyi alg lan l r. Renk kullan m yla mekanda önemli ö elere i aret edilebilir. 

Merdivenin temel renk tonlar n n nas l belirlenece i ve gelene in bir duygusunu yaratmak 

için bir rengin nas l seçilece i tasar m için önemli bir konudur.  

  
Resim 4.65 Tasar m elemanlar  bütünselli i, Alaska (googlemap.com). 

 

       

Resim 4.66 Tasar m müdahalesi; önce (sol) ve sonra (sa ),Harmanl k Sokak, Üsküdar, 2009. 
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Resim 4.67 Tasar m müdahalesi; önce (sol) ve sonra (sa ), Körbakkal 1 Sokak, Üsküdar, 
2009. 

 

         

Resim 4.68 Tasar m müdahalesi; önce (sol) ve sonra (sa ), S.Mehmet Sokak, Üsküdar, 2009. 

   

   

Resim 4.69 Tasar m müdahalesi; önce (sol) ve sonra (sa ), U ur Sokak, Üsküdar, 2009. 

 

 

 

 



 

 

158

5. MERD VENL  SOKAKLAR ÜZER NE T POLOJ K B R YAKLA IM 

Merdivenli sokaklara yönelik yap lm  bu çal ma boyunca merdivenli sokaklar bir kentsel 

mekan bile eni olarak ele al nm t r. Merdivenli sokaklar n mekansal, sosyal, fiziksel ve 

tarihsel özellikleri ile biçim ve kullan m amaçlar  ara t r larak, tasar ma yönelik mekansal 

yakla mlar ortaya koyulmu tur. Ortaya koyulan bu yakla mlar ve tasar m verileri ile çal ma 

boyunca incelenen yaya mekanlar  ve sokak örnekleri üstü örtülü olmayan merdivenli 

sokaklar üzerine mekansal çözümleme aç s ndan tipolojik bir yakla m çal mas n n altl n  

olu turmu tur. Çal man n bu bölümünde, ülkemizde stanbul (Beyo lu, Be ikta  ve 

Üsküdar), zmir (Bergama, Güzelyal  ve Mithatpa a), Kocaeli ( zmit), Hatay (Antakya) ve 

Antalya (Merkez) ile Almanya’da Freiburg, Siengen ve W. Tiengen, Çek Cumhuriyeti’nde 

Prag, Ukrayna’da Kiev, Rusya’da Moskova ve Saint Petersburg kentlerindeki toplam 73 adet 

çe itli merdivenli mekan ve sokak örnekleri yerinde incelenerek (Tablo 5.19 ve 5.20) 

mekansal alg lama yönünden bir merdivenli sokak tipolojisi olu turulmu tur. Çal man n 

geli tirilmesini sa layacak ve çal ma sonuçlar n  destekleyecek yerli ve yabanc  di er pek 

çok yerle meye ait merdivenli sokak örnekleri de yaz l  kaynaklarda ve resimler üzerinde 

ara t r lm  ve incelenmi tir. Mekansal alg lama yönünden ele al nan bu tipoloji çal mas nda, 

çevresel arazi kullan m durumu, soka n ba lang ç ve biti  ili kisi, uzunluk ve geni lik 

ölçüleri, sokak do rultusu, soka n çevreleyen binalarla ili kisi, ba lant  sa lad  mekanlar, 

merdivene ba lanan sokak say s , dü ey hareketlilik, mekansal form ve fiziksel özellikler ile 

kentin tarihsel ve kültürel de erleri tipolojik yakla m n çerçevesini olu turmu tur. Örnek 

olarak ele al nan merdivenli sokaklar n çevresinde yap lan arazi kullan m incelemesi özellikle 

yurtd  örneklerinde bina fonksiyonlar na yönelik yerinde bir gözlem eklinde 

yap labilmi ken, örneklem çal mas  bölgeleri olan Beyo lu ve Üsküdar’da ilgili kurumlardan 

elde edilen güncel ayr nt l  arazi kullan  haritalar  üzerinde bir çal ma ve yerinde gözlem 

metoduyla yap lm t r. Böylece, merdivenli sokaklar n çevresel arazi kullan m da l m  ile 

ili kisi ortaya koyularak elde edilen verilere göre sokaklar n kentsel doku içindeki konumuna 

göre bir tipoloji elde edilmi tir. 

Çal mada daha sonra stanbul Beyo lu’nda Kabata -Karaköy sahil band  ve Cihangir 

semtiyle s n rlanm  alanda 17 ve Üsküdar’da merkez bölgesinde (Mimar Sinan, Selimiye, 

Kuzguncuk semtleri) 18 olmak üzere toplam 35 merdivenli sokakta mekansal ve tipolojik 

inceleme yap lm  ve farkl  zaman dilimlerine göre kullan m yo unluklar  gözlemlenmi tir. 

Buna göre alanda bulunduklar  konuma (konut, ticaret, konut+ticaret bölgelerinde ve ye il 

alanda), mekansal özelliklere (i lev, tasarlanm -tasarlanmam  biçim, fiziksel kalite) ve 
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kullan m yo unlu una göre %5 örneklem ile Beyo lu’nda 7 ve Üsküdar’da 8 olmak üzere 

toplam 15 merdivenli sokakta kullan c n n soka  tan mlamas na yönelik toplam 80 adet anket 

yap lm t r. Örnek çal ma alan n n belirlenmesinde, bu alanlardaki topo rafik hareketlilik ve 

e ime ba l  olarak merdivenli sokak say s n n say ca çok olmas , biçim ve mekansal kalite 

aç s ndan çe itlilik göstermesi, kentsel ölçekte bu bölgelerin sahip oldu u kimlik, bina 

kullan m fonksiyonlar n n ve kullan c  profilinin çe itlili i etken olmu tur. Beyo lu örnek 

çal ma alan nda, bir s rt olarak do al bir e ik olmas  ve sosyo-kültürel eylemler aç s ndan 

yo un kullan mla bir yaya mekan  olmas  ile stiklal Caddesi kuzey s n r , k y  aks  güney 

s n r , sahip oldu u tarihsel kimlik ve kullan m kademelenmesi ile Voyvoda Caddesi 

(Bankalar Caddesi olarak da bilinir) bat  s n r  ve ilçe s n r n n geçti i Gümü suyu Caddesi de 

do u s n r  olarak kabul edilmi tir. Üsküdar’da ise 2006 onayl  Üsküdar Merkez Bölgesi 

Uygulama mar Plan  s n r  örneklem yap lan çal ma alan  s n r  olarak kabul edilmi tir. 

 
Resim 5.1 Posthova Sokak (7), Kiev (2009). 

 

 

Resim 5.2 Radnicke Schody (Sokak) (8), Prag (2009); k vr mlar ve k r lmalarla do rultu 
de i tirme, mekansal süreklilik, yap  hizalar nda do rusall k. 
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Resim 5.3 Volkhanka (21), Moskova (2009). 

 

 
Resim 5.4 Saint Petersburg, Rusya (2009); merdivenler kentsel mekan tasar m n n birer 

parças . 

 

 

Resim 5.5 Peterhoff, Saint Petersburg (2009); tasar m-kullan m-kompozisyon birle imi. 
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Resim 5.6 Makhovaya Ulitsa, Moskova (2009); mekanda hareketlilik. 

 

   
Resim 5.7 Solda; Hay rl  Sokak, Üsküdar ve sa da Ç kmaz Sokak, Mardin (2009). 

 

    
Resim 5.8 Solda; Nergiz Sokak, Beyo lu ve sa da Ku o lu Sokak, Üsküdar (2009). 
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Sokak 

No 
Sokak Ad  Yeri 

 Sokak 

No 
Sokak Ad  Yeri 

 

1 Hriçatik Kiev, Ukrayna  37 Medrese Üsküdar, stanbul 

2 Trok evytel Kiev, Ukrayna  38 eyh Yoku u Üsküdar, stanbul 

3 Askold Grave Kiev, Ukrayna  39 hsaniye Üsküdar, stanbul 

4 Motherland-Lavra Kiev, Ukrayna  40 Yapma Bebek Üsküdar, stanbul 

5 Golden Gate Park Kiev, Ukrayna  41 F. Erdurmu  Üsküdar, stanbul 

6 Andriyivsky Kiev, Ukrayna  42 Bicanefendi Üsküdar, stanbul 

7 Posthova Kiev, Ukrayna  43 Hay rl  Üsküdar, stanbul 

8 Radnicke Schody Prag, Çek Cumhuriyeti  44 Bereketli Üsküdar, stanbul 

9 Castle Stairs 1 Prag, Çek Cumhuriyeti  45 F st ka ac  Park  Üsküdar, stanbul 

10 Castle Stairs 2 Prag, Çek Cumhuriyeti  46 Ba r  Yan k Üsküdar, stanbul 

11 Charles Bridge Prag, Çek Cumhuriyeti  47 Kulo lu Üsküdar, stanbul 

12 Heaven Stairs Prag, Çek Cumhuriyeti  48 Çavu dere Üsküdar, stanbul 

13 Fig Garden Prag, Çek Cumhuriyeti  49 U ur Sokak Üsküdar, stanbul 

14 Nerudova Prag, Çek Cumhuriyeti  50 Körbakkal 1 Üsküdar, stanbul 

15 Im Wenkel W.Tiengen, Almanya  51 Körbakkal 2 Üsküdar, stanbul 

16 Korngasse W.Tiengen, Almanya  52 Harmanl k Üsküdar, stanbul 

17 Turmgasse W.Tiengen, Almanya  53 Ç narl  Tekke Üsküdar, stanbul 

18  Bismarckallee Freiburg, Almanya  54 Tekke Arkas  Üsküdar, stanbul 

19 Mokhovaya Ulitsa Moskova, Rusya  55 Zenciler Üsküdar, stanbul 

20 Tver kaya Moskova, Rusya  56 

Kamondo 

Merdivenleri Beyo lu, stanbul 

21 Volkhonka Moskova, Rusya  57 Yüksek Kald r m Beyo lu, stanbul 

22 Maroseyka Moskova, Rusya  58 Enli Yoku u Beyo lu, stanbul 

23 Angeliyskaya Saint Petersburg, Rusya  59 Sal  Pazar  Yoku u Beyo lu, stanbul 

24 Birzhevaya Saint Petersburg, Rusya  60 Alçakdam Beyo lu, stanbul 

25 Sadovaya Saint Petersburg, Rusya  61 Molla Bay r  Beyo lu, stanbul 
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Sokak 

No 
Sokak Ad  Yeri 

 

Sokak 

No 
Sokak Ad  Yeri 

26 Ta l k Antakya, Hatay  62 Hardal Beyo lu, stanbul 

27 Bulvar Sokak Antakya, Hatay  63 Tekke Yoku u Beyo lu, stanbul 

28 Sinema Sokak Antakya, Hatay  64 Taktaki Yoku u Beyo lu, stanbul 

29 Sönmez  zmit, Kocaeli  65 Kumrulu Yoku u Beyo lu, stanbul 

30 Deniz zmit, Kocaeli  66 Sa ro lu Beyo lu, stanbul 

31 304 Sok.  zmir  67 Per embe Pazar  Beyo lu, stanbul 

32 272 Sok.  zmir  68 Tophane Beyo lu, stanbul 

33 270 Sok. zmir  69 Dizi Be ikta , stanbul 

34 Eski Hastane Cd. Bergama, zmir  70 Nüzhetiye Be ikta , stanbul 

35 Bar  Merdivenleri Bergama, zmir  71 S.A ao lu Be ikta , stanbul 

36 Konyaalt  Park  Antalya  72 Dünya Bar  Park  Be ikta , stanbul 

    73 Serencebey Park  Be ikta , stanbul 

Tablo 5.1 Yerinde ncelenen Sokaklar. 

 

 

Resim 5.7 Koltukçu R za Sokak, Üsküdar (2009). 
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Resim 5.8 Ç narl  Tekke Sokak (53), Üsküdar (2009); ana cadde (Çavu dere Caddesi) ile üst 

kottaki ara sokak aras nda ba lay c l k ve yap lara giri ; yatay düzlemde merdiven+yol 
birlikteli i. 

 
Resim 5.9 Tekke Arkas  Sokak (54), Üsküdar (2009); yatay düzlemde bina hizalar nda farkl  

hareketler, yol+merdiven, merdivenler soka n giri -biti  noktas nda. 

  

Resim 5.7 Solda; Dillenburg, Almanya (2007)ve Radnicke Schody-2 Prag (2008). 
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Resim 5.10 270 Sokak (33), zmir (2009); tamam  merdiven, sokak geni li inde süreklilik. 

 

 

Resim 5.11 Bar  Merdivenleri Sokak (35), Bergama, zmir (2008); yol+merdivenler, bask n 
bir kamusal mekan kimli i, tasar m, rekreasyon; iki farkl  kottaki yol aras nda ba lay c l k. 

 

 

Resim 5.12 Konyaalt  (36), Antalya (2008); meydana ba lanma (sol), ye il alan içinde 
yürüme (sa ). 

 



 

 

166

 
Resim 5.13 Bulvar Sokak (27), Antakya, Hatay (2009); do rultu ve mekansal süreklilik. 

 

 
Resim 5.14 Tekke Yoku u (54), Beyo lu (2008); yap lara giri  vermeden iki farkl  kottaki 

akslar aras nda ba lay c l k, sokak geni li inde süreklilik, yap  hizalar nda hareket. 

 

 
Resim 5.15 Molla Bay r  (61), Beyo lu (2008); mekansal süreklilik içinde k vr lmalarla 

do rultu de i tirme, bina hizalar nda hareket.  
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5.1 Merdivenli Sokaklar n Kentsel Çevre çindeki Konumlar na Göre Tipolojisi 

Kentle me süreci içinde ortaya ç kan büyük kentlerin geni  ve uzun ula m akslar , ba lang ç 

ve biti i belirgin ekilde biçimlenmi  lineer caddeleri, bulvarlar , zgara sistem ve biti ik 

düzen planlama modeliyle ekillenen yüksek yap larla çevrili sokaklar kentlerin mevcut 

dokusunu de i tirmi  ve tek tip bir kent formuna do ru yönlendirmi tir. Bir kentin ini li, 

yoku lu yollar , bir büyük cadde ile bir di erini ba layan e imli ula m akslar , bir yolun 

ba lad  yerden kentin yamaçlar na do ru uzanan merdivenli sokaklar  kent dokusuna 

hareketlilik, mekana dinamizm ve özgünlük kazand r r. Bu hareketlilik ile kullan c  aras nda 

ya amsal bir ili ki vard r. 

Topografik harekete uygun bir ekilde biçimlenen bu merdivenli sokaklar kullan c n n ruhsal 

durumuna göre de i ken bir kimlik al r ve çevresel alg  üzerinde de de i ken bir etki b rak r. 

Bu etki kullan c n n fiziksel ve ruhsal durumuna göre de i ti i gibi, mekansal özelliklere göre 

de farkl l k gösterir. Dolay s yla merdivenli sokaklar n mekansal niteli i önem kazan r. 

Merdivenli mekanlar bir mimari iç mekan n veya kentsel d  mekan n  farkl  seviyeleri 

aras nda dikey hareketi sa lar. Bir mimari mekan içinde iki farkl  düzlemdeki mekanlar 

aras nda dü ey ileti ime olanak verir. Mimari iç mekan n ta y c  sistemi, ölçek ve yüksekli i, 

insan geçi i, e ya ta nmas  gibi farkl  kullan m ve fonksiyon kimli i gibi fiziksel 

özelliklerine ve mimari tasar m yakla m na göre farkl  tipolojilere sahiptir; iç mekan içinde 

merdivenler tek veya çift kollu, dönel, spiral, do rusal (lineer), parçal -z t yönlü, k r lmal , 

“L” formlu gibi de i ik biçimlerde tasar mc  eliyle tasarlan r. Ancak bu tasar mlar mekan n 

ölçe i ve fiziksel özellikleriyle s n rl d r. Mimari iç mekanda merdivenler yap n n en zay f 

ta y c  ö elerinden biri olarak kabul edilmektedir. 

 

Resim 5.16 ç mekan merdiven örne i 
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T pk  iç mekan merdivenleri gibi kentsel d  mekanda bulunan merdivenli mekanlar da iki kot 

aras ndaki ileti imi ve hareketi sa lar. Bu ileti im, kentsel doku içinde bir kanal yani bir 

sokak dokusu olu turur. Mimari iç mekanda oldu u gibi bir tasar mc  eliyle merdivenli 

sokaklar dönel, k r kl  (tek veya iki kollu), do rusal, parçal , L veya U ekli gibi farkl  

formlarda tasarlan r. Ancak, forma yönelik bu tasar mda, tasar mc dan ziyade merdivenli 

sokaklar n formunu arazi hareketi, e im, kent formu, mevcut özgün sokak dokusu, kullan m 

yo unlu u ve kullan c  tipolojisi gibi do al ve yapay e ikler, mekansal s n rlay c lar daha çok 

etkiler.  Merdivenli sokaklar n fiziksel formu, bir kot fark  a l rken, yürüme yoluna dinamizm 

katabilir, mekandaki hareketi peki tirebilir, kesintiye u ratabilir, do rultusunda bir de i iklik 

olu turabilir veya bir meydana girmeden önce yürüme yolunu sona erdirebilir ( ekil 5.1). 

Sokakta merdivenin fiziksel formu ve biçimleni i, basamaklar boyunca t rman -ini  

eyleminin do rultusunu belirler.  

 
ekil 5.1 Merdivenli sokaklarda fiziksel form; yürüme yoluna etki (Ching, 1996, syf. 273). 

 

Kentsel d  mekanda bulunan merdivenli sokaklar n fiziksel formu asl nda mekan n sokak 

kimli ini ortaya ç kar r. Örne in spiral merdivenler kentsel d  mekanda olsa da tam 

anlam yla bir sokak de il, daha çok dü ey dola m eleman  olarak alg lan r.  

 
ekil 5.2 Merdiven biçimleni inin ortaya ç kard  yürüme do rultusu ( ekil, F. Ching’in 

mimari iç merdiven biçimine yönelik yapt  çizimin tekni inden geli tirilmi tir, 1996, s.272). 
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Resim 5.17 Merdivenli sokaklarda yürüme do rultusu; Üsküdar (sol), Almanya (Orta) ve 

ngiltere (sa ), 2009. 

 

 
ekil 5.3 Merdivenli sokak biçimleni inin sokakta ortaya ç kard  yürüme do rultusu. 
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Resim 5.18 Merdivenli sokak biçimleni inin sokakta ortaya ç kard  yürüme do rultusu. 

 

     

Resim 5.19 Merdivenli sokak biçimleni inin sokakta ortaya ç kard  yürüme do rultusu 

 

Kentsel d  mekan içinde tasar m, a rl kl  olarak an tsal bir özellik gösteren merdivenli 

mekanlar n biçimlerinde rol almaktad r; kentsel doku içinde önemli bir yap n n, bir mekansal 

bile enin veya bir simgenin vurgusu, bir yap n n d  mekana uzant s  ve ili kisi gibi roller al r. 

 
Resim 5.20 Merdivenli mekanlarda an tsal ölçek; Potsdam (sol) ve Marsilya (sa ), Fransa. 
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Buna kar n do al ve yapay e iklerin yönlendirmesi ve bir tasar mc  yakla m yla merdivenli 

sokak mekanlar n n tasarlanmas ; kentsel d  mekan ya ant s n  destekler, daha kullan l , 

çekici, sürprizli ve özgün kimlikli alanlar olu turulabilir.  

  
Resim 5.21 Bir tasar m yakla m n n merdivenli soka a uygulanmas ; Körbakkal Sokak 2, 

Üsküdar, 2009; uygulamadan önce (sol) ve sonra (sa ). 

 

Merdivenli sokaklar n kentsel çevre içindeki en önemli rolü; fiziksel özelli i sonucu ta t 

trafi ine kapal  olmalar , dolay s yla da özel bir yayala t rma giri imi gerektirmemeleridir. 

Motorlu ta t trafi inin a r  yo unlukta oldu u günümüz kentlerinde böyle bir role sahip 

merdivenli sokaklar n kullan m n n kentsel mekan n alg lanmas  ve tipolojisi ile ili kisinin 

incelenmesi kullan ma yönelik olumlu ve olumsuz özelliklerin ve çözüm yakla mlar n n 

ortaya ç kar lmas n  sa lar.  

Merdivenli sokaklar kentsel çevre içindeki konumlar na göre incelendi inde iki grup ortaya 

ç kar; ye il alanlarda bulunan merdivenli mekanlar ve sokaklar ile kentsel yap la m  çevre 

içinde merdivenli mekanlar ve sokaklar. 

5.1.1 Ye il Alanlarda Bulunan Merdivenli Mekanlar ve Sokaklar 

Bu grupta bulunan merdivenler, e imli alanlarda tasarlanan ye il alanlarda (parklar, kent 

bahçeleri, seyir alanlar , spor alanlar  gibi) kullan c  hareketini kolayla t rma ihtiyac yla 

do ar. Bu grup, ye il alan içinde gezinme, oturma, seyretme, alg lama ve dikkat toplama gibi 

rekreatif bir eylem kazand r r. Ye il alan içinde zengin vista alanlar  ve hareketli bir zemin 

dokusu verir, park içindeki bir peyzaj ö esine, simgeye vurgu veya yönlendirme yapar. Bu tip 

merdivenli mekanlar n tasar m  tamamen tasar mc n n özgün yakla m  ve peyzaj mekan n n 

senaryosuyla ili kilidir. 
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Resim 5.22 Ye il alanda merdivenli mekanlar; stanbul’ da Serencebey Park  (sol) ve Be ikta  

Bar  Park  (orta) ile Saint Petersburg’ta Piterhof, 2009. 

 

5.1.2 Kentsel Yap la m  Çevre çinde Merdivenli Sokaklar1 

Bu grupta bulunan merdivenler özellikle e imli alanlarda kurulu yerle melerde, farkl  kotlar 

aras ndaki mekansal ve i levsel ba lant y  sa lar, k sa mesafeli yürüyü lere imkan verir. Bu 

merdivenli mekanlar genellikle bir sokak formunda olup iki kot aras nda direkt ve düz bir 

ba lant  sa lar. Bunun yan  s ra bir yap n n, kentin ileti im kanal  olan sokakla mekansal ve 

i levsel ili kisini kurar. 

Bu gruptaki merdivenli mekanlar, kentsel doku içinde bir sokak dokusu olu turarak yaya 

dola m n  destekleyerek s radan, tek tip ve rutin bir zemin dokusuna hareket ve ritm 

kazand rarak kentsel dokuya organik bir form kazand r r. Bu mekanlar  “yap lar aras nda 

bulunan sokaklar” olarak tan mlamak mümkündür.  

kinci grupta yer alan merdivenli mekan ve sokaklar kendi içinde,  eri imi sa lad klar  

alanlara, hareket kabiliyetine, çevresel e iklere ve konumlar na göre farkl  alt tiplojiler 

gösterir. Bu kapsamda kar m za ekil 5.4’te gösterilen üç farkl  tipoloji ç kar; ba lay c  (a), 

eri im-ç kmaz sokak (b) ve hem ba l y c  hem de eri imi sa layan merdivenli sokaklar (c).  

 

 

                                                

1 Bu çal ma boyunca tipolojiye yönelik kullan lan ekiller ölçeksiz olup ematiktir. ekillerde kullan lan kot 
i aretleri dü ey düzlem fark n  göstermek üzere bir kabul olarak kullan lm t r. Siyah renkli kal n konturlar 
çevreleyen yap  konturlar n  ifade etmektedir. 
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 (a)            (b)          (c) 

ekil 5.4 Eri im ve çevre ili kilerine göre merdivenli sokak tipolojisi. 

 

5.1.2.1 Ba lay c  Özellik Gösteren Merdivenli Sokaklar 

Bu tip merdivenler yaln zca iki farkl  kotu birbirine ba lar ve bu kotlar aras ndaki dü ey 

dola m , hareketi ve ileti imi sa lar. Farkl  dü ey düzlemden ba ka bir düzlemde bulunan bir 

yap ya eri imi sa lamazken farkl  düzlemlerdeki hareket alanlar n  ili kilendirir, iki ayr  

kottaki ba lang ç ve biti  noktalar yla ili kilidir. Bu sokaklarda geçip gitme olarak tek tip 

kullan c  hareketi vard r. Kullan c n n varmak veya eri mek istedi i hedef bu sokakta de ildir 

ve soka  varaca  hedef için bir araç olarak kullan r, soka n ba lay c  özelli inden 

faydalan r. Böylece hedefine ula t racak as l eri me yoluna bu sokak mekan yla ba lanm  

olur. Bu gruptaki merdivenli sokaklar  ba lad klar  kentsel mekanlar n i levlerine göre 

gruplayabiliriz: 

a) Ula m akslar  aras nda bulunan merdivenli sokaklar; bu sokaklar, farkl  kotlardaki 

yaya yolu ile di er yaya yolunu, yaya yolu ile araç yolunu, araç yolu ile di er araç 

yolunu yaya kullan m na yönelik olarak birbirine ba lar. Ba lad klar  ula m 

akslar n n ölçek, malzeme, yo unluk, kullan m gibi mekansal ve i levsel özellikleri 

soka n ba lang ç ve biti  mekan n n tasar m n  etkiler.  
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ekil 5.5 ki farkl  kottaki ula m akslar  aras nda bulunan merdivenli sokaklar, plan-kesit. 

 

b) Bir kamusal aç k mekana ba lanan merdivenli sokaklar;  

  

ekil 5.6 Meydana ba lanan merdivenli sokaklar, plan. 

 

 
ekil 5.7 Bir kamusal aç k mekana ba lanan merdivenli sokaklar, kesit. 

PLAN 

KES T 

Bu tip merdivenli sokaklar bir soka  veya bir kentsel 

aç k mekan  farkl  kottaki bir meydana, bir aç k mekana 

ba lar. Bu sokaklar n kullan m  e imden kaynakland  

gibi kentsel aç k mekana hareket kazand rmak, meydana 

veya meydandaki bir merkeze vurgu yapmak, vistalar ve 

seyir mekanlar  olu turmak amac yla tasar mc  eliyle de 

mekana uygulan r. 
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ekil 5.8 Bir kamusal aç k mekana ba lanan merdivenli sokaklar, kesit; görü  aç lar  ve 
mekansal alg lama. 

 

Bu tip merdivenli sokaklar n meydan gibi bir kamusal aç k mekana ba lant  sa lamas  

nedeniyle çevrelenmi lik, do rusall k, e im, sahanl k, yükseklik, uzunluk-geni lik, tasar m 

yakla m  ve an tsall k gibi yap sal form özellikleri bir meydana, bir aç k mekana, bir merkeze 

gelindi ini kullan c ya hissettirmek, kullan c y  meydana do ru yönlendirmek ve meydana 

do ru bir vista olu turmak aç s ndan önem ta r. Bu mekanlar n tasar mlar  kentlerin 

kimliklerine ve ölçeklerine, ba lad klar  aç k mekanlar n i levsel ve mekansal özelliklerine 

göre birbirinden farkl l k gösterir. Örne in ölçek itibariyle büyük ve an tsal bir meydana 

ba lanan bir merdivenli mekan n çevresel e iklerin imkan vermesi durumunda an tsal bir 

ölçek ve formda veya ölçek aç s ndan k s tlay c  bir çevresel e i in olmas  durumunda da 

özgün bir mimari tasar m yakla m yla tasarlanmas  var lacak meydan mekan  hakk nda 

kullan c ya fikir verir. Tasar ma pek çok d  etkenin dahil olmas  ve her mekan n farkl  

imkanlar sunmas  nedeniyle bu tip merdivenli sokaklar n imkan verdikleri yönlendirme, 

alg lama ve vista olu turma potansiyeline yönelik standart ve kesin bir tasar m ablonu 

olu turmak mümkün de ildir. Ancak, bu mekanlar n tasar m nda ehircilik ve mimarl k 

disiplinlerince ortaya konulan kullan c -çevre alg s  standartlar n n ve mekansal ölçek 

ili kilerinin dikkate al nmas ,  sokak ve meydan ölçe inin birbirine uyumu ve varsa an tsal 

niteli in de sokak tasar m nda korunabilirli inin sa lanmas  ya anabilir ve kullan labilir bir 

sokak mekan  olu turmak aç s ndan gereklidir. Bu tip merdivenli sokaklar kentsel mekan n 

bütünsel bir ekilde alg lanmas na imkan verir.  
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Meydana aç lan do rusal ve çevrelenmi  bir merdivenli sokak, kullan c ya uygun ölçek, oran, 

orant  ve ritim de erleriyle meydandaki bir simgeye odaklanmay  ve basamak ini inde kentsel 

mekan alg s n  üst bir kottan ku  bak  sa lar.  

Merdivenin ba lad  noktan n veya yolun meydandan daha alt bir kotta olmas  durumunda 

bu çal mada “Merdivenli Mekan Tasar m nda Mekansal Standartlar” bölümünde (Bölüm 

4.2.2) ortaya koyulan mekansal standartlar ile kullan c n n görü  mesafesi ve aç s  

de erlendirilerek odaklanma ve alg lama yönlendirilebilir, kullan c ya konforlu, merak 

uyand r c  bir t rmanma sa lanabilir ve meydan n izlerini vererek güven hissi uyand r larak 

kullan c  meydana davet edilir; bu gibi mekanlarda sahanl k kullan m ; daveti kolayla t r r, 

kullan c y  haz rlar ve çevresel alg y  destekler.  

 

 
ekil 5.9 Bir kamusal aç k mekana ba lanan merdivenli sokaklar, kesit; meydan mekan  

yol/sokak mekan n üst kotunda oldu u durumlarda merdivenin yükseklik, ölçek, e im, 
sahanl k gibi fiziksel özellikleri görsel ve mekansal süreklili in sa lanmas nda etkin rol al r. 
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ekil 5.10 Görsel ve mekansal süreklili in korunmas . Fiziksel ula m kolayd r. 

 

Meydan veya aç k alan kotunun sokak mekan ndan daha üst oldu u bu gibi uygulamalarda 

yükselti mi  mekanlar (basamaklar, sahanl k vb.) ile bu mekan n çevresi aras nda mekansal 

ve görsel süreklili in korunmas  esast r ( ekil 5.10, 11, 12).  Bu süreklili in derecesi ise 

basamaklar boyunca olan seviye de i iminin ölçe ine ba lad r. Bu ölçe in mekana 

yans t lmamas  hangi tipolojide olursa olsun özellikle dik ve uzun mesafeli merdivenli 

sokaklar n t rmanmaya yönelik ba lang ç noktas nda merdiven kesiti, kullan c n n görsel alg  

seviyesinin üzerinde bir düzlemde olaca ndan duvar etkisi yaratarak merdivene t rmanmas  

zor ve kullan s z bir nitelik yükler ( ekil 5.12). 

 

ekil 5.11 Yar  korunmu  mekansal ve görsel süreklilik; bu durumlarda sahanl k kullan m  
art olmamas na kar n sahanl n sa lad  olanaklar n basamak ölçüleriyle sa lanmas  ve 

rampa kullan lmas  gerekir. 
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ekil 5.12 Kesintiye u rat lm  mekansal ve görsel süreklilik; bu durumlarda meydan 

mekan n n alan , sokak mekan ndan kopar lm t r. Bu tip örneklerde meydan  ve merdivenli 
soka  çevreleyen yap larda, giri lerini basamaklardan veya ekilde 0 kot olarak gösterilen yol 
mekan ndan alan, pencerelerin basamaklara aç ld , zemin alt  (meydan mekan na göre ) kat 
kullan mlar  ortaya ç kar. Bu uygulamalarda sahanl k ve rampa kullan m  zaruri bir ihtiyaçt r. 

 

Her iki taraf  çevrelenmemi  veya tek taraf  çevrelenmi  olan merdivenli sokaklarda kullan c  

ilgisini ve dikkatini meydanda toplamak daha güç olmas na kar n bu tip merdivenli sokaklar 

gökyüzü ve yeryüzünü bütünsel olarak alg lamaya imkan verir. Burada kullan c n n dikkati 

tek bir merkezde de il, her yöndedir.  

 

ekil 5.13 Yar  çevrelenmi  merdivenli sokak. 

ekil 5.13’te gösterilen yar  çevrelenmi  merdivenli sokaklarda geni  bir görü  aç s  vard r: 

dikkat ve alg  ayn  anda pek çok mekansal bile endedir; bitkisel elemanlar, gökyüzü, 
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basamaklar, çevreleyen yap lar, aç k alan ve bu alandaki insanlar, kullan lar, araç yolu ve 

araçlar ile araç yoluna cephe veren di er yap lar. Ki i bilinçli bir ekilde olmasa bile bu 

bile enlerin ço unu görür ve zihinde gördüklerini tan mlamaya, alg lamaya çal r ancak 

ölçek, zaman ve ini -t rman  güvenli i ile mevcut dü ünceler, planlar, hedefler gibi di er 

etkenler sonucunda hepsini alg layamaz. Buna ek olarak, özellikle cep telefonunun yayg n 

kullan ld  günümüz kentlerinde, bu tip merdivenli sokaklarda telefonla konu mak zihne 

a r  bir yüklenme vererek yorgunluk hissi verir, ki i son basamakta yoruldu unu hisseder. Bu 

durumlar di er tipolojiler için de geçerlidir. 

    

Resim 5.23 Yar  çevrili merdivenli sokak; solda Bican Efendi Sokak, Üsküdar ve sa da 
Palace Square, Kiev, 2009 

 

5.1.2.2 Yap lara Eri im Sa layan Ç kmaz Sokak Niteli inde Merdivenli Sokaklar 

Bu tip merdivenli sokaklar farkl  kotlardaki yap lara eri imi sa lar ve ç kmaz sokak niteli i 

ta d ndan kapal  ve yar  özel+kamusal bir ya am mekan  sunar. Merdivenli sokak boyunca 

yap lar basamaklardan veya sahanl klardan giri  al r. Merdivenli sokak mekan  ile yap  

giri leri bütünle ir. Bu bütünle me noktalar ndaki tasar msal müdahaleler mekana canl l k 

verir.  

Ç kmaz sokak niteli indeki merdivenli sokaklar kapal  bir mekan özelli i gösterdi inden 

cephe yükseklikleri, geni li i ve karakteristik yap s  kullan c -çevre alg s  aç s ndan önem 

ta r; cephe yüksekliklerinin insan ölçe ini ve alg lama standartlar n  a mas  veya sokak 

geni li i ile cephe yüksekli inin uyumsuz olmas  durumunda kullan c  üzerinde olumsuz bir 

etki olu ur. 
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ekil 5.14 Yap lara eri im sa layan merdivenli ç kmaz sokak; plan (solda) ve kesit (sa da). 

 

Cephe yüksekli inin sokak geni li i oran n  a mas  durumunda kullan c  merdiveni 

oldu undan daha uzun, dar, dik ve bask  hissiyle alg lar. Merdivenli sokak geni li inin cephe 

yüksekli i oran n  a mas  durumunda ise kullan c  yap lar  gerçek de erinden daha dü ük 

de erde alg lar, sokak an tsal bir ölçek kazan r ve bo luk hissi ortaya ç karak güven eksikli i 

ortaya ç kar. Bu özeliklere sahip mevcut merdivenli sokaklarda cephelerde yatay-dü ey çizgi 

ve renk kabiliyeti kullan larak, cephelere ritm ve  hareket kazand r larak kullan c  üzerindeki 

olumsuz etki çözümlenebilir. Cephelerin yüksek oldu u sokaklarda cephelerde yatay 

çizgilerin ve koyudan aç a do ru yükselen renk temas n n kullan m , cephedeki hareket, 

ç kma ve çekmelerin tasarlanmas  ile merdivenin kullan c da olumsuz etki uyand ran yoku  

niteli i çözümlenebilir. 

   
Resim 5.24 Merdivenli ç kmaz sokak; Üsküdar (sol-orta) ve Prag (sa ), 2009. 

Bu gruptaki sokaklarda ya am, ikamet veya çal ma/ticaret mekan ndan basamaklarla sokak 

ya am na akar. kamet alanlar nda bu tip sokaklar orada ya ayanlarla bütünle ir, toplanma ve 
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birlikte olma imkan  verir. Sahanl klar sokak dokusu içinde bir meydan kimli i kazan r. Bu 

gruptaki merdivenli sokaklarda basamaklar  t rmanarak yap ya ula ma biçimde tek tip 

kullan c  hareketi gözlenir. 

 

5.1.2.3 Hem Ba lay c  Hem de Yap lara Eri imi Sa layan Merdivenli Sokaklar 

Bu grup, di er iki tipolojiyi içinde bar nd r r. Tek fark; bu tip sokaklar farkl  kotlardaki ula m 

akslar n  ba larken ayn  zamanda, giri  vererek yap lara da eri imi sa lamas d r. Bu gruptaki 

merdivenli sokaklarda iki farkl  kullan c  hareketi vard r; yap lara eri me ve geçip gitme. 

Di er tipolojilerdeki merdivenlere göre bu sokaklarda yaya hareketi daha s kt r ve kamusal 

ya am daha çok belirgindir; farkl  kullan c  kesi imi, ula m-eri im rollerinin birlikteli i, 

ikamet alanlar nda özel ya am ve kamusal ya am n mekanda do rudan kesi imi, ticaret 

alanlar nda çal ma ve al veri  eylemi ile geçip gitme eyleminin kesi imi söz konusudur.  

                                                                                                                  
ekil 5.16 Ba lay c  ve yap lara eri im sa layan merdivenli sokak, plan. 

 

ekil 5.15 Merdivenli ç kmaz sokak plan ; bu sokaklarda 

sahanl k kullan m  mekanda fiziksel konforu  destekler ve 

perspektif alg s n  düzenler. Bu gibi sokaklarda sahanl k 

yar  özel - yar  kamusal mekan i levini tam olarak yerine 

getirir. 
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ekil 5.17 Ba lay c  ve yap lara eri im sa layan merdivenli sokak; plan ve kesit. 

 

Bu tipteki merdivenli sokaklarda bir çiçek saks s  veya ayaküstü bir sohbet ile ikamet sokak 

hareketine akar. Ticaret alanlar nda ise ço u kez ma aza vitrinleri, tabelalar ve dükkan 

önündeki basamaklara s ralanan sat  ürünleriyle ticari ya am soka a kat l r. 

 

(a)                   (b) 

ekil 5.18 Ba lay c  ve yap lara eri im sa layan merdivenli sokaklarda sahanl k (a) ve 
kullan c  hareketlerinin kesi imi (b) 
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Bu gruptaki merdivenli sokaklar n tasar m  di er iki gruptaki bütün tasar m ilkelerini kapsar 

ve ek olarak bu sokaklarda sahanl klar ön plana ç kar. Sahanl k mevcut hareket çe itlili inin 

kar la t , ayr t  ve bulu tu u mekand r. Hareket sahanl klarda toplan r ve da l r yani 

dura an ve dinamik iki hareket mevcuttur. Farkl  hareketlerin kesi imi nedeniyle sahanl k 

geni li inin bu da lmaya ve ayr maya imkan verecek ölçekte olmas  ve merdiven boyunca 

olan süreklili inin sa lanmas  kullan l  bir sokak mekan  sa lar. Sahanl k tasar m na yönelik 

mekansal standartlar bu çal ma kapsam nda bölüm 4.2.2’de verilmi tir. 

Eri imi sa layan merdivenli sokaklarda yap lar;  

 Do rudan sokak basamaklar ndan, 

 Do rudan sahanl ktan, 

 Soka a paralel veya dik kendi basamaklar ndan, 

 Rampadan, 

 lave bir platformdan giri  al r. 

5.2 Merdivenli Sokaklar n Dü ey ve Yatay Düzlemlerdeki Fiziksel Özelliklerine Göre 

Tipolojosi 

Merdivenli sokaklar dü ey düzlemde sokak mekan n n s n rlay c lar n n türüne, ba lang ç-

biti  ili kisine ve sokak geni li inde hareketi meydana getiren elemanlara göre 

de erlendirilmi tir. Merdivenli sokaklar, dü ey düzlemler aras nda a amal  bir geçi  sa lar ve 

alçak düzlem ile çevresindeki kentsel mekan aras nda kurulan bir mekansal ve görsel 

süreklili i de destekler. 

 
ekil 5.19 Dü ey düzlemler aras nda a amal  merdivenli sokakla bir geçi  sa lanmas . 
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Dü ey düzlemde en belirgin özellik olan yükseklik soka n ölçe i üzerinde geni lik ve 

uzunluktan daha etkilidir. Soka n cepheleri çevreleme sa larken, çevreleyen cephe 

yükseklikleri sokakta mekansal alg lama yönünden kullan c da dar, geni , bas k, ferah, uzun, 

k sa, dik gibi kimi zaman mevcut duruma paralel, kimi zaman ise z t bir alg lama yarat r. 

Dü ey düzlemin bu etkisinin iyi kullan lmas  sokakta mevcut olumsuz fiziksel bir ölçek veya 

oran  düzeltebilirken uygun olmayan bir uygulamada olumsuz bir etkiye de neden olabilir; 

mevcutta dar bir sokakta yap  yüksekli inin çok olmas  soka  daha çok dar gösterir ve 

kullan c ya bo ucu bir mekan olarak gelir. Dü ey düzlem ayr ca, soka n koruma ve 

mahremiyet niteli ini de belirler. Merdivenli sokak mekan nda mekansal bile enleri 

birle tirici yüzeylerin ekli ve rengi, sahanl k gibi aç kl klar n biçimi, yer de i imi ve ritmi, 

soka a yerle tirilen do al veya yapay peyzaj elemanlar n n niteli i ve ölçe i de dü ey 

düzlemle beraber soka n ölçe ini belirler. 

Dü ey düzlemin bir di er etkisi çevrelenmi liktir. Çevrelenme derecesi, yükseklikle beraber 

tan mlay c  elemanlar n (bina, duvar vb.) biçimleni i ve aç kl klar n düzeniyle belirlenir. 

Aç kl klar sokak boyunca dü ey bir eleman  tek ba na öne ç kar r, mekana effafl k verir. 

Buna kar n say  ve ölçek olarak artt nda mekan n kapal l k hissini kaybettirir. Bu da 

basamak tan ms zl n  ortaya ç kar r. 
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SIINIRLAYICILARA GÖRE 
MERD VENL  SOKAKLAR 

BA LANGIÇ-B T  
L K S NE GÖRE 

MERD VENL  SOKAKLAR 

ÇEVRELEYEN YAPI 
H ZALARINA GÖRE 

MERD VENL  SOKAKLAR 

   
Yap la mam  çevrede: iki 

yan  do al elemanlarla çevrili; 
park, bahçe ve bahçe duvar  

Ba lang ç ve biti in birlikte 
alg lanmas  

Cephedeki hareketlilikten 
kaynaklanan sokak hareketi 

    
Yap la m  çevre içinde: iki 

yan  bina ile çevrili Biti in alg lanamamas  Bina hizas ndaki hareketten 
kaynaklanan sokak hareketi 

 

  

 
Yap la m  çevre içinde: bir 
yan  bina bir yan  bahçeyle 

s n rl  
  

Ye il ö elerden ve bahçe 
duvar ndan kaynaklanan sokak 

hareketi 

 

    

Yap la m  çevre içinde: bir 
yan  binayla çevrili     

ekil 5.20 Dü ey düzlem özelliklerine göre merdivenli sokak tipolojisi.1 

 

                                                

1 Bu çal mada tipolojiye yönelik örnek sokaklar incelenmi  ve elde edilen veriler kullan larak ekil, Köse, 
E.’nin yüksek lisans tezinde arazi çal mas na yönelik kulland  ekilden geli tirilmi tir (Köse, 1997; syf. 66). 
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Merdivenli sokaklar yatayda merdivenin konumuna, sokak geni li ine ve do rultusuna, 

merdivene ba lanan sokak say s na, sokak geni li indeki hareketlili e ve soka n 

süreklili ine göre farkl  tipolojilerde incelenmi tir ( ekil 5.21). 

Merdivenli sokaklar kent içinde çal ma, ticaret ve ikamet alanlar ndaki konumlar na göre 

farkl  tipolojiler gösterir; ikamet alanlar nda, sahiplik duygusu bask nd r; sokak “ev” 

ya am yla bütünle ir, basamaktaki bir çiçek saks s  aidiyet duygusunu soka a yans t r, 

sahanl k kom ularla bulu ma, kar la ma ve sohbet etme mekan d r. Ticaret alanlar nda ise 

merdivenli sokak daha yo un bir kullan c  sirkülasyonuna sahiptir; basamaklar vitrinlerle 

birle irken sahanl klar bir da lma mekan d r. Ticari ürünler basamaklarda sergilenirken ticari 

ya am basamaklara akar. Ancak bu sokaklarda kullan c  iki dikkate sahiptir; ticari birimlere 

yönelik dikkat ve basamaklar  kullanmaya yönelik olan dikkat. Bu durumda kullan c  hareket 

zorlu u veya mekansal alg  dü üklü ü ya ar. Bu tip durumlarda basamak yükseklikleri, 

geni li i, ritmi ve süreklili i ile sahanl klar n tasar m  büyük önem ta r. lk basamaktan 

itibaren mekansal ölçülerin sokak boyunca ayn  ritimde devam etmesi kullan c n n al ma 

kabiliyetine imkan vererek sonraki basamaklarda emniyet hissi yarat rken, sürekli ve benzeri 

aral klardaki sahanl klar bir kontrol ve mekansal alg lama imkan  verir. 

Bununla birlikte merdivenli sokaklar, merdivenin sokak içindeki konumuna göre de farkl  

tipolojiler gösterir; sokak tamamen merdivenden olu ur ve basamaklar sokak boyunca devam 

eder veya soka n bir k sm  yol bir k sm  da merdivenlerden olu ur. Bu iki tipoloji sokakta 

farkl  bir mekansal alg lama yarat r. Tamam  basamaklardan olu an sokaklar fiziksel 

özelliklerine ba l  olarak kullan c da zorluk hissi ve do rudan di er yol mekan yla basamakla 

ba lanmas  sonunda emniyet kayg s  ortaya ç kar. Merdivenin ba lang ç ve biti  mekanlar n n 

iyi tan mlanmas , sokak boyunca yatay-dü ey ili kilerin iyi kurulmas  gerekir. Di er yandan 

yol+merdivenden olu an sokaklarda ise merdivenin soka n içindeki konumuna ba l  olarak 

bir haz rlanma ve basamaklar  tan mlama imkan  do ar. ni te sokak perspektifi ortaya ç kar 

ve ayr nt lar daha net alg lan r. 

Merdivenin geni li i, soka n kullan m n n kamusal m  veya yar  özel-yar  kamusal m  

olaca  konusunda kullan c ya ipucu verir. Geni  ve alçak basamaklar davetkard r ve kamusal 

bir kullan m hissettirir. Basamaklar n geni lik ölçüleri basamaklarla kat edilecek mesafenin 

uzunlu una, e ime ve çevreleyen yap  yüksekleriyle yani dü ey düzlemle ili kilidir. Bu ili ki 

soka a görsel etki eklinde yans r. Sokak geni li inin 4 metreden dü ük oldu u durumlarda 

çevreleyen yap lar n yüksek olmas  ve mesafenin 10 metrenin üzerinde olmas  durumunda; 

binalar kullan c  alg s  üzerinde duvar etkisi yarat r, ba lang ç noktas nda sokak uzunlu u 
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mevcuttan daha uzun ve dik alg lan r. Bu gibi durumlarda kullan c  zorunlu olmad  sürece 

kentsel çevre içinde alternatif bir ula m aks  aray  ihtiyac  duyar ve sonuçta kent bir 

parças n  kaybederek at l alanlar ortaya ç kar ve basamaklar n sundu u bütünsel kentsel çevre 

alg s  ke fedilmez. Oysa ki kentsel mekanlar kullan c s yla beraber bir kimli e sahip olur. 

Do rultu de i tirmeyen merdivenli sokaklarda ba lang ç ve biti  noktalar  beraber alg lan r ve 

kullan c  soka  tan mlayarak nereye gidece i konusunda güven duyar. Buna kar n 

merdivenli soka n geni lik ölçüleri konusunda de inildi i gibi soka n geni lik-uzunluk 

ölçülerine ve dü ey düzlem ili kisine göre do rultu de i tirmeme durumunun kullan c da 

yarataca  bu etki de i ir. Bir taraftan ba lant  sa lanan yerle ilgili netlik hissi olu urken 

di er yandan dü ey düzlem ili kisine ba l  olarak sokak, mevcut durumdan daha uzun ve dik 

olarak alg lanabilir. Do rultu de i tiren merdivenli sokaklarda ise ba lang ç ve biti  

ili kisinin kurulamamas  var lacak yerle ilgili bir belirsizlik hissi yarat rken ayn  zamanda, 

merdivenin geni lik, uzunluk, e im ve dü ey düzlemle ili kili olumsuz etkisi zay ft r. O halde 

do rultu de i tirmeyen sokaklarda yap larda hareket, ritim ve görsel zenginlik kullan m yla 

kullan c  alg s n n de i tirilmesi ve uygun t rmanma-ini  ölçülerinin sa lanmas  gerekirken; 

do rultu de i tiren merdivenli sokaklarda da ba lang ç ve biti  ili kisinin uygun yönlendirme, 

sahanl k ve peyzaj elemanlar yla kurulmas  gerekir. Merdivenlerde do rultu ili kisi ini  ve 

t rman  eylemlerini etkiler. Basamaklarda ini  hareketi emin, güvenli ve dura an bir zemine 

do ru ilerlemeyi hissettirirken, t rman  ise fiziksel olarak yorucu ve engelliyici bir alg , 

mahremiyet ve çevreyle ili kisizlik hislerine neden olabilir. ni  eylemi mekansal bir 

perspektif alg lamas  sa lar ve tan mlama üzerinde bir hakimiyetlik ortaya ç kar r ancak, bu 

durum merdivenin e imi, uzunlu u ve basamak say s  ile de ili kilidir; insan n görü  mesafesi 

içindeki bir mekansal alg lama güven hissi verir. Bu mesafenin a lmas  ini  eyleminde 

kayma, dü me gibi kayg lara ve yükseklik fark n n daha çok hissedilmesine neden olur. Dik 

ve çok basamakl  bir t rman ta ise en belirgin biçimde, ba ta merdivenin e im ve basamak 

say s na ba l  olarak kullan c da zorlanma ve yorulmaya ili kin kayg lar ortaya ç kar ( ekil 

5.22.). 
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ekil 5.21 Yatay düzlem özelliklerine göre merdivenli sokak tipolojisi. 
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ekil 5.22 Yatay düzlem özelliklerine göre merdivenli sokak dokusu örnekleri. 

 

 

ekil 5.23 Uzun mesafeli bir merdivenli sokakta görü  mesafesi-mekansal alg lama ili kisi. 
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Bir merdivenli soka a birden fazla merdivenli soka n ba land  durumlar genellikle e imin 

yüksek oldu u, topografyan n farkl  yöneli lere do ru hareketli oldu u ve eri imin k s tl  oldu 

alanlarda s k kar la l r.  Bu gibi alanlarda ana ula m aks na merdivenlerle ba lan l rken 

ayn  zaman da yap lar da birbirine merdivenli sokaklarla ba l d rlar. Bu tip durumlar 

mekansal aç dan özgün bir nitelik ta r ve karakteristik bir kentsel doku özelli i gösterir. 

Örne in, Mardin kentinin ana ula m arac  olan merdivenli sokaklar yap lar aras ndaki ve 

ula m akslar  aras ndaki ileti imi sa larken kentin özgün kimli ini destekler. Merdivenler 

kentsel d  mekan içinde sürprizli ve hareketli mekanlar yarat r, bu gibi durumlar ço unlukla 

özgün bir kimlik kazand rd ndan yabanc  kullan c larda bir ilgi ve merak uyand r r. 

Merdivenlerin di er bir merdivenli soka n basamaklar nda veya sahanl nda kesi ti i 

noktalar görsel aç dan zengin mekansal perspektifler sunar. Bu kesi im ve birle melerin 

özellikle sahanl klarda sa lanmas  gerekir. Böylece yönlendirme daha kolay sa lan r ve 

zemindeki hareket kullan c  taraf ndan daha kolay kontrol edilebilir. Bir soka n 

basamaklar n n di er soka n basamaklar yla direkt bulu mas  zeminde ritimsiz bir durum 

yarat r ve kullan c n n hareket kabiliyetini olumsuz etkiler. Bu durumda kullan c n n dikkati 

kentsel çevrede de il merdivenin mekansal yap s nda yani zemindedir. 

Merdivenli sokak geni li indeki hareket soka n kullan m n  etkileyen önemli bir etkendir. 

Sokak boyunca geni likte hareketlilik ve de i kenlik olmamas  monoton ve basamaklara 

kullan c n n özellikle t rmanmaya yönelik isteksiz, ürkütücü ve monoton bir özellik verir. 

Sokak boyunca kar la lan daralma ve geni lemeler mekana zenginlik verir. Ancak, 

ba lang ç ve biti  noktalar ndaki bu hareket kullan c y  davet aç s ndan kritik bir de er ta r. 

Dar bir ba lang ç noktas , mekan n geriye kalan k s mlar  hakk nda kullan c ya fikir 

vermeyece inden kullan c da olumsuz bir etki yarat r. Bu durum soka n kullan m n n tercih 

edilmemesini do urur.  

Sokak boyunca süreklili in mevcut olmas  ve ba ka bir aksa veya aç k mekana ba lanmas  

kullan c  hareketine ritim verir, güveni destekler, var lacak mekan hakk nda izler vererek 

merak veya eminlik uyand r r. Ç kmaz sokak özelli i gösteren süreksiz merdivenli sokaklar 

kapal  bir mekan özelli i gösterir ve genellikle yap lara eri imi sa layarak yap  giri iyle 

sonlan r; bu gibi sokaklarda belirli bir kullan c  bulunmaktad r. Kentsel peyzaj alanlar nda bir 

seyir sahanl yla sonlanan süreksiz merdivenli sokaklara da rastlamak mümkündür ancak bu 

gibi mekanlar farkl  bir amaç ta d ndan ayr  bir grupta ele al n r. 
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Resim 5.25 Ç narl  Tekke, Üsküdar (2009). 

5.3 stanbul Beyo lu ve Üsküdar lçelerinde Merdivenli Sokak ncelemesi 

Ortaya koyulan merdivenli sokak tipolojisi yakla m n n ard ndan bu tipolojiler do rultusunda 

mekan n kullan m n n alg lanmas , kullan c n n mekan  tan mlama ilkelerinin ve mekandan 

beklentilerinin ara t r lmas  ve tipoloji ile ili kisinin incelenmesine yönelik bir anket çal mas  

yap lm t r1.  

Anket çal mas na yönelik olarak stanbul’da Beyo lu ve Üsküdar bölgelerindeki çal ma 

alan nda2 incelenen 35 merdivenli soka n, bir hafta içerisinde farkl  gün ve zaman 

dilimlerinde (hafta içi sabah, ö le ve ak am, ve hafta sonu; sabah, ö leden sonra ve ak am) 

kullan c  say m  yap larak kullan m yo unluklar  tespit edilmi tir. Tespit sonucunda her sokak 

için elde edilen 6 farkl  zaman dilimi kullan m de erinin ortalamas  al narak kullan m 

yo unluklar  belirlenmi tir. Buna göre %5 örneklem ile kullan m yo unlu u en fazla ve en 

dü ük olan Beyo lu’nda 7 ve Üsküdar’da 8 olmak üzere 15 merdivenli sokakta toplam 80 

adet anket yap lm t r3. Kullan m yo unlu u en dü ük sokaklarda da anket yap lmas n n 

amac  tercih edilmeyen bir merdivenli soka n mekansal alg lanma ve tan mlanma verilerinin 

                                                

1  Anket formu örne i ekte yer almaktad r. 

 
2 Çal ma alan n n seçilmesiyle ilgili olarak bak n z Bölüm 5. Kuramsal Yakla m, syf. 95 
3 Kullan m yo unlu u kriterinde kullan m yo unlu u 15ki/sa ve alt ndakiler ile 40 ki/sa ve üzerindekiler esas 
al nm t r. 
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elde edilip, kullan m yo unlu u yüksek di er merdivenli sokak verileriyle birle tirilerek 

tercih sebeplerinin iki temel üzerine oturtulabilmesidir. Anket yap lan sokaklar n kullan m 

yo unluklar  ve anket say lar  verilmi tir. Anket say lar  soka n arazi kullan m ndaki 

konumuna, mekansal müdahale durumuna (tasar m uygulamas  yap lm -yap lmam ), fiziksel 

özelliklerine (e im, biçim ve mekansal standartlar) göre ve kullan m yo unluklar yla orant l  

olarak belirlenmi tir. Anket çal mas nda kad n-erkek say s n n e it olmas na ve ilk anket 

sorusu ya la ilgili haz rlanarak görü ülen ki ilerin 18 ya  ve üzerinde olmas na dikkat 

edilmi tir. Anket yap lan sokaklar n tipoloji özellikleri verilmi tir.  

 

 
Resim 5.26 Anket Yap lan Sokaklar; Koltukçu R za (Sol), Tekke (Orta) ve Ku o lu Sokak, 

Üsküdar, 2009. 
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Yap lan anket sonuçlar  a a da yer almaktad r; 

Ya  grubu: Anket yap lan ki ilerin ço unlu u 20-29 ya  grubu aral ndad r. 

18-19 ya  20-29 ya  30-39 ya  40-49 ya  50 ve üstü ya  Toplam 

15% 31% 23% 21% 10% 100% 

Tablo 5.2 Anket yap lan ki ilerin ya  grubu yüzdelik da l m . 

 

Cinsiyet: Anket yap lan ki ilerin cinsiyet da l m  e it veya e it say ya yak n tutulmaya 

çal lm t r. Cinsiyet da l m  %47 kad n ve %53 erkek kullan c  olmu tur. 

E itim durumu: Anket yap lan ki ilerin büyük ço unlu u ilkokul ve lise mezunudur. Ancak 

yap lan anketlerde mekansal tan mlaman n e itim düzeyiyle ilgili olmad  herkesin benzer 

özelliklere dikkat edildi i görülmü tür. 

Okur-yazar de il Okur-yazar okula gitmemi   lkokul Ortaokul Lise Üniversite Toplam 

1% 1% 29% 23% 25% 21% 100% 

Tablo 5.3 Anket yap lan ki ilerin e itim durumu yüzdelik da l m . 

 

  

Resim 5.27 Medrese Sokak (Üsküdar)(sol) ve Kamondo Merdivenleri (Beyo lu)(sa ), 2009. 
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Bedensel engellilik durumu: Anket yap lan ki ilerin tamam na yak n n (%94) bedensel bir 

engele sahip olmamas  anket yap lan merdivenli sokaklar n fiziksel özellikler ve tasar m 

standartlar  aç s ndan eksikli ini göstermi tir. Bedensel bir engele veya ya a ba l  

rahats zl klara sahip ki ilerin oran  %6’d r. 

Soka  kullan m s kl : Anket yap lan sokaklar n kullan m s kl  haftada birkaç kez ve 

günde birden çoktur. Bu sonuçlar, soka n arazi kullan m içindeki konumu ve eri im sa lad  

mekanlar n kullan m s kl n  belirleyen temel ilkelerden biri oldu unu göstermi tir. Konut ve 

ticaret alan nda bulunan sokaklar günde birden çok kez kullan l rken, ye il alanlarda bulunan 

sokaklar seyrek kullan lmaktad r. Bu da merdivenli sokaklar n konuma göre tipoloji 

yakla m nda bahsedilen mekansal ve kullan ma ba l  özellikleri desteklemektedir. 

 

Günde birden çok Haftada birkaç kez Ayda birkaç kez Daha seyrek Toplam 

34% 39% 14% 13% 100% 

Tablo 5.4 Soka n kullan m s kl . 

 

Soka n kullan m nedeni/amac : Anket yap lan ki ilerin soka  kullan m nedenleri ve 

amaçlar n n ba nda eve, okula ve i e eri im amac  ile soka n bir ana caddeye ba lant  

sa lamas  gelmektedir. Ortaya koyulan kullan m amaç ve nedenleri, tipoloji aç s ndan hem 

ba lay c  hem de yap lara eri im sa layan merdivenli sokaklar n daha çok tercih edildi ini 

göstermektedir (Tablo 5.4). 

Sokaktaki di er aktiviteler: anket yap lan ki ilere merdivenli sokakta gördükleri di er 

eylemleri soruldu unda en yüksek oranda kom uluk sohbetleri, çocuk oyunlar  ve oturma 

eylemleri say lm t r. Cevab  kl  olmayan ve tamamen anket yap lan ki iye b rak lan bu 

soruda kullan c lar benzer eylemleri belirtmi lerdir. Tablo 5.5’te belirtilen bu eylemlere 

bak ld nda merdivenli soka n bir ileti im ve rekreasyon mekan  oldu u da görülmektedir 

(Tablo 5.5). 
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Soka  kullan m nedeni Oran  

e gidi  12% 

Okula gidi  13% 

Eve eri im 22% 

Al -veri  9% 

Dini tesise gidi  3% 

Toplu ta m dura na eri im 10% 

Ana caddeye ba lant  sa lamas  13% 

Gezinti/gezme amaçl  bir yere gidi  10% 

Otopark 5% 

Turistik ziyaret 3% 

Toplam 100% 

Tablo 5.5 Anket yap lan ki ilerin soka  kullanma nedeni/amac . 

 

Sokaktaki di er aktiviteler Oran 

Çocuk oyunlar  21% 

Ev önü kom uluk sohbetleri 23% 

Dükkan önü sohbetler 11% 

Manzara izleme ve oturma 16% 

Foto raf çekimi 6% 

Korkuluktan kayma 4% 

Toplanma 10% 

Tan d kla kar la ma ve 

sohbet 9% 

Toplam 100% 

Tablo 5.6 Anket yap lan sokakta gözlenen di er eylemler. 
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Merdivenli sokak mekan n n tan mlanmas : Anket yap lan ki ilerin soka  tan mlamada 

kulland klar  ö eler sokak mekan n n s n rlay c lar  ile ilgili özellikler, soka n özgün 

niteli iyle ilgili tekil ö eler, çevresel arazim kullan m ö eleri ve sa lad  mekansal ba lant  

ile ilgili özellikler olarak s n rland r lm  ve bu ö eler de do al, be eri ve yapay çevre ö eleri 

eklinde gruplanm t r1. Do al çevre ö eleri, sokaktaki bitki, a aç, su, e im, güne  gibi do al 

ö eleri kapsarken be eri çevre, kültürel veya sosyal anlam  olan, yap lar n veya alan n 

kullan m  ile ilgili ö elerden ve yapay çevre de insan eliyle yap la m  elemanlardan 

olu maktad r. Kullan c lar soka  tan mlamada do al çevre ö elerini dü ük oranda 

kullanm t r (%12). Bu sonucun ortaya ç kmas nda merdivenli sokak mekanlar nda do al 

ö elerin tasar m veya uygulamada kullan lmam  olmas  büyük bir etkendir. Kullan m 

amaçlar  do rultusunda ki iler çevresel arazi kullan m n , bina fonksiyonlar n  ve ba lant  

sa lanan alanlar n sosyo-kültürel-ekonomik kimli ini sokak mekan n  tan mlamada daha çok 

tercih etmi lerdir. Bu sonuç soka  kullanma nedeni sorusunun cevaplar yla yak n ili kilidir. 

Ki iler mekansal kalite yerine, koyduklar  hedefe varmakla ilgilendi inden mekan n kimli i 

bu hedefe göre tan mlanm t r. 

 

Do al çevre ö eleri Be eri çevre ö eleri Yapay çevre ö eleri Toplam 

12% 48% 40% 100% 

Tablo 5.7 Anket yap lan ki ilerin mekan  tan mlamada tercih ettikleri çevresel ö eler. 

 

Ayn  zaman da ki iler soka  yukarda verilen çevresel özelliklere göre tan mlarken, a rl kl  

olarak soka n ba lant  sa lad  cadde ve ula t rma araçlar yla ilgili sözcükler ile okul 

isimlerini kullanm t r. Benzer ekilde; “çok yüksek evlerle çevrili”, “5-6 katl  binalar n 

aras nda” ve “yüksek binalar n aras nda darac k bir sokak” eklinde kullan lan ifadeler ve bina 

yükseklikleri özelliklerinin %8’lik bir orana sahip olmas  dü ey ve yatay oran-ölçek ili kisinin 

mekan n alg lanmas nda önemli bir rolü oldu unu göstermi tir. Sonuç olarak kullan c lar n 

merdivenli sokak mekan n  tan mlamada en çok kulland klar  ö enin soka n ba lant s , 

sokaktaki veya yak n ndaki özel bir kullan m ile dü ey oranlar oldu u görülmü tür. Ancak 

incelenen sokaklar n büyük bir k sm n n tasar m müdahalesiyle özgün mekansal bir biçime ve 

                                                

1 Bu gruplama Köse, E.’nin (1997; syf: 73) anket çal mas ndan geli tirilmi tir. 
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mekansal standartlara sahip olmad  da göz önünde tutulmal d r. Ortaya ç kan oranlar 

merdivenli soka n yatay ve dü ey düzlemdeki özelliklere göre tipolojisini desteklemektedir. 

 

Grup Kullan lan ö eler Oran 

S n rlay c  ile ilgili özellikler 

Duvar 2% 
Yol 2% 

Bina yüksekli i 8% 
Bina durumu 4% 
A açlar 2% 

Tekil ö eler 

Renk, malzeme 4% 
Özgün bask n bir yap  2% 

Çe me 1% 
Tasar msal/biçimsel uygulama 4% 

Sokakta veya çevredeki özel bir kullan m 

Ticaret 3% 
Hizmet 2% 

Rekreasyon 2% 
badet 1% 

E itim 11% 

Soka n sa lad  ba lant  ile ilgili 
özellikler 

Caddeler 19% 
Meydanlar 10% 

skeleler 16% 
Toplu ta m dura  7% 

Toplam 100% 

Tablo 5.8 Kullan c lar n sokak mekan n  tan mlamada kulland  ö eler. 
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Grup Kullan lan ayr nt l  ö eler 

S n rlay c  ile ilgili özellikler 

Duvar 
Yol 

Bina Yüksekli i 
Bina Durumu 
A açlar 

Tekil ö eler 

Renk, Malzeme 
Özgün Bask n Bir Yap  

Çe me 
Tasar msal/Biçimsel 

Uygulama 

Sokakta veya çevredeki özel bir kullan m 

Okul 
Market/Büfe/Bayii/Eczane 

Park 
Restoran/Kafe/Lokanta Vb. 

Otopark 
Banka/Fatura Ödeme Mrk. 

Tamirci, Elektrikçi, 
Mobilyac   

Camii 

Soka n sa lad  ba lant  ile ilgili özellikler 

Üsküdar Meydan  
Eminönü, Be ikta  Ve 

Kabata  skeleleri 
(Üsküdar) 

Fahri Atabey Caddesi 
Selman-  Pak Caddesi 

Çavu dere Caddesi 
Harem Sahil Yolu 

Üsküdar Ve Kad köy 
skelesi (Karaköy) 

Üsküdar Ve DO skelesi 
(Kabata ) 

Metro Dura  (Kabata , 
F nd kl , Karaköy) 
Cihangir Caddesi 

F nd kl  Sahil Yolu (Meclisi 
Mebusan Caddesi) 

M.S.G.S.Ü. Kampüsü 
Kazanc  Yoku u 

Galata Kule Meydan  

Tablo 5.9  Kullan c lar n sokak mekan n  tan mlamada kulland  ayr nt l  ö eler. 

Merdivenli soka n kullan m rahatl  aç s ndan de erlendirilmesi: Anket yap lan ki ilerin 

%41 oran yla büyük ço unlu u sokak mekan n  basamaklar (yükseklik, geni lik vb.), 

sahanl k, rampa, zemin gibi mekansal standartlar aç s ndan kullan s z bulurken, %26’l k bir 

kesim de basamak yüksekli inin çok olmas , bu ölçülerin sokak boyunca süreksiz olmas , 

de i mesi, ritim olmamas , korkuluk ve rampan n olmamas , zemin kaplamas n n hava 

artlar na uygun olmamas , basamaklar n bak ms z olmas  gibi nedenlerle tehlikeli-kullan s z 

bulmaktad r. Özellikle merdivenli sokaktan giri  alan bina giri leri ile sokak basamaklar n n 
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uygun bir ekilde birle memesi, bina giri  basamaklar n n soka  do rudan dik kesmesi ve 

ölçü, kaplama ve oran aç s ndan uyumlu olmamas  da soka n kullan s z olmas nda etken 

oldu u belirtilmi tir. Bu soruda kentsel çevre ili kilerine dayal  tipolojik özelliklerden ziyade 

mimari standartlar  temel al narak cevap verildi i görülmü tür. 

Kullan m Rahatl  Oran 

Tehlikeli-kullan s z 26% 

Kullan s z 41% 

Rahat-kullan l  33% 

Toplam 100% 

Tablo 5.10 Kullan c lar n merdivenli sokak mekan n  kullan m rahatl  aç s ndan 
de erlendirmesi. 

 

Merdivenli soka n emniyet/güvenlik aç s ndan de erlendirilmesi: Kullan c lar özellikle 

ticaret alanlar nda ak am saatlerinde binalarda kimse olmamas  ve kland rman n yetersiz 

olmas  nedeniyle soka  tehlikeli bulmu , öte yandan park n içinde veya yak n ndaki bir park 

alan na ba lant  sa layan merdivenli sokaklarda yine ak am ve gece saatlerinde koku ve 

madde ba ml lar n n olmas , gençlerin bu mekanlarda alkol almas  ve sokak insanlar n n da 

burada ya amas  nedenleriyle çok tehlikeli bulmu tur. Ayr ca bu tip sokaklarda bir sald r  

durumunda mekandan uzakla ma çabas  aç s ndan basamaklar n kullan s z ve korku-panik 

etkisiyle yuvarlanma riski yaratma potansiyeli de çok tehlikeli bulunmas na bir neden olarak 

belirtilmi tir. Tipolojik aç dan yap larla ili kisi olmayan ve ba lant  sa layan merdivenli 

sokaklarda bu tip anket sonuçlar na daha çok rastlan lm t r. Bunun temelinde çevreden 

yard m alamama ve bir yap n n içine girip saklanamama durumlar n n oldu u görülmü tür. 

 

Emniyet durumu Oran 

Çok tehlikeli 14% 

Tehlikeli 34% 

Güvenli 52% 

Toplam 100% 

Tablo 5.11 Kullan c lar n merdivenli sokak mekan n  emniyet aç s ndan de erlendirmesi. 
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Merdivenli soka n mekansal ve görsel nitelik aç s ndan de erlendirilmesi: anket yap lan 

kullan c lar n büyük bir bölümü soka n mekansal niteli ini yetersiz ve görsel etki aç s ndan 

da fakir bulmu tur. Buna neden olarak peyzaj elemanlar n n olmamas , kentsel mobilyalardan 

yoksun olmas , kland rman n yetersiz olmas , temiz olmamas , “güzel”1 bir biçime sahip 

olmamas  ve zemin kaplamas  gösterilmi tir. Buna kar n özellikle Kamondo Merdivenli 

Sokak (Beyo lu) ile Körbakkal 2 Sokak (Üsküdar) gibi tasar m müdahalesi görmü  ve 

Medrese Sokak (Üsküdar) gibi tarihi bir kimli i koruyan, Bicanefendi Sokak (Üsküdar) gibi 

manzara sunan sokaklar kullan c  taraf ndan mekansal niteli ine ve fiziksel standartlar na 

bakmaks z n görsel ve mekansal aç dan yeterli ve zengin bulunmu tur11. Buna göre bir 

tipoloji aç s ndan yatay ve dü ey düzlem ili kilerine göre perspektif ve manzara olu turma ve 

meydan gibi kamusal bir aç k alana ba lant  sa lama kullan c  aç s ndan önem ta maktad r.  

 

Tablo 5.12 Kullan c n n soka  mekansal (sol) ve görsel (sa ) yeterlilik aç s ndan 
de erlendirmesi. 

 

Kullan c n n merdivenli sokak mekan nda olumlu buldu u özellikler: anket yap lan 

ki ilerin sokak mekan nda olumlu buldu u özellikler s n rlay c lar, mekansal, kullan m ekli, 

ba lant  ve çevreyle ili kisiyle ilgili özellikler olarak gruplanm t r. Elde edilen verilere 

bak ld nda kullan c lar n sayd  olumlu özelliklerin ba nda %33 oran yla sa lad  

ba lant  ve % 21’lik oranla çevresiyle olan ili ki oldu u görülmü tür. Anket sonuçlar  

ayr nt l  bir ekilde alt da l m ve genel da l m oranlar yla tablo 5.12’de verilmi tir.  

Sonuçlar, tipoloji aç s ndan yatay ve dü ey düzlemdeki niteli inden ziyade merdivenli 

sokaklar n ba lay c  niteli ini ön plana ç karmaktad r.  

 

                                                

1  Burada kullan lan güzel sözcü ü anket yap lan ki ilerin söyleminden do rudan al nm t r. 
11 Anket yap l rken görsel etki elemanlar n n ne oldu u anket yap lan ki iye aç klanmam , kendisinin  

    tan mlamas na b rak lm t r. Böylece kullan c n n görsel etki olarak neleri ele ald na da dikkat edilmi tir. 

 

Mekansal Nitelik Oran 
Yeterli 15% 
 Ortalama 39% 
Yetersiz 46% 
Toplam 100% 

Görsel Nitelik Oran 
Zengin 14% 
Ortalama 31% 
Fakir (Yoksun) 55% 
Toplam 100% 
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Sokakta olumlu bulunan özellikler Genel 
da l m 

Grupsal 
da l m 

  Alt 
da l m 

S n rlay c larla 
ilgili özellikler 

Bina hizalar nda hareketlilik 31% 3% 

8% 
Binalarda çe itlilik ve tarihi nitelik 58% 4% 
Pencere ve kap lar 11% 1% 
Toplam 100%   

Merdiven 
mekan n n 
özelli i 

Mekansal form 7% 1% 

18% 

I kland rma ve peyzaj  9% 1% 
Sakin olmas  15% 3% 
Tarihi kimlik 10% 2% 
Rahat olmas  21% 5% 
Uygun e imde olmas  12% 2% 
Geni  olmas  8% 1% 
Zemin kaplamas  farkl l  1% 0% 
Sahanl k-rampa-parmakl k olmas  17% 3% 
Toplam 100%   

Kullan m ekli 

Yaya mekan  olmas  24% 5% 

20% 

Yüksek alanlardaki binalara eri im sa lamas  36% 7% 
Çocuklar n oyun oynamas  21% 5% 
Soka n ba nda veya sonunda kafe olmas  11% 2% 
Ticaret-hizmet biriminin sokakta veya yak n nda 
olmas  8% 1% 

Toplam 100%   
Sa lad  ba lant  33% 33% 
Çevreyle ili kisi 21% 21% 
Toplam 100% 100% 

Tablo 5.13 Kullan c lar n merdivenli sokakta olumlu buldu u özellikler. 

 

Kullan c n n merdivenli sokak mekan nda olumsuz buldu u özellikler: kullan c lar n 

sokak mekan nda olumsuz buldu u özellikler olarak genel bir de erlendirmeyle kullan c  

tipolojisine ba l  olarak güvenli olmayan kullan mda olmas , konfor sa lamamas  ve 

mekansal kalitesinin dü ük olmas  say lm t r. 

Genel de erlendirmeye ba l  olumsuz özellikler Oran 

Güvenli olmayan kullan m 
Ya l lar için tehlikeli 

52% Çocuklar için tehlikeli 
Bedensel engelliler için tehlikeli 

Konfor Konfor sa lamamas  13% 

Mekansal kalite 
Bak ms z olmas  ve temiz olmamas  

35% Acil durumda kullan s z olmas  
Binalara giri  vermemesi 

Toplam 100% 

Tablo 5.14 Kullan c n n Genel de erlendirmesine ba l  olumsuz özellikler. 
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Bununla birlikte bu genel de erlendirmenin ayr nt s na inildi inde olumsuz bulunan özellikler 

mekansal nitelikler, s n rlay c lar, ba lant  özelli i ve ba lan lan yerin alg lanamamas  

ba l klar nda gruplanm t r. Merdivenin mekansal özellikleri %66 oran yla üzerinde en çok 

cevap verilen grup olmu tur. Merdivenin mekansal özelliklerine ba l  olarak anket yap lan 

ki iler mekan  tablo…’de gösterildi i gibi genel de erlendirme ba l klar nda ele alm t r. Bu 

anket sorusunun sonuçlar na göre tipoloji aç s ndan kentsel bir ili kiden ziyade daha çok 

merdivenli sokaklar n mimari nitelikleri ve mekansal standartlar  sa lay p sa lamad  konusu 

ön plana ç km t r.  

  
Genel 

da l m Oran 
 Sokakta olumsuz bulunan özellikler Alt 

oran 

S n rlay c larla 
ilgili özellikler 

Binalar n yüksek olmas  72% 14% 
18% Sa r cepheler 28% 4% 

Toplam 100%   

Merdiven 
mekan n n 
özelli i 

"biçimsiz" ve "lineer" olmas  (tasar m n olmamas ) 8% 4% 

66% 

Karanl k olmas - kland rman n yetersiz olmas  9% 4% 
Soka n kirli ve bak ms z olmas  ile basamaklar n 
bozuk, k r k olmas  17% 15% 

Dar olmas  10% 6% 
S k c  olmas  1% 1% 
Dik ve yorucu olmas  19% 16% 
Dinlenme imkan n n ve sahanl n olmamas  11% 7% 
Rampa olmamas  12% 7% 
Parmakl klar n olmamas  veya olanlar n sa lam 
olmamas  2% 1% 

Bitkisel elemanlar veya heykel gibi plastik ö elerin 
olmamas  9% 6% 

Güne ten korunamama 2% 1% 
Toplam 100%   

Ba lant  özelli i 
Binalara ba lant s n n olmamas  43% 

14% 12% Caddeye do rudan ba lanmas  57% 
Toplam 100% 

Ba lan lan 
yerin 
alg lanamamas  

Yükseklik nedeniyle 48% 
5% 4% Do rusal olmamas  nedeniyle 52% 

Toplam 100% 
Toplam 100% 100% 

Tablo 5.15 Kullan c lar n merdivenli sokakta olumsuz buldu u özellikler. 

Merdivenli sokak mekan nda de i mesi istenilen özellikler:  anket yap lan kullan c lara 

bulunduklar  merdivenli sokak mekan nda de i mesini istedikleri ilk üç ey soruldu unda; 

genel olarak çevreleyen binalar, temizlik, zemin kaplamas , mimari biçim ve form ile 

mekansal standartlar say lm t r.  
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Merdivenli sokak mekan n n canland r lmas na ili kin öneriler:  

Soka n canland r lmas na yönelik öneriler Alt 
oran 

Genel 
da l m Oran 

S n rlay c lar 
ile ilgili 

Bina yüksekliklerinin dü ürülmesi 47% 7% 

16% 
Bina cephelerinin ve duvarlar n iyile tirilmesi 53% 9% 
Toplam %   

Merdiven 
mekan yla 
ilgili 

Basamak yüksekli inin, eninin ve ritminin iyile tirilmesi 17% 6% 

30% 

Basamaklar n onar lmas  34% 10% 
Zemin kaplamas n n iyile tirilmesi 13% 3% 
Parmakl k koyulmas  ve mevcutlar n sa lamla t r lmas  21% 7% 
Rampa ve sahanl k yerle tirilmesi 15% 4% 
Toplam 100%   

Konfora 
ili kin 

Kentsel mobilyan n kullan lmas  (bank, lamba, çöp kutusu, 
panolar) 48% 11% 

21% 

Do al ve yapay peyzaj elemanlar n n kullan lmas  33% 7% 
Güne ten ve ya murdan korunma 19% 3% 
Toplam 100%   

Genel sokak 
ilgili 

Soka n geni letilmesi 6% 1% 

10% 

Lineerli in parçalanmas  10% 1% 
Mesafenin k salt lmas  14% 1% 
E imin azalt lmas  26% 3% 
S k c l n giderilmesi 15% 1% 
Temizli in sa lanmas  29% 3% 
Toplam 100%   

Görsel 
etkiye ili kin 

Mimari biçim verilmesi 31% 9% 

23% 

Manzara ve perspektif olu turma 13% 2% 
Renklendirme 22% 5% 
Mekansal kullan m çe itlili inin artt r lmas  26% 6% 
Ba lang ç ve biti in özgün ö elerle vurgulanarak davetin 
sa lanmas  8% 1% 
Toplam 100%   

Toplam 100% 100% 

Tablo 5.16 Kullan c lar n Merdivenli sokak mekan n n canland r lmas na ili kin önerileri. 

Kullan c lar n sokak mekan n  canland rmaya yönelik önerileri incelendi inde büyük bir 

bölümünün (%60) yapay çevreye ili kin oldu u görülür. %29 oran nda do al çevre ili kin 

öneriler %31 oran ndayken be eri çevre olarak ele al nan sosyal, kültürel, ekonomik de erlere 

ili kin öneriler ise kullan c  taraf ndan %9 gibi çok dü ük bir oranda ele al nm t r.  

5.4 Bölüm Sonucu 

Merdivenli sokaklar n kent içinde yaya mekanlar n  ve kentsel ya am  desteklemeleri 

yönünden soka n mekansal alg lama ve tipoloji ile ortaya koyulan ili kisi Beyo lu ve 

Üsküdar ilçelerinde yap lan örnek alan çal mas  ile desteklenmi tir. Bu iki bölgede toplam 35 
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adet merdivenli sokak tipoloji yakla m  çerçevesinde de erlendirilmi , yatay ve dü ey 

düzlem ile konumlar na göre ele al nm  ve belirlenen 15 sokakta (s. 170) anket çal mas  

yap lm t r.  

Elde edilen anket sonuçlar , merdivenli sokaklar n mekansal kimli i ile tipoloji çal mas nda 

ortaya koyulan veriler aras nda ili kiler oldu unu göstermektedir. Soka  kullan m s kl  

kullan m amac yla ili kiliyken, soka n konumu ve sokaktaki eylemler birbirini 

desteklemektedir. Ayr ca soka n kullan m rahatl  ile yatay-dü ey düzlem verileri ve 

mekansal niteli in de ili kili oldu u görülmü tür. Ki iler, soka  tan mlarken büyük oranda 

be eri çevre ön plana ç karken ve yapay çevre mekana yönelik olumlu-olumsuz özelliklerin 

tan mlanmas nda daha çok ele al nm t r. Buna kar n do al çevre elemanlar  mekana yönelik 

yap lan önerilerde dikkat çekmektedir; anket yap lan sokaklar n büyük bir bölümü do al çevre 

verilerinden yoksundur. Kullan c lar n bulunduklar  merdivenli soka a yönelik önerilerinde 

bitki, a aç, su eleman , k gibi do al çevre elemanlar n  ço unlukla yapay çevrenin içinde ve 

fiziksel konfor ile görsel etkiye yönelik olarak ele almas  do al ortama duyulan ihtiyac  ortaya 

koymaktad r. Merdivenli sokak mekan n n tan mlanmas nda yatay-dü ey düzlem tipolojisinin 

etkin oldu u ve daha ziyade çevreleyen binalar ile ba lant  sa lad  mekanlar n rol ald  

görülmü tür. Bu sonuç, merdivenli soka n fiziksel özellikleri veya mimari varl ndan öte 

kullan c n n mekansal alg lamadaki psikolojik etkilenirli i ile ki isel hedefinin mekan 

tan m n  ortaya koydu unu göstermektedir; ki iler mekan  tan mlarken fiziksel form ve 

kaliteden ziyade cephe yüksekli ine ba l  olu an duvar etkisi ve hedefledi i var  noktas na 

götürecek bir araç olma çerçevesini kullanm t r. Buna kar n, tasar ma yönelik bir uygulama 

yap lm  olan Kamondo Merdivenleri ve Körbakkal Sokak’ta görü ülen ki iler mekan  

tan mlarken biçimden bahsetmi tir; “temiz, zemin rengi, bitki yerleri olan çok iyi tasarlanm , 

ana caddeye ba lanan merdivenler” (Körbakkal S1.), “belediyenin yapt  çok güzel bir 

merdiven” (Körbakkal S.), “8 eklinde de i ik, ho  ve tarihi bir sokak” (Kamondo S.), 

“kendimi iyi hissetti im, hatta bir Avrupa kentindeymi  gibi hissettiren bir mekan” (Kamondo 

S.), “iyi foto raflar çekilen bir yer” (Kamondo S.), “tam bir manzara teras , dik ve uzun 

oldu u halde Bo az manzaras na baka baka yürümek için tercih etti im k rm z  Kuzguncuk 

soka  i te” (Bicanefendi S.), “prestijli bir geçit” (her ikisi için) gibi ifadeler kullan lm t r. 

Bu durum en küçük ölçekte bir kentsel tasar m müdahalesinin bile kullan c n n mekansal 

                                                

1 “S.”; sokak sözcü ünün k saltmas d r. 
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alg s n n ve psikolojik durumunun nas l de i tirilebilece inin, olumlu yönde 

yönlendirilebilece inin, panik ve tela  halindeyken kullan c n n mekandaki küçük bir imgeyle 

rahatlat labilece inin göstergesidir.  

Kullan c lar n soka a yönelik olumlu ve olumsuz özellik tan mlamas n n soka n tipolojisiyle 

ili kili oldu u görülmü tür. Ba lay c  nitelikteki sokaklarda çevreleyen yap lara giri  

olmamas  ve caddeye ba lanma biçimi, ba lay c  ve yap lara eri im sa layan sokaklarda 

kullan c  yo unlu u, bina giri i-sokak ili ki uyumsuzlu u, merdivenli ç kmaz sokaklarda 

güvenlik olumsuz say lan özellikler olmu tur. Do rultu de i tiren sokaklarda ba lang ç ve 

biti in alg lanamamas , do rultu de i tirmeyen sokaklarda ise e ime ba l  olarak duvar etkisi 

yaratmas  ve zor hissettirmesi say lan olumsuz özellikler olmu tur. 

Merdivenli soka n kent içinde önemli bir caddeye, mekana veya kullan ma ba lant  

sa lamas  kullan c  taraf ndan say lan olumlu özelliklerin ba nda gelmektedir. Bunun 

yan nda yaya mekan  olmas , yüksek kotlara eri im sa lamas  ve çevreyle ili kisi de büyük 

oranda olumlu bulunan özelliklerdir. Anket verileri sonucunda merdivenli sokaklar n tekil bir 

kullan m  veya eleman  tan mlamada etkili oldu u görülmü tür1; bunun temelinde bu tip 

sokaklar n kent dokusu içinde farkl  bir tipolojiye sahip olmas , renk, biçim veya malzeme 

aç s ndan ayr  nitelik göstermesi ve böylece ak lda kal c  olmalar  bulunmaktad r. 

Kullan c n n sokakta olumsuz buldu u özellikler büyük oranda mekansal standart, fiziksel 

özellik ve mimari yap s yla ili kili olmu tur.  

Bu da bir kentsel mekan n kullan c daki imgelem gücünü destekleyecek, hedef-kullan m 

rahatl  - görsel etki – çevre - kimlik bütünlü ünü mekanda kullanarak olumlu hayal etme ve 

ça r m gücünü sa layacak ve mekansal alg y  ki isel tek bir noktadan veya hedeften bütüne 

do ru yayacak bir kentsel tasar m rolünü ortaya koymaktad r. Çünkü mekan n fiziksel 

durumunun uygun biçimsel bir müdahaleden ve mekansal standartlardan yoksun oldu u 

durumlarda kullan c  alg s  ki isel olarak koydu u hedefe varmakla ili kili olmakta, çevreyle 

ili ki kurmamakta ve kentsel kimli i olu turan ö eleri es geçmektedir.  Oysa uygun bir 

tasar m yakla m  bu hedef ile mekansal ö eleri birle tirir. Bu birle tirmede önemli olan nokta 

kullan c n n hedefine yönelik olan dikkati ile mekana olan dikkati aras ndaki dengeyi 

sa lamakt r. 

                                                

1 2009 y l  A ustos ay nda yap lan anketin bu verisi; Köse, E.’nin 1997 tarihli anket çal mas nda elde etti i 
verilerle paralel oranlar göstermi tir, syf. 74-80. 
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Anket verilerinden ortaya ç kan temel bulgular; 

 Merdivenli sokaklarda yürüme eylemi ve di er kentsel d  mekan eylemlerine yönelik 

mekan n uygun biçimde geli tirilmesi, 

 Merdivenli sokak mekan n sahip oldu u ileti im mekan  kimli ini güçlendirecek ve 

sosyal ya am  destekleyecek rekreatif ve alternatif kentsel d  mekan aktivitelerinin 

çe itlendirilmesi, 

 Güvenlik, rahat kullan m-konfor ve sa l k konular n n dikkate al nmas  ve bu yönde 

merdivenli sokakta güne , rüzgar ve ya mur gibi iklimsel olaylardan koruma 

sa lanmas , can ve mal güvenli inin sa lanmas , her türlü kullan c  tipolojisine 

(bedensel engelli, çocuk, ya l  vb.) uygun tasar m n yap lmas  (korkuluk, sahanl k, 

rampa gereklili i), 

 Soka n e im yüksekli i ve basamak say s n n kullan c  üzerindeki olumsuz etkisine 

kar  dinlenme mekanlar n n planlanmas  ve görsel etkiyi art r c  mekansal 

müdahalelerin kaç n lmaz olmas , 

 Bir tasar m sorunu olarak çevreleyen yap lar aras ndaki uyum ile bu yap lar n 

merdivenle olan mekansal oran, ölçek, biçim, renk ve kimlik uyumunun sa lanmas , 

 Merdiven basamaklar nda ölçek ve orandaki ritm, uyum, süreklilik ile sokaktaki 

ayd nlatma, do al ve yapay peyzaj elemanlar , görsel etki, ekil ve biçim ile yap larla 

ili kideki estetik kayg s  gibi kullan c n n memnuniyetini sa layacak önemli tasar m 

konular ndan vazgeçilmemesi, 

 Ba lang ç noktalar n n yani giri lerin uygun geni likte tutularak fark edilebilirli in 

sa lanmas , özgün bir tasar mla (bir heykel veya benzeri plastik ö e, pano, bitki vb. 

peyzaj elamanlar n n kullan m yla) çekici ve davet edici bir giri  mekan n yarat lmas ,  

 Temizlik, bak m ve onar m organizasyonun sa lanmas  kullan c  memnuniyetini 

art r lmas yla bir kentsel d  mekan n kullan larak sürdürürlü ünün sa lanmas . 

 Merdivenli sokaklar n kullan c  talep, amaç ve beklentileri do rultusunda planlanmas , 

 Acil durumlara kar n mekansal altyap  sisteminin kurulmas  (yang n musluklar  vb.) 

ve basamaklar n k s tl  kullan m kabiliyetine kar n çevreleyen yap lara yönelik acil 

durum organizasyonunun yap lmas , 

 Merdivenli soka n kamusal mekan kimli inin ve kentsel doku içindeki yaya mekan  

tipolojisinin unutulmamas  gereklili i, kentsel d  mekan ya ant s n n desteklenmesi 

ve bir kentsel mekan n süreklili inin sa lanmas  aç s ndan önemi ortaya koyulmu tur. 

Tipoloji çal mas  sonunda merdivenli sokaklar aras nda görülen ortak özellikler 
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do rultusunda ortaya ç kan temel sonuç; merdiven mekan n n biçimini kapal l k derecesi ve 

çevre ili kisinin olu turdu u, mekan n n oda n n manzara oldu udur. Yüzeylerin ve 

mekandaki biçimlerin alg lanmas n  ise dikey-yatay düzlem ili kisi ve k kurmaktad r. 

   

Resim 5.28 Mardin; renk-doku-kimlik-malzeme (2009). 

  
Resim 5.29 Castle Stairs (Katedral Merdivenli Soka ), Prag (2009). 
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Resim Mardin’de merdivenli sokaklar; mekansal bütünlük. 

 

Resim 5.30 Heaven Stairs (Cennet Merdivenleri), Prag (2009). 

 

 

Resim 5.31 Moskova (2009); basamaklarla mekanda zenginlik. 
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Resim 5.32 Beyo lu ( stanbul) ve Sicilya ( talya). 

 

  
Resim 5.33 Medrese Sokak, Üsküdar. 
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6. SONUÇ 

“Yeniden kurulacak yaya yolu a , bize ehirlerimizin güzelliklerini tekrar ya ama f rsat  

verecektir.” (Aru, 1965) 

Bugün yaya olarak insan, kent içinde, hareketli ve canl  bir hayat  yak ndan takip etmek ve 

onu yeniden ya amak ihtiyac  içindedir. Buna kar n motorlu ta t kullan m n n, kentin 

hayat nda önemli rol ald  da bir gerçektir. Bugün insan, belki de kendi eliyle bozmu  oldu u 

kentin havas ndan kurtulmak veya tatil günlerini ba ka bir çevrede geçirmek için ta t 

kullanmaktad r. Dolay s yla motorlu ta tlardan vazgeçip günümüzde örne in bir Ortaça  

kenti yaratman n pek mümkün olmad  ortadad r. Ancak kent içinde yaya trafi i ile motorlu 

ta t trafi i aras nda bir dengenin kurulmas , kent merkezlerinde ve iskan alanlar nda 

yayala t rman n artt r lmas  gerekmektedir. Çünkü binalar n pencerelerinin yola aç lamad  

ve ta t trafi i gürültüsünün ya am alanlar na kadar girdi i bugünün motorlu ta t kentinde 

dola m ile ya ama eylemi birbirine ters olmu tur. Buna kar n yaya olmak bir yürüme 

eylemidir, yürüme insan n ruhsal ve bedensel sa l n  destekleyen bir eylemdir. 

Toplu ta ma yerine özel otomobil kullan m na a rl k veren, kent merkezlerini ya anmaz hale 

getiren ve çok fazla enerji gerektiren, engelli ve ya l lar  yok sayan, estetikten uzak çelik yaya 

üst geçitlerini kentin her yerine yapmaktan çekinmeyen bugünün belediyecili ine kar n, 

kentiçi ula ma ili kin yeni görü lerde motorlu ta t yollar ndan ayr lm  yaya mekanlar n n 

yeniden olu turulmas  fikri yayg nla maktad r. Merdivenli sokaklar yaya ula t rma a  

üzerine tatbik edilmi  ikinci bir doku te kil etmekte ve basamaklar yayalar n yüksek kotlu 

yerlere, ye il alanlara, tap naklara eri imini sa lamaktad r. Merdivenli sokaklar tamamen 

yaya kullan m na ait olan ve bir yayala t rma uygulamas  gerektirmeyen kentsel mekanlard r. 

Topo rafyan n hareketli oldu u yerle melerde, özellikle e imin çok yüksek oldu u alanlarda 

eri im amaçl  uygulanm , uygulanabilecek bir çözümdür.  

ki farkl  kotu birle tiren bu çözüm zaman içerisinde mekana verdi i hareketlilik ile tasar m 

eleman  olarak kullan lmaya, farkl  tipolojilerde uygulanmaya ve belirli standartlar aranmaya 

ba lanm t r. Mimari iç mekanlarda ve rekreasyon alanlar nda daha esnek bir tasar m imkan  

veren merdivenler, soka a uyguland nda e im, çevreleyen yap lar, kentsel i levler, kentsel 

d  mekan ya ant s , ba lad  mekanlar, farkl  kullan c  tipleri, iklim ko ullar , yönetim ve 

uygulay c  birim gibi de i ik birçok etken tasar m  yönlendirmektedir. Bu tasar m yakla m  

merdivenli sokaklar n kentsel kullan m ve mekansal alg lama yönünden tipolojilerine göre 

farkl  fiziksel özellikler gerektirmektedir. Bir soka  bir meydana ba layan merdivenli sokak, 



 

 

214

o meydan n kimli ini yans tacak an tsal elemanlar n basamaklarda kullan lmas  soka  çekici 

k larken, ç kmaz sokak niteli indeki merdivenli sokaklarda çevreleyen yap lar n yüksekli i, 

cephe karakteri gibi özellikleri büyük rol oynar. Hem ba lay c  hem de yap lara eri im 

sa layan merdivenli sokaklarda iki farkl  kullan c  hareketinin kesi im biçimi ve mekansal 

talepleri aras ndaki dengenin sa lanmas  önem ta rken, konut alanlar nda yer alan merdivenli 

sokaklar n ikametin bir parças  kimli ini destekleyecek bir uygulama gerektirir. Merdivenli 

sokaklar bir yayan n, en rahat do al bir yürüyü le, bir t rman -ini le ve kolayl kla 

ula abilece i ölçülerde olmal d r. Her basama n geni li i ve yüksekli i taraf ndan belirlenen 

merdiven e imi, bedenin hareketlerine ve kabiliyetine uyacak ekilde oranlara sahip 

olmal d r. Çünkü, fazla dik oldu unda t rman  fiziksel olarak yorucu ve psikolojik olarak da 

engelleyici ve ini  teklikeli olabilirken, e imin alçak oldu u durumlarda basamak geni li inin 

iyi oranlanmamas  ritimsiz bir yürüyü e ve dolay s yla huzursuz bir kullan a neden olur. 

Yap lan örneklem çal mas  verilerinde merdivenli sokaklar n kentsel ya ama canl l k 

katmalar n n sa lanmas  öncelikle kullan mda tercihi sa layacak fiziksel konfor ve mekansal 

esteti in sa lanmas  gerekti i görülmü tür. Bunun için tasarlanan bir biçimin uygulanmas , 

soka n ba lang ç-biti  ili kisinin ve do rultusunun iyi tan mlanmas , soka n ba lant s n n ve 

çevreyle ili kisinin iyi vurgulanmas  gerekmektedir. Bu tan mlama ve vurgulamay  do al ve 

plastik peyzaj ö elerinin kullan lmas , uygun basamak tipolojisi (malzeme, yükseklik, ritim 

vb.), sahanl k gibi dinlenme mekanlar n n kullan lmas , parmakl k, rampa gibi emniyetli 

kullan m sa layacak elemanlar n kullan lmas  destekler.  

Yaya alan  düzenlemesinde yaya dola m n  kolayla t ran kullan l  yol mekanlar  

aranmaktad r. Merdivenler çocuklar, ya l lar ve engelliler dü ünüldü ünde dola may  

güçle tiren, engelleyen bir ö e olmaktad r. Bu nedenle merdivenli sokaklar düzenlenirken, 

belirli mekansal standartlar n ve ihtiyaçlar n sa lanmas , bu tipteki sokaklar ile basamaks z 

sokaklar aras ndaki zaman, h z ve yorgunluk aç s ndan farkl  ölçek ve genel ba lant  

düzenlemesinde yayalar  daha k sa ve kestirme yollardan yürütmek hedefi esas al nmal d r.  

nsan ile çevre birbirini etkileyen iki unsurdur. Bu etki içinde insan n kulland  çevreden 

beklentileri ortaya ç kmakta ve do al çevreyle denge kurmu  bir yapay çevrede bu beklentiler 

ifade bulmaktad r. Yapay çevreye etki yap labilmekte ve isteklere göre biçim 

verilebilmektedir. Do al çevrede ise canl lar vard r; do makta, büyümekte ve ölmekteler. 

Örne in; do an n ayr lamaz ö esi olan hayvanlar yaya mekan nda büyük önem ta r; özellikle 

güvercinler, yollar , meydanlar  hareketleriyle canland rmakta, köpekler ve kediler de 

çocuklarda hayvan sevgisini geli tirmektedir. 
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Merdivenli sokaklar n mekansal alg lama yönünden gösterdikleri tipoloji özellikleri mekan n 

tasar m yakla m n  ve kimli ini belirlemektedir. Kullan c  tipi, mekansal tipolojiyi 

belirlemedeki en önemli etken olmaktad r. Sokakta ikamet eden kullan c  ile geçip-giden 

kullan c n n mekandan beklentileri ve o mekan  ekillendiri i de farkl d r. Sokak çevresi 

düzenlenirken, bir ya am biçiminden hareket edilir. Ya am biçimi, öncelikle o sokakta 

ya ayanlarla, o soka  kullananlarla ili kilidir. O sokakta ya ayanlar do makta, büyümekte, 

ölmektedir. Di er yandan soka  kullananlar yorulmakta, bak nmakta, geçip gitmekte ve ruh 

haline göre soka  tan mlamaktad r. Yani bir de i me sözkonusudur. De i me fiziksel oldu u 

gibi, sosyal olarak da ortaya ç kmaktad r. Dolay s yla fiziksel ve sosyal boyutu birarada ele 

alan bir tasar m yakla m  gerekir. Do al, yapay ve be eri (sosyal, toplumsal, kültürel ve 

ekonomik bile enler) çevreyi birle tirici detayl  bir tasar m ve uygulama organizasyonuna 

ihtiyaç vard r. Bu organizasyon tasar mc yla beraber uygulama ve mekan n süreklili ini 

sa layacak yönetsel ve sosyal çevrelerin kat l m yla gerçekle melidir.  

Unutulmamas  gereken ey; insan n her eyden önce bir “yaya” oldu udur. Dolay s yla 

insan n içinde hareket etti i ve yine insan n kendisinin ekil verdi i kentlerin de bu yaya 

eylemine uygun planlanmas  kaç n lmazd r.  

 

 
Resim 6.1 Basamaklar n mekan üzerindeki etkisi, Prag, 2009. 
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Resim 6.2 zmir’de merdivenli sokak, 2009. 

 

 
Resim 6.3 Sinema Sokak, Antakya, 2009. 
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EK -1 

ANKET FORMU 
1. Ya  
2. Cinsiyet 
3. E itim durumu 
    a) lkö retim        b)Ortaö retim         c) Lise                   d)Üniversite 
 
4. Bedensel bir engeliniz var m ? Varsa lütfen belirtiniz. 
………………………………………………………………………………………………… 
4. Soka  hangi s kl kta kullan yorsunuz? 
 

a) Günde Birden Fazla 
b) Haftada Birkaç Kez 
c) Ayda Birkaç Kez 
d) Daha Seyrek 

 
6. Soka  kullan m nedeniniz nedir? 
………………………………………………………………………………………………….. 
7. Soka  kullan rken gördü ünüz di er aktiviteler nelerdir? 
………………………………………………………………………………………………….  
8. Bu soka  nas l tan mlars n z? 
………………………………………………………………………………………………….. 
9. Kullan m konforu aç s ndan bu soka  nas l tan mlars n z? 

a) Çok tehlikeli 
b) Konforsuz 
c) Konforlu 

 
10. Güvenlik aç s ndan bu soka  nas l tan mlars n z? 

a) Çok tehlikeli 
b) Tehlikeli 
c) Güvenli 

 
11. Soka n mekansal niteli ini memnuniyet aç s ndan nas l de erlendirirsiniz? 

a) Yeterli 
b) Ortalama 
c) Yetersiz 

 
12. Soka n görsel niteli ini nas l de erlendirirsiniz? 

a) Zengin 
b) Ortalama 
c) Fakir 

 
13. Bu sokakta olumlu buldu unuz özellikler nelerdir? 
………………………………………………………………………………………………….. 
14. Bu sokakta olumsuz buldu unuz özellikler nelerdir? 
………………………………………………………………………………………………….. 
15. Bu sokakta de i mesini istedi iniz üç ey nedir? 
………………………………………………………………………………………………….. 
16. Bu soka n daha canl  kullan lmas  için neler önerirsiniz? 
………………………………………………………………………………………………….. 
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EK – 2 

MERD VENL  SOKAK RES M ALBÜMÜ 

 
Volkhanka Sevgililer Yolu, Moskova, 2009. 

  

Saint Petersburg’ta basamakl  mekanlar, 2009. 

 

 
Hay rl  Sokak, Üsküdar, 2009. 
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Mardin’de merdivenli sokaklar; sokak ile yap  bütünlü ü, 2008. 

 

 
Merdivenli sokaklarda insan-an tsal ölçek ili kisi örne i. 
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ÖZGEÇM  

 Do rum Tarihi 28.08.1983  
   
Do um Yeri Hatay  
   
Lise 1997-2000 Hatay Harbiye Lisesi 
   
Lisans 2000-2006 
  

Y ld z Teknik Üniversitesi Mimarl k Fakültesi                                            
ehir ve Bölge Planlama Bölümü 

   
Yüksek Lisans  

  

Y ld z Teknik Üniversitesi Fen Bilimleri Enstitüsü                                   
ehir ve Bölge Planlama Anabilim Dal , Kentsel Mekan 

Organizasyonu ve Tasar m Program  
   
Çal t  Kurumlar   
   
 2008-2009 
  
  

Prometheus Dan manl k Bürosu ( stanbul):                                                   
Kayaba  Toplu Konut Alan  Alt Bölgelerde Kentsel Tasar m 
Projesi  ve Spradon Yeni ehir Projeleri Dan manl k i  

   
 

 

2005-
Devam 
Ediyor 

  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

Üsküdar Belediyesi Plan ve Proje Müdürlü ü ( stanbul):                                      
- Örnek-Esatpa a-Ünalan-Fetih Mahallelerini çeren Plan 
Çal malar   
      *Örnek Mahallesi Kentsel Dönü üm Projesi Taslak Çal mas  
      *Örnek, Esatpa a, Ünalan, Fetih Mahalleleri 1/5000 Ölçekli 
Revizyon Naz m mar Plan  (21.07.2007’de Onayland .) 
      *Örnek, Esatpa a, Ünalan, Fetih Mahalleleri 1/1000 Ölçekli 
Revizyon Uygulama mar Plan  (13.02.2008’de Onayland .) 
- Büyük-Küçük Çaml ca Do al Ve Kentsel Sit Alan  Koruma Amaçl  
Uygulama mar Plan      (04.10.2007’de Onayland .) 
- Merkez Bölgesini çeren Plan Çal malar  
- Bo az Bölgesini çeren Plan Çal malar                                                             
- Plan Çal malar na Yönelik Arazi Tespit Çal malar , GIS 
Kurulumu ve Veri Giri leri, GIS Tabanl  Analitik Etüd Çal malar                                                    
-  .B.B. Marmaray Projesi Kapsam nda Üsküdar Meydan  Kentsel 
Tasar m Projesi lçe Belediyesi Alternatif Tasar m Taslak 
Çal malar                                               

   
Gönüllü 
Çal malar  
  
  

Yeni Yüksektepe Kültür Derne i ve Gea Arama-Kurtarma Ve 
Ekoloji Grubu:   Gönüllü Toplumsal, Kültürel ve Ekolojik Faaliyetler 
le Yard m Kampanyalar  

Ara t rmalar  
  
  
  
  
  
  
  
  

Yay nlanmam  Yaz lar/Makaleler:                                                                        
"Kentsel Peyzaj ve Yap  Yüksekli i: Üsküdar", "Kent: Bir Film Seti", 
"Zaman  F rsata Dönü türen Tanr : Kairos","2009 Y l nda 
Kent(li)le tirme Çabalar ", "Yedi Katl  Kent Çözümlemesi",  
"Felsefe: Piramidin Dik Ekseni ", "7 Kent, 7 ehir", "7 Kent, 1 Ülke: 
Türkiye", "Kent çinde Mezarl klar", "Üsküdar’da Kamusal Mekan 
Vizyonu Üzerine Notlar", "Eski Kentlerin zlerinde Kamusal 
Varl m z: Kimlik”, “Kentsel Mekan  Organize Etmek”                                                                                                  
Lisans Bitirme Tezi: "Tarihi Kentsel Mekanlarda Meydan: Eyüp 
Meydan  Çözümlemesi" 
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