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OZET

Metro istasyonlari kamusal mekan niteligi tasiyan, toplumun ortak gereksinmeleri ve
kullanimlar1 igin ayrilmis ve diizenlenmis, tiim toplum bireylerinin yararlanabilecegi kentsel
kapali mekanlardir. Metro istasyon mekanlarim kullamicilar igin daha gekici ve ilging hale
getirmek ve istasyonun kentsel mekan olarak algilanmasim saglamak amaciyla gesitli
calismalar yapilmigtir.

Bu ¢alismada kentsel mekamin algilanmasindaki fiziksel 6geler olan bigim, doku, renk,
aydinlatma, kent mobilyalar1 ve yonlendirme sistemleri ile ilgili kuramsal yaklagimlar
incelenmistir. Konuya iliskin elde edilen kuramsal bilgilerin mimari Sl¢ekteki detayli verileri
degerlendirilmemis, caligmanin amaci dogrultusunda konu kentsel tasarim Olcegine
tasinmuisgtir.

Kentsel mekanin algilanmasindaki fiziksel 6gelere yonelik edinilen bilgi birikiminin, yeralt:
metro istasyon mekanlarinda yapilacak kentsel tasanm ¢alismalarinda nasil kullaniimas:
gerektigi arastirilmigtir. Yeralt1 istasyon mekanini olusturan fiziksel 6geler, diinya 6rnekleri
beraberinde, degerlendirilmistir. Bu dgeler ¢alismada, metro istasyonu ve yakin ¢evresindeki
dis mekanlarin ve istasyon kapali mekanminin tizerindeki etkileri yoniiyle irdelenmistir.
Irdelenen metro istasyonu tasarim &rnekleri, yurtdisindan elde edilen kaynaklar ve fotograf
calismalar dogrultusunda, yabanci 6rnek agirhikh olarak yer almstir. Istasyon mekanlan ile
ilgili gorsel olarak karsilastirma yapilabilmesi igin ise Istanbul metrosu ve istasyonlarim
iceren orneklere yer verilmistir.

Yeralt1 metro istasyonlarinda yapilacak olan kentsel tasarim ¢aligmalarinda dikkate alinmak
ve tasanum rehberi ¢alismalarinda yararlanilmak t(zere bir yaklasim olusturulmus ve
uygulamalara yansitilabilecek tasarim kriterleri belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel tasarim, kentsel mekan, mekan algilama, metro istasyonu.



ABSTRACT

Subway stations are urban closed places having the characteristics of public place, arranged
for common needs and usege of society, everybody can take advantage. There are some
studies to make the subway stations more attractive and interesting for users and to be
perceived as a public place.

In this study, institutional approaches about physical elements of perceiving public places that
are shape, texture, color, illumination, city furniture and the systems of orientation are
investigated. Architectural measured detailed data of institutional knowledge to be obtained
regarding to topic are not evaluated, carried to urban design measure thought the purpose of
study.

It is investigated that how the knowledge directed to physical elements of perceiving public
places should be used for the works of urban design taken in underground subway places.
Physical elements of underground station place are evaluated together with world examples.
These elements in this study are analyzed according to effects on the subway station and
outside of near environment and inside of the station. These analyzed design examples of
subway station are existed with foreign examples which are directed from foreign resourses
and photographs, to do visual comparison related to station places, examples of subway and
stations of Istanbul are used.

The study is done to be used for design index works and urban design works which will be
done in underground subway station and the criterias of design are determined which can be
reflected to applications.

Key Words: Urban design, urban place, to be perceived as a public place, subway station.
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1. GIRiS

1.1 Amag

Bu ¢ahgmann amaci; yeraltndaki metro istasyonlarmin kentsel tasarim ¢ahgmalarinda
dikkate almmak {izere tasarim Kriterleri belirlemektir.

Bu dogrultuda toplumun ortak kullamm alam olan, hareketlilik ve iletigimin saglandifi metro
istasyonlarmin;

¢ kentsel mekan olarak algilanmasi,

e mekansal algida etkili olan fiziksel 6gelerin, mekam kullanicilar i¢in daha gekici ve
ilging hale getirmek lizere kentsel tasarim c¢ahgmalarmmda, ele alnma yaklagmmmn
aragtimlmast,

e bu aragtrmalar ve degerlendirmeler dogrultusunda metro istasyon mekanlarmin
diizenlenmesine yonelik tasarim kriterlerinin belirlenmesi amaglanmaktadr.

Bu caligmada kentsel mekanmn algillanmasindaki fiziksel dgeler olan bigim, doku, renk,
aydmlatma, kent mobilyalan ve yonlendirme sistemleri ile ilgili bilgi birikiminin yeralt: metro
istasyon mekanlarinda yapilacak kentsel tasarmm caligmalarinda nasil kullanilmasi gerektigi
aragtinlarak, uygulamalara yansitilabilecek sonuglar ortaya konmaktadir.

1.2 Kapsam

"Metro Istasyonlarmm Kentsel Mekan Olarak Diizenlenmesinde Tasarim Kriterleri' seklinde
tammlanan tez caligmasi bes bolimden olugmaktadir. Bu boliimlerin kapsam agagida

Ozetlenmektedir:
Birinci boliimde ¢aligmanin amaci, ydntemi ve kapsam ele alinmaktadir.

Ikinci bSlim metro istasyonlarmm kentsel mekan olarak algillanmas1 ySniindeki kuramsal
bilgileri icermektedir. Bu bdliimde ele alinacak olan i¢ mekan, "6znelligi olan mimari mekan”
degil, cahgmanin amaci ve tezin konusu kapsaminda kentsel i¢ mekan yani 'kapali mekan'dir.
Tez bitlinlinde kullamlan 'kapah mekan' s6zii metro istasyon yapilarmm olusturdugu kapah
mekanlar (=kentsel i¢ mekan ) olarak anlagiimahdir.

Bu tezin amaci dogrultusunda, 'kentsel agik alanlar’ irdelenmemekte, ¢alijma kapsaminda
'kentsel mekan' olarak belirtilen kavram ile kentsel dig mekanlar ve kentsel kapali mekanlara



egilinmektedir. Cahgma kapsammda kentsel dig mekanlara deginilmesinin nedeni ise tezde
batiinctil bir yaklagimn benimsenmesidir. Bu dogrultuda kentsel dis mekanlar bireylerin
metro istasyonlarmmn kapah mekanlarma ydnlendirilmesi ve istasyon kapal mekam ile dig
mekanlar arasinda biitiinliik saglanmas: ydniiyle ele alnmustir.

Bu bolimde kentsel mekan kavranm dogrultusunda mekam olugturan fiziksel dgeler kuramsal
gercevede irdelenmektedir. Bigim, doku, renk, aydmlatma, kent mobilyalann ve ySnlendirme
sistemi olarak sayilan bu Ogeler tez kapsaminda, kentsel dig mekanlar ve kentsel kapah
mekanlara olan etkileri yoniiyle ele almmakta ve konu mimari Slgekte degil, kentsel Slgekte
ve kentsel tasarim Slgeginde degerlendirilmektedir.

Uglinci bdlimde metro istasyon mekanmi kavramada 6n bilgi niteligi tasiyan rayh sistemler
konusunda bilgi verilmekte ve metro sisteminin rayh sistemler icindeki Onemi ele
ahlnmaktadr.

Dbrdiinci  bolimde metro istasyonlarmin tammlanmasi ve simflandinlmas1 ile bu
smiflandirma  sistemindeki ana kriterler degerlendirilmektedir. Bu bolimde, tez konusu
kapsaminda 'kapah mekan' olarak yeralt: metro istasyonlar: ele abndigindan, yeralt1 istasyon
tipini olusturan mekanlar ve mekansal diizenlemelerde kullamlan teknik elemanlarm
standartlar incelenmektedir.

Besinci boliimde tez kapsaminda zemin kotuna gbre yeraltinda bulunan istasyon mekanm
olusturan fiziksel Ogeler, diinya ornekleri beraberinde, degerlendirilmektedir. Bu oOgeler
¢alismanin amaci dogrultusunda, metro istasyonu ve yakmn gevresindeki dig mekanlarn ve
istasyon kapah mekanmn tizerindeki etkileri yoniiyle irdelenmektedir. Ornegin aydmlatma
sistemi incelenitken, konu kentsel dig mekan aydinlatmasinda kentsel Slgekte, kapal mekan
aydmlatmasinda ise tasarim Sigeginde ele ahnmaktadir.

Sonu¢ bolimiinde ise yeralti metro istasyonlarinda yapilacak olan kentsel tasarim
calismalarinda dikkate almmak ve tasarim rehberi galiymalarmda yararlamlmak tizere bir
yaklagim olugturulmakta ve uygulamalara yansitilabilecek tasarim kriterleri belirlenmektedir.

Ayrica mithendisler ve tasarimciarin ortak ilgi alanma giren giris mekanlan, konkors alam,
peron kati, sirkiilasyon alanlar1 ve servis alanlar ile ilgili teknik konulara ait tasarim kriterleri
galismanimn ekinde belirtilmektedir.



1.3 Yintem

Kentsel Tasarmm Olgegi Konusu - Metro istasyonlarmun kentsel mekan olarak
diizenlenmesinde tasarim kriterleri konulu ¢ahgmada izlenen ydntemde dncelikle kentsel
mekan ve kentsel mekam olugturan fiziksel Ogelere yOnelik bilgi toplama agamasi
gerceklestirilmigtir. Kentsel tasarm &lceginde heniiz kuramsal bilgi eksikligi s6z konusu
oldugundan bu siireg iginde elde edilen tiim veriler mimari Slgekte gelistirilmis olan kuramsal
bilgilere dayanmaktadir. Calismanin amaci dogrultusunda konu kentsel tasarim Slgegine
taginmustir. Bu nedenle elde edilen kuramsal bilgilerin mimari lgekteki detayh verileri tez
kapsaminda degerlendirilmemis, bu bilgiler tez konusu kapsaminda ¢aligmaya uyarlanmugtir.

Bilgi Toplama Konusu - Bilgi toplama agamasmda metro istasyonlart ve istasyonlara yonelik
yapilan tasarim ¢alismalarinda esas alnan kriterlerin aragtirilmas: olugturmaktadir. Bu siireg
icinde lilkemizdeki metro sistemleri incelenmis ( Istanbul, Bursa, izmir ve Ankara metrolart )
ancak yapilan tasarim cahgmalarinda konunun bu yOniiyle ele alinmadifi saptanmustir. Bu
nedenle metro istasyonlart tasarimma ydnelik bilgi toplama asamasinda bilgilerin yurtdist
kaynakli olmasi ve ¢agdag iletisim araglar1 ile ulagilabilir olmamasi, erigsim zorlugu
yaratmugtir. Bu ise metro deneyimi eskiye dayanan iilkelerdeki smurh literatiirden kitap
getirilmesini gerektirmigtir.

Sonug olarak tez kapsaminda, irdelenen metro istasyonu tasarim Srnekleri, yurtdisindan elde
edilen kaynaklar ve fotograf gahgmalari dogrultusunda, yabanci 6rnek agirlkh olarak yer
almugtir. Istasyon mekanlan ile ilgili gdrsel olarak karsilagtirma yapilabilmesi igin ise Istanbul
metrosu ve istasyonlarini igeren rneklere tez kapsaminda yer verilmigtir.

Metro istasyonlar: ile ilgili bilgi toplama siirecinde, metro sistemini ve istasyon mekanlarim
ogrenme agamasmnda, Istanbul metrosuna yonelik cesitli bilgi, belge ve dokiimanlara
erigilmigtir. Cahgmada bu verilerden sadece tez kapsaminda yararh goriilenler kullanilmsg,
¢ahisma amaci digindaki verilere ( Bilgisayar ortarminda tiim istasyonlara ait cesitli kesitler,
1/10-1/20 blgekte mimari detaylar igerir ¢izimler, maliyet ve imalat raporlar: ve benzeri bilgi,
belge ve dokiimanlara ) yer verilmemigtir.

Tez konusu aragtirmacin bu kapsamdaki ilk ¢alismas: oldugu i¢in metro istasyonlarindaki
tasarim kriterleri ¢alismada genel hatlan ile ele ahnmgtir. Aragtirmaci tarihi bir gevre igin
yapilacak olan metro istasyonu tasarimlarinda daha kapsamh ve duyarh bir ¢caliyma yapilmast
gereginin bilincindedir.



2. KENTSEL MEKAN VE ALGILANMASI

Frank Lloyd Wright, bir giin, Okakura Kakuzo isimli bir Cin'linin yazdig: kiigiik bir kitab
kanstirryordu. Kitabm bir yerinde M.O. 500 yillarmda yasayan Cinli sair La Otze'ye ait olan
su ciimleyi okudu:

'Binamin varlig, dort duvar ile ¢atisinda degil, iginde yasanilan mekandadir'.

Bu cimleyi kendisinden once bagkasmn diiglinmiiy ve sOylemis olduguna ¢ok tiziildg,
yerinden kalkty, biraz dolast, sonra oturup sunu yazdy: 'Evet, bunlar: o soyledi, fakat ben inga

ediyorum’.

Asrrlar 8ncesinde sairlere ve siirlere konu olmus mekan kentlerin kurulmasindan baglayarak
sehircilik ve kentsel tasarim bilgi birikimi dogrultusunda irdelenmis, bu baglamda sehircilik
'agik ve sehirsel mekanlar bilim ve sanat:’ olarak tammlanmstir. ( Ozdes, 1993: 103-107 )

2.1 Mekan Kavram

Genel anlanu ile 'mekan’ insanin eylemlerini yerine getirdigi, onu saran, ait olma duygusu
veren, yatay ve diisey elemanlarla simirlanmig, fi¢ boyutlu diizenlemedir. Tiim eylemlerin yer
aldif1 bir sahne olarak da tamunlanabilen mekan ¢evrenin yaganan, algilanan ¢ok boyutlu bir
gOriiniimiidiir. Bu ¢ok boyutlu goriinlimii olusturan varhklarm birbirlerine gore olan
konumlar ve kurduklan iligkiler ise mekan kavramim yaratan en 6nemli unsurlardir.

Ayrica mekan maddi varligm, kiitlenin dogurdufu bagil bir kavramdir. Nesnelerin boghuk
icinde dizilmeleri ile olusan iligki mekamt olugturur. Ancak insan bu nesnelerin durumlar
arasndaki iligkiyi ve varhklarim zihinsel olarak kavrayip, algiladiginda mekam tam anlamu ile
tammlayabilir. ( Cubuk vd.,1978: 41)

Bu tammdan da anlagilacaf gibi, mekan insan boyutunun varolmasiyla anlam kazanirr. Bu
nedenle mekan kullanicilarin toplumsal gereksinmelerini kargilamanm yam sira fizyolojik ve
psikolojik gereksinmelerini de kargilamak zorundadir. Bu zorunlulugun yerine getirilmesi i¢in
yapilan mekansal tasarimlarda amag, sadece gbze hos gelen sekiller, beliri bir iglevi
karsilayan bigimler/mekanlar yaratmak olmamal, duygusal etkilere sahip mekanlar
olugturulmahdir. Duygusal etkinligi olan bir mekan, derinlik, genislik ve ylikseklik digmdaki
boyutlar: da beraberinde getirmektedir. Bu olgu Winston Churchil’in “biz yapilarimz
bigimlendiririz, daha sonra onlar bizi bi¢imlendirir” 6zdeyisinde de agikca ifade edilmektedir.
Buradan ¢ikan sonug insan davramglan ve eylemlerinin mekam bigimlendirmesinin yam sira



mekanm da insamn davramglant ve psikolojik yapist fizerinde etkili oldugudur. Boylece
mekan ve insan arasinda karsihkh bir etkilegim ortaya ¢ikmaktadir, ( Cakmakh, 1992:1)

2.1.1 Mekan Tiirleri

Her yapt iki ¢esit mekan yaratmaktadwr. Bu mekanlar i¢ mekan ve dig mekan olarak
tanimlanmakta olup asagida agiklanmaktadur.

e i¢Mekan

I¢ mekan yapmm kendi tarafindan smrlanan ve bliyiik dlglide 6znelligi / mahremiyeti olan
mimari mekan olarak tammlanmaktadir.

Ancak ¢alismamn amaci ve tezin konusu kapsaminda ele alimacak olan i¢ mekan, "dznellifi
olan mimari mekan" degil, kentsel i¢ mekan yani 'kapah mekan'dir. Tezin konusu Metro
Istasyonlarmm Kentsel Mekan Olarak Dizenlenmesinde Tasarim Kriterleri' gseklinde
belirienmistir; bu nedenle kullamlan 'kapah mekan' s6zli metro istasyon yapilarmn
olusturdugu kapali mekanlar (= kentsel ig mekan ) olarak anlagiimahdir.

Tez kapsaminda kullanilan 'kapah mekan' kavram ile kentsel kamusal alanlarda, toplumun
tiim bireylerinin yararlanabildigi, kentsel hareketliligin ve iletisimin saglandig, hareketi ileten
ve yapt i¢indeki duvar, taban ve tavan elemanlan ile simrlanmig mekanlar tammlanmaktadir.
Ornegin, metro istasyonlar1 bu kapsamda degerlendirilen kapah mekanlardr.

o  Dig Mekan

Dis mekan binalar diginda kalan bina dig duvarlar, yesil doku ya da bagka elemanlar ile
smirlantms kentsel mekanlardir. Dig mekanda teorik yatay boyutlar diisey boyutlardan daha
biiylikttir. Ayrica dig mekamn bigimi mimari mekana gére daha az geometrik olabilmektedir.
Ciinkii dig mekan tam bir kapah hacim degildir.

Toplumu olusturan ttim bireylerin iletigim araci olan diy mekanlar dinlenme, eglenme, spor
gibi fonksiyonlar ve bu fonksiyonlar1 birlegtirici Ozellifi olan sokaklar, caddeler ve
meydaniar gibi kentsel mekanlardan olugmaktadir. Bu mekanlar, dogru ilkeler gdzetilerek
diizenlendiginde, insan-gevre etkilesiminde ve insamin yaratic1 yetenegi {izerinde etkin bir rol
oynamaktadir.

Bireyin i¢ mekana sahip olma duygusu kadar dis mekana da gereksinmesi biiyiliktiir, ¢iinkit
bireyler yagantilarmm her iki mekanda da siirdiiriirler. Bu nedenle i¢ mekan gereksinimi kadar
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dis mekan gereksinimi ve diizenlemesi de 8nemle ele almmahdr.

2.1.2 Mekam Olusturan Bilegenler

Mekam tammlayan, belirginlegtiren elemanlar mekanm dogal ve yapay smirlayicilaridir.
Mekan smirlayicilarmm bigimlerine gBre mekanin geometrisi olugur.

Mekamin smirlayic: (belirleyici) elemaniari;

e Taban,
® Duvar,

¢ Tavan olarak belirlenmistir.

Kapah mekanlarda ‘taban’ genellikle yatay ve diiz, fakat farkli seviyelerde olabilir. Iginde
merdiven veya rampa gibi egimli yiizeyler bulunabilir. Degigim olanaklar1 son derece smirh
olmasi dolaywisiyla taban diger mekan elemanlarma destek saglayarak genelde mekann
bigimini kazanmasina yarayan birlestirici bir 6gedir. 'Duvar'm ve genellikle teknik faktorlerle
belirlenmesine ragmen 'tavan'in ele amg1 ¢ok daha biiylik olanaklara sahiptir. Ayrica kapah
mekanlarda 'duvar' olarak tammlanan diisey elemanlar duvarlarm yam swa kolon, kapi,
merdiven, bodliici paneller, iiglincli boyutta smirlama/tanimlama 6zelligine sahip bitkisel
Ogeler seklinde ¢esitlenebilir.

D1y mekanlarda ise simrlayic: elemanlar 'taban’ ve 'gevre yapilar' olarak belirlenmektedir. Dig
mekanda duvar ve tavan gorevi, gevre yapilar tarafindan kargilanmaktadr.

Dis mekanlarda tabanin bigimindeki yani yatay boyutlar arasindaki oranlar cesitlilik g&sterir.
Yatay boyutlar olan uzunluk ve geniglik arasindaki farkhilik ile dogru orantih olarak dig
mekan boyutu da degigmektedir. Taban &lgiilerinin gevre yapilar ile orantih iligki
kuramayacak kadar bityiik olusu mekan kavramim zayiflatan 8nemli bir 5zelliktir.

Genellikle dig mekanlarm yatay boyutlarindan kaynaklanan &zellikleri algilamada agnhkh
oldugundan, dis mekanlarda yer alan diigey elemaniar oldukg¢a biiyiik Snem tagimaktadr. Bu
nedenle diy mekanlarda tabann topografik Gzellikleri (egimli ya da diiz olusu), tabandaki
diigey degisimler (basamaklar, ani ¢ikig ve inigler) ve kaplama malzemesinin dokusu dis
mekanm bigimini etkileyen etmenleri olugturmaktadir.

Dis mekam olusturan ¢evre yapilarin bigimi, birbirleri ile iligkileri, aralarindaki uyum ya da
gesitlilik, boyutlari, cepheleri ve aralarmdaki mesafeler mekansal &zellikleri
bigimlendirmektedir. Ayrica g¢evre yapilarin cephe, sagak, cati, baca, kule ve benzeri
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clemanlan gokytlizii ¢izgisini, ( tavan ¢izgisini ) olugturmakta ve diy mekammn smrlayic
elemanlan olarak cle alinmaktadir. ( Yenen, 1993 )

2.2 Kentsel Mekan Tanim

Kentsel mekan kisaca kentsel eylemleri barndiran mekan olarak tanumlanabilir. Kentsel
mekan bu eylemleri barindiran yapilar, yapilarin diginda kalan ve tanimh fonksiyonlan olan
acik alanlar ile kentsel elemanlart kapsar. Ayrica kentsel mekan yapilarm olugturdugu,
kentlilerin algiladi ve tiim kentsel olaylarm iligkilendigi bir biittindiir. ( Yenen, 1993 )

Kentsel mekanlar gevrelerine, dgelerine ve igerdikleri eylemlere gore iki grupta toplanabilir:
o Kentsel agik mekanlar,
o Kentsel dis mekanlar.

Kentsel agik mekanlar tavan ya da duvar elemanlan kesin tanmmlanmamis, kismen
smirlanmug, bigimi yatay ve diisey elemanlarin birbiri ile uyumu ile tanimlanan mekanlardir.
Kentsel agik mekan kavrami yesil alanlar ile ortigmektedir. Yesil alanlar, kentin yerlegtigi
dogal gevrenin, kent igindeki ya da yakmn g¢evresindeki uzantidandir ve kentlilere bitki ortiisii
ve diger canllariyla doZayr getirir. Yesil alanda yatay boyutlarm biiyllk olmasi nedeniyle
mekan algis1 azalmaktadr. Ornegin; botanik parki, hayvanat bahgesi, piknik alanlari, oyun
alanlari, yesil bantlar gibi alanlarda mekan algilamasi zorlagmaktadir .

Bu tezin konusu 'Metro Istasyonlarmmn Kentsel Mekan Olarak Diizenlenmesinde Tasarm
Kriterleri' olarak belirlendiginden ¢ahgmamn amaci dogrultusunda, konu kapsaminda 'kentsel
acik alanlar' irdelenmemekte, ¢aligmann dier bSliimlerinde 'kentsel mekan' olarak belirtilen
kavram kentsel dig mekanlar1 ve kentsel kapah mekanlar1 anlatmaktadir.

Cevrelerindeki yapilarla mekan olugturacak kadar yakm iligkide olan kentsel dig mekanlar
yapt ylizeyleri ile sekillenir. Genel kullamma (gesitli ve degisik yas gruplarindan kisilerin
yararlanmasina) agik olan kentsel dig mekanlar, bulugma, toplanma - dagilma noktalarm,
oyun ve spor alanlarmi, oturma-dinlenme kogelerini igermektedir. Bu tiir mekanlar hizmet
ettigi kentsel bdlgenin niifusu oraninda kullamm sikhg ve karmagikhig: gdstermektedir.
Omnegin; kent merkezindeki ulagim sistemlerinin kesistigi noktada bulunan bir metro
istasyonunda, geperlerde yer alan diger bir metro istasyonuna gore daha ¢ok yogunluk
goriilmektedir. Bu nedenle yapilacak tasarunlarda kullanici yogunlugu gézard: edilmemeli ve
mekanin genisligi, boyutu ve bigimlenmesinde kullanmici yogunlugu etkili olmahdir.



Tabam kismen ya da tamamen kaplama malzemesi ile doseli olan kentsel dis mekanlar oyun
bahgeleri, park, meydan ve yapilar ile kentin ¢esitli bolimleri arasindaki iletigimi saglayan
gecit, yol, meydan gibi mekanlardir. Bu mekanlar giinlilk yagantimzi etkileyen her ttirlil diger
iletisim yaminda ( yazh, ¢izili ve gorsel ) bagka diizeyde, giicli ve 6zellikli bir iletisim aracmm
olustururlar. { Cubuk vd.,1978: 46-47 ) Ornegin, metro istasyonlar: bireylerin kent igindeki
iletigimini ve hareketliligini saglayan kamusal / kentsel kapah mekanlardir.

2.2.1 Kentsel Mekam Olugturan Bilesenler

Kapal mekan bilesenleri yapisal mekan olugurken ortaya ¢ikan elemanlardir. Bu elemanlar
coguntukla sabit olup kapah mekam belirleyici ve sinirlayici roller ustlenirler ( Bkz. Boliim
2.1.1.).

Kentsel mekanm bilegenlerini K. Lynch, asagdaki sekilde ortaya koymustur : ( Lynch, 1975)

1. Yollar ve gegisler
2. Sinirlar

3. Bolgeler

4. Vurgu noktalan
5. Odak Noktalar

1. Yollar ve gecgkiler (Path) kentsel dig mekan kavramm kapsaminda irdelendiginde, kentteki
iglevsel bolgeleri birbirine baglayan yollar, kopriiler, tiineller, yaya yollar1 ve bunlarm
olugturdugu erigim kentsel mekam bigimlendiren Onemli o&zelliklerden biridir. Metro
istasyonlart da bu kapsamda degerlendirilmektedir. Kapah mekan kavramu kapsaminda ise yol
ve gecis kavram ile Ortlisen alanlar birimlere gegisi saglayan yatay ve diigey tiirlii 6geler ve
bunlarmn olugturdugu mekanlardir. Cesitli merdiven ve asansor tipleri, holler, antre ve benzeri
alanlar bu mekanlara &rnek olarak gosterilebilir.

2. Swnirlar (Edge) kentsel dis mekan kavramn kapsaminda irdelendiginde, kentsel mekanmn
siirlarimi olugturan Ggeler dogal smirlar, dag, deniz, vadi ve benzeri dogal Sgeler oldugu gibi
islevsel olarak erigilemeyen ya da kente iglevsel olarak baglanmamug igyerleri, fabrikalar,
{iniversiteler veya yesil kusaklar olarak belirtilmektedir. Dig mekanlar dogal, siyasi ve yapisal
smrrlarla bigimlenecegi gibi islevsel kargasamn Snlenmesi, bir iglevin digerini engellemeden
gergeklesmesi amaciyla da bigimlenebilir. Kapali mekan kavrami kapsamnda ise smirlan
duvarlar ve boliicti elemanlar olusturur. (Bkz. Boliim 2.1.1.)
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3. Béolgeler (District) kentsel dig mekan kavramm kapsaminda irdelendiginde, kentsel bblgeler,
iglevsel ve yapisal olarak tammlanmus kigi, grup veya gruplarm ortak toplumsal
karakteristikleriyle belirlenebildigi gibi ¢esith fiziksel, toplumsal, simgesel 6zelliklerle de
smirlanarak belirlenebilir. Kent iginde gosterdikleri benzer faaliyetlere gore bu bolgeler ticaret
bolgesi, turizm bolgesi, konut bolgesi gibi isimler alrlar. Kapah mekanda ise bolgeler,
mekam olugturan farkh fonksiyon alanlanidir. Kapah mekanlarda bdlgeleri belirleyen etkenler
-arasinda smirlant olusturan duvarlar, parmakliklar gibi elemanlarn yam sira direkler, kot
farklari, malzeme dokusu ve renkler sayilabilir.

4. Vurgu Noktalart (Landmark) islevsel, simgesel ve hatta bigimsel olarak mekamn genel
kompozisyonundan ayrilan ve mekanda farkhlik gOsteren Ggelerdir. Dig mekanlarda vurgu
noktalar1 ¢evre renklerinden ve dokusundan kolay ayirdedilen ve uluslarin kentlerin tarihine
gonderme yaptiklart, kent kimligi agisimdan belirleyici roller oynayan 6gelerdir. Bu kapsamda
vurgu noktalan tarihi yapilar ve amtlar, kentsel simgeler, imaj nokatalar: olarak sayiabilir.
Kapalh mekandaki vurgu noktalar1 ise fonksiyon alanlani iginde bulunan &geler olarak
tammlanmaktadir. Ornegin, kapah mekanda kullamlan simgesel ve sanatsal objeler, tablolar
bu kavram iginde sayilabilir.( Gir Oymen, 1996: 49-53 )

5. Odak Noktalar: (Node) kentteki ulagim sistemlerinin birbirleri ile entegre oldugu, kesigtigi
alanlar odak noktalarim olugturmaktadir. Bu alanlar kentin ana dagima-toplanma
mekanlaridir. Ornegin; Istanbul'da Taksim Meydani, Emindnii Meydam gibi meydanlar odak
noktas: niteligindedir. Kapah mekanlarda ise farkh katlardaki dolagim alanlarmmn kesigtigi
alanlar odak noktalarina drnek olarak gosterilebilir.

2.2.2 Kentsel Mekanm Miilkiyeti

Kentsel mekan miilkiyet baglaminda degerlendirildifinde temel olarak iki farkh mekan tanmm
ortaya gikmaktadir. Bunlar kamusal mekanlar ve 6zel mekanlardir.

Ozel mekanlar 6zel miilkiyete ait, ilgili olmayan kullanicillarmn Szgirligiiniin smrlandig
mekanlardir. Kamusal mekanlar ise tiim toplum bireylerine ait mekanlardir. Ancak bu iki tip
mekan kullamm ve iglev agismdan birbirlerinden kesin gizgiler ile ayrilmazlar. Bu nedenle
yann Ozel ve yan kamusal olarak adlandinian mekanlar da bu konu kapsaminda ele
ahnmaktadyr.
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o Ozel Mekanlar

Ozel mekanlar, aile mekam basta olmak {izere 6zel miilkiyetteki birgok igyeri, yonetim yeri ve
diger tiim yapilarm kapladig alanlardir.

Bu mekanlar kullamcismm denetiminde olan, kullanicisi tarafindan  bigimlendirilerek
diizenlenen mekanlardir. Ozel mekanlarda kullamc: {izerindeki kontrol tapu, ruhsat gibi yasal

araglarla saglanmaktadir.

Bu tiir mekanlar iginde yapilanmmg alanlarin yamsira yapilanmams alanlar da bulunmaktadir.
Omegin; yapilanmig 6zel mekanlar, konut, i§ yerleri, tarm, hizmet, sanayi yapilary
yapilanmamig 8zel alanlar ise kigiye 8zel arsa ve arazi olarak gesitlenebilir.

o Yan Ozel Mekanlar

Yan 6zel mekanlar, 6zel mekanlar ve kamusal mekanlar arasinda bir gegis alamdir. Bu
mekanlar, kamu miilkiyetinde olmayip ancak gevresinde yasayan Kisiler tarafindan ortaklasa
kullamlan alanlardir. Ornegin; konutlarda girigler, i¢ avlular, arka bahgeler, apartmana ait
otopark yar1 6zel mekanlardir.

Yar: Ozel mekanlardaki kullamm Ozgiirligli, Ozel mekanlara oranla biraz daha
smirlandiriimigtir. Bunun nedeni, bu mekanlarin disaridan gozetlenebilmesi olmaktadir. $Oyle
ki bu mekan lizerinde hem toplum hem de miilk sahibi agisindan denetim s6z konusu
olmaktadr.

Bu mekanlar toplumsal 6nemi olan mekanlardir, ¢linki komgularm birbirleri ile kargilagip
konustugu, ¢ocuklarin oyun oynadiklar alanlar bu mekanlardur. ( Erkan, 1996: 37 )

¢ Kamusal Mekanlar

Kamusal mekan kavramma gegilmeden Once 'kamu alant’' kavramma deginilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda kamu alam toplum ig¢in planlanan, diizenlenen veya
kendiliginden olugmus, tiim toplum bireylerinin kullammina agik alanlar olarak
tanimlanmaktadir. Kamusal mekanlar ise, genel tanmm ile tiim toplumsal etkinliklerin
siregeldigi her yay, cins ve meslek grubunun (bazz durumlarda denetimli olarak)
yararlanmasina agik, kentsel doku iginde yer alan mekanlardur.

Kamu alam ii¢ boyutlu, kamusal mekan ise icindeki begeri eylemleriyle (sosyal, kilitiirel,
politik, dini, ticari, egitim, spor v.b, gibi) ¢ok boyutludur. Ayrica kamusal mekan igerdigi
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islev itibariyle aym zamanda ©zel milkiyete de konu olabilir. Bu nedenle miikkiyet, kullanim
va da igletme bir alamn kamusal mekan olarak tanimlanmasinda yeterli degildir.

Kentsel mekanlardan toplumsal hizmet ve kullanima agik olan mekanlar miilkiyet kimde
olursa olsun, 'kamusal mekan' olarak nitelendirilirler, ¢iinkii bu mekanlardaki islev kamu

yararina kullanim igermektedir.

Ozel ya da kamu milkiyetinde olmasma kargin herhangi bir alann egitim, saghk, kiiltiir,
ulagim ve benzeri konularda Gzellegmis olarak, toplum yararma hizmet etmesi ve toplumun
maddi ve manevi yagamm Kkolaylagtirict gereksinmelerini kargilayan iglevier yitklenmesi bu
alann 'kamusal mekan' olarak nitelendirilmesine yeterlidir. Ancak belirtilen bu donati
alanlarindan 6zel millkiyete konu olanlar, aym: zamanda bir ticari kurum olarak da
nitelendirilmektedir. Ornegin; 6zel okullar, 6zel hastaneler, &zel spor kuruluglan gibi. ( Cubuk
vd.,1978: 46-47)

Kisacast1 kamusal mekanlar kamu eliyle olusturulup, denetlenen, toplumun ortak
gereksinmeleri ve kullanimlan igin aynlmug ve diizenlenmis, tiim toplum bireylerinin
yararlanabilecegi kentsel mekanlardir. Bu mekanlara 6rnek olarak sokaklar, meydanlar,
ulagim terminalleri, duraklar ve metro istasyonlan verilebilir.

e Yan Kamusal Mekanlar

Bu mekanlar belli zamanlarda belli kisiler ya da gruplar tarafindan kullamlan mekanlardir.Bu
tiir mekanlarda, kullamcilar belirli oldugundan, yabancilarm girisi denetlenmektedir.

Yan kamusal mekanlar kullamicilar: belirlenmis ve bdylece kontrol giictt ve sahiplenmenin
gelistigi, kullamcilara ortak igelevler sunan mekanlardir. Bu mekanlarda miilkiyet bir grup
kentliye ait olabildigi gibi kamu elinde de bulunabilir. Bu alanlara &rnek olarak konut
diizeyinde bahge, genel otopark alam, kaldirim, merdiven ve kolidor verilebilecegi gibi
iniversitelerde kiirsii odalar,, kamu binalarmin bekleme odalar, dinlenme odalar1 ve
dernekler de verilebilir.

2.3 Kentsel Mekanin A]gllanmasl

Alg kisinin ¢evre hakkinda veya ¢evreden bilgilenme siirecidir. Alg: kelimesi Latince kokli
‘percipere'den dogmustur. Bu kelime Latince 'duyumlarla kavramak ve farketmek' anlamina
gelmektedir. Bu tammlama &grenme siirecindeki duyu organlan ile dolaysiz duyumsamamn
Onemini vurgulamakla birlikte, algi cevrenin duyugsal deneyiminin dolaysiz bir yamtidur.
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Insan icinde -yasadifs cevreden yararlanabilmek, ona uyabilmek veya onu kendine
uydurabilmek icin o gevreyi tammmak va anlamak zorundadir. Bu kendilifinden olan bir
olaydir ve ¢evreden bilgi almak yoluyla gergeklesir. Algilama; ¢evreden aldimuz bilgileri
uygun ve dogru hareket etmemizi saglayacak sekilde yorumlayip, degerlendirmemizi saglar,

Rapoport, algmm iki 6nemli geklini ileri siirer. Bunlardan ilki, etkilesimde temelde §znel
tarafa dogru yonelmis algmin niteliklerini ele alan "kisimerkezei" (autocentric) yandir. Digeri
ise algmm nesnel niteliklerini kapsayan "digmerkezci” (allocentric) yamdir. Bu iki kavram
arasmdaki fark gorelidir,

Algmin "kigimerkezci" nitelikleri insanlarin g¢evreyi nasil hissettikleri, duyugsal nitelifi ve
cevresel hognutlugu nasil degerlendirdikleri ile ilgilidir. Algmin "digmerkezei" nitelikleri
etkilegimin nesnellesmesini belirlemektedir. Buna gore uyarmnmn nitelikleri ima edildigi gibi,
kaynagm kalitesi de tanmmlanmaktadir (Rapoport, 1977).

Rapoport, algmn goklu duyumsal dogasim alt1 simfta agiklar. Coklu duyumsal algi, gorsel,
kokusal, isitsel, dokunma, yiirlime, hava hareketi ve sicaklik ile ilgili degiskenlerden olusan
reaksiyonlar biitlinii seklinde agiklanabilir. Her degisken kiiltiirler arasinda onemli farkhbiklar
ortaya koydugu gibi, digmerkezci ve kisimerkezci nitelikleri ile ilging farkhilik ya da

benzerlikleri de igerir.

Algmm baz nitelikleri dismerkezli baglamlarda ele almabilir. Ornefiin gérme ve isitme 6znel
degiskenlerden ¢ok nesnel olgulara baglanabilir, bununla birlikte miizik, ses ve tmilar kigisel
niteliklece baghdir ve organizmalar farkh davramglar modlar ile tepki gosterirler. Renkler ve
151k da kisimerkezli duyumun bir pargasi olarak ele almabilecek niteliklerdir.

Gorme algmin ¢ok Onemli bir pargasidir. Bu kavramin kisi merkezli yam bireyler arasinda
cesitlilikler gosterdigi gibi dismerkezli yam da kiiltiirler arasinda farkhhklar gdstermesidir.

Koku alma bir anlamda mekanlarm koku ile duyumsanmas: ile 6zdes olabilecek bir
kavramdir. Cevredeki mekanlar ya da bolgeler baz1 girdileri ile zihinde am yaratabilecek
niteliktedir. Koku alma bir mekanin duyumsanmasim zenginlestirir ve o mekam 6zgiinlegtirir.

Bazi mekanlardaki koku, mekanlarm ammsanmasma yardme: olur. Ornegin liman sehir ve
kasabalar gérsel ve kokusal olgularla dopdolu algisal kimlige sahiptir. Ozellikle, gesitli eylem
bigimleri ile depolanan, pigirilen ve satilan deniz firtinleri tiim havay: biitlinityle degistirir ve
bu mekanlarda kendine &6zgili bir kimlik yaratwr (Rapoport, 1977). Sehirler kokusal
duyumsamada degisiklikler gosterir. Bu duyumsamada kokusal deneyim, imgesellesme
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siirecinin Onemli bir pargasidir. Bunun sonucu olarak nesnenin goriinimii zihinde kokusal
girdilerin bir pargasi olarak ortaya g¢ikar ve schirde bazi mekanlar bGylece kolay
ammsanabilen ve bilinen mekanlar olabilirler. Bir ¢ikolata fabrikasi, bira fabrikas,, firmnlar,
pastaneler, baharat diikkanlar1 baza mahallelerin kimlifinin olugmasina ve Szellikle koku ve
g6rmenin biitlinlesmesi ile de 6zgiin bir kimlik yaratiimasma yardimeci olurlar.

Ortadogu'da pazarlar, Istanbul'da Misir Carsisi, Kapali Cars: 6zellikle baharatlarm, otlarin ve
yerel yiyeceklerin satildigi ve sergilendigi koku almanm gorsel olgularla bitiinlestii son
derece etkin imgesellige sahip oldugu yerler olarak kabul edilirler. Tipik bir Fransiz kasabasi
ise zihinlerde 6zellikle disan yonelik kafelerden yayilan kendine 6zgii kahve kokusu, kirsal
alanlarda sebze ve evlerdeki temiz camagir kokusu ile igige bir imgesel kimlik olugturur.

Isitsel mekan bir yere bagh degildir, kiireseldir ve smlann yoktur. Ses, grmenin
duraganhgma oranla daha akiskandir, bu duyumsama gorsel odaklama ve yOnelmedeki
netlifin kaybolmasma neden olabilir. Bununla birlikte insan iletigiminin ve s6zHi iletigiminin
bir kaynag olarak ele ahnabilir.

Ses gevresel degerlendirmedeki niteliklerin bir pargasidir. Sessiz ve giriiltiilii mekanlar baz
mekanlarmn anlamu ve niteligi ile sembolik bir kimlige sahiptir. Omegin ufak taglarla yapilnms
eve dofru gelen bir yol ziyaretcinin ayak seslerini haber verirken daba temiz olmasi igin
asfaltlandifinda artik hicbir mesaj vermez hale gelir. Ayrica kentsel alanlar son derece yogun
trafik giriiltisti ie igitme olgusunun azalmasmna neden olur. Buna kargit olarak, ilkel
topluluklarda isitme duyarhih: aveihk ve toplayicilik eyleminin geregi olarak geligmistir.

Nesnenin derinliginin algilanmasi ile elde edilen olgu, gorsel doku scklinde tanumlanir.
Bununla birlikte doku 'dokunma’ ile deneyim kazanan bir olgudur. Diger bir deyisle dokunma
parmaklarla ve ayaklar ile elde edilebilen biitiinlesmis bir deneyimdir. Bedenimiz bu {iyeleri
ile hissettigimiz yiizeyin niteligi ile ilgili baz1 belirtileri ortaya koyar. Ornegin yumusakliga,
sert hissetmeye, kabahga iligkin duyumsal girdiler dokundugumuz malzemenin nitelifini ima
ettikleri gibi, bizim bu malzemeler ile ilgili onlarin beton, yuvarlak tas, kum, kerpi¢ ya da
ahsap kaplama olduguna karar vermemize de yardimci olurlar.

Modern gehirlerde asfaltin yaygm kullammu kinestetik (ayak tabanlan ile elde edilen yiizey
duyumsamasi) ile elde edilen geleneksel duyumsamanin etkisinin dogal olarak azalmasma
neden olmaktadir. Bunun yamnda, geleneksel gehirler ve kasabalar farkli kaplama tiirleri ile
kendine 6zgti bir dokunma duyumunu ortaya koyarlar. Omegin, pek ¢ok Akdeniz iilkesinde
kaplama tiirii olarak parke taglar1 kullanmm, caddelerde diigiik hiza neden olmaktadir.
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Dokunma ile elde edilen duyumsama diger algisal bilegenlerle etkinlestiriimektedir. Yumugak
ylizeylerdeki sessizlik, sert ylizeylerdeki degisik sesler veya bu malzemeler viicut duruslar
diger algsal bilesenlerle dokunmanm biitiinlesmesi ortaya gikan olgulardrr. ( Unlii, 1998: 10-
15)

Kinestetik, viicut duruglar1 (posture), viicut yer ve hareketini kapsayan toplu bir duyumsama
olgusu demektir. Mekan ise viicut hareketinin ayrnimaz bir pargasidir. Bunun geregi olarak
kiiltiirler mekan ile kinestetik agidan biitlinlesirler. Hareket, mekdnda durumun degismesidir.
Kigilerin mekanda yiirlirken gordiikleri nesnelere bakig agilari degisir. Degisik agilardan
goriilen nesneler, farkh Ozellikleriyle algilanir. Hareketin hizma gore algilanan detaylar
degisir.

Bir kent mekdm tasarmminda de@igik agilardan bakilacagmdan kavranan elemanlar ve
algilanan mekén farkh olacaktirr. Yolda ylirliyerek tammladifimz bir ¢evre aragla hizla
gesilirken farkh algilanacaktr. Duyularmmzla kavrayabilecegimiz pek ¢ok olay, ulagm
araglart icinde etkisini kaybedecektir. Deniz otobiistinin iklim kontrollii kabinlerinde
yolculuk yapanlar, denizin kokusunu, riizgdrin esintisini, kuslarin sesini duymayacaktir.
Pencerelerin kalin camlar: ardindan deniz yalmzca renk olarak algilanacaktir.

Arag iginden g¢evredeki elemanlarm tekrary, ritim, renk, renklerdeki kademelenme, bigim,
doluluk ve bogluklar kavranabilecektir. Mekdna egemen olan giiglii bigim, renk ve igiklar
dikkat c¢ekecektir. Arabayla ulagim kanallarindan gegenler igin noktasal, ¢izgisel veya
diizlemsel olarak kullamlan elektrik igiklart giici mekén tammlayici elemanlar olacaktir.
( Kilingaslan, 1996: 81-86 )

Kaldirimlardaki farkh diizeyler, egimli alanlarda bir agagi, bir yukar: hareketlenme 6nemli
Glclide bakig agilarmin (vista) ve gorsel algilarm yakalanmasma neden olur. Bu ¢dziimler
viicut yonelmeleri ve hareketlerini cesaretlendirir, degisimlerini kuvvetlendirir.

Hava hareketleri de 6zel baza mekanlarmn, yérelerin ve bina gruplarmin anlagilmasim ortaya
cikaran diger bir algisal belirleyicidir. Omegin riizgarh bir tepe iizerinde konumlanan
mekanlar, bireyler lizerinde anlamh ve amimsanabilir mekanlar yaratabilir.

Bu olgular da yapisal ¢evreyi tanimlar ve insanlart gegis mekanlan ile birlikte ani g6rsel
degisikliklere hazirlarlar. Malzemelerdeki ihiklik ve sogukluk insanlan etkiler ve mekanda
bazi 6zgin olugumlara neden olabilir. Mekanlar golgeli veya gilinesli goriintimleriyle
Ozellikle yon bulmada degerlendirilirler. Avlunun serinlii ve esintiye agik yapisi psikolojik
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olarak geleneksel mimaride bu mekanin Onemlilifini tammlar. Sicakhk ile birlikte hava
hareketi ve 1sik, mekanlarm kimligini degistirir, mekanlardaki farkhbiklan yansitr ve bundan
dolayr mekansal kaliteyi vurgular. Ornegin golgeli bir pazar aks: ve genig giinesli meydandaki
fiziksel farkhliklara ragmen, genel mekansal farkhlagma, hava hareketi, sicaklk ve sk gibi
algisal parametrelerin bir sonucu olarak degerlendirilir. ( Unlii, 1998:10-15 )

Yukanda agiklandig: gibi birey mekam; gdrme, igitme, dokunma ve koku alma duyulariyla
algilar. Bu duyular i¢inde en Onemlisi gorme duyusudur. Bir sehir mekamnm analizinde
algilamarmza etki yapan dort duyunun agirhklart §6yle saptanmmgtir :

e % 70 gorme,

e %25 dokunma,

e %S5 isitme ve koku alma duyusunun agirhg: bulunmugtur. ( Altan, 1992: 1-5)
Kentliler tarafindan kullamlan, onlarn gereksinim ve hizmetlerini kargilamak amaciyla, baz
faktérlerin etkisi altnda tasarlamp diizenlenen kentsel mekanlarda, bireylerin algilamasi
gereken ¢ok sayida uyarici bulunmaktadir. Bu uyaricilar, fiziksel ve sosyal dgeler olarak
siuflandirilabilirler.

Fiziksel gevreye iligkin uyaric 6geler ;

o Dogal cevreye dzgii uyarict Sgeler ( Ekoloji, topografya, sinirlar, egim, bitki ortiisti,
toprak niteligi ve iklim)

e Yapay gevreye Ozgii uyarici 6geler ( Bigim, renk, gk, malzeme, doku, giirliltii, toz,
duman, koku) olmak {izere gruplandirilir.

e Sosyal gevreye Ozgii uyaric: ogeler ( Kiiltiir, toplumsal kurallar ve deger yargilan,
bireyler arasi sosyal iligkiler, sosyo-ekonomik yapi, roller, kalabahk bigiminde
6zetlenebilir, Kentsel mekanin bu Sgelerinin bireylerce tanmip, biitiin olarak birbirleri
ile iligkilendirilerek, bir sistem gergevesinde degerlendirilmesi “kentsel mekan
algisr’ni olugturmaktadir.

Ornegin kalabalik bir metro istasyonu bireyi psikolojik olarak olmsuz etkilerken yogun
olmayan bir istasyon daha olumlu bir etki yaratmaktadir.
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2.3.1 Kentsel Mekanin Algilanmasinda Fiziksel Ogeler

Bir mekanda insanlarm yagam, bigim ve etkinliklerine olanak veren donatim elemanlan
bulunur. Bu donatim elemanlariin diizenlenigi, nitelik, yogunluk ve gOriintimleri mekan
algilamasmda etken olurlar.

Mekan geometrisini olusturan, mekan sinrlayicilarin yiizeylerinin bigim, doku ve renkleri,
mekandaki donatun elemanlarn bir biitin halinde mekann nitelifini olustururlar. Mekan
algilamasma temel teskil ederler ve mekan Oncelikle gérme duyusu ile algilandigindan o
mekam aydmlatan 151fm yon ve nitelifi, mekanin nitelifini olusturmada diger Onemli bir
faktordiir. Igik, sinrlart belirginlestirir veya belirsizlegtirir, bigim veya dokuyu vurgular, bir
Ozelligi gizler veya agifa cikarr, mesafeleri kiigliltlir veya biiyiiltlir. Bu degisimlerde i1gm
g6lge ile birlikte etkili oldugunu unutmamak gerekir. ( Altan, 1992: 1-5)

Mekanlarmn algilanma siireci iginde, bigim, doku, renk, igik, golge gibi tasar dgelerinin Snemi
biiyliktlir. Tasarimc: mekanlari, insanm fiziksel dlciilerine uygun, duyu organlarma cevap
veren ve aym zamanda aligkanhklarina, tepkilerine i¢ gidiilerine uygun olarak diigtinmelidir
ve dolayisiyla bu mekanlar, insani tatmin etmeli, huzur veren yaganabilir mekanlar olmahdir,

Kisaca ifade edildiginde, kentsel mekanm algilanmasmdaki fiziksel dgeler;
¢ Bicim,
e Doku,
e Renk,
e Isik (Aydmlatma),
o Kentsel Mobilyalar,

e Simgesel Ogeler’dir.

2.3.1.1 Bigim

Bigim genel anlamiyla, nesnelere ayirt edici 6zelliklerini veren maddi 6gelerin kurgusudur.

Kant bigimi; 'Zihnin bir 6zellifi olarak birey tarafindan maddi nesneye yliklenen nitelik'
olarak tanmmlar, Bigimin yorumlanma O&zelligini vurgulayan bu yaklagim gorsel iletigimin

baslamas: ve algilamanm siirmesi ile gegerlilik kazamr. ( Izgi, 1999: 180 ) Yiizey tizerinde
¢izgi ile smirlandinlan veya renk, ton, doku farkhhklan ile belirlenen alanlarin ve hacmi olan



17

her tiirki elemanin bir bigimi vardrr.

Genellikle form ile bigim aym anlamda kullanilmaktadir. Ancak aralarinda fark vardir. Genel
olarak her varolusun dig goriiniigi onun geklini, formunu olusturur. Yani bir biitliniin
karakteristik tiim ozelliklerini tagiyan genel gOriiniig t"orm'dur. Fakat zaman, dig ve ig
sartlardaki degisiklikler ( rilizgar, 151k, sicaklik, renk degisimleri gibi ) ve hareket ( kisinin yon
ve uzaklk degigimi ile beraber gorily a¢ismn degigimi ) gibi faktorler; bir biitiintin genel
goriinligiinil daha farkh bir hale, pozisyona getirebilir. Iste herhangi cisim veya varhgm bir
anhk gOrliniisti, o anlik bi¢imini olugturur. (Cinar, 1996; 17-19)

Bigimin algdanmasinda nesnelerin Szelliklerinin ( malzeme, renk, doku gibi ) ve dig
faktorlerin  ( 1yik-golge, aydmlatma, riizgar, sicahk gibi ) 6nemli rolii vardr. Bigim, birey
tizerinde sertlik-yumusakhk izlenimi yaratir. Bigimin bu 6zelligi soyle agiklanabilir:

Nesneler yapildign malzemenin cinsine gdre sertlik ve yumusaklk izlenimi olugturan
bigimlere sahip olabilirler. Ancak bazen nesneler yapildiklar1 malzemenin gergekten yumugak
ya da sert olup olmadigma bakilmaksizin, yumusak ya da sert olarak nitelendirebilecek
bicimlere sahiptir. Sert bir malzemeden yapilmis ‘yumugak' bir bigim 6megi olarak armut-
sekilli fincan tasarimi gosterilebilir. Bir fincamin ‘'yumugak' bir bigimi oldugununun
tammlanmas1 tamamen gegmiste yasanan deneyimlere baghdir. Gegmisteki deneyimler,
firmlandiktan sonra fincan ne kadar sert olursa olsun sekillendirilirken yumusak oldugunun
bilinmesini saglar.

Resim 2.1 Yumusak bigime sahip bir fincan 6rnedi - Fincan gekillendirilirken yumugaktr,
Finnlandiktan sonra sertlestigi halde bigcimi hald yumugak olarak tammlanabilir.
( Rasmussen, 1994:20 )
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Yukanida verilen fincan Srneginde baglangigta yumusak olup 8zel ydntemlerle sertlestirilmig
bir nesne ele albnmustir. (Resim 2.1) Bu nedenle nesnenin, yumusak bir nesne olarak

tanmlanmas: ¢ok aykir degildir. Ancak malzemeleri baglangicta, bigimlendirilmeden 6nce
sert olan nesnelerde bile yumusak bigimlerden s6z edilebilir.

Yumugak bicimli yapilara tipik bir 6rnek olarak 19. yiizyll baginda inga edilmis bir Ingiliz
kopriisti verilebilir. Bu koprliniin yapimmda sert bir malzeme olan tugla kullamlmasina
ragmen bigimi yumusak olarak tanumlanmaktadir. Suyun bir yakadan 6biirtine kil ve ¢akil
tasimas1 sonucu wrmagm kavisli bir bigim almasi gibi, kopriide de adeta basing altinda
sekillenmis bir bigim goriilmektedir. (Resim 2.2)

Kars: nitelikte, yani 'sert’ bigimli bir yapiya 0rnek olarak da agagidaki resimde goriilen yapi
verilebilir. Yapmin tlim hacminin keskin hatlara sahip bir prizma olmasmin yam swa alt
bolimit de elmas geklinde kesilmig taglardan yapilrmgtrr. Burada kiigik ve sert bigimli
nesnenin detaylar1 almip biiyiik boyutlarda uygulanmugtir. (Resim 2.3)

Resim 2.2 Yumugak bigime sahip bir koprii ornegi.
19. yiizyiln baginda Ingiltere'de inga edilen biiyiik koprii.
( Rasmussen, 1994:21)



Resim 2.3 Sert bigime sahip bir yap1 6rnegi - Palaza Punto di Diamanti.
( Rasmussen, 1994:21 )

Yumugaklik ve sertlifin yam sira, bigim birey fizerinde, ayrica agwrhk ve hafiflik izlenimini
de yaratabilir. Bilyiik taglardan olusturulmus bir duvar, taglarin oraya getirilmesinin ve {ist
dste konmasinin zorlugunu digiindlirdigh icin gbze ¢ok agir olarak algilanir. Oysa diiz bir
duvar, tas duvarm yapimindan daha ¢ok zor ve ger¢ekte daha agir olsa bile, hafif olarak
algilanir.

Sertlik ve yumugsakhk, agirhk ve hafiflik izlenimleri malzemelerin ylizey nitelikleri ile
ilgilidir. En kabasindan en diizgiiniine sayisiz tiirde yiizey vardir. Bireyler tarafindan bu
yiizeylere hi¢ dokunmadan, (6rnegin firmlanmug toprak, diizgiin kesilmig tag ve beton
arasindaki farklarmn algilanmasi) temel farklan anlagilabilmektedir.(Rasmussen, 1994:19-25)

Kentsel mekanlarin imajinda etkili olan bigimlerin bireyler tizerinde brraktii ve yukanida
aciklanan etkiler tasarmm yonlendirme bakimmdan Onemlidir. Aralarinda agik baglantilar
olan, basit ve geometrik tek kimlik ve birlik saglayan siirekli, yakimn, ritmik arahklarla tekrar
edilen bigimler daha kolay ve dogru algilanabilmektedir.

Perspektifin veya bakis agisinm defigmesi, bigimin farkh algilanmasim saglar. Bigimin farkh
algilanmasindaki bir dier unsur ise mesafedir. ( Resim 2.5 )



Resim 2.4 Mekanm farkh a1 ve uzakliklarda algilanmasi-Brinckmann, St. George Kilisesi.
Bireyin baki agismin degismesi, bigimin farkh algilanmasim saglar. ( Rasmussen, 1994: 34 )

Bigim ve bigimin bireyler tizerinde bwaktig1 etkiler genel anlamiyla yukarida agiklanmugtir.
Ancak tez konusu kapsammda bigim mekansal olarak irdelendiginde dis mekan ve kapah
mekanm bigimlenmesi ve bunda etkili olan faktdrlere agikhk getirmek gerekmektedir.

o Dis Mekanda Bigim

Dis mekanda bigim, kent bigiminin olugmas: ve bicimi etkileyen faktdrler olarak
degerlendirilmigtir. Kentin bigimini olusturan fakt6rler dolayh olarak dis mekanin bigimini de
olusturdugundan konu kentsel 6lgekte ele alnmugtir.

Bu dogrultuda kentlerin bigimlenmesindeki ana faktorler tezin 2.2.1. no'lu bdlimiinde
agiklanan K. Lynch'in 'kentsel mekanm bilegenleri’ baglammda degerlendirilmis ve smurlar /
bolgeler bu kapsamnda agiklanmgtir.

Simrlar; depisik sehirsel bolgeleri birbirinden aywran veya onlari smirlayan sehir dokusu
tizerinde kolaylikla segilebilen dgelerdir. Bu dgeler dogal dgeler olabildigi gibi yapay da
olabilir. Dogal smurlar, topografik yapiya bagh olarak olusan smmlardw. Bir akarsu, bir
yamag, yesil alan vb. dgeler kente bigimini veren ve kentin genel karakteristik ozelliklerini,
formunu olusturan dogal dgelerdir. Ornegin Istanbul, Bogaz'i, Halig'i ve tepeleri ile anlam
kazanan ve algilanan bir kenttir. ( Resim 2.6. ve 2.7 )



Resim 2.6 Karadeniz kentlerine bigimini veren dogal yap: ( Izgi, 1999:48 )
Yapay smurlar ise, insanlar tarafindan olusturulmus smirlardir. Su kanallar, tren yollan,
biyiik akslar, ¢itler, duvarlar, surlar, aga¢ dizileri ve benzeri &geler, kendi 6z niteliklerine
bagh olarak, diger niteliklere sahip olanlar arasinda ayirict bir gorsel diizen olugtururlar.

Ornegin yeni imar hareketleri sonucu agilan genis akslar, yerlesmelerin bigimini etkilemigtir.
Istanbul'da Adnan Menderes'in baglattig1 imar hareketleri sonucu agilan Atatiirk Bulvar,
Vatan ve Millet Caddeleri gibi genig akslar Tarihi Yarmada genelinde yapay smirlar
olugturmustur. Bu smrlar ile tarih boyunca biitiinliikk iginde gelismis yerlesmeler birbirinden
fiziksel olarak ayilmis ve farkh bir bigimsel 6zellik kazanmugtr.

Yine Tarihi Tarmnada Orneginde yapay smir olarak surlar verilebilir. Tarihsel siireg iginde
kentin merkezinin bulundugu suri¢i bolgesinin yerlesim yapisi farkh bigimler gosterirken,
surdigma ¢ikildiginda yerlesmenin karakteri ve bigimi degigmektedir.

Bolgeler; kent iginde, belirli nitelikteki iglevleri barindiran, sosyal 6zelliklere bagh olarak
diger bolgelerden aynlabilen gesitli bolgeler bulunmaktadir. Bu bdlgeler kente genel bigimini
veren fonksiyonlardan olugur. Liman bBlgesi, sanayi alanlari, konut alanlari, yesil alanlar gibi
birbirlerinden belirli nitelikleriyle kolayhkla ayrilabilen bolgeler, farkli dis mekanlan
olusturmaktadir. Bunun nedeni farkli bolgelerin farkh ihtiyag ve gereksinmelerinin olmasidir.
Ornegin, sanayi bolgesinde bir fabrika yapismm kiitlesi ile iskan alanmdaki bir konutun
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kiitlesi birbirinden ¢ok farkhidir. ( Resim 2.8 ve 2.9 ). Bu da fiziksel ydnden farkh bigimler ve
farkli dig mekanlar yaratmaktadr. Ayrica farkh bolgelerdeki sosyal ve kiiltiirel aynliklar da
( gelenek, orf, adet, yagam felsefesi, caligma anlayigs, kiltir farkhlijs ) birbirinden farkh
dokularin olugmasma ve degisik niteliklere sahip bolgelerin olugmasma neden olmaktadir.

Resim 2.8 Geleneksel dokudaki konut yapilan 8rnegi ( Izgi, 1999:50 )
Sehirsel bolgeler, islevsel olarak iskan, cahsma, dinlenme ve ulasim fonksiyonlariyla
birbirinden ayrilabilmektedir. ( Giritlioglu, 1991: 20-21 ) Bu fonksiyon alanlan yerlesmenin
bliylikltigli ile orantih sekilde kendi iginde de farkh goriinlim ve Ozellikteki kisimlardan
olugmaktadir. Ornegin; iskan alam igindeki toplukonut alanlan ile gecekondu alanlari hem
gOriiniim hem de ozellikleri itibariyle farkh bolgeler olugturmaktadr.

Konu ile ilgili bir diger 6rnek de metro istasyonlart kapsaminda verilebilir. Farki kentsel
bolgelerdeki metro istasyonlar1 ve gevreleri de farkh ozellik gdstermektedir. Ornegin, orta
yogunluklu bir iskan alaninda bulunan istasyon ile sehir merkezinde bulunan bir istasyonun
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dig ve i¢ mekan dizenlemeleri oldukg¢a farkhdir. Merkez bblgesindeki istasyonun difer
sistemlerle entegre olmasi s6z konusu oldugundan yofunlufu ¢ok fazladir, bu nedenle
mekansal olarak diferine gdre bliylkk hacme sahiptir, yogun kullamcs ihtiyaglari kargiladifa
igin daha iglevsel ve konforludur, ayrica ¢evresindeki fonksiyonlar digerine oranla daha fazla
cesitlilik g&stermektedir.

Ayrica kentsel dig mekanlarin bigimlenmesinde diger bir etken de yapiardir. Her yap: i¢inde
bulundugu dis mekam bigimlendirir. Her yeni yap1 olusumunda dis mekan degismekte ve yeni
bir dig mekan olugmaktadir. Yapilagma stirditkge hem yeni yapr hem de dig mekan kargihikls
etkilesimle birbirlerini bigimlendirecek ve olusturacaktir. Bu kapsamda kent bigiminin
olusumunda yapillar ve olugturduklari diy mekanlar biitinlik olgusu iginde
degerlendirilmelidir. ( Izgi, 1999: 51 ) Bu ilkeden hareketle metro istasyonlan tek yapi
Olgeginde degil, gevrelerindeki dig mekanla birlikte ele almmahdir. Tez kapsammda konu
irdelenirken bu ilke g6z Oniinde tutulmus ve metro istasyonlar1 sadece istasyon yapisi ile
degil, istasyon yapis1 ve yakin ¢evresindeki dig mekan ile birlikte degerlendirilmistir.

e Kapal Mekanda Bicim

Bir kagit parcasmin istline iki boyutlu bir gekil yerlestirilirse, gevresindeki beyaz alam etkiler
ve bigimlendirir. Benzer olarak herhangi bir {i¢ boyutlu bigim, cevresindeki mekanin hacmini
bigimlendirir ve kendisine ait bir etki alam tiretir. Yatay bir diizlemin goriinmesi igin kendi
yiizii ile @izerinde konumlandif yilizey arasinda gézle goriiliir bir renk veya doku farki
olmahdr.

Kapah mekanmn olusturulmasinda, geometrik ve fiziksel mekana miidabaleler sonucu, mekan
belirleyici dgelerle bir bdlge olusturulur. Zeminin alammin veya yer diizleminin bigimlenmesi,
kapah mekanda ¢ogunlukla daha mekansal kogul i¢inde bir mekan bblimiinii i¢in
kullambr. Yer diizleminin bir bdlimiiniin yiikseltilmesi, genis mekansal kosulda ayr1 bir
mekansal alan yaratacaktr, Ayn bir mekansal alan yer diizleminin bir boliimii algaltilarak da
bicimlendirilebilir. Algaltilnug alan ve yer diizleminin g¢evresindeki ylizeyler arasindaki
zithklar giiglendirilerek mekan alam daba da tammlamir. Ornefiin, kapah mekandaki metro
istasyonlarinda bilet holii ve peronlar farkh bolgelerdir. Bu farkhlik zemin d6semesi ile ifade
edilebilecegi gibi zeminler arasmdaki kot fark: ile de verilebilmektedir.

Agag golgelerinin semsiye bigimindeki striiktiirlerinin 6rtme duygusunu sunduklarr gibi st
diizlem de kendisi ile zemin diizlemi arasindaki mekan alanim tanmlar. Bu alamn simirlan st
diizlem smurlan ile saptandifn gibi mekanmn bigimi de zemin ylizeyi lizerindeki mekanin



24

bigimi, boyutu ve yiksekligi ile saptamr. Omnegin metro istasyonlars penceresi olmayan bu
nedenle genelde yapay aydmlatmanmn kullamldig: kapah mekanlardr. Bu mekanlardaki
kapalilk ve basikhk hissinin dniine gegilebilmesi igin en 6nemli kogullardan biri zemin ve {ist
diizlem arasmdaki uzakliktir. Bu uzakhk az oldugunda bireyler iizerinde olumsuz psikolojik
etkiler gériilmektedir.

Aynica diigey bigimler, gorlis alammizda yatay diizlemlerden daha etkendir ve bundan &6tlirti ig
mekan hacminin tammlanmasmda yararhdir. Bigimin diigey Ogeleri, bina ddsemeleri ve gati
dtzlemleri igin tastyicthk gorevi yiiklenirler. Kolon gibi diigey ¢izgisel bir 6ge zemin
diizleminde bir nokta olugturur ve onu mekanda gdriintir kilar. Saptanmus bir mekan hacminin
icinde tammlandif1 zaman kolon gevresindeki mekan: tanmmlar ve mekam geviren, kapayan
dgelere yardmci: olur. ( Zevi, 1990: 20-24 ) Konu kapsaminda metro istasyonlar1 kapah
mekanlarmda kullanilan diigey elemanlar kolonlar ile birlikte perdeler, paneller, dogal objeler,
merdiven boglularmm olusturdugu yiizeyler seklinde ¢esitlenir. Bu diisey elemanlarm olumlu
kullanmm ile istasyon i¢inde tanimh mekanlar elde edilebilir.

2.3.1.2 Doku

Doku bir malzemeye el siiriildiitinde, hissedilen piiriizliilik duygusudur. G6rme ve dokunma
yoluyla hissedilen doku 'dogal doku' ve 'yapay ve gorsel doku' olarak farklilik g6stermektedir.

Resim 2.9 Dogal malzeme i!e olusturulmus dogal doku 8rnegi -1700 civarlarinda ceviz
agacindan yapilmus bir Ingiliz sandalyesinden detay ( Rasmussen, 1994: 148 )

Dogal doku, objelerin malzemelerinin dogasinda var olan dokulardrr. Yukaridaki resimdeki,
1700 yillarndan kalma ve ceviz agacindan yapilmus eski Ingiliz sandalyesinde, ahsabm
organik yapis1 sandalye ile garip bir sekilde biitiinlesmistir. Sandalye yapimcisin ustalikla
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kullandig: ahsap damarlary; eyer bigimindeki oturma yerinde simetrik bir siisleme olugturmug

ve giizel bicimlendirilmig kollara daha canli ve dogal bir gériiniim vermistir. ( Resim 2.9 )

Yapay ve gorsel doku ise objelerin iki boyutlu goriiniislerinde kullamlan, bir takim taramalar
yoluyla verilen ve salt gérsel olarak algilanan piirtizliititktiir. Piirtizlil yilizey ya da uygun 1s13a
gereksinimi olan doku, degisik farkli bigimlerde simflanabilmektedir. Ornegin bazi binalarm
duvarlar1 sivanmmstir, yaluz swvanin yiizeyi goziikiir. Digerlerinde siva kullanilmarmg,
tuglann olusturdugu diizgiin duvar Orgiisii gbzler Oniine serilmistir. Buna kargm her iki
dokunun da etkili kontrastlar olusturmak tizere bir arada kullamildiklar1 binalar vardir. Frank
Lloyd Wright'n Selale Evi buna giizel bir drnektir. Bu yapida rustik kiregtast duvarlar,
balkonlarm olusturdugu diiz ylizeyli beyaz ¢imento bloklar ile parlak cam ve ¢elik
cercevelerle birlikte kullaniimustir, ( Resim 2.10 )

Resim 2.10 Dogal doku ile uyumlu bir yap1 6rnegi - Frank Lloyd Wright'in 'Selale Evi' Beyaz
beton duvarlarla rustik tag arasindaki kontrast agik¢a goriilmektedir. Ayrica ev dogal
cevreye uyumlu bir sekilde yerlestirilmigtir. ( Rasmussen, 1994: 64 )

Diizgiin ylizeylerin tam anlamiyla homojen olmast gerekir. Dokusal karakterde, ancak 6zel
aletlerle Olgtilebilecek derecedeki ufak degisiklikleri bile goriilebilir. Fakat iyi bir kemanla
kotiisti arasindaki ton farkini yalmzca insan kulamn ayirt edebildigi diigtiniiliirse, goz gibi
hassz;ts bir organm, iyi ve saglam bir doku ile gevsek ve zayif olam arasindaki farki, her
ikisinin ylizeyi aym sekilde olsa bile, algilayabilmesi sasirtici degildir. ( Rasmussen, 1994:
148 ) Bu dogrultuda bigimi, rengi, dokusu, kendini olusturan 6geleri ve kulamcilariyla bir
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biitiin olan kentsel mekanlarda, istenilen etkiyi yaratmak igin, cok gesithi ve birbirleri ile
yarigan pek ¢ok dokuyu birarada kullanmak olasidir. Ancak bu kullammlar sirasinda agirya
kagmak bollicii ve kararsiz bir etki yaratabilmektedir. Cevreyle biitiinlesip onunla uyum
saglayan doku, kentsel mekan tasarmmnda dogru bir se¢im olmaktadir. ( Cirik, 1997:42 )

" Dokularmn bireyler lizerindeki gorsel etkisi, ylizey gbzden uzaklagtikca hafifler, bu nedenle
bireylerce aym uzakhkta fakat farkh dokuda iki nesneden sert dokulu olam yurmusak dokulu
olana gore daha yakindan algilanacaktir. Dokular aym zamanda renklerine ve parlakliklarina
gore de bireyler lizerinde farkl etkiler birakir. Kisaca degisik dokular kisileri psikolojik ve
gorsel olarak farkh sekillerde etkiler. ( Alp, 1984: 83 ) ( Cizelge 2.1)

Cizelge 2.1 Doku-renk iliskisinin birey tizerindeki etkisi. ( Alp, 1984: 83 )

| BIREYLER UZERINDEKI | BIREYLER UZERINDEKI
PSIKOLOJIK ETKIiSi GORSEL ETKIiSi

| Parlak Yiizeyli

Yumugak

| Sopuk Renkli
1l Mat Yiizeyli

Tez konusu kapsaminda kentsel dig mekan iginde 'doku’ kavrami, kent Slgeginde yapilarm ve
kentsel 6gelerin bigimlenmesi ile olugan ve kente kimligini kazandiran sehir dokusu olarak ele
almmstr. Bu dogrultuda kentsel mekandaki dokularin birlikte kullamhs ilkeleri Cizelge

2.2'de tanimlanmugtir.
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Cizelge 2.2 Kentsel mekanda dokularin birlikte kulamhs ilkeleri ( Giingor, 1992 )

— e
BIREYLER UZERINDEKI { BIiREYLER UZERINDEKI |
PSIKOLOJIK ETKi GORSEL ETKI

Rahatlatica

Agiris1 Monotonluk Verici

i
I
g
!
a
i_
!
|

} Hareketli, Cazip, Daha | Canhhk

Asmsi Béliicli ve Kararsizhik

Uyarici Mekan Stritkttiriing, Bicim ve |
Rengi Kuvvetlendirir. ‘

{ Hosnutluk

Dinlendirici

Dokuyu olugturan malzeme, objenin kullamlaca$i amaca uygun yapilmasi geregini ortaya
cikarir. Bu obje ile malzeme arasmda dogal ve dolaysiz bir iligkidir. Bu nedenle malzeme ve
bigim arasinda da siki bir bag bulunmaktadr. Objenin veya mekanm bigimlenmesi, degigik
6gelerin yanyana getirilmesi ve degisik malzemelerin kullaniimasim gerektirir. Genellikle iki
veya daha fazla malzeme iglevsel bir obje meydana getirir. ( Kuban, 1988: 11-12)

Ornegin duvar dokusunun olusturulmasmna kullanlan malzemeler irdelendiginde; diizgin ve
birbirine uyacak sekilde kesilmis taglarin, aralarma dolgu malzemesi konulmadan
dizildiklerinde, kendi agwrhklar ile ayakta durmalarn miimkiin oldugu gb6riilmektedir. Yunan
tapmnaklarmdaki siitunlar, tag veya mermer bloklarda dolgu malzemesi kullanmadan birbirinin
istiine yerlestirilerek yapilmigtir. Bu yontem glintimiizde de, homojen bir dokusal etki
yaratilmak istendiginde kullamimaktadir. Ancak 6rgii duvarlarm ¢ogu birbirine benzemeyen
iki malzemeden yapilmaktadir. Bunlar firmlanmg tugla ile kireg, kum ve su kangtinlarak elde
edilen harg gibi.

Asagida bu iki malzemenin farkh kullanim ile olugturulan duvarlarn farkh dokusal etkileri
goriilmektedir. ( Rasmussen, 1994:152 ) (Resim 2.11)



Resim 2.11 Cesitli duvar dokusu 6rnekleri.
Ustte sagda, sar1 tugladan modern bir duvar 6rgiisti; iistte solda, biiyiik tuglalarla yapilrms
ortagag duvar oOrgiisti; altta solda, 18. ylizyil duvar 6rgiisti gériilmektedir.
( Rasmussen, 1994:152 )

e Dis Mekanda Doku

Dis mekanlarda doku kentsel Slgekte irdelenmis ve kent dokusunu olugturan Ggeler lizerinde
durulmustur.

Bu dogrultuda kentleri bigimlendiren ve dokusunu olugturan ana faktérler tezin 2.2.1. no'lu
bbliimiinde agiklanan K. Lynch'in Kentsel mekanin bilesenlerini baglaminda degerlendirilmisg
ve yollar/gegisler, odak noktalari bu kapsamda agiklanmugtir.

Yollar/Gegkiler kent dokusunu belirleyen 6nemli elemanlardan olup, yalmzca hareketlerin yer
aldig1 fiziksel mekénlar degildir. Toplumlarin kiiltiirleri, sosyal yasantilar yollarla da
tanimlanabilir. Ornegin korunma amaciyla seki]lerien ortagag kenti, evlerin arasina sikigmig
dar ¢ikmaz sokaklardan olusurken teknolojinin gilinlik yagantiun her aninda kendini
hissettirdigi Kuzey Amerika kenti siirat yollariyla hatwlanmaktadir. Kentin erisilebilirligini
saglayan yollar/geckiler, toplumsal yasamm en canh ortamidwr. Birey ve toplum yollarda
biraraya gelir, ¢esitli etkinlikler yollar boyunca yapilir. ( Kilingaslan, 1996: 81 )
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Dis mekanlarn olusumunda en gilichi yatay dizlem yol yiizeyleridir. Yol yiizeylerinde
kullamlan malzeme ile diisey olarak gevreleyen bina cepheleri arasinda uyumun saglanmasi
dis mekanm algilanmasim olumlu yénde etkiler.

Resim 2.12 Cevreye uyumlu bir zemin kaplamasi 6rnegi - Isvicre'de parke tag: ile dosenmis
meydandaki yol ylizeyi onu ¢evreleyen duvar ile uyum igindedir. ( Rasmussen, 1994:23 )

Dogal malzemelerin kullanddig: geleneksel yerlesme dokularinda yatay ve diisey elemanlar
arasinda saglanmis uyumun gevre igin bir ahenk olugturdugunu goriilmektedir. Geleneksel bir
yerlesmede duvar malzemesi toprak, yerin dogal toprak rengiyle birlestifinde biitiinligi
bozulmamig, abenkli bir gevre olusturmaktadir. Tas kaplamal bir ortagag sokag: ile tas
duvarh evler arasinda dogal bir uyum saglanmustwr. Parke taglarmmn kiigiik dokulu yol
yiizeyleri ile yolu gevreleyen duvarlarindaki malzeme ve doku birlikteligi biittinluk hissini
giiclendirmektedir. ( Resim 2.12 ) Resim 2.13'de ise agir granit siitunlar daha hafif dogeme
malzemesinin iistine dogrudan dogruya yerlegtirilince ddseme ile arasindaki bitiinliik
bozulmus ve gevresel uyum saglanamarmgtir. ( Rasmussen, 1994:24 )

Resim 2.13 Cevre ile uyumsuz bir zemin kaplamasi drnegi.
Danimarka'da tugla ile dogenmis bir zemin. ( Rasmussen, 1994:24 )
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Yol malzemesinin dokusu ¢evre Kkalitesi tizerinde Onemli etkiler yaratmaktadwir. Giintmiiz
kentlerinde asfalt yol kaplamasi ile beton binalarin cephe kaplamalan arasinda karamsar gri
rengin ortak Szelligi olusturdugu goriilmektedir. Son zamanlarda yaygmn olarak kullamlmaya
baglayan cam-aliiminyum birlegimi ve parlak, canh, renkli cephe malzemeleri ile zemin
arasmda bir biitiinliik saglamak i¢in kent tasarimcilarinm 6zel ugrag vermesi gerekecektir,

Doku ile rengin birliktelifi ve harmonisi genig alanlari kaplayan bir diizlemde goriilecektir.
Yatay diizlemde kullamlan dogal elamanlar, yesil ve su kullanim da ortama bagka bir boyut
katacaktir. Suyun parlak, hareketli yiizeyi d6seme kaplamalarmm durgun diizlemine bir
karsthk verecektir. Ciceklerin getirecefii renk ve doku ise mevsimleri yani zamam
tamimjayici bir eleman olacaktir. ( Kilingaslan, 1996:81-86 )

Yollar/geckiler konusu kapsammda tez konusu olan metro istasyonlan ve yakin gevresi de
drnek gosterilebilir, Metro istasyonlar1 kentlilerin gegis amach kullandiklan mekanlar olup
kentin erisilebilirliginde Snemli rol oynarlar. Yukanda agiklanan dokusal etkiler bu mekanlar
icin de gegerli olup istasyon yapis: ve gevresindeki yol dogemesi ile yapmmn duvarlar arasinda
gorsel agidan uyum saglanmahdir.

Odak Noktalar1 olarak isimlendirilen Ogelerin, karakteristik mekan nitelikleri, iginde
bulundugu sehrin tanmmasmda rol oynar. Mekan iginde etkin bir sekilde ortaya gikan bu
Ogeler tlim sehir sakinleri tarafindan bilinir ve tammir. Sehirsel yerlegmenin, gehir halka
tarafindan kavranmasim saglayan bu ogeler gegmiste ve zamanmmzda gehirsel yerlesmenin
gelismesinde Onemli gorevler Ustlenmiglerdir. Kentin dokusunu olugturan bu tek yapi
Olgegindeki Ogeler kentin odak noktasi olmamin yam swa imaj noktasi olarak da
nitelendirilebilir. Bu Ogeler kent meydanlarmmn tammlanmasinda kullamlan kentsel objeler
olabildigi gibi Snemli tarihi yapilar da olabilir.

Ornegin camiler, kuleler, gargilar ve benzeri yapilar sehirsel doku dgelerini olusturur. ( Resim
2.14ve 2.15)
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Resim 2.15 Odak noktas: olarak dini yap1 6negi - Istanbul, Yeni Cami.

Ayrica tez konusu kapsaminda kent biitiintinde metro istasyonlari, odak noktasi olarak
degerlendirilmektedir. Istasyon yapilar1 kentlilerin toplanma-dagilma mekanlarn olup kent
meydaninda konumlanmig bir istasyon yapisi, o meydan biitliinlinde odak noktasi olarak
nitelendirilebilir.

Kentin dokusunu olusturan bu tek yap: 8lgegindeki Ggelerin yam sira kentin dokusunun
olusumunu saglayan ana etkenlerden biri de yap1 topluluklarmin diizenleridir. Yerlesme
alanlarmin diy mekan organizasyonlarmm olusturulmasindaki yerlesme kurgusunda yap:

diizeninin dnemli rolii vardir.

Cesitli yapr gruplarimin  ortaya ¢ikardigt kentsel dis mekan dokusu agafida
orneklendirilmektedir:

e Cok kath ve az kath yap: diizeninin karma kullanwm ile diizenlenen bir yerlesme
biriminde hem gorsel hem de diBer ilkeler yoniinden olumhi bir diizen kurgusu
gergeklegtirilebilir.
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e Cok kath bilyiik yap1 birimlerinden olugturulan yerlesme biriminde ise i¢ ve dig mekan
arasinda aymm ve iliski kurulabilir. Yol mekam yap1 dizileri ile tanimlanabilir ve ic-
dis mekan, yol, meydan, agik alanlar kesin olarak algilanabilir.

e Yap: gruplan ve cevre iligkilerininin gerektigi gibi ¢dziimlenememesi durumunda ise
gevresi ile biitiinlesmeyen karmagik bir yerlesme diizeni olusur.

o Olgekli olmak ve kavranabilirlilik bakimindan yapilarn birbirlerine goére durumlan
dokuoun tammmlanmasinda Onemli rol oynar. Belirli saymn iistlinde yapmin yogun
olarak biraraya getirilesi halinde dis mekanlarin kavranabilirlilikleri zorlagir.
( Giritlioglu, 1991:127-144 )

Ayrica yapilarin olusturdufu yollar ve doluluk-bogluk oranlarmin ortaya c¢ikardii kent
dokusu tiim kentlerde geleneksel ve modern doku olarak farkhilik géstermektedir.

Geleneksel doku kentin ilk kuruldugu tarihi gekirdeginde gorillen organik yol dokusunun
olusturdugu yerlesme diizenini anlatmaktadir. Bu dokunun olugmasinda onemli etkenler
yetlesmelerin topografyaya uygun geligimi, ulasimin yaya 6lgegine gére diizenlenmis olmasi,
zamanin teknolojisinin ve malzemelerinin kullamm, toplumun sosyal-kiiltlirel yapis1 ve
benzeridir. ( Sekil 2.1 ve 2.2)

Sekil 2.1 Eski bir mahallenin bugiinkii geleneksel dokusu - Kayseri. ( Kilingaslan, 1991: 107)
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Sekil 2.2 Eski Istanbul mahallelerinde yerlesme dokusu - Cerrahpasa.
( Kihngaslan, 1991: 108)
Kent biitiiniinde geleneksel dokuyu olusturan bilgelerde yukarida da belirtildigi gibi zamanmn
teknolojisinin ve malzemelerinin kullamldigy goriilmektedir. Bu dogrultuda gelencksel
dokuda yapilar bolgenin kosullarma bagh olarak &zellikle ( kerpig, pismis toprak, tas, dolgu
agag gibi ) dogal malzemelerden olugur. ( Kilingaslan , 1991: 107 ) (Resim 2.16 ve 2.17)

Resim 2.16 Istanbul bogazmda geleneksel dokuyu yansitan bir yah rnegi.
Yiizeyinde ahsap malzemenin iyi bir bigimde kullanildig: yah Istanbul Bogazi'm g6rsel
olarak olumlu etkileyen bir dokuya sahiptir. ( 1zgi, 1999:63 )



Resim 2.17 Safranbolu'da geleneksel dokuyu yansitan genel bir gdriintim.
Topografya ile uyumlu geleneksel yerlesme diizeni tGiglincli boyutta gériilen kademelenme
degisik ve zengin gorsel niteliklerin ortaya ¢ikmasinda rol oynamstir, ( 1zgi, 1999:35 )

Modern doku ise izgara sistem olarak bilinen ve geometrik Ozellikteki yol dokusunun
olugturdugu yerlesme diizenini anlatmaktadir. Bu dokunun olusmasinda Snemli etkenler
topografyay1 gdz Oniine almayan yerlesim diizeni, ( kentin algilanmasii zorlastiran ) akslar,
gelisen teknoloji ve yapim tekniklerinin mekam: bigimlendiren yapilasmada izlenmesi,
degisen sosyo-kiiltiirel yap1 ve benzeridir. ( Sekil 2.3 )

Modern dokuda degisen teknoloji ve yapim malzemeleri sonucu ortaya ¢ikan karkas
( betonarme ve demir ile olusan yapim cinsi ) yapilarda tagtyici olarak ince yapih kolonlar
kullamlmaktadir. Bu nedenle ylizeylerin olugpumunda degisik dokusal olanaklar saglanmmstir.
Ornegin, takma ve giydirme cephe kaplamalan gibi. Boylece, dogal malzemelerin yamnda
( tas, ahsap, toprak ) yapay malzemelerde ( beton, gelik gibi ) yiizeylerde doku olarak
kullanilmaya baglanmmugtir. ( Kilngaslan, 1991: 79 )

Sekil 2.3 Modern dokuyu yansttan bir yerlesme drnegi.
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Beton gibi yapay malzemelerin kullanim ile yapian yapilar uzaktan bakildiginda algilanmasi
zor olan dokusal bir etkiye sahiptir. Dolayistyla beton dokusal etkisi zayif bir malzemedir ve
genel bir kural olarak zayf dokusal etkilere sahip malzemeler derinlik kazandirilip
gelistirilebilirken, iyi nitelikli malzemeler derinliksiz ve siislemesiz diizgiin ylizeylerde daha
iyl bir etki vermektedir. ( Rasmussen, 1994: 141 ) (Resim 2.18 )

Resim 2.18 Betonun dokusal etkisini gosteren bir yap1 rnegi. ( Izgi, 1999: 36)

Geleneksel kent dokusunda, kentsel mekan ve mimari mekan arasindaki stireklilik nedeniyle,
aym anlamda mekanlar olmasma kargim, modernizm ile birlikte gelisen modern dokuda dig
mekanlar yapisal ve algisal olarak yalitima ugranms ve birbirinden bagmmsiz binalarin mekam
karakterine biirlinmiigtlir, Bu bagimsiz binalara gdsterilen ilgiye kargm binalar arasinda kalan
mekanlarm nitelik ve organizasyonu biiyilkk Slgtide kendi haline birakilmug, sonugta kent
mekam 'planlamadan arta kalan mekanlar' gériinlimiinii almigtir. Bu durumda kentsel mekan
mekamn kullamc:r tarafindan algilandips gergegine dayali olmayip, sadece plandaki iki
boyutlu iglevi ile ilgili olmaktadir; bu da son derece olumsuz sonuglar dogurmaktadir.

Ayrica yukarida da agiklandifn {izere geleneksel doku ve modern doku arasinda malzeme ve
teknoloji, yol ve yapt tipolojisi, sosyo-kiiltiirel yap: gibi farklar bulunmaktadir.

¢ Kapah Mekanda Doku

Kentsel kapah mekanlardaki dokunun belirlenmesinde tavan, taban ve duvarlarda kullamlan
malzeme segimi etkin olmaktadir. Bu nedenle kapah mekanda kullamlan malzeme ve segimi
ile ilgili kriterlerin irdelenmesi gerekmektedir. Tezin konusu dogrultusunda galhsmanm 5.2.2
nolu bolimiinde "Metro Istasyonlann Tasanminda Kullamlacak Malzemelerin  Genel
Nitelikleri" baghg: altnda malzeme ve segimine yonelik tasarim kriterleri metro istasyonlar

Ozelinde irdelenmektedir.
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23.1.3 Renk

Renk, gorsel olarak algilanan ve estetik amagclara hizmet eden bir mekan elemamdir. Renk,
pek ¢ok kisi igin, kagida siiriilen boyamn, salona d6senen halimin, banyodaki seramiklerin,
giyilen gomlegin bir nitelii ya da insanda psikolojik etkiler doguran bir gedir. Oysa,
genelde bilinenin aksine renk, yalmzca bir boya, kumas ya da malzeme oOzelligi degildir.
Renk, ¢evremizdeki maddesel varhklardan g6ze gelen, varliklart algilamamz olanakh
kilan 1gm bir Szelligidir, Diger bir deyisle, renk 1513m ayrilmaz bir pargas: olup; bir yiizeyin
ya da bir nesnenin renginin algilanmasinda, gérme organma gelen 1g13in renksel dzellikleri
Onem tagr. Bu olgu, iki boyutta ¢ahsan ressamlar, grafikerler ile {i¢ boyutta c¢ahgan
heykeltraglar, mimarlar ve kent tasarmncilarmm yapilarinda istedikleri anlam ve etkiye
ulagmalarinda biiytik 6nem tagmr. ( Unver, 1998: 27-30)

Rengin ve renk algilamamin dzelliklerinin tanimlanmasy, 151k ve gorsel algilama konusundaki
bilgilerin genislemesiyle kesinlik kazanmgtir. Agirhkh olarak 15.-19. ylizyillar arasm
kapsayan ve giinlimiize kadar gelen siiregte rengin, i1gm tasidiy bilgilerden biri ~im bir
ozelligi- ve renk algilamanm da gorsel algilamanmn bir pargas1 oldugu ortaya konulmustur.
Isik, bir 151k kaynagindan dogrudan ya da bir yiizeyden yansiyarak ya da bir nesneden gegerek
gbze gelebilir. Onemli olan 113m tagidips renksel Szelliklerin algilama stireci ve yarattig renk
duygulanmalanidir. Nitekim, insan goziniin 10.000.000 renk duyulanmasim aywrt etme
yetesinde oldugu saptanmstir. ( Unver, 2000:138 )

Goze gelen 1:1ifin renksel nitelifi, o andaki kosullar i¢in, o nesnenin, o yiizeyin renksel
niteligini olusturur. Gelen 1B renksel Ozellii  degistikgce, algilanan renkler de
degisecekti.  Ornefin, limonun san goriinmesinin nedeni sar 1ik,yapragin yesil
goriilmesinin nedeni ise yesil 151k yansitmasidir. Bu baglamda, renk maddesel varliklardan
gelen g1, bir Szelligi, ayrilmaz bir pargasidir. ( ﬁﬁver, 1998: 27-30)

Renk bireyin cevresinde huzur iginde olmasinda, bedensel ve zihinsel yeteneklerini
geligtirebilmesinde Gnemli bir etkendir. Renkli bir gevre bireyi saghkh, mutlu, mutsuz veya
hasta edebilir. Segilen renklerin dogru oldugu bir ¢evrede birey daha saghkh ve mutludur.
Dogru segilen bazi renkler dikkat yetenegini arttirirken bazist dagitir.

Mekanda renk uyumu, renk aracihpiyla mekan algilamasi yaratmanm araclanidir, Renk
uyumu i¢in yapilacak segimler bir mekanda psikolojik ve fizyolojik olarak ne kadar dogruysa
mekan olgusuna ve dolayisiyla bireye seslenirse, bireyin de o mekanda kendini o denli mutlu
ve huzurlu hissetmesi dogal olacaktir. ( Kiran, 1992: 17-21)
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Renk Algisim Etkileyen Faktorler

e  Genel kosullarda renk 151k olmadan var olmaz. Bu nedenle 151k kaynagmm niteliginin
yanmda niceligi de rengin algilanmasmi etkiler. Aydmhk diizeyi gok yiikseldikge renkler
wgikta bogulup kaybolur, bu diizenin ¢ok diismesiyle renkler donuklagip grilesir ve giderek
kararir.

e  Renk nesneye iligkin bir takim izlenim ve yargilan etkileyebilecegi gibi nesnenin
ozellikleri de renk algisim etkileyebilir. Rengiyle Szdeslesmis bir nesne, yarattifa renk
stirekliligi dogrultusunda algilanabilir. Ornegin yiyeceklerin kendi dogal renklerinde olmalar
birey icin Snemlidir. Yiyecekleri renklerini degigtiren bir isik altinda goriildiiglinde birey
tizerinde istah kesici bir etki birakirlar. ( Rasmussen, 1994: 179 )

e  Renk algilamasinda bir diger 6nemli faktr de gozlemcinin géz ve beyninin belli bir
denge durumuna ulagma gereksinimidir. Bu olgu renk kuramlarmda ‘renk
etkﬂegimleri/karsrthklan’ olarak adlandirtmg olup bir rengin (6rnedin kirmuzi) yamndaki
bagka bir rengi (6rnegin gri) kendi biitiinleyicisinin rengiyle (yesil) boyamasi (bu durumda gri
oldugundan yesilimsi algilanir) olarak agiklanabilir.

e Rengin alglanmasinda yag, cinsiyet, egitim, kisilik Ozellikleri, ilgi alanlar gibi
bireysel ve din, kiiltiir, cografi 6zellikler, moda gibi toplumsal olgulara dayah olan
farkhiiklarm da 8nemli rolleri oldugu bilinmektedir. ( Ural ve Basoglu, 2000: 150 )

e  Rengin algilanmasmdaki bir diger etken de nesnenin konumudur. Bir nesne ne kadar
uzakta ise onun yiizey tarafindan iletilen renk algilamasi, renk tiirli, boyutu o kadar daha kisa
dalga boylarma doniisecektir.

e  Farkh renklerdeki nesnelerin varligi, gozlemcinin hangi elemanin daha yakin veya
daha uzakta oldugu konusunda karar verebilmesini engeller. Kirmuzi ve turuncu renklerdeki
nesneler daha uzakta bulunsalar bile, mavi ve yesil renkli nesneler daha yakindaynug gibi

algilanrlar.

e  Acik degerdeki renkli yiizeyler, koyu degerdeki renkli yiizeylerden 6l¢ii bakimindan
daha biiyiik algilanir. Ayrica sicak, koyu ve parlak renkler, soguk, agik ve mat renklerden
daha yakinda olarak algilamr. ( Kiran, 1992: 17-21)

Renk, birey iizerinde iki tiir etki birakir. 1lki, kisa siireli salt fiziki etki, digeri ise rengin
fonksiyonlarmin gelismesiyle basit fizik aksiyonlardan daha derin ve gii¢lii dogan bir aksiyon,
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bagka bir deyisle ‘i¢ tepkisi' dir. Cevremizdeki renklerle iliskimiz sonucu biling altimzda
olugan psikolojik etki sadece objelerle degil diger duygularla da bir baglanti yaratilmasm
saglar. Bu da her ne kadar bireyin duyarhhk derecesine bagh olsa da kigilerin degisik
duygular1 arasinda bir ortak titresim ve yakin baglant: bulmak s6z konusudur. Renklerin,
yakin-uzak g6riinme, orttiikkleri objeleri biyiik-kiigik gosterme, yer aldiklart mekam
genisletip daraltma gibi 6zellikleri bulunurken, renk algilarinda kuvvetli renkler zayiflan arka
plana iter. Renklerin bireyler tizerindeki ortak psikolojik ve gorsel etki Cizelge 2.3'de ifade
edilmigtir. ( Alp, 1984: 83 )

Cizelge 2.3 Renklerin bireyler tizerindeki etkileri ( Alp, 1984: 83 )

BIREYLER UZERINDEKi | BIREYLER UZERINDEKI |
PSIKOLOJIK ETKiST |

Tansiyon Yikseltici

iNeselendirici

[[Rahatlatici

IUyaric

PN&selendirici

{Beceri Arttirict

Y atigtirici

[Gliven Verici, Sakin

#Beceri Arthiric
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e Dis Mekanda Renk Kullanim:
Kentliler iizerinde fizyolojik ve psikolojik etkileri bulunan renklerin kentsel mekanlarda
kullanimu tasarim agismdan olduk¢a 6nemli ve zor bir konudur. Bunun nedeni ise gk ile

dogrudan etkilesim i¢inde bulunan rengin;
*Sabah, 6glen ve aksam saatlerinde fakh,
*Yanmndaki veya karsisindaki yiizeylere uygulandiginda daha farkh,

*Kentsel mekam cevreleyen tiim yiizeylere uygulandiginda ise daha da farkh etki yapmasidir.
Ayrica ikinci bir renk devreye girdiginde, mekana dogrudan giin 15181 ulastiginda veya yapay
1gikla yetinildiginde degisik ve beklemeyen devinimli etkiler yaratihr. ( Izgi, 1999:189 ) Bu
dogrultuda kentsel mekanlarda renk segimi lizerinde 6nemle durulmasi gereken bir konudur.
Cizelge 2.4'de kentsel mekan icgindeki kullanilan renkler ve birey iizerindeki -etkiler
belirtilmigtir.

Kentsel dig mekanlarda kullanilan renkler genellikle yap: cephelerinin boyanmasiyla mekamin
algilanmasi etkilemektedir. ( Resim 2.19 )

Resim 2.19 Kentsel mekanda renk kullanima.
Tarihsel gevrede cephelerin farkli renkler sunmasi mekam giiglendiren bir etki yaratmaktadir.
(Kilingaslan, 1996:81 )
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Cizelge 2.4 Kentsel mekanlarda renklerin birlikte kullambsy ilkeleri, (Alp, 1984)

PSIKOLOJIK ETKISi

GORSEL ETKIisi

lanttan Mekanlar

Sakinlik
Aginisy Tek Diizelik

Canlitik -Agiris1 Karmaga ve
Huzursuziuk

sty
—;

{Diizen ve Birlik

IKOYU RENK ZEMIN UZERINE

eIk ZEMIN O LCephelu' ve Digemeler

ICepheler ve DSgemeler

Sade ve Dofayla Biitiinlesen
Mekanlar

liven Verici

feri Renkleri ile Ortaya
1karmak

ll;ogal ve Uzun Siireli
ullanilan Mekanlar

gi Cekici Kihnmak Istenile;

kanlar

lHuzur verici, Rahatlatic Giiven

zii Yormayan Diizen Renk
Siddetlerinin Kirilip Yumgamasd

tﬁzﬁ Yoran, Karmagik Renk
olerasyonu

JRenkte Siddet Artist, Baza

IAmagh Mekanlar

JHeyecan ve Nege Verici

%ﬁm Dinlendirici

Sikici, Dar, Yitksek

eniglik yada Uzunluguyla
Olgeginden Kagan
ekanlar

Yiizeylerle Cevrili Hiicresel {Ferahlik Verici

|Giiven Verici, Rahatlatica

ki Mekan Arasinda Gegig
srevini Ustlenen Dinamik

Giiven Verici, Uyumlu

chan DOzelliklerini Koruma




Resim 2,21 Londra'da rengin yap; yizeylerinde kullanmy,
Siyah renkl duvarlarin olusturdugy zemin Uzerindeki tag detaylar, silmeler Ve cergeveler agik
renge boyanmgtir, ( Rasmussen, 1994. 139)

Yapt cephelerinin boyanmas; yoluyla rengin dis mekan iginde  kullanimuny Danimarka
kasabalarmdg g0rmek miimk{indir Danimarka'da sadece evlerin temellerin; katranlamak ve
ahsap kisimlarm boyamakla kalmaz]ar, ¢ogunlukla tiim ey duvarlarm; - tugla veya tag olsa
bile - koruyucu bir tabaka jle kaplarlar ve dogal renkleri stitize ederler: Tuglalar kestane
rengine, kaide ve esikler mavimgj griye, kumtagi krem rengine boyanr, Fakat bunlarin
arasinda en etkileyicisi yesil renkli kapiardir, Kapimn formuyla biittinlegen sert ve parlak bir
ylizey olusmustur. Boya, farkly renklere sahip cegitli malzemelerden yapilmis evin tiimiine
dokusal agidan bir biitiin}iik getirmigtir, ( Rasmussen, 1994- 138-139 ) ( Resim 2.20)
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Ayrica renklerin bulunduklari mekan ile uyumlu olmalari ve tasarimlarda dogal tonda
renklerin tercih edilmesi mekansal algiyr etkileyen 6nemli etkenlerdendir. ( Resim 2.21 ve
2.22)

Resim 2.22 Istanbul'da rengin yap yiizeylerinde kullanmm - Halig'te bir cami.
Yiizey ve yer kaplamasi arasinda doku ve renk uyumu iyi bir kompozisyon yaratmaktadir.

Ayrica dis mekanlarda renkler kentlileri yOnlendirmek ve bilgilendirmek igin de

kullamlmaktadr. Yirminci ylizyilda ulagm araglarmin hizh akiglarim saglamak ve trafigi
yOnlendirmek i¢in renk ve 1giklarm olusturdugu ortak bir dilden yararlaniimaktadir.

Renk ve 19k yonlendirmede en giiglii eleman olarak kullamlmaktadwr. Kirmzi, yesil ve
sarmm kullamldip: trafik igiklan noktasal elemanlar olarak kavsaklarda kullamimaktadir.
Kentlerde yasayanlar i¢in "kirmizi dur”, "yesil-ge¢" es anlaml iki kelime durumuna gelmigtir.
Yaya gegisleri yere ¢izilen sar1 ¢izgilerle, park yapma yasagi olan alanlar yine kuvvetli
renklerle tanimlanmaktadir. Siirat yollarinda yiiksek sari igiklar kavsaga yaklagildigini belirtir
ve hizin kesilmesi gerekliligi bu igiklarla anlatibr. Biitin bu renklerin tamimladi: kurallar
icinde kentlilerin hareketleri yonlendirilmektedir. ( Kilingaslan, 1996:81-86 ) Ayrica metro
istasyonlarmda da rengin yOnlendirici etkisi kullamlmakta farkl hatlar farkh renklerle ifade
edilmektedir.

e Kapah Mekanda Renk Kullanimi

Maddesel varliklarin renksel niteliklerinin algilanmasinda, bunlarin boyutsal 6zellikleri de
etkin rol oynar. Iki boyutlu tek bir diizlem yiizeyde yan yana gelen renklerin algilanmas: ile
{ic boyutlu hacim i¢ yiizeylerindeki renklerin algilanmasi arasinda biiyiik ayrimlar vardir. Bu
ayrimlar nedeniyle, kapah mekandaki renk diizenini ve etkisini, bir diizlem iizerinde yan
yana gelmis renkler ile olusturmak olanaksizdir.
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Dogru kullamidiginda, renk, bir binanmn karakterini ve gbzlemcide uyandirmas: istenen
duygulan ifade edebilir. Tek bir renk ya da belirli bir renk diizenini kullanarak bir binamn ana
iglevi tanimlanabilir. Fakat aym binamn i¢inde binamn bigimini, bHimlerini ve difer mimari
Sgelerini vurgulamakta daha genis bir renk yelpazesinden yararlamlabilir. Bazi renkler bir
nesneyi oldufundan daha hafif, digerleri de oldugundan daha afir gdsterebilir. Kullamlan
renge gore nesneler bliyllk ya da ufak, yakin yada uzak, soguk yada sicak algilanmlar.
( Rasmussen, 1994: 138-139)

Kapah mekanlardaki tasarimlarda genellikle mekam olugturan duvar, tavan ve ddseme
ylizeylerinde renk kullamm mekanin algilanmasmm etkiler. Bu ylizeylerde kullamlan
sicak-soguk, mat-parlak, agik-koyu gibi renk tiirleri ve degerleri mekanlarm, dar-genis, algak-
yiiksek, uzun-kisa gibi degisik bigimde ve boyutta algilanmasim saglar. ( Kiran, 1992: 17-21)

Renk ya ¢evresiyle uyum icinde ya da ona zittir; bu nedenle birbirlerinden 6zellikle ayrilmas:
diigliniilen mekanlar ve onlar1 olusturan elemanlar farkh renklerde tammlanabilmektedir.
Genelde tonlardaki uyum o mekandaki gliven, rahathk duygusu ve mekan etkisini
giliclendirirken, zithk gorsel etkiyi giiclendirir, bir takim &geleri 6n plana ¢ikarir.

Malzemelerin dogal renkleri her zaman rahatlatict bir etki yaratirken, sikici, dar ve yiiksek
yiizeylerle gevrili mekanlarm hiicresel goriintiisi agik veya soguk renkler kullamlarak
Onlenebilir.

Metro istasyonu gibi dogal 15181 girmedigi, yapay aydinlatmanm oldugu kapah mekanlarda
da kapahlik ve basiklik duygularmin engellenmesi igin renk segimi biiylik 6nem tagimaktadir.

2.3.1.4 Aydmlatma Sistemi

Aydmlatma, bir 1k kaynagmmn bir bagka nesneye ya da belli bir ¢evreye 1sik yollayarak,
onun gOriniirliiglinii saglamasi olarak tammlanmaktadir. Aydmlatmann amac1 gk
kaynagimin degil, bu kaynagm aydmlattif1 ¢evre ve nesnelerin goriiniir duruma gelmesidir.
( Sirel, 2001:102)

Aynca aydmlatma kisilerin yaptiklart igin, yasadiklar1 ve g¢ahgtiklari ortamun ayrmtilarim
gorebilmekte yardime:r olmaktadir. Aydinlatma, nesne ve gevrenin iyi algilanmasm saglamak
ve fiziksel gOriiniimii glizellestirme amacin tagiyan bir tasarim elemamdir.( Sirel Kilig, 1992:
25-29)

Cevre ve gevrede yer alan nesnelerin goriilebilmesi, goérsel algilamanmn gergeklesebilmesi
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icin, gorme orgam, nesneleri aydinlatan itk ve aydinlanan nesne olarak ti¢ Gfeye
gereksinme vardir. Aydmlatma tekniginde iyi gérme, s8z konusu {i¢ 6genin 6zelliklerine bagh
olan belli digiitler ile tanimlanmugtir. Bu &lgiitler:

e Goriilmesi gereken en ufak parcalar: ve ayrintilar: kolayca gérebilmek,
e Yiizey bigimlerini, iki ve li¢ boyutlu dokular1 dogru algilayabilmek,
e Devingenligi, dogrultu, y6n, lmz ve benzeri tiim ozellikleri ile dogru algilayabilmek,
e Renkleri dogru gorebilmek ve en ufak renk ayrimlarim algilayabilmek,
e Gorsel alglamayi, zorlanmadan, rahat bir bicimde uzun siire siirdiirebilmek olarak
siralanabitir. ( Onver, 1998: 23 )
Gorsel alglamayr etkileyen Onemli etken olan aydinlatma genelde iki farkh gekilde
smiflandiriimaktadir. Bu iki farkl tiir aydinlatma:
1. Dogal Aydmlatma ve
2. Yapay Aydmlatma olarak adlandiriimaktadur.

Dogal Aydmlatma

Yap: kabugunda bosluklar birakarak, giinigigim yap: igine ahip, bundan yararlanmaya yonelik
aydmnlatmaya 'dogal aydmlatma' denir. Gilims1B1, kayna temelde giines olan dogal igiktir.
Giinesten gelen iimmlar, atmosferden gegerken yaymarak, gok isigim olugtururlar. Dogal
aydinlatma, giimsi$1 (giines 15181 + gok 15181) ile gergeklegir. Glimgignin niceligi ve niteli,
yiln degisik giinlerinde ve giiniin degigik saatlerinde siirekli degigmekte olup, bu nedenle,
kolayca denetlenememektedir. Buna karsm, glmgidmn, kapahh bir hacimdeki aydmnhga
ozellikle nicelik olarak katkisi olmakta ve enerji tasarrufu ydniinden yarar saglamaktadir.
Aynca, insanlarin dogalar1 geregi, dig ortamla iligki kurmak istemeleri agisindan giimgi
kullanimm olduk¢a 6nem tagimaktadir.

Yapay Aydinlatma

Yapay aydmnlatma ise, lamba 15131 ile yapilan aydinlatmadr. Lamba 1§18, glimgigmm aksine,
nicelik ve nitelik agisindan, kolayca denetlenebilir ve istenen Ozellikte aydmlatma diizeni
saglanabilir.

Yapilarin tasarmm agamasmda, aydmlatma diizenleri ¢bztimlenirken, glinisii ile lamba g
birlikte ele almmaktadir. Glimgigi ile lamba isifinm, yani, dogal aydmlatma ile yapay
aydmlatmanin birlikte kullamm, ti¢ bigimde s6z konusu olmaktadir:
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e Lamba 1511 destekli gitmsig kullanmnu

Derinligi az olan kiigiik hacimlerde, giin boyunca, biiyiik oranda glinigifindan yararlanma sz
konusudur. Genel olarak, saglanmasi gereken aydinhk diizeyinin yetersiz oldugu gin ve
saatlerde, lamba 1s131na gereksinim duyulmaktadir.

o Gimgsi$ destekli lamba 151% kullamim

Ozellikle, agik planh biiro vb. gibi derinligi fazla olan hacimlerde, giindiiz saatlerinde, lamba
i gerekli olmaktadir. Bu tiir hacimlerde, pencere yakinmndaki bolgelerde, glimgigmmdan
yeterince yararlamlmasma kargin, hacmin derinliklerine dogru aydinhk dfizeyi azalmaktadir.
Lamba 15181, gerekli aydinhk diizeyini ve bu aydmhgmn hacim iginde diizgiin yayilmasm

-

saglar.
o Yalmzca lamba 15181 kullamm

Hacim i¢inde, gahgma diizleminde, gerekli aydmnbk diizeyinin glimgif ile saglanamamasi
durumunda, lamba 111 ile aydinlatma yapmak gerekir. Bu durumda, giinisigi, lamba is1igmna
yardimci olarak kullamlmakta olup, glimgimn lamba ima katkisi, nicelik degil, nitelik
agisindan olmaktadir. ( Bostancy, 1998:51-52 ) Sadece lamba g1 kullamlarak, yapay
aydinlatma sistemi ile aydmlatilan mekanlara 6rnek olarak metro istasyonlar: verilebilir.
Metro istasyonularmun giris diginda zemin kodunun altindaki birimleri téimiiyle penceresiz
mekanlardir. Dolayisiyla bu mekanlara glimgigi ulagsmamakta olup bunun yarattii olumsuz
etkiyl minimize etmek i¢in kullanilan yapay aydmnlatma sistemi tasarm ¢alsmalarmda 6nem
tagimaktadir.

Degisik her nesne ve gevre icin aydnhfin niteligi ( karakteri, bicimi ) ve niceligi ( azhgy,
coklugu ) degisir. Her aydmlatma diizeni, 6tekinden az yada ¢ok farkhhk gorterir. Bu nedenle
aydmlatma tasarimlari, ancak mekanlarm kullamm amaglari ve buna uygun aydinlatma
gereksinmeleri belirlenerek yapilabilir. Buna bagh olarak mekanlarda kullanom &zelliklerine
gore aydmlatma gereksinimleri bakimindan gesitlilik sunarlar. Bunlar :

1. Dig Mekan Aydimnlatmas
2. Kapah Mekan Aydmlatmas:

o Dis Mekan Aydmlatmas:

D15 mekan aydinlatmas: konu olarak, yap: digindaki tiim mekanlarm aydinlatmasm igerir. Dig
mekan aydmlatmas: iki grupta ele almr:
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e Kent Aydmlatma

o Kent Dis1 Aydinlatma
Kent aydinlatma, dis mekan aydmlatmamn biiyik bir bSlimiinii olusturur. Kent dist
aydmlatma denilen diger boliim, dig mekan aydmlatma konulan arasinda kiigiik bir bSlim
kaplar. Kent dist konularm aydmlatmasmda amag, gorillmesi istenen yilzeyler iizerinde
diizgiin yayilmus bir aydinlik elde etmektir. ( Sirel, 1992: 25-29 )

e Kent Aydinlatma

Giintimtizde kent aydmlatmas sadece emniyet ve giivenlik konularim kapsayan yaya ve arag
trafik yollarmin, meydanlarm aydmlatilmasi olmaylp bunun yaninda kenti gerek kullamm
gerekse gorsel yonden cekici kilan, bir bagka deyigle, kenti glizellestiren aydmlatmalarm
yapilmasm kapsamaktadir. 4

Gindiizleri gimsif1 alinda aydmlanan kentlerin geceleri lamba i ile aydinlatilarak
glizelliklerinin sergilenmesi ve aydmlatmanin kendisinin de bu giizellige katkida bulunmast,
kentlerin gece yasamasim saBlamasi, sosyal iligki ve etkilesimlere olanak vermesi, kent
agismdan Onemli ve ilging olan yap1 ve mekanlarin iglevsel, tarihi, sosyal, estetik Snem ve
anlamlarmin ortaya konmasi, vurgulanmasi, sanat eserlerini yaratanlarm ortama katkilarimn
saglanms olmas: gibi tiirlii yonlerden 6nem tagimaktadir.

Kentlerin hava karardigt zaman tiirlii yonlerden kullammm ve giizellestirilmesi igin bashca
amaglar;

¢ Eminyet ve giivenlik saglanmas,

e (Cevreyi tanimak, yol-y6n-yer bulmak,

e Acik hava etkinliklerinin gergeklestirilmesi,

e Kent kimligi olusturma ve kent giizelligtirme
Olarak ele ahnabilir. Ayrica, ticari ama¢h vitrin ve reklam aydmiatmalanyla, kent
aydmlatmasina dolayh katkilar da s6z konusudur.

Emniyet ve Giivenlik Saglanmast igin Aydinlatma

Insanlar genellikle karanliktan iirker ve korkarlar. Bu nedenle kisilerin tehlikeden korunmass,
gevrelerini kolay algilayabilmeleri, belli uzakliklardan insanlarin yiizlerini segebilmeleri 6nem
tagir. Aydmlatilnms ortamlar, kisilerin giivenli hareket etmelerini, kendilerini emniyette ve
konforda dolayisiyla iyi hissetmelerini saglar.
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Emniyet ve giivenlik yoniinden yaya ve ara¢ ulagmu ile ilgili yol, kavsak, meydan, tiinel,
koprii ve bunlarla biitlinlesen iskele, durak, otopark, istasyon, hava limam ve

benzerlerinin aydinlatmasi 6nem tagir.
Cevreyi Tammak, Yol-Yon-Yer Bulmak i¢in Aydinlatma

Kisilerin yasadiklar1 ya da ayr gevrelerde kendi evlerini, baska yap1 veya yollar1 geceleri
kolay bulabilmeleri igin aydmnlatma yapilmaktadir. Emniyet ve giivenlik disinda, bu nedenden
Stiirti de yollarin, meydanlarin, kavsak ve istasyonlarin yerlesmelerin kimligine uygun olarak

aydmlatilmasi 6nemlidir.
Ac¢itk Hava Etkinlikleri icin Aydinlatma

Spor, eglence, dinlence, fuar ve benzerleri gibi tiirlii etkinliklerin geceleri de yapilabilmesi
icin kuskusuz aydmlatma gereklidir. Bu etkinliklerin TV'de yaym s6z konusu ise aydmnlatma
daha da 6nem tagir.

Kent Kimligi ve Kent Giizellestirme i¢in Aydinlatma

Giinlimiizde Kkentlerin veya degisik kent bolgelerinin kimliklerini ortaya ¢ikarmak,
giizelliklerini sergilemek ya da degisik etkilerle gekici kilmak gibi amagclarla tiirli konularmn
aydmnlatmalar: 6nemlidir. ( Resim 2.23 )

Resim 2.23 Istanbul, Sultan Ahmet Camii'nde Aydinlatma (Tuna,1996:75)



Resim 2.24 Istanbul, Ayasofya Camii'nde Aydmnlatma (Tuna,1996:75)

Varolan kent kimligini vurgulamak, ortaya ¢ikarmak ve belleklerde yer etmesini saglamak
icin aydnlatma Snemli bir gedir. Ornegin tarihi bir kentte, tarihi ve kiiltiirel varlklari, 6ren
yerlerini uygun nitelikte aydinlatmak ya da bir su kentinin dogal giizelliklerini ortaya ¢ikartan
bir aydinlatma yapmak veya c¢agdas yap: ve yerlesmelerin oldugu bir bdlgeyi bicim, detay,
mimari uyum ve benzeri yonlerden ¢agdas aydinlatma aygitlar: ve ik kaynaklar: kullanarak
aydinlatmak gibi. ( Resim 2.24 ) Kent aydinlatmasi olarak yukarida deginilen tiim konular,
teknik ve estetik ybnden ele ahmp, ¢evre ile uyumlu basanh aydnlatmalar
gerceklestirildiginde, 6zen gosterilmis, hoga giden, cekici kentler ya da cevreler ortaya
¢ikacak, ayrica bu durum gorsel ve islevsel olarak getirdigi yarar ve olanaklarla yasanilan
ortamlara 6zel bir nitelik kazandiracaktir. ( Serefhanoglu S6zen, 2000:116-120 )

e Kapah Mekan Aydinlatmasi

Kapali mekanlarda pencereler dis ortamla baglanti araci olup dogal aydmnlatmanin saglandigt
elemanlardir. Ancak tez konusu kapsamimda irdelenen metro istasyonlari, ‘penceresiz kapal

mekanlar' niteliginde olup yapay aydmnlatmamn s6z konusu oldugu mekanlardir.

Kapah mekanlarda yapay aydmnlatma ile saglanan 1s1in nitelii Snem tagimaktadir. Bu konu
bir 6rnek ile agiklandiginda;

Iki beyaz renkli diizlemin gakismasiyla olusan bir kdseye bakildiginda, kontrol edilebilen ik
kaynaklar1 kullanarak bu iki diizlem de aym derecede aydmlatilabilir, Bu durumda
diizlemlerin olugturdugu koseyi gdrmek imkénsizlagir. Ancak orada bir kose oldugunu
gérmek icin gerekli olan 6nemli bir olanak yitirilmistir. Eger sk iki tarafta da esit sekilde
artirdirsa, 1518m fazlalagmas: fayda etmez. Fakat bir taraftaki igik azaltir ve iki diizlemin
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aydinlatiimasinda belirgin bir farkhihk olugursa, gk yogunlugu azaldips halde kose agik
olarak ortaya ¢ikar.

Bu dogrultuda, '6nden aydnlatmanin' genelde zayif bir aydinlatma oldudu anlagilabilir. Eger
151k, kabartilari olan bir ylizeyin ustiine dik agtyla diiserse, minimum gdlge ve ona bagh
olarak da minimum plastik etki olugur. Bu durumda dokusal etki de zayif olur, ¢iinkil
dokunun algilanmas: ylizeydeki ufak kabartilarin alglanmasina baghdir. Eger aydmnlatilan
cisim, 151k yandan gelecek sekilde dondiirtilirse, hem fi¢ boyutluluk hem de dokusal etki
acismdan iyi bir izlenim veren bir nokta bulunabilir, Bir nesnenin aydnlatilmg taraflar: fazla
parlak veya golgede kalan taraflani fazla karanhk ise bigimin algilanmas: zorlagir.

Az yogun bir 151k, yani tek yada birkag kaynaktan gikarak aym yonde diigen 1gik, bicim ve
dokunun en iyi sekilde algilanmasmi saglar. Aym zamanda mekanm kapah bir biitlin olma
ozelligini daha belirginlegtirir. ( Rasmussen,1994: 157 )

Aynca degisik i¢ ve dig gOriiniislere istenen karakterin verilmesinde belirleyici rol oynayan
aydmh@mn niteligi diginda, aydmlatma elemanlarinn, &zellikle i¢ mimari ile iliskisi de aym
derecede onemlidir. Aydinlatma elemanlarn boyut, konum, gere¢ ve benzeri tiim 6zellikleri
tasarim siirecinde biitlin olarak degerlendirilmesi gereken bir unsurdur. ( Sirel, 2001: 102 )

Dis Mekan Aydmlatmas: ve Kapah Mekan Aydinlatmas) Arasimndaki Farklar

Dis mekan ve kapah mekan aydinlatmas: arasinda temelde bir takim ayrimlar bulunmaktadir.
Ayrica kent aydmnlatma ile kent dis1 aydmlatma arasinda da Snemli ayrmlar s6z konusudur.
Kapah mekan ve diy mekanlarm aydmlatiimalarinda Snemli ayrimlar agagida sirasiyla
verilmektedir. Burada, kent aydmlatma ile kent dist aydinlatma arasindaki ayrimlar da yer
alacaktir,

* Kapali mekan ve dis mekan aydinlatmas: amag bakimindan ayrilir.

Dis mekan aydinlatmasi, kapah mekan aydmlatmasma gére, her agidan daha basittir. Bu
kapah mekanlarda yer alan konu ve ayrmtdarm zenginlifinden kaynaklamr. Aydmnlatma
diizenini bu konular bigimlendirdiginden kapali mekanlarda aydinlatma oldukga genis
kapsamhdir; buna bagh olarak karmasik bir yap igerir.

Kapah mekanlardaki konu zenginligi dig mekanlarda yoktur. Ozellikle, kent dis1 aydmlatmada
estetik kaygi yoktur, yanhzca bir takmm ylizeylerin gorsel olarak algilanmas: istenir.
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Kapali mekan aydinlatmada gok degisik islevler ve ayrntilar s8z konusudur. Amag , bunlarm
iyi ve dogru algilanmas1 yaninda estetik agidan da doyurucu olmasm saglamaktir. Kent
aydmlatma ise iglev agisindan zengin degildir. Burada amag bir yapin g¢evresindeki yapilar
ile birlikte uzaktan bir biittin olarak igikhklaryla birlikte algilanmasidir. Kent aydmnlatmada
estetik kaygilar gegerlidir, ancak kent digi konularinin aydmnlatilmasinda estetik kaygilara yer
yoktur.

* Kapali mekan ve dig mekan aydinlatmasi hesap yontemi bakinundan ayrilir.

Kapah mekan aydinlatmasinda yiizeylerden yansiyarak dolayh gelen migm etkisi Snemlidir.
Dis mekanlarda ise yansimayla gelen igiktan s6z edilemez, kagan 1k aydmnlatilan ylizeylere
geri dondiirtilemez. Bu durumda dis mekanlarda aydinhik hesaplan dolaysiz 113a g6re yapilr.
Yapilarm ayrmtisina girildiginde dolayh 151k yok denecek kadar azdir.

* Kapal: mekan ve dig mekan aydinlatmasi, aydinlatilan nesneler bakimindan ayrilir.

I¢ mimaride yer alan nesnelerin, gorsel algilama ile ilgili 6zellikleri birbirinden ¢ok farkhdr.
Kapah mekanlarda parlak yada mat yiizeyli, agik yada koyu renkli, iki yada ii¢ boyutlu,
hareketli yada hareketsiz olmasi v.b. pek ¢ok 6zellik iceren nesne yer alir. Nesne tiirleri ¢ok
oldugundan, kapah mekan aydmlatmasinda, bu ¢esitlilife bagh olarak bir takim kurallar
olugsmustur. Ayrica bu cesitlilik ayrintiya girmeyi de gliglestirmektedir. Kent aydinlatma
konular,, nesneler agisindan ¢ok zengin olmadigindan, basitti. Bu da ayrmtilara girmeyi
kolaylagtirr. Kent digt aydmlatmada ise cesitlilikten sz edilmez. Burada hersey
aydmlatilacak yiizeylerin kaplanmas: ile simrhdir. ( Sirel, 1992: 25-29 )

2.3.1.5 Kentsel Mobilyalar

Kentsel mobilyalar, kamusal alanlara yetkili kurumlarca yerlestirilmis gegici ya da kalic,
toplum hizmetine sunulmus, gorsel ya da islevsel - devingen, yan devingen veya duragan
Sgelerin tiimiidir. ( Cubuk vd.,1978: 46-47 ) Kent mobilyalan kentle birey arasinda etkilegimi
saglayan, kent mekanlarnmn algilanmasinda bireyleri yonlendiren bilegenlerdir.

Herkese agik ve kamunun sorumlulufunda olan yapilannig veya yapilanmamug kentsel
kamusal alanlardaki kentsel mobilyalar genellikle mekam tammlayan ve tamamlayan Sgeler
piteligindedir. Yol ve kaldirmnlardaki zemin kaplamasindan, yonlendirme levhalarma,
aydmlatma araglarmdan, gicekliklere kadar bircok 8ge kent mobilyas: tanmmna girmektedir.
( Oztirk, 1991: 69 ) ( Cizelge 2.5)
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Cizelge 2.5 Kent mobilyalan tiirleri

e
1 |

4 Sandalyeler -1 Merdiven KorkuluBu

Grup Oturma Yerteri SuKenari KoriufuBu |

SANAT ESERLERI

Oge Olarak Durak

Dizlem Olarak Goigetik

Tarihi Eser Olarak Yaya Yolu Ozeri Ontdst
YESIL ELEMANLAR SATIS UNITELERI

Agaglar Vitririer |

-] Havuz, Golet Posta Kuhdari

KanaBar Telefon Kul{ibelen

Genel WC'ler

CigeKiker

Ctomatik Makineler

| Bisikiet Park Yerieri ]

Saet Kuleleri

Cocuk Oyun Alani Elemariari
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Cizelge 2.6 Kent mobilyalan smiflandirmas:

I blietisim Eylemerini
| geren Mobilyatar

R
i
i
.
St —————

a-Dinleneme, Eglence ve Spot

| TrafikLovhatar J I Aydiniatma Eleman!aﬂ
|
|  Bigi Panokri | | copKututan | | Adagar, Galiar I
|
[ Duraldar I | Yol Kaplamalan | [ Su Elemanian I
Cocuk Oyun Reldam Panolari lzgaratar
Elemaniari
1 | |
| Seyir Teraslan l | Telefon Kabinleri | I Cegmeler j
| santrangteris Masatan l | Bufe ve Satrs Birimieri | | Bisiket Park Yerier B

| Saat Kulelerl |

[ Posta Kutulan J

I Sinirlandine Elemanlaj

Cizelge 2.6'da belirtildigi gibi kent mobilyalan, igerdikleri eylemlere gdre Ui grupta
smiflandirilir:

a-Dinlenme, Eglence ve Spor Eylemlerini Iceren Mobilyalar

Bu tiir mobilyalar konumlandiklart alana gore farkhilik gdstermektedir. Bu nedenle kendi
iginde dort grupta incelenebilir.

1. Agik yesil alan icinde konumlananlar ( piknik alanlar, oturma birimleri, gocuk oyun
alanlan, golgelikler olarak gesitlilik gostermektedir.).

2. Meydan icinde konumlananlar ( oturma birimleri, pergolalar olarak gegitlilik
gOstermektedir. ). ‘

3. Manzara noktalarmda konumlananlar ( oturma birimleri, seyir teraslar1 olarak cesitlilik
gostermektedir.

4. Spor alanlari iginde konumlananlar ( tenis masalari, satrang alanlari gibi gesitlilik
gostermektedir.).



53

b- Tletisim Eylemlerini Iceren Mobilyalar
Bu tiir mobilyalar da konumlarma gore su sekilde farkhhk g6stermektedir.

1. Yap: ylizeylerine monte edilen mobilyalar ( Yapilarin yan yiizeylerine monte edilenen
sokak isimleri, reklam ve bilgi amagh tabelalar gibi mobilyalar kent mekamnda diiseyde yer
kaplamamaktadir. Ancak bu tiir mobilyalarm kullaniminda, kentsel goriinimii ve yapilarin
mimari degerlerini bozmayacak, tersine kentsel gOriinlimii zenginlestirececk ve kentin
kimliZini yansitacak tasanmlar yapilmasina 6nem tagmmaktadir. ).

2. Direk tiizerine monte edilen mobilyalar ( Genellikle yer ve ydn gosterici olan tabelalar bu
grubu olusturmaktadir. Bu mobilyalar bireyin goriis agisimn {izeride kalan birlikte mekan
belirli bir uzakliktan algilandiginda bireyi yonlendirmekte Snemli bir rol oynar.).

3. Mekan iginde bagimsiz olarak konumlanan mobilyalar ( Duraklar, biifeler, telefon kabinleri
bu grubu olusturmaktadir. Bu mobilyalarm yersegiminde mekansal biitiinliik saglanmas: ve
ulagilabilirliklerinin kolay olmasi 6n plandadir. ).

c- Altyapy Eylemlerini Iceren Mobilyalar
Bu tiir mobilyalar ise su sekilde smiflandirilabilir:

1. Zeminde yer alan iki boyutlu olan mobilyalar ( Aga¢ dibi 1zgaralari, mazgallar ve yol
kaplamalan altyap1 eylemleri igeren ancak mekanda hacim olusturmayan objelerdir. Mekanm
zemini {izerine monte edilmis olan bu objeler mekam gorsel olarak etkilemektedir. )

2. Diigeyde yer alan @i¢ boyutlu mobilyalar ( Aydinlatma elemanlan, ¢dp kutularn gibi
mobilyalar bu gruba girmekte ve birey {lizerinde mekan algism olusturmakta etkili
olmaktadir. )

d- Peyzaj Eylemlerini iceren Mobilyalar

Bu tiir mobilyalar birey-doga iligkisinin saglanmasinda ve huzurluy, mutlu bir ortam
olusturulmasinda kullamlan objelerdir. Dogal nitelik tagiyan mobilyalar bireyleri kent
yasamunin getirilerinden olan stresten, giiriiltiiden uzaklagtirmak ve estetik ag¢idan olumlu bir
mekan yaratmakta dnemli bir yer tutmaktadir.
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e Ihs Mekanda Kentsel Mobilyalar

Kullancilarin dig mekanlarda huzurlu ve mutly olabilmeleri icin Sncelikle bu alanlardaki
gereksinimlerin belirlenmesi gerekir. Gereksinimin gesitlerinin saptanmasindan sonra ise, bu
gereksinimleri kargilayacak Ggelerin tasarmm ve bu Sgeler arasindaki iligkilere baBh olarak
agik alamin organizasyonunun yapimas: tasarim caligmalarindaki ana ilkelerdendir. Ogelerin
ve aralanndaki iliskilerin saptanmasi kadar Ggelerin bigimsel kurgusunda birinci derecede
kargilayacag islev diginda ikinci ve tigiincii derece iglevlere hizmet edilebilmesi de $nemlidir.

Dis mekanlar sehir sakinlerinin belirli bir amaca y6nelik olarak kullandiklari, yararlandiklar:
alanlardir. Dig mekanlarm bigimsel kurgusunda kullamlan kentsel mobilyalar, bu alanlarin
kullamcis: olan bireylerin farkinda olmadan mutlu, kederli veya gergin olmalarinda rol oynar.

Islevsel iligkiler ile bigim arasmdaki butinlesmenin ¢8ziilebilmesi icin bu mekanlarda
gereksinimlere bagh olarak saptanmg 8gelerin malzeme, renk, bigim, kullamim, 6lii ve dlgek,
gevre ile uyam, goriilebilirlik, ulagilabilirlik, kullanim kolayligs ve bakim kolayhg: yoniinden
uygun tasarmm ve uygulamas: kagmilmazdir.

Ayrica kentsel mobilyalar yer aldiklan dis mekanlarm kullamici zihinlerinde kalici bir etki
brrakmasmm saglayabili. Bu nedenle kent mobilyalarmmn yersegimi ve bigimlenmesinde,
algilanmasinda bireylere birden fazla uyan vermesini saglamak yararhdir. Oregin bir havuz
gorsel olarak algilanmasmm yansira, iginde yer alan suyun hareketliligi ve sesinin duyulabilir
olmasi ile iki duyu orgamna birden hitap edebilir. Boylelikle havuzun birey fizerinde biraktid1
mekansal etki daha kahci olmaktadr. ( Giritlioglu, 1991: 84 )

Dig mekanda kullanilan kentsel mobilyalar tez konusu kapsaminda metro istasyonu yakm
¢evresindeki dig mekann algilanmasinda olduk¢a Snemlidir.

¢ Kapah Mekanda Kentsel Mobilyalar

Bu c¢ahgma baghg: altinda kentsel kamusal i¢ mekanlardaki kentsel mobilyalar
irdelenmektedir. Toplumun bekleme, gegis, transfer, ulagim amach kullandigr kapah
mekanlardaki ( 6megin alt pgecitler, istasyonlar ve benzeri ) kentsel mobilyalar, dig
mekanlardaki kentsel mobilyalardan boyut, renk, doku ve malzeme olarak farkhlk
gostermektedir. Ancak islev ydniinden irdelendiginde, tim mobilyalar toplumun ihtiyaglar
dogrultusunda belirlendiginden, dis mekan ve kapah mekanda kullamlan mobilyalar farkhhk
gostermemektedir.
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Kentsel i¢ mekanlarda kullamlan mobilyalar;

* Oturma Elemanlan,

* Cop Kutulan,

* Aydmlatma Armatiirleri,

* Acil Durum Donanumlars,

* Telefon Kuliibeleri,

* Otomatik Satig Birimleri, Biifeler,

* Sanat Eserleri, Panolar,

* Dogal Elemanlar, Cigeklikler,

* Su Elemanlar... seklinde gesitlenebilir.

Tezin konusu dogrultusunda galigmanin 5.2.5 no'lu boliimiinde "Metro Istasyonlani Kapah
Mekanlarmda Kullamlan Kent Mobilyalars” baghg: altinda kentsel kapah mekanlarda
kullanilan mobilyalara yonelik tasarim kriterleri metro istasyonlan 6zelinde irdelenmektedir.

23.1.6 Simgesel Ogeler

Fiziksel ve sosyal gevre icinde yasammm siirdiiren insanoglu, gevresiyle siirekli bir bilgi
ahgverisi igindedir. Ondan gelen uyarlan duygu organlar1 yoluyla belli siirlarda algilamakta,
diigince ve davramslarm da bu dogrultuda yasam bigimine, fiziksel ve sosyal gevreye
yansttmaktadr.

Insan topluluklarmin en ilkel yasam bigimlerinden giintimiiz gelismis toplumlarma kadar
gecirdigi tiim evrelerde degisik bildirigim yOntemlerini  kullamldig:  bilinmektedir.
Bu y6ntemler igerisinde grafik ifade ydntemleri dnemli yer tutmaktadir. ( Ozaydm vd.,1991:
63-64)

Bir iy veya islevsel oluspumu soyut veya somut olarak, figiile veya difer ifade edici
anlatmlarla gostermeye grafik ifade denilmektedir. Tfade' s6zciigilintin gok genis bir kapsamu
oldugundan, kent siluetinden tabloya, kaldirim tagindan otobiis duraina kadar hemen her
seyin bir grafik ifade tamidign ortadadir. ( Cubuk vd., 1978:43-45 ) Bu nedenle ¢alisma
kapsaminda kentsel 6lgekteki simgesel 6geler, 'dig mekanlarda simgesel 6geler’ bagh altinda
ele ahnmmstir. Konu genelinde ise yOnlendirici ve bilgi verici 6zellik tagtyan tabela, afis ve
panolarm kent mekanmin algilanmasmdaki roliine deginilmektedir.
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Acik Hava Reklamlan ile Yon ve Yer Gosterici Tabelalar

Afis yoneldigi kisiler toplulugu tiizerinde etki yapmak ve onlarin diiglince, duyu ve
ahgkanliklan tizerinde etkili olmak yoluyla, bu kisilere birseyler 6gretmek veya onlar belirli
bir yone yoneltmek amacim giider. Psikolojik agidan afigin amacy etkinliklere dikkati
cekmek, ilgi uyandirmak, istek-arzu duyusu yaratmak, hafiza fizerinde etkili olmak geklinde
belirlenir. ( Cubuk vd., 1978:43-45 )

Tiirlii reklam, tabela ve benzerlerinin olugturulmasinda temel ama¢ mal ve hizmet {retenler ile
kullamcilar arasinda nesnel bir gereksinim olarak tantim ve iletisimi saglamaktir. Kent
biitlinti i¢inde dis mekanlarda kullanillan reklam ortamlari; posterler, bilbordlar, reklam
kuleleri, boyah reklamlar, elektronik reklamlar, elektrikli gbstergeler seklindedir.

Tiim agik tabela ve reklam tiirlerinin kent icinde konumlar: sayi, boyut ve igerikleri kentsel

tasarim biitiinii iginde ¢ok 6nem tagir.

Acik havada kullamlan tiim reklam, duyuru, levha ve benzerlerinde teknik, estetik,
kullamlabilirlik gibi yonlerden belirli bir niteligin saglanabilmesi, bu konuda ulusal ve
uluslararasi norm ve standartlara uyulmas1 6n planda tutulmaktadwr. Bu tiir belirli Slgiilere
uyum saglama hem kent goriintiisiine bir diizen getirilmesi hem de yapim, bakim, onarim
yoniinden gok Snemlidir. Bu konuda kentte kullanilan tiim duyuru ve bilgilendirme ile ilgili
levhalarda aym sistemin uygulanmasi tasarim g¢ahsmalarmda ana ilkelerdendir. Kogullara
gore, bunlarin bir bolimii kullamldi: yer ya da bolgelere gore belirli renk, gereg ve detay
ayrimlan gosterebilir. Burada nemli olan ¢evreye uyum saglamaktir.

Kenti¢i y6n ve yer gosterici tabelalar iki boliim halinde incelenebilir :

* Yon Gosterici Tabelalar ( cadde ve sokak isimleri ),

o Yer Gosterici Tabelalar.
Yer ve yon gosterici tabelalar mesajin agikhif: ile aminda algilamay: olanakh kilacak bigimde
tasarlanmasi gereken elemanlardwr. Goriintiiniin uluslararasi olmasi, kullamlan sembollerin
standartlara uygun olmasi, renk ve birdrnek konumlandirma, algilamayi kolaylagtirma
agisindan 6nemli etmenlerdir. Levhalarda verilen bilgi ne kadar ayrmtih olursa mesajin etkisi
o kadar zayiflamaktadir. Cogu zaman olduBu gibi, cok sayida levha bilgi edinmek isteyenlerin
ihtiyaglarim kargilamak yerine sagirtmaktadir. Bu tiir tabelalarda yazi bigimi basit ve okunakh
oldugu takdirde bireyin algis: artmaktadr.
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Yon ve yer gOsteren levhalarda kullamlabilecek malzeme olarak ahgap, paslanmay:
engellemek {izere aliminyum ya da aliminyum alagimlari, pvc. ve benzeri gibi saylabilir.
( Kentsel Tasarmm Cahsma Grubu, 1992 )

Cizelge 2.7 Amaglarma gére reklam ve afig elemanlan ( Cubuk vd., 1978:45 )

| TOPLUM YARARI VE | KAR AMACI
| KAR AMACI GUDEN | GUDEN

* Tiyatro ve Sinema Reklam Amagh

Afigleri * Afisler

* Politik Amagh Afigler | * Panolar
ano.

* Resmi Nitelikli Afigler * Tabelelar
| * Tal

| * Duvar Resimleri

Reklam ve afis elemanlarmnmn tagidif ortak 6zellikler;

e Anlatim sadeligi,

e Kullanim ve yapmm kolayhg,

e Amacma uygunluk,

o Olgiilerde standartlagma,

s (Cevreye uyum,

e Birbiriyle uyum. ( Ozaydm vd., 1991:63-64 )
Uyumu saglamak, daha dogrusu uyumsuzlugu, yaptinm ve yasalarla Onlemek, hukuken
olasidir. Bu bakimdan grafikler, kentsel islevieri bozmayacak gekilde ve kentsel gevreye
uyumu zedelemeyecek sgekilde hukuksal yasa ve  ybnetmeliklerle diizenlemek oldukga
onemlidir. Bunu saglamada bir yol da kisitlamalara gitmektir. Yurdumuzda ise buna verilen
o6nem g¢ok azdr. Tarihi ¢evre, yesil ¢cevre , estetik gevre korunmas: i¢in smirlayict yasalar
hemen hemen yok gibidir. Oysa yabanci iilkelerde Ornegin trafik isaretleri ile
kargilagtirilabilecek, dikkatleri yoldan aymrabilecek, yola ¢ok yakmm pano koymak
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yasaklanmugtir; keza yesili bozacak, silueti ve zemini zedeleyecek boyut ve kapsamda panolar
da yasaklanmgtir. Tarihi bir gevre iginde bu eylem tamamen dondurulmus ya da yanhzca
kisttlamalt resmi bildirigim panolarma izin verilmistir. ( Cubuk vd., 1978: 43-45)

e Dis Mekanda Simgesel Ogeler

Dis mekanin algilanmasinda simgesel dgeler, kentsel dlgekte ele alindiinda, sehir dokusu
iginde yonlendirici, mekam belirleyici, kente karakterini veren ve kentin algilanmasinda
bireye yardimci olan simgesel objeler ve imaj noktalaridir.

Bu Sgeler, mimari ve gehirsel boyutlarda, mekan iginde kendi nitelikleriyle ayirt edilebilen,
yiiksek yapilar, kuleler, meydanlar, anitlar, parklar, hatta aga¢ guruplan olabilirler. Yani bu
Ogeler genelde doku iginde segilebilen yapitlardir. Bu yapitlar gehire karakter veren,
dolayisiyla da o sehrin sevilmesinde benimsenmesinde etkinligi olan yapilardir. Sehri ziyaret
eden difer insanlar nazarmda bu yapilar sehrin sembolli olarak hatirlanir. Ornegin;
Siileymaniye, Selimiye Tokap: Sarayi, Ayasofya gibi.

Sehir dokusu i¢inde sivrilen yitksek donimant Ggeler, sehirliye veya sehir ziyaretcisine yon
belirlemede yardumci olur. Ayrica bu dominanat Ggelere bagh olarak belirli gehirsel bolgelerin
yeri tarif edilebilir. Sehirsel mekan iginde yabanci insanin rahat ve kaybolma korkusuna
kapiimadan dolagmasinda ve diger Ogelerin algilanmasmmda bu tlir yapitlarm Snemi ve rolii

yatsihamaz.

Dogal amtlar ise, izleyicilere, unutamayacaklari uyarilarda bulunan Sgelerdir. Bu dgeler, diger
sehirsel mekan ogelerinin birbirleri ile iligkilerinin kurulmasmda ve gevrenin algilanmasmda
yer alirlar ( Ornegin; Camlica ).

Bu 6geler, dominant anit boyutunda kiigiik Ggelerdir. Sehirsel bolgeler i¢inde agik alanlarda
kargilagtigimz plastikler, heykeller, gesmeler, mimari formlar, cumbalar, sagaklar gesitli renk
ve bigimde ilging reklamlar ve reklam objeleri, bu grup icinde sayilabilir. Bu 6geler, schirli
tarafindan kisa siire iginde algilanir kavranw, degerlendirilir ve gehrin biitlin olarak
kavranmasinda degerlendirilmesinde etkide bulunur.

Her giin gidilip gelinen bir yol vmekamnda, yapilan bir degisiklik bireyin kederli veya mutlu
olmasinda etkendir. Renkli bir bina cephesi, ¢igekli bir pencere, yapraklanmus bir agag,
yesermis bir cim alani, koruyucu bir sagak, rahat yiiriinebilen bir yol kaplamasi, rahat
hareketlilik ve ulagim imkam veren bir ulagim aksi, bir telefon kabini, bir gazate satig yeri, bir
kap1 tokmag1, huzur veren bir su alam, kula@: dolduran kus sesleri ve benzeri mekan pargalan
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iginde yasayan bireyleri mutluluk ve iizlintsi kaynaklan olabilirler.

Bu mekanlarda kalici bir monotonluk zamanla bireylerin bu mekanlart kullanmak
istememeleri ile sonu¢ bulur. Insan tarafindan kullamlamayan alanlarin kisa zamanda
yozlagtigh, varolan degerleri de kaybettigi bilinmektedir. ( Giritlioglu, 1991: 22-25)

¢ Kapah Mekanda Simgesel Ogeler

Bu c¢ahisma bashif: altinda kentsel kamusal i¢ mekanlardaki simgesel 6geler irdelenmektedir.
Toplumun bekleme, gegis, transfer, ulasim amagh kullandif: i¢ mekanlardaki ( Grnefin alt
gecitler, istasyonlar v.s.) simgesel dgeler, dig mekanlardaki Sgelerden boyut, renk, doku ve
malzeme olarak ayrilmasma ragmen iglev ve tasarun kriterleri yOniinden paralellik

gostermektedir.

Kentsel i¢ mekanlarda;
¢ Bilgi panolar,
e Ydlendirici Tabelalar,
o Isaretler,

o lan ve Reklam Panolari,
o Grafikler ve semboller gibi ¢gesitli simgesel 6geler bulunmaktadir.
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3. RAYLI SISTEMLERIN TANIMI VE METRO SISTEMIi

Giintimiizde hizh niifus artis1 ve kirsal kesimden sehir merkezine go¢lerin artmas: sonucunda
yogun niifusa sahip bilyiik gehirlerde kenti¢i ulagim Snemli bir sorun haline gelmektedir.

Kentsel ulagim sorununun agwhgi, sabah ve aksamin belirli saatlerinde yogunlagan ( doruk
saatlerde ) igyeri ve konut arasmdaki yolculuk istemlerinden kaynaklanmaktadir. Is amach bu
istem, kent merkezi ve gevre arasmdaki baglantilar ile ilgilidir. Yolculuk hacmi ¢evreden
merkeze dogru biiylir ve merkezde maksimum seviyesine ulagir.

Gelismekte olan iilkelerde kentsel ulagimdaki olgu, toplutagima sunusunun yetersizlifinden
kaynaklanan kii¢lik kapasiteli ara toplutagima araglarinin yayginhg: ve 6zel arag kullanmmnm
yaygm olmasidir. Ulkemizde dolmus bigiminde ortaya gikan bu sistem, filkeden iilkeye
cesitlilik gostermektedir. Bu durumda kent yollarnda kargaga ve trafik tikanikhklan stirekli
artmakta, hava kirliligi insan saghfim olumsuz ydnde etkilemekte, enerji ve zaman ydniinden
bilytik kayiplar yaganmaktadir.

Ayrica 8zel araba kullanmu kentsel ulagim istemini kargilayamadigi gibi, kara toplutagim
sisteminin de gorevlerini etkin bigimde yerine getirmelerini, onlarin yararlandiklan yiizey

yollarm en verimsiz gekilde kullanarak engellemektedir. ( Evren, 1996:66 )

Biitiin bu olumsuzluklar dikkate alindiginda, yogun niifusa sahip sehirlerde, sehiri¢i ulagimda
ferdi tagmma yerine toplutagimanm zorunlu oldugu bir gergektir. Ozellikle igyeri-konut
yolculuklarmin olusturdugu doruk saatlerde ortaya g¢ikan yiiksek talebi kargilamak izere
biiyiik kapasiteli toplu tagim araglarina gereksinme duyulmaktadir,

Ulagim sorunlann hizla biiyiiyen kentlerimizde ekonomik ve verimli bir ulagtirma sistemi
olusturmanm temel kosulu, diger tagmma sistemleri ile entegre olmus bir rayh sistem agmm
olusmasidir.

3.1 Rayh Sistemlerin Tanim

Rayh sistemler en genel tamimiyla, tek veya birlesik araglarla sabit bir yola bagimh olarak
hareket eden yiik ve yolcu tagiyan sistemlerdir. Zeminde, zemin altmda yada zemin dstiinde
giden rayh sistemler bu tanmn iginde yer almaktadir. ( Paker, 1992: 3)
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Rayli sistemlerin gerekliligi;

Kentsel ulagmm probleminin ¢6ziimiinde rayh sistemden yoksun bir sistemde, ulagtirma
hizmeti esas olarak karayolu sistemleriyle karsilanacagmdan, istemdeki artiy ve buna bagh
olarak trafik tikamkliklar: nedeniyle;

e Enerji, yedek par¢a ve benzeri kayiplar giderek arttacaktir.

e Trafik tikanmasindan dogan duraklamalarda hizlarm 15 km/sa.’e diigmesi durumunda
50km/sa. hiza gére araglarda her km. bagma enerji tiiketimi 2-3 katmna gikmaktadr.

e Ulagim siirelerindeki uzamalar yolcularin ulagim nedeniyle kaybettikleri zaman olarak
gdz Oniine almmahdir. Bireylerin yolculuklarmm yorucu olmas: Giretim gliglerini de

olumsuz ydnde etkilemektedir.

e Trafik kazalan artmaktadir. Bu kazalarm maddi kayiplar1 ve bliylik acilan hergiin
yasanmaktadir. Buna karsm rayh sistemlerin giivenligi bilinen bir Gzelliktir.
Akhanya’mn 8 bilyiik kenti igin diizenlenen istatistifin sonucuna gbre yolcu-km.
basma kaza sayis1 oram rayh sistemde (1), otobiis sisteminde (4.1), otomobil
sisteminde ise (26.8)’dir.

e Hava kirliligi motorlu tagitlarin artigtyla orantih olarak insan saghfm ve yagamm
tehlikeye sokan boyutlara varmaktadw. Oysa rayh sistemlerin havayr kirletmesi s6z
konusu degildir. ( Evren, 1996:66 )

Kisaca, genel olarak ulagim sistemi iginde gerektiginde rayh sistemleri gelistirmemenin
karsihg1 olan sosyal maliyet kiiglimsenmeyecek boyutlardadir.

Cevre kirliligi yaratmayan, enerji tilketimi agisindan ekonomik, hizh, konforlu ve gtivenli bir
ulagim sistemi olan kentsel rayh sistemler kent ulagimmda giderek &nem kazanmaktadir.
Rayh sistemler, kara toplutagim araglarinin yaminda ‘yeni bir ulasim tiirli' olarak daha olumlu
bir imaja sahip olduklarmdan ve sabit bir kolidorda yliksek kapasitede ulagmm hizmeti
vermenin kent {izerindeki kalici etkileri agisindan ulagim plancilar: tarafindan 6zel araba ile
rekabette otobiisten daha etkili bir alternatif olarak gériilmektedir.

Diinyadaki 86 metro ve 517 hafif rayh sistemden 6nemli bir béliimii 1970’lerden sonra, araba
rekabetinin oldugu dénemlerde, dolayisiyla arabaya kars: saglam bir alternatif geligtirmek icin
yapilmigtir. 86 metrodan 51°1; 517 hafif rayh sistemden 105’1 1970°den sonra yapitmgtir, 25
metro sistemi ise ingaat agamasmdadr.
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Rayh sistemlerin hedefleri :

e Toplu tagim hizmetini iyilestirmek ve kent trafigini azaltmak.
o Kentsel gelismeyi kontrol etmek ve ySnlendirmek.
o Kent merkezini gliglendirmek ve canlandirmak. ( Babalik,1998: 298 )

Rayh sistemler kentlerin ekonomik ve topografik ozelliklerine gore degisik standartlarda
sunulabilmektedir.

3.2 Rayh Sistem Tiirleri
Rayh toplutagim sistemleri :

e Banliyo

s Tramvay

e Hafif Rayh Sistem
e Metro

Rayh Sistem Tiirlerini Birbirinden Ayiran Belirleyiciler :

a) Tast niteligi.

b) Yol ve hat 6zellikleri.

c) En biiyiik sikhik — yani bir dizinin 6ndekini izleyebilmesi icin gerekli en az siire.

d) Kapasite.
Ancak bunlar arasinda en 6nemli belirleyici kapasitedir. Bir saatte bir yonde taginabilecek
yolcu sayis1 olan kapasite, bir tagitin tagryabilecegi oturan ve ayakta duran toplam yolcu
sayisinn, tagit hizmm, hizlanma ve frenlenme ivmelerinin, hattin diger karayolu trafifinden
korunma orammmn, ticari hzin, bir dizideki tagt sayismin ve dizi/saat olarak sikhigin
fonksiyonudur. Goriildiigii gibi kapasite kavramm kentsel rayh ulagmm tiirlerini birbirinden
ayrran faktorlerin sentezi nitelifindedir. Bu nedenle rayh sistem tiirlerinin smiflandmimasi
i¢in kapasite en tutarh Sl¢iittiir.

Bu baglamda bir yonde bir saatte ;

e 10.000-15.000 yolcu tastyan rayh sistem tiirii framvay ,

e 15.000-30.000 yolcu tagtyan rayh sistem tiirsi hafif rayh sistem(LRT) ,

e 30.000-70.000 yolcu tasiyan rayh sistem tiiri mefro olarak adlandinibr.
( Evren, 1996:65 )
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Ayrica yol ve hat 6zellikleri 6i¢iit olarak alindiginda s8yle bir gruplama yapilabilir.

a) Kangik trafik ylizey yollarmi igeren gruptur. Bu grup yolu kullanan rayh sistem, tramvay
sistemidir.

b) Kismen kontrollii yoldur ve 'yar1 &zel' olarak nitelendirilir. Bu grup yol, diger trafikten
kismen aynlr, baz: kesimlerde degigik ulagim tlirlerinin ortak kullanmmimi ve egdiizey
kavsaklar icerir. Hafif rayh sistem bu yolu kullanmaktadur.

c) Tiumiiyle kontrollii, glizergahi tiimiiyle ayrilmmg yol sistemidir ve 'Szel yol' nitelifindedir.
Bu grup yolu kullanan rayh sistem metro sistemidir.( Pektag, 1997: 5)

Cizelge 3.1'de rayh sistem tlirlerine ait veriler belirtilmektedir.

Cizelge 3.1 Rayh sistem tiirlerine ait 6zellikler ( Pektag, 1997 )

OZELLIKLER TRAMVAY HAFIF RAYLI METRO

| YOL KONTROLU Gorsel Gorsel/Sinyal ' Sinyal
UCRET TOPLAMA Aragta Aragta/Durakta Durakta
PLATFORM Algak Algak/Yiiksek Yiiksek

| MIN. ARAC SAYISI 1 1 (4 Dingilli) 1-3
ARAC UZUNLUGU(m.) 14-20 ! 20-33 15-23
MAX. HIZ (km/sa) | 60-70 60-125 90-130
ISLETME HIZI (km/sa) 10-25 20-45 25-60

| xapasiTE (ki/sa) 10.000-15.000 15.000-30.000 30.000-70.000
DURAK ARALIGI (m.) | 300-500 600-1000 500-200

3.2.1 Banliyd Sistemi

Biiylik sehirlerde cogunlukla sehir disindaki yerlesim bolgelerine ulagmmlarda kullamian
banliyd isletmeciliinde hat genigligi 1435 mm. olup 15-25 K.Volt beslenme enerjisini
katenerden almaktadir. Isletme gideri ve enerji tilketimi olduk¢a az olan bir rayh sistem
tiirtidiir.

Sagladig1 en biiylik avantaj ise demiryolu ulasgtirmasma ait hatlar1 kullanabilmesidir. Biiyiik
kapasitede yolcu tagiyabilmekte olup, seyahat yliksek emniyet ve konfordadw. Yerlesim

bolgelerine gore kurulan istasyonlardaki peronlar vasitasiyla yolcu indirme - bindirme
yapiimaktadir. { Yiiziigiilla, 1996: 49 )
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3.2.2 Tramvay Sistemi

Kentsel rayh sistemlerin en cazip ©zelligi, sistem {izerinde sonradan degigiklikler ve
iyilegtirmeler yaparak kapasitelerin, iz, sikhk, giivenlik, konfor ve diizenlilik gibi hizmet
niteliklerinin belirli bir diizeye kadar yiikseltilebilmeleridir.

Rayl toplutagim sistemlerinin gelisim sfire¢inin ilk asamasim olusturan tramvaylar,
geleneksel olarak kent sokaklarinda isletilen vagonlardan olugmaktadir. Transit ulasim araci
olarak tasarlanmamuglardir. Genellikle tramvay: kullanacak olan insanlar duraklara ylirtiyerek
ulagabildikleri igin, duraklar arasindaki uzunluk fazla degildir.

Tramvay hatlarmin bulundugu yol kesimleri diger araglar tarafindan kullanildigmdan
ortalama hizlan c¢ofuniukla 15 km/saat’in altindadir. Yolcu kapasitesi en diisik rayh
sistemdir. Tramvay durak arahg ise 300-500 m.’dir.

3.2.3 Hafif Rayh Sistem

Hafif rayh sistemlerin degerlendirilmesindeki temel zorluk bu sistemlerin tammlamalarmin
tam olarak yapilamamasindan kaynaklanmaktadir. Hafif rayh tagit sistemi, tramvay
hizmetleriyle metro yada trenin sagladifi hizmet standartlar arasinda, bir toplu tagim hizmeti
saglamaktadir. Hafif rayh tasit sisteminin en dnemli dzelligi, genelde tramvay ve metro hatlan
arasmda baglant1 saglamasidir. ( Kihingaslan T. ve Kilmgaslan 1., 1992: 42 )

Hafif rayh sistem, her 600-1000 m. mesafedeki 6zel istasyonlarda yolcu indirip bindiren,
ortalama 300 yolcu kapasiteli araglardan olusan diziler halinde kendine ait hatlarda igletilen
rayh toplutagim sistemidir.

Arag istasyonlardaki yaklagik 90 cm. yiikseklikteki peronlardan yolcu alir. Tek yonde saatte
15.000-30.000 yolcu olan hatlar igin kullamhr, Orta kapasiteli ve orta maliyetli bir kentsel
rayh ulagim tiiri olarak genis bir uygulama alam bulabilmektedir. ( Yiiztigtilla, 1996: 49 )

Avrupa ve Amerika kentlerindeki hafif rayh sistemlerin ortak &zellikleri incelendiginde;
genellikle kent merkezini besleyen 1gmsal bir ulasim a1 olustugu goriiliir ve ¢ogunlukla 5 km.
capmda bir alana hizmet verilmektedir. Ulasim araglan arasinda esgiidiim saglanmustir. Bu
esglidiim hafif rayh sistem ile otobiisler arasinda olmaktadir yani rayh tagt otobis ile
beslenmektedir. Ayrica metro ve Kentigi ile kentlerarasi rayh ulagim sistemleri arasinda da
iligki kurulmustur.
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3.2.4 Metro Sistemi

Kentsel ulagimda rayh sistemlerin kullanim gergekte oldukga eskidir. Onceleri, sehirleri ve
schirsel bolgeleri birbirine baglayan demiryolu aglari kullambmistir. Daha sonra gehirlerde
yolcu kapasitesinin artmasiyla ek hatlara gerek duyulmustur. Yapilan aragtirma ve inceleme
cahsmalarmdan sonra var olan demiryolu raylar1 yer altnda devam eden hatlarla birlesmeye

baglamustir.

Demiryolu teknolojisinin yer altinda gelisimi, trenlerin yer iistiindeki sikigikhiktan almip hizh
ve giivenli bir bicimde gahgmas: ydniinde bir gelisme olmusgtur.

Onceleri metronun demiryoludan tek fark: yeraltinda igletilmis olmastyd: ve klasik metroda,
standart demiryolu altyapisi, Gistyapis: ve araglan kullamliyordu. Ancak cevap verdifi ulagm
talebindeki farkhbklar nedeniyle teknik geligmeler metroyu tren isletmeciliginden ve
teknolojisinden ayirmugtir. ( Sevdin, 1992:3-4 )

Metro sistemleri, ileri derecede otomasyona bagh olarak igletilmekte olan bir rayh sistem
tiirtidiir. Sadece kendine 6zgli bir yolla isletildiginden yiiksek hiz saglamakta, giivenilirlik ve
kapasite artmaktadir. ( Kilingaslan T. ve Kilingaslan 1., 1992: 42 )

Metro sisteminin tasmma kapasitesi, aragin uzunluguna ve servis sikhima bagh olarak her yén
icin saatte 30.000-70.000 yolcu arasinda degisir. Ayrica saatte maksimum 120-130 km.’lik
hiza erigerek isletilmektedir. ( Bilyiik Larousse, 1986: 8076 )

3.2.4.1 Metro Sisteminin Tarihsel Gelisimi

Diinyada ilk biiyiik metro sistemleri 19. yiizyihn sonunda ve 20. ylizyin baslarinda Londra,
Paris, Newyork ve Moskova’da kurulmugstur.

Demiryollarmm 1840°larda Ingiltere’de yaygmlagmaya baglamasiyla birlikte, insanlar biiyiik
sehirlere akin etmeye baglanustir. 1843 yilinda Avrupa’nin en biiylik sehri olan Londra, tam
anlamiyla bir trafik karmagasina digmiigtiir. Bu sorunun ¢dziimil igin, yeraltindan ulagim
saglayacak bir demiryolu sistemi Onerilmiy ve 1860’da Londra’da diinyanm ik yeralts
demiryolunun yapum baglanmgtir. Bu sistemde basit bir insaat teknifi kullamlmigtir; 6nce
yiizey bogaltilmg, derin bir gukur agilip raylar dosenmis ve fizeri kapatibmgtir. Bu teknik ac-
kapa adim alr.

Ug il siiren gahgmalar sonucunda ilk metro hatti, 9 Ocak 1863 tarihinde Londra’da hizmete
acilmgtir.( IBB Dergisi, 2000:79 )
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6 km. uzunlupundaki bu metro hattna 'Metropolitain Railway' ad: verilmistir. Bu tiir
tagimacih@ belirtmek igin kullamlan metro sdzciigli metropolitain s6zcliglinlin kisaltmasidir.
Buharh trenlerin yer altindaki yogun trafifinden kaynaklanan kimi sorunlar baglangigta olmak

{izere metronun gelismesini durdurmugtur.

Metro Londra’dan sonra A.B.D.’de hizmete girmistir. 1868°de Newyork, 1892°de Chicago
metrosu galiymaya baglammgtir.

Metronun tam anlamiyla gelismesi ancak elektirigin kullanllmaya bagladigi 19. yiizyiin
sonunda gerceklegmistir. Diinyanin elektrikle ¢alisan ilk metro hatt1 1890°da yine Londra’da
kurulmustur.

Avrupa’daki ik metro 1896°da Macaristan’m bagkenti Budapeste’de agimstir ve bunu
Paris’te 1900°de hizmete giren metro sistemi izlemigtir. 20. yiizyihn ilk ¢eyreginde, Amerika
ve Avrupa’min bircok bilyiikk kentinde yeni elektrikli metrolar hizmete girmistir. Boston
(1901), Berlin (1902), Philadelphia (1907), Hamburg (1912), Buenos Aires (1913), Madrid
(1919) ve Barcelona (1924). ( Biiyiik Larousse, 1986: 8076 )
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4. METRO ISTASYONLARININ TANIMI VE YERALTI METRO
ISTASYONLARINI OLUSTURAN MEKANLAR

Metro sistemi icerisinde yolcu sirkiilasyonunu (girig-gikis) saflayan alanlar metro
istasyonlaridir. Bu alanlarda iglevsellik ve estetik unsurlar birbirlerinin ayrilmaz parcalarim
olusturmaktadir. Aracglardan ayr1 olarak yolcular {izerindeki gorsel etkinin ¢ofu istasyon
mekanlarmdadir. Istasyonlar ulagilabilirliin kuvvetli oldugu alanlarda planlanirken yolcular
tarafindan da kolay algilanabilir olmahdr.

Metro istasyonlarinda gerekli boyut, kapasite, sirkillasyon ve istasyonu olusturan ana
mekanlar ortak dzellikler olarak ele almmis ve bir genellemeye gidilmistir.

4.1 Metro istasyonlarmmn Smiflandinimas:

Metro istasyonlarmm siflandinimasinda ti¢ ana grup s6z konusudur. Istasyonlar zemin
kotuna gore, giizergah lizerindeki konumlarina gore ve islevlerine gore gesitli sekillerde
smniflandirimaktadir.

4.1.1 Zemin Kotuna Gére Metro Istasyonlan

Istasyonlar zemin kotuna gbre yeralti ve yeriistii istasyonlari olarak iki ana gruba
ayrilmaktadir.

1. Yeriistii istasyonlar

e Yiikseltilmis istasyonlar.

e Hemzemin istasyonlar.
2. Yeralt: istasyonlar1.

e Tek seviyeli istasyonlar.

e (Cok seviyeli ( kesismeli ) istasyonlar.
Yertistii istasyonlan yiikseltilmis ve hemzemin istasyonlar olarak kendi iginde ikiye ayriirken
yeralt: istasyonlar1 da peron kat1 sayisma gore tek seviyeli ve gok seviyeli olarak gesitlenir.
(Sekil 4.1)

Ayrica yeralt: istasyonlan enkesit tiplerine gére agikta, tiinelli, ara kath (mezaninli), alt gegitli
ve kesigmeli olarak bes ayr1 tipde yapalabilmektedir. ( Sekil 4.2 )
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4.1.2 Giizergah Uzerindeki Konumlarna Gire Metro istasyonlan

Istasyonlar giizergah tizerindeki konumlarma gére iki ana gruba ayriimaktadir. Bunlar :
1.Terminal Istasyonlan

2.Ara istasyonlar olarak iki grupta toplanirlar.

o Terminal ve ara istasyonlar tek igletme hatti ( gidig-geliy ) fizerinde ise 'normal
istasyonlar’

» Istasyondan hemzemin olarak bagka bir hat baghyorsa 'catal baglantih istasyonlar’

_e Istasyondaki hatta, hemzemin bagka bir hatla paralel bir baglant1 varsa "hemzemin
aktarmali istasyonlar'

o Istasyondaki hatta, hemzemin bagka bir hatla kegisme varsa ‘kesismeli istasyonlar'
denir ( Kesigmeli istasyonlarda kendi i¢inde hemzemin kesismeli istasyonlar ve g¢ok
seviyeli kesigmeli istasyonlar olarak ikiye ayrilir.).

4.1.3 Islevlerine Gdre Metro istasyonlan
Istasyonlar igletme islevleri bakimindan yolcu istasyonlan ve sevis istasyonlar olarak iki ana
grupta ayriimaktadir.

1. Yolcu istasyonlan
Ulagim ad izerindeki 6nemlerine gore ;

1.1. Ana istasyonlar ( 1. derece 6nemli istasyonlar)

1.2. Tali istasyonlar ( 2. derece 6nemli istasyonlar) olarak iki ayr1 tiptedir.
2. Servis istasyonlar:

Baz: istasyonlarin servis (arizah vagonlarm yedefe alimasi, kaza hali v.b.) hizmetleri
vermesi gerekmektedir. Bu istasyonlara “servis istasyonlar1” denir. ( Anon,1986: 3-14 )
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4.2 Metro Istasyon Tiplerinin Belirlenmesindeki Ana Kriterler

Cizelge 4.1 Metro istasyon tiplerinin belirlenmesindeki ana kriterler

l KRITERLER I

=t a. Konum

r- b. Ingaat Teknikleri

-{ c. Istasyon Biiytikliigi

- istasyon Uzuntugu

— Istasyon Genigligi |

L istasyon Yitksekligi |

! d. Peron Yerlegimi

=1 e. Mezanin Yerlegimi

| f. Yolcularm Yiiklenis Bigimi|

! p. Schircilik ikeleri

Cizelge 4.1.'de de belirtildigi gibi metro istasyon tiplerinin belirlenmesinde yedi kriter
bulunmaktadir. Bu kriterler:

a. Konum

Rayh sistem hattmmn kullannm yofunluguna gére degisebilen farkh araliklardaki
istasyonlarmin konumlan giizergahi kesinlegtikten sonra, gehir yerlesim dokusu, ulagim aj
trendleri sonunda on etiidler sonucu belirlenmektedir. Istasyon konumu belirlenirken yapilan
On etiid gahgmalarinda oncelikle diger ulasim sistemleri ile baglantis1 kuvvetli olan alanlar;
zemin etiidleri, tip kesit ve detaylan ¢ikarilarak incelenmektedir. Bu inceleme sirasinda
konuma karar verilirken giizergahin gectigi bolgedeki kiiltiir varliklarmm envanteri de
degerlendirilmelidir.

Istasyonlarm konumlarmin kesinlestirilmesi asamasmnda ise sondaj cahsgmalari ile zemin
yapisma iligkin yapilan tespitler, istasyonun bulundugu bdlgeyi igeren plan kararlan etkili
faktorlerdir. Bunun yam swa kopumu Kkesinlesmis bir istasyonda uygulama asamasinda
kargilagtlan sorunlardan baghcalan kagak bodrum katlar, dnceden varh@: bilinmeyen kaltlir
varhklan olarak sayilabilir ve yapilan ¢alismalan biiyiik 8lglide etkilemektedir. Istasyon girig-
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cikislar: sehir planlamas: agisindan gelecekte 8n goriilen yeni imar planlan da diigtintilerek en
uygun yerlerde segilmelidir.

b. ingaat Teknikleri

Baghca iki farkh ingaat teknigi bulunmaktadsr:

1. Acik Insaat Sistemi (cut and cover)

Bu sistem, harfiyat i¢in kullamlan en kolay yoldur. Zemin, istasyon yapim sirasinda, toplam
uzunluk, genislik ve derinlik kadar agilr. Harfiyatin iistii trafik akimma izin vermek i¢in
servis yolu ile kapatilir. Istasyonun yapisal kabugu tamamlanp, dstii Srtiildiikten sonra
zeminde bozulan yerler eski haline getirilir. Bu harfiyat ¢esidi en sik sekilde kullamlan tiptir.

2.Yeraltinda Tiinel A¢ma Sistemi (Mined Excavation)

Bu sistern tamamen yer altinda gerceklestirilir ve zemin tahribat1 s6z konusu degildir. Bu
sistemde iki tiir teknik vardir:

e Tiip seklinde tiinel acarak, istasyon alani olugturmak.
e Yeraltinda ikiz tiinel agarak istasyon alammi olusturmak. Bu sistemde istasyonda
genisletme yapilarak peron alanlan igin yeterli genislik saglamr. Ozel durumlarda
( jeolojik yapmm oOzellikleri, kesismeli istasyonlar gibi ) kullamlan ve yolcu
sirkiilasyonunun daha rahat saglandig: bir tekniktir. ( Hackelsberger, 1997:33-39)
c. Istasyon Biiyiikliigii

Istasyon tipini etkileyen ana faktorlerinden birisi yeralindaki mekanlarm hacmidir.
Istasyonun biyiikliigii biiyiik oranda planlama asamasinda belli olur. Bu asamada sistemi
planlayanlar, cesitli fonksiyonlara cevap verecek kapasiteleri tahmin ederek genel istasyon
kapasitesini kararlastirirlar. Bu agamada ayrica, yolculara verilecek servis hizmetleri (6rn egin
kalabalik saatlarde her 1.5 yolcu igin bir oturma yeri), ara¢ i¢in minimum yol, gerekli arag
kapasitesi ve uzunlugu gibi kararlar ortaya konur.

Istasyon biiyiikligiiniin belirlenmesinde 3 ana fakt6r s6z konusudur. Bu faktdrler :
* Istasyon Uzunlugu

* Istasyon Genigligi

* Istasyon Yiiksekligi
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o Istasyon Uzunlugu

Toplam istasyon uzunluu, servis birimlerinin harfiyati minimum diizeye indirmek icin
isiasyonda gerekli yerlere yerlestirildikten sonra belirlenir. Genellikle peronlar araglarm
boyundan, durmalarma izin verecek toleransi belirlemek igin daba biiyiiktir. Fakat baz
durumlarda peron ve tren uzunluklar: aymidur.

o Istasyon Genigligi

Istasyon biiylikliiiinfin belirlenmesinde ikinci faktdr, peron genigli§i ve arag genisliginden
olusan istasyon genigligidir. Ara¢ genisiligi sistemden sisteme degigir(Yaklagik 240-300 cm.).

Planlama esnasmda yolcularm davramiglart her istasyon i¢in tahmin edilir. Sonra istasyon
tasarimeilar bu bilgilerle istasyon iginde ve aragtan istasyona tahmini yolcu sayisim
olusturmaya baglar. Bu caligmalar en kalabalik olan saatlerdeki yogunlufa gore yapilir ve
daha sonra en kalabalik saate bagh olarak onbes dakikahk kalabahk dilimler i¢in bu
¢ahsmalar diizenlenir. Sistem boyunca peronlar igin standart geniglik yolcu tagima kapasitesi
ve gilivenlik gereksinmeleri gibi kriterlere dayanir. Yaklagik peron geniglikleri yan peronlu
sistemler igin 3.30 m. — 10.00 m. arasmda, merkezi peronlu sistemler i¢in 5.40 m. — 11.40 m.

arasmdadir.

Ikiz tiip ingaat teknigi ile olusturulan istasyonlar peronlardan gelen veya peronlara dogru
giden hizh akim rahatlatmak i¢in, peronlardan bagka merkezi toplama yerlerine sahiptir.
Peronlarm dar yapilmasinm baglica sebebi maliyeti yiiksek olan harfiyat hacminin biraz olsun
azaltilmig olmasidir.

o Istasyon Yiiksekligi

Istasyon biiyiikliiiniin belirlenmesinde figlincli faktdr, yiksekliktir. Tinel seklinde insa
edilen istasyonlar icin arag boyutu, peron genislifi ve peron istiindeki minimum diisey
agikhk, tiinel seklindeki istasyon ¢apm belirlemede ii¢ ana kriterdir. A¢ik ingaat sistemli
istasyonlar i¢in iki ayr1 yaklagim ortaya ¢ikmaktadir.

Birinci yaklagimda mezanin, peronun diginda ve iizerindedir veya peron ile yanyanadir. Bu
durumda peron yiiksekligi, demiryolunun derinligi, demiryolu ile peronlar arasindaki mesafe,
peronlar {istiindeki agik yiikseklik ve peronun yapisal tavan kalinhigma bagh olarak belirlenir.
Genel olarak bu tip istasyonlarda harfiyatin toplam derinlii daha azaltilmig olur. Buna bagh
olarak da yapim maliyeti azalr.
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Agik ingaat sisteminde dfisey yerlesim agisindan ikinci yaklagmda mezanin peron igindedir
ve peron lizerine yerlestirilmistir. Mezanin i¢in gerekli yiikseklik miktan toplam ylikseklige
eklenmis olur, dolayisiyla yapmm maliyeti de artar. Bu sekildeki tasarimin avantajlan, iyi bir
yolcu sirkiilasyonu ve iletigim 6zellikleri, yolcularin glivenligi, rahatlik ve estetiktir.

Tavan yilkseklikleri mezanin alannda ( 3.65 m.), peron alaninda (3.05 m.) olarak
tasarlanmugtir. Mezaninlerin {izerindeki (91.5 cm.)’lik bolge havalandirma araglan ve diger
mekanik araglar i¢in ayrilmugtir. Benzer ylikseklikler, yiikseklifin yapmmn sekline bagh olarak
degismesine ragmen, ikiz tlip seklindeki ve kemer bigimindeki istasyonlarda kabul edilmigtir,

d. Peron Yerlegimi

Peronlar yaygn olarak istasyonlarda, yan, merkezi ve iistiiste, olmak iizere 3 degisik sekilde
olabilir. Yan ve merkezi peron sekilleri en ¢ok kullamlanlardir. Ustiiste peron yerlesimi,
cadde dogrultusuna gore yerlestirilen istasyonlarda caddeye bagh olarak dar bir istasyon
gerekli oldugunda kullanilir.,

Ik tasarim kararlarindan birisi yan peron yada orta peron tipinin segilmesidir. Yeralt1 istasyon
tasarimeilar, iletisim ve yonetim agisindan orta peron tipinin isteklere daha iyi cevap verecegi
konusunda hem fikirlerdir. Orta peron fazla kalabalk saatlerdeki yogunlugu kargilamak igin
daha fazla alan saglar, 6zellikle kalabahk saatlerdeki yogunlugun bir yonde oldugu durumda.
Orta peron tipinde, yan peronlu sisteme gore, daha az gegitlere, merdivenlere veya yiiriiyen
merdivenlere ihtiyag vardir. Orta peron sisteminde yolcularin ySnlenmeleri daha agiktir ve
yolcularm mezaninden hareketleri daha kolaylagir.

¢. Mezaninin Yerlesimi

Istasyon mezaninleri perondan ayn cadde seviyesinde, perondan ayri cadde iizerinde,
perondan ayr1 peron kotunda, peron ile beraber ve peron iizerinde olmak iizere 4 degisik
yerlesim bi¢iminde olabilir. Bu yerlesim tiplerinin herbiri, istasyonun hacmini ve harfiyat icin
izlenecek yollan dolayisiylada istasyon maliyetini ve tipini dogrudan etkikeyen faktorlerdir.

f. Yolcularm Yiiklenig Bicimi

Yolcularm yiiklenig bigimi, mezanin ve peronlar arasmda hareket eden yolcular igin girig-
¢ikis noktalarmin yerlesimi ile ilgilidir. Bu yiikleme, mezaninden peronlara dogru dengeli bir
sekilde dagihm veya dengesiz bir dagihm sgeklinde gergeklesir. Dengeli dagihm istasyon
sirkiilasyonunu ve giivenligi daha iyi bir duruma getirir. Istasyondaki yolcularn yiirlime
uzunluklar1 minimize edilerek ve peron fizerindeki yolcularm yanhs dagihmm azaltilarak,
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yolcular istasyonla uyumu arttirtlmig olur. ( Anlar, 1989:14 )
g. Sehircilik ilkeleri

Metro sisteminin gegecegi alanlardaki sehirsel karakteristikler tasarmm etkiler, yapunda
fiziksel smurlamalar getirir ve maliyeti etkiler. Sehirsel kosullar, fiziksel elemanlarin
tasarmmum  etkileyecek insan yapmmu elemanlarin yapim ve istasyon maliyetinin bir

kombinasyonudur. Tasarum etkileyen sehirsel faktorler sunlardir:

* Yiizey gelisim tipleri ve yogunlugu

o Trafik

e Ulasim ag1

o Ulagim glizergahn

e Kamu alanlan ve diger alt ylizey gelisimleri
Tasarmm etkileyen ilk gehirsel kosul, yogunluk ve istasyon cevresindeki alan kullanimlaridir.
Yogunluk kavram: sadece bina yogunlugunu icermez aym zamanda ulasim yogunlugu da bu
kavram iginde kullanilmigtir.

4.3 Metro Istasyonlarini Olugturan Mekanlar
Metro istasyonlari mimari boyutlandirma ve projelendirme ilkelerine gore;
s  Girig Meﬁaﬂm,
= [stasyon Lobisi (Konkors) ve Mezanin Alam,
= Peron Kati,
* Dolagim Alanlari (merdiven-~yiiriiyen merdiven),
= Servis Alanlarindan olusur. ( Kuthu vd., 1988: 62 ) ( Sekil 4.3 ve 4.4)
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4.3.1 Giris Mekanlan

Giris mekanlar1 yolculari istasyonlara yonlendiren, yoculuk eyleminin basladiy ve bittigi
noktalardir. Bu nedenle istasyon yerlerinin se¢imi ve gevresel etkileri son derece Snemlidir.

Giris mekanlarinin yersegiminde ve tasariminda ana kriterler s6yledir:

»  Ulagmm ve erigibilirligi kolay olmahdir,
s Kolayhkla algilanabilmelidir,
» (Cevrenin kentsel ve mimari dokusuna, geligimine uyumlu olmahdr,
» Mevcut ve gelecekteki yaya-trafik akigimu engellememelidir, aym zamanda alt gegit
islevini de gérmelidir,
» Servisler bittikten sonra kontrollii olarak girisler kapatilabilmelidir,
» Konstritkksiyon az bakim isteyen malzemelerle ve istenen etkiyi birakacak sekilde
diizenlenmelidir, '
» [cerisinde gise, bilet satis makinalari, telefon kabinleri ve benzeri sehir mobilyalarina
yer verilmelidir.
Tim bu kriterlerin yamisira istasyon giriy mekam (yogun bir gelisme gdsteren gehirlerde)
30 m. genisligindeki bir yoldan cephe almahdir ki bu yol bireylerin rahat ve kisa zamanda
toplanmip dagilabilecegi nitelikte olmahdir. Ayrica girigler cadde kotuna gore yerlestirilmelidir.

Girig noktalari, istasyondaki plan semasina bagh olarak ;
e Tek ugtan
o Ikiugtan
e Ortadan dagilim sistemine gore yerlestirilmektedir.

Bu sistemler i¢inde en uygun olan iki ugtan giris alan dagilm sistemidir. Bunun nedeni yaya
dolagimm ( girig-gikis hareketlerini) yonlendirmede kolaylik saglamasidir. Istasyon girisi ile
diisey elemanlar arasinda en az 5 m. uzunlugunda bir alan birakidmahdir. Ayrica metro
istasyon giriglerinin en az biri dziirliiler i¢in tasarlanmalidir. ( Anon, 1986: 3-14 )

4.3.2 Istasyon Lobisi ( Konkors) ve Mezanin Alam

Istasyon lobisi yolcularm ficretsiz alana girmelerini saglamak, ancak {icretli kisma gegislerini
de kontrol etmek tizere tasarlanan alandir. ( Sekil 4.5 ) Alan, istasyonu kullanan tiim yolculara
hizmet verdiginden, doruk saatlerde izdihama meydan vermemek i¢in konkors alammin yeterhi
geniglikte olmasi gerekmektedir.
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Kamu alami olan ve olmayan kisimlardan meydana gelen konkors, bilet kontrolii saglayan
bariyer tarafindan ikiye ayriir. Konkors alam iginde bilet kontrolii saglayan bilet holii ya
perondan giris-¢ikis noktasma ulagimu saglayan bir arakatta (mezanin) ya da giris kotunda yer
alir.

Bilet satis ve kontrol konusu genel olarak igletme kararlarina baghdir. En yaygm yontem bilet
satis otomatlar1 ve otomatik turnikeli bilet kontrol makinalari kullanmaktir. (Resim 4.1 ve 4.2)

Resim 4.2 Bilet satig otomatlar1 - Almanya ( M. Giirsoy Koleksiyonu )
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( International Ligthing Review, 1991:152)
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Cesitli gegis sistemleri i¢in ;

* Otomatik bilet kontrol makinalarinda gegis igin 0.5 m. aralk yeterlidir (Bu
makinalarm boyu 1.5 m., eni 0.30 m., yiiksekligi 1.00 m.’dir). Bu gegitlerden
dakikada 17 yoleu (3.5 saniyede 1 yolcu) gececegi varsayilmaktadur.

=  Elektronik kontrollii giriy kapilarindan gegis igin (1 dakikada 45 yolcu hesabiyla )
0.60 m. genislik gereklidir.

» Jeton kutulu gigelerde genislik ( 5 saniyede 1 yolcu hesabiyla ) 0.65 m.’dir.

=  Db&ner turnikeli sistemlerde geniglik (1 dakikada 15-20 yolcu hesabiyla) 1.00 m.
olmahdir. ( Resim 4.3 ve 4.4 )

Girig turnikelerinin 6n tarafinda iki sefer arasinda, beklenen yolcunun %20°si oraninda bir
kuyruk uzunlugu gozoniinde bulundurularak, yeterli alan birakilmalidir. Kontrol sistemleri
gegisinden sonra ise, minimum 3.00 m. eninde serbest alan tasarlanmahdir. ( Anon, 1986: 19)

Metro istasyonlarmda mezain, genellikle giris noktasinda bilet kontrol alanma yer olamadi
durumda yolcularm perondan girig noktasmna ulagimm saglayan alanlardar.

43.3 Peron Alam

Peronlar, yolcularm vagonlara binerken veya vagonlardan ¢ikarken kullandiklar1 mekanlardir.
Peron alam, istasyonun kent igindeki konumuna bagh olarak viyadiik {istiinde (zemin kotu
istiinde), zemin kotunda veya zemin kotu altinda olmak iizere ii¢ degisik sekilde
konumlanabilmektedir. ( Sekil 4.14 )

Istasyonlarda genel en kesite bagh olarak peron tipleri ise;

¢ Yan peron

e Orta peron

o Ustiiste peron olmak {izere ti¢ degisik sekilde yerlestirilebilir.
Yan ve orta peron sekilleri en ¢ok kullamlanlardir. Ustiiste peron yerlesimi, cadde
dogrultusuna gore yerlestirilen istasyonlarda caddeye bagh olarak dar bir istasyon tipi gerekli
oldugunda kullamlir.

Bu genellemeye bagh olarak, yeralt: istasyonlan genellikle iki degisik kesitte ingaa edilir.
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a) Tek Yonlii Sistem - Bagimsiz En Kesitli istasyonlar

Tek yonlii sistemde peronlar ya binise ya da inige ayriimustir. (Sekil 4.6 ve 4.7) (Resim 4.5)

e

TEK YONLU
TEK PERONLU

Sekil 4.6 Tek yonlii tek peron istasyon gemast

¢ LoNCoURSE TR

Sekil 4.7 Tek yonlii - tek peronlu sistemde ¢alisan bir istasyon rnegi.
Londra, Liverpool Street Metro Istasyonu ( www.dr-sauer.com )

Resim 4.5 Tek yonlii - tek peronlu sistemde ¢aligan istasyon 6rnegi - Singapur
( Goh ve Wang, 1991:139 )
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Cift yonlii sistemde peronlardan biri binige, digeri inise ayrilmustir. ( Sekil 4.8 )

TEK YONLU
CiFT PERONLU

Sekil 4.8 Tek yonlii - ¢ift peronlu istasyon semasi

b) Cift Yonlii Sistem - Bilesik Enkesitli istasyonlar

Cift yonlii sistemde peronlardan biri, bir yoniin binis ve inisine; digeri ters yondeki binis ve
iniglere ayrilmigtir. Peronlar aras: baglant: mezaninden saglanir. ( Sekil 4.9 ve 4.10 )

Sekil 4.10 Cift yonlii sistemde ¢aligan bir istasyon Grnegi.
Atina Metrosu (http://www. ametro. gr)
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Orta peronlu sistemde peron her iki yondeki binis ve inislere ayrinustir. ( Sekil 4.11 ve 4.12)
(Resim 4.6)

Sekil 4.12 Orta peronlu sistemde galigan bir istasyon drnegi.
Washington, Wheaton Metro Istasyonu ( http://www.dr-sauer.com )

Resim 4.6 Orta peronlu sistemde ¢aligan bir istasyon rnegi.
Newyork Brooklyn Bridge Istasyonu ( http://www.nycsubway.org )
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o Iki yan ve bir orta peronlu sistemde yan peronlardan biri, bir yondeki, dier peron ise
diger ydndeki binise, orta peron ise sadece her iki yondeki ¢ikislara aynlmgtr. ( Sekil
4.13 ) Bu sistem 40.000 yolcu/saat kapasitesinin lizerindeki alanlarda uygulanmaktadir.

CIFT BINIS+CIKIS PERONLU

Sekil 4.13 Cift binis - ¢ikis peronlu istasyon gemasi
Istasyon peron boylan, arag dizilerinin uzunlugu ve bunlarn giivenlikli durma mesafeleri goz
Oniine ahnarak tespit edilmektedir. Peron boyunun hesaplanmasi arag boylarinm toplam
uzunluguna %5-15 oramnda fren mesafe tolerans: eklenmesi seklinde bulunur.

Peron geniglikleri ise istasyon tiplerine ve yolcu yogunluguna gbre tespit edilmektedir.
Yaklagik peron geniglikleri yan peronlu sistemler i¢in 3.30-10.00 m., orta peronlu sistemler
icin 5.40-11.40 m. arasinda degigmektedir. Ikiz tlip sistemlerde ise yan peronlar yaklagik 3.60
m. genislikte kabul edilebilir. Bu tip peronlarda, perondan gelen ve perona dogru hizla giden
yolcu akimum rahatlatmak i¢in bagka merkezi toplanma mekanlan vardir.

Peron genisligi saptanmasinda giivenlik amaciyla arag yoniinde 0.40 m. geniglikte, duvar
kenarinda 0.20 m. genislikte bir bant hesaba katilmahdr. Bunun yamsira peron alammn
hesaplanmasinda 1,5 kigi/m2 kapasite kriteri gegerlidir.

Standartlara gore platform yliksekligi ortalama 90 cm. olarak belirlenmistir.
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4.3.4 Dolagmm Alanlan

Yolcularmn yliklenig bicimi, mezanin ve peronlar arasinda hareket eden yolcular i¢in girig ve
¢ikig noktalarmm yerlesimi ile ilgilidir, Bu, mezaninden peronlara dogru dengeli veya
dengesiz dagihm seklinde gerceklesir. Istasyondaki yolcularm yiirtime uzakhklari minimize
edilerek ve peron iizerindeki yolcularm yanhs dagiom azaltidarak, yolcularm istasyonla
uyumu arttirilms olur.

Katlar arasi diigey dolasim elemanlars;

e Normal Merdivenler

e Yiirliyen Merdivenler

e Rampalar

e Asansorler

e Servis ve Acil Cikis Merdivenleridir.

Normal Merdivenler

Merdiven genislikleri tek yonli ise minimum 1.80 m., ¢ift yonli ise minimum 3.00 m.
olmahdir. Servis merdivenleri (sadece personel igin) 1.20 m., acil durumlar i¢in gerekli
merdiven eni 1.20 m. olarak kabul edilmektedir. Merdiven genislikleri, dakikada 35 kiginin
yukari, 45 kisinin asag: inebilecegi bigimde 60 cm.'min katlarmda diiglintilmelidir. ( Rauch,
1996:122)

Yiirtiyen Merdivenler

Metro istasyonlarmda kullamlan yiiriiyen merdivenler her iki yonde de caligabilir olmah, acil
durumda merdiveni ters gahstirmaya imkan veren durdurma sistemi kurulmahdir. Yiiriiyen
merdivenler glinde 20 saat devamh galisabilir 6zellikte olmahdir.

iki kat arasmdaki kot farki yukan ¢ikis i¢in >3,50 m. , agag: inis igin >=7,00 m. ise tesis
edilmelidir. Merdivenin egimi yatayla 30° - 35° olmahdir.

Agik mekanlardaki ylirliyen merdivenlerin iistli 6rttilmelidir. ( TSE, 1997: 11 ) ( Resim 4.7 ve
48)

Rampalar

Rampalarm asgari genigligi 1.70 m. olmah ve her 10 m.’de bir en az 1.50 m. vzunlugunda diiz
sahanhk bulunmaldir.

Egim, tekerlekli sandalyelere uygun olarak 1/15 ve en ¢ok 1/12 ( %8 ) olmalidir. Rampalar
i¢in dnerilen kapasite 1 m. genislik i¢in dakikada 65 kisidir. ( TSE, 1997: 11 )
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Asansorler

Kot farklar1 bulunan biitlin istasyonlarda, platformlar arasi, konkorsun ticretli kismu ve zemin

arasmda bir asansdr bulunabilir.

Asansorlerin  igi, tekerlekli iskemlelerin 180 derece donebilmelerini saglamak {izere
1.50 m. x 1.90 m. biiyiikliigiinde diizenlenmelidir. Asansorlerde bekleme siireleri yolcu
akigim engellediginden gercekte katlar arast geciglerde olumlu bir ¢oziim saglamaz. Fakat
kent dokusunun gerektirdigi durumlarda yapilmak zorundadir. Asansérler bir defada 25-30
kisiyi tastyabileyecek kapasitede olmahdir.

Yatay Dolasim Elemanlart

Yaya alt gegitleri ve tiinellerdeki genel boyutlandwma ilkelerine gore minimum genislik
2.50 m. - 3.00 m.olup minimum yiikseklik ise 2.20 m. - 2.50 m. olarak belirtilmektedir.
Gegitler tasarlamirken 90 derecelik déniiglerden kacgimlmali, daralmalar, ¢ikmaz yollar
olmamalidir. Gegitler yolcularin minimum yol yiirtiyerek bilet holiine ve peronlara ulasmasim
saglayabilmelidir.

Resim 4.7 Metro istasyonlarinda yliriiyen merdiven 6rnegi - Singapur.
( Z. Yenen Koleksiyonu )



Resim 4.8 Metro istasyonlarinda yiirliyen merdiven drnegi.
Istanbul Metrosu, Taksim Istasyonu ( Albayrak&Cengiz, 2000 )

4.3.5. Servis Alanlan

Servis alanlari, metronun sadece bakim ve igletme ile ilgili personel tarafindan kullanilan
kisimlaridir. Genellikle yolcularm kullandii mekanlardan ayr kotlarda tasarlanr. Aradaki
baglant1 dolagim elemanlar ile saglanir,

Istasyonlarn giizergah {izerindeki konumlarma, servis islevierine ve kapasitelerine gore;

e Enerji ve mekanik donanim birimleri,

e Sinyalizayon, kontrol ve telekomiinikasyon birimleri ve

o Diger isletme ve bakimla ilgili birimler i¢in gerekli alan birakilmahdir.
( aydmlatma donammlari, havalandrma donammlari, iklimlendirme donammlari,
gtirtiltti kontrolii donammlan, suya kargt donanimlar)

Istayonlarda bulunan diger servis alanlar ise yonetim, giivenlik odasi, ilkyardim odasi, depo
ve ¢Op odasi gibi alanlardrr. ( Kutlu, 1988:61-63 )
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Yukarida agiklanan ve metro istasyonunu olusturan boélimler asagidaki plan ve
kesitlerle gorsellestirilmektedir. ( Sekil 4.15, 4.16 ve 4.17 )

M PeronAlam

1 Yolku Dotasim Alaston
Konkors ve Mezanin Alantar:

[ Dolasm (Sirkélasyon ) Alankn

] Havalandirma Tincleri

Sekil 4.15 Londra Metrosu, konkors kat: plani.
Tottenham Court Road Metro Istasyonu. ( www.dr-sauer.com )

PeronAlam

Yoleu Dolusim Alantars
__ Konkorsve Mezanin Alanlar:
[ - Dolasm (Sirkiflasyon ) Alanlan
F# Havalandoma Tiinelleri

Sekil 4.16 Londra Metrosu, giris kat1 plam.
Tottenham Court Road Metro Istasyonu. ( www.dr-sauer.com )
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" Metro Tiineli
[Z% PeronAlam
i Yelcu Delasim Alanlan
. Konkorsve Mezanin Alankar:
%, Dolasam (Sirkiilasyon ) Alanlan
Havalandima Tiinelleri

Sekil 4.17 Londra Metrosu, Astoria girii.
Tottenham Court Road Istasyonu. ( www.dr-sauer.com )
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5. METRO ISTASYONLARININ KENTSEL MEKAN OLARAK ALGILANMASI

5.1 Yerala Kavrami

Iyi aydnlatims ve havalandmilmug Srneklerine ragmen, yeraltmdaki mekanlar, gegmisle ilgili
bazi imajlar uyandirirlar. Ilkel insanlarm barnak olarak kullandiklari magaralar karanbk,
neml ve soguk yerlerdi. Karanhgm kendisi, gizem duygusu ve bilinmeyene kargi bir korku
kaynagidir. Benson Bobrick, “Labyrinths of Iron (Demir Labirentleri)” adh kitabinda, son
derece tehlikeli kosullarda yapilan tiinel ingaatlarimmn bir tarihgesini sunmaktadw (Bobrick,
1981 ). Tinel ve madenlerde kapana kisilmghk duygusu genel bir ¢agngmdir. Mezar
odalari, bodrumlar, mahzenler gibi difer yeralti mekanlan kdleligin, hapsin ya da 6liimiin

mekanlartydi.

Paradoksal olarak, yeralt:i giivenlik ve korunma duygularmt da ¢agnstirr. Verimlilifin ve
yasamin kaynag olan Toprak Ana imaji, topragm altindaki mekanlar, 61 ve stabil olarak
degerlendirilmelerine ragmen, gihiglii bir imajdir. Karanhk bir mafaramn gizemi korku

uyandirir fakat ayn1 zamanda heyecan verir.

Teknolojik gelismeler yeralti ve yeriistii arasinda erisilebilirligi saglamadif: siirece yeralti
ancak kismen goriilebilir ve ulaglabilir olmugtur. Insanlar tarafindan yapilmug yeralt:
mekanlarmin kogullan ile birlesen bu negatif imaj gizemi daha da gii¢lenmektedir. Zamanla,
bu karanhk ve havasiz yeralt1 mekanlarm: teknolojik olarak aydmlatmak ve havalandirmak
miimkiin hale gelmistir. Yeralti mekanlann pek ¢ok acidan, yeriistiindeki modern yapay
cevrelerle benzer duruma gelmigdir. Her ne kadar hava ve gk saglamak gibi teknik
problemler ¢dziimlense de yeraltina ait bir takim olumsuz imajlar hala mevcuttur, bu da dogal
diinyayla baglanti eksikligidir.

Rosalind Williams, “Notes on the Underground” kitabnda yiizyil boyunca insanlarm dogal
cevrelerden, kentlerimizde mevcut bulunan ve zamanla sayilan artacak olan teknolojik olarak
gelismis cevrelere gegislerini incelemigtir. 19. yy.’dan bu yana, yeralti hakkinda anlatilan
hikayeler, gelecegimizin gevrelerine yonelik birer kehanet gibi olmustur. Gergek veya hayal
firlinii olsun, yeralt1 gevresi, tabiatin saf din brrakildif yapay ¢evre modelini olugturur.
Yeraltim kullanan insanlar, yagsamsal ihtiyaglarom ( 15k ve hava) karsilamak igin
makinalardan faydalanmak zorundadirlar. Tabiat yalmzca mekan saglamaktadir, oysa yeralti
yerlesimi, dogal c¢evrenin teknolojik c¢evreyle degisimini gerektirir. Yeralti, insan yasammm
tamamen yapay bir ¢evrede gergeklesecegini 6ngdriir (Williams, 1990 ).
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Bir Japon aragtirma grubu, yeralti mekanlan ile ilgili temel olumsuz imge ve betimlemeleri
incelemistir. Buna gore; yeralti mekanlan, esas olarak problemsiz olsalar bile genellikle
zevksiz bulunurlar. Yeralti mekanlan uyarmlari saglamakta yetersiz kabrlar. Yeralts
mekanlarr kullamlabilir kilmak i¢in bu uyarmlan saglamak yetmez, olumsuz imgeleri de
yok ederek sikmt1 ve tatminsizlifin Sniine gegilmelidir. (Carmody ve Sterling, 1993:138-141)

Bu durum ve kabullerden yola gikilarak, tez kapsaminda, kamusal yeralt: kapah mekam olan
metro istasyonlarmm dis mekan ve kapali mekan tasarim kriterleri ve metro istasyonlarmin
kentsel mekan olarak algilanmasim saglayan faktorler agiklanmakta, yeraltinda hareketli ve
bireyin ilgisini uyandiran gekici mekanlar yaratmanin yollarma deginilmektedir.

5.2 Metro Istasyonlarinin Kentsel Mekan Olarak Algilanmasindaki Fiziksel Ogeler

Metro istasyonlar: kent igindeki onemli odak noktalarmdan biri olup kamusal kentsel mekan'
olarak nitelendirilmektedir. Bu nitelendirme dolayisiyla tez kapsammda kentsel mekamn
algilanmasindaki fiziksel ogeler ( Bkz. BSlim 2.3.1. ) bu bdliimde metro istasyon
mekanlarina indirgenmis ve agiklanmstir.

Bu baglamda metro istasyonlarimm kentsel mekan olarak algilanmasindaki fiziksel dgeler;
¢ Bi¢cim,
e Doku,
e Renk,
e Aydinlatma,
e Kentsel Mobilyalar,
e Yonlendirme Sistemi olarak belirlenmigtir.

Metro istasyonlarmin kentsel mekan olarak algilanmasim etkileyen faktdrlerden 'bigim'
kavrami Bolim 2.3.1.1.'de kuramsal olarak agiklanmaktadir. Metro istasyonlan baglaminda
ise bigim;

e Metro istasyonlar1 ve yakmn ¢evresi dig mekaninn bigimlenmesi ve

e Metro istasyonu giris yapilarimn bigimlenmesi ybniiyle ele ahnmaktadir.
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Yukanida belirtilen diger faktorler ise metro istasyonlarmndaki dis mekanlara ( yeralti metro
istasyonlarinmn yerlistiindeki giris mekanlan ve yakin ¢evresi ) ve kapali mekanlara etkileri
dogrultusunda incelenmigtir.

5.2.1 Metro istasyonu ve Yakin Cevresinde Bigim

Metro istasyonlarinda bigim bash altinda kent i¢inde odak noktasi olarak tanimlanan metro
istasyonlart dig mekam ve giris yapilarmnm bigimleri ve bi¢imin olusumunu etkileyen faktorler
degerlendirilerek, diinya 6rnekleri beraberinde, agiklanacaktir.

e Metro Istasyonlan ve Yakin Cevresi Dis Mekan Bigimlenmesi
Yeriistiindeki bir binayla kargilagtrldiginda bir yeralti yapisinim dis mekan tasarmm
tasarimeiyr son derece zor birtakim problemlerle yiizlesmek zorunda birakmaktadir. Metro
istasyon yapisinm gOriinmezlidi insanlarm akhm kangtirarak bu yapilarn  kullanmm
olumsuz bir deneyim haline getirebilir. Ote yandan, dig mekan tasarmm sadece belli Slgiide
goriinlir olacag: igin, istasyonun fonksiyonlarim yerine getirecek bigimde ele almmah ve -
gevresiyle biitlinlesen gekici bir tasarim yapiimahdir. |
Metro istasyonlarinin dig mekan tasarimyla ilgili fi¢ problem bulunmaktadir:

1. Istasyon yapus, tiimiiyle gériinmez oldugu igin belirgin bir imaj1 yoktur,

2. Yiizeyde biitlin olarak algilanabilecek bir nesne olmadif: icin fonksiyonun boyutunu

ve konfiglirasyonunu (pargalarinin bir araya geligini) anlamak miimkiin degildir,

3. Havalandirma saftlan ve yangmn ¢ikislant gibi baza gerekli fonksiyonlarm yiizeyden

algilanmalari, metro istasyon yapilarmin tasarmlanm zorlagtirmakta ve istasyonun

bigimini etkileyebilmektedir.
Bina fmaj
Yukarida siralanmmg problemlerden ilki belirgin bir bina imajimn olmayisgidir. Bu faktdr
insanlar lizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Kevin Lynch Image of the City (Kent Imaji) adh
kitabinda "lyi bir ¢evre etkisi kullamicilara 6nemli bir giivenlik duygusu verir, kullamc
kendisi ve dig diinya arasinda uyumlu bir iligki kurabilir” ve "Bu imaj direkt bir alginn ve
akida kalan izlenimlerin  sonucu olusmustur ve bilgiyi yorumlamaya ve hareketi
yonlendirmeye yarar" demektedir ( Lynch, 1975 ). Metro istasyonlan iyi tasarlanmaz ise
bireyleri anlamsiz imajlara ySnlendirebilir ya da yeralt1 bireyde nemli ve karanlk bir bodrum
imajim ortaya ¢ikabilir.
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Bir bina kullamicilarina bazi bilgileri etkin bir bigimde vermelidir, ancak bu takdirde iyi bir
cevresel imaji oldugundan sozedilebilir. Bu bilgiler yapmnin fonksiyonu, yararn, girig-gikis
diizeni, igerigi ve benzeri sorularn cevabmna ydnelik bilgilerdir.

Biitiin Olarak Algilanamama

Ikinci problem yapinn fonksiyonunun tiim boyutunun ve konfiglirasyonunun bir biitiin olarak
algilanamamasidir. Romedi Passini’nin Wayfinding in Architecture (Mimarlhikta Yol Bulma)
adl kitabinda, insanlarda zihinsel bir imaj olusturma ve insanlari ySnlendirme konusunda lig
6nemli faktor oldugu belirtilmektedir ( Passini, 1984 ).

Bu faktérler:

1. Binanm i¢ organizasyonunun anlagilmasa,

2. Binanin dig goriintimii ve hacmi ile ifade edilen dis mekan organizasyonunun algilanmast,

3. Mekanlar arasindaki iligkilerin algilanmasidir.

Kangikbklara neden olan temel sebep, bu alg:t sorunudur. Metro istasyonlarmda dis
mekanlarin tasarimlari ile i¢ mekan tasarimlari arasinda biitiinlik saglanmahlidir. ( Carmody ve
Sterling, 1993: 173 )

Yonlenme

Mekanmn digindaki ve mekana giristeki diizenlemeler, bireylere organizasyonun prensiplerini
tam ve dogru olarak anlatmahdir. Iyi tasarlanmis mekanlara sahip binalarda ySnlenme ve yol
bulma kolay ve olagan sekilde yapilabilir. Bireylerin mekam kolayca kavramasim saglayan
yonlenme sistemi mekan iginde konumlandnlan cesitli isaretler ile saglamr. Bu isaretler
baritalar, levhalar, grafikler, semboller olarak gesitlilik gostermektedir. Etkin y6nlendirme
sistemleri her yeralt: binasmmda Snemlidir. Bu sistemin karigik olmasi ise kullamcilanin sistemi
kolay algilamasim engelleyebilir.

Ayrica metro istasyonun yakin ¢evresini daha dogal ve hareketli kiimak amaciyla istasyonlara
ulasan alig-veris arkadlan, yapilan tasarimlarla yeraltindaki ve yeriistlindeki kamusal alanlan
birbirleriyle iligkilendirmelidir. Metro girisiyle baglantih yaya alanlari, ulagima yonelik
ogelerle kent yagam arasinda baglant: saglar.

Metro Istasyonu Dis Mekan Tasarmmnda Diinyadan Ornekler

Yukarida belirtilen kriterler dogrultusunda diinyanmn farkli kentlerindeki baza metrolarin dig
mekan tasarimlan su sekildedir:
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Stockholm Metrosu

Stockholm’deki T-Centralen Istasyonu salt rayli sistemin en 6nemli aktarma noktasi olmakla
kalmaz aym zamanda ana tren hatlarma, banliyé hatlarma ve Ralph Erskine tarafindan inga
edilmis olan otogara da baglanir. Metrodan kentin is hayatinin yogunlagtid1 caddelere uzanan
yaya aksi, Sergels Torg’daki su ylizeyinin altindaki meydandan gecer. Biiyiik bir havuzlu
cesmenin bulundugu cadde diizeyinde ise motorlu tagit trafifi siirer. Bu havuzun su
seviyesinin altindaki cam yiizey ise asagidaki yaya alanmmn bir kismim yukaridan isiklandirir.
Cam ylizeyin tstiindeki suyun hareketi ise, asagida 6zel 191k oyunlarma neden olur. (Rauch,
1996:116) ( Resim 5.1 )

Resim 5.1 Stockholm Metrosu, Sergels Torg Istasyonu yakin gevresi. (Rauch, 1996:116)

Helsinki Metrosu

Helsinki’deki 6n-avlulu Rautatientori Istasyonu, banliyslere giden demiryolu igin bir aktarma
noktasidir. Diikkanlar, bankalar ve gesitli hizmet birimlerinin yer aldig: iki kath giris alam,
istasyonun 6n-avlusunun altmdaki eski tek kath gecidi metro istasyonuna baglar. Yiiriiyen
merdiven ile yerin altindaki 'meydana’, oradan da daha alttaki metroya ulagihr. (Rauch,
1996:117)

Hanover Metrosu

Hanover’de Hauptbahnhof ile Kropcke istasyonlari arasinda, hattin gegtigi tiinelin kaz
derinligi kullanlarak, metronun hemen iistiinde bir dizi dikkkanin bulundugu genis alanda bir
yaya baglantis1 olusturulmustur. (Rauch, 1996:117)
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Stuttgart Metrosu

Stuttgart'taki Rotebithlplatz istasyonunun ilk alt kattaki yaya alaniyla baglantisi, rampalar ve
kiigiik bir '6n-meydan'la ilging bir giris tasarmmu sunar. (Rauch, 1996:118) ( Resim 5.2 )

Resim 5.2 Stuttgart’taki Rotebiihlplatz Istasyonu yaya alam tasarim.(Rauch, 1996:118)
Londra Metrosu

Londra’daki Paternoster Meydani projesi (mimarlar R.Rogers ve ortaklar) yukarvasag: gidis-
gelis yagantisindan kaynaklanan mekansal etkilerden oldugu kadar kente baglantidan da
esinlenilerek gerceklestirilmistir. Dikdortgen meydanin saydam bir ¢atismin oldugu St.Paul’s
istasyonundan katedralin kubbesi goriilmektedir. Iste bu nedenlerle istasyona giris ¢arpict bir
yonlendirme noktasidir. (Rauch, 1996:118)

Paris Metrosu

Paris’te Chatelet-Les Halles metro (SNCF) istasyonunun yapumn swrrasinda 5 acre’hik (0.404
dontim) yer alt1 alami, cadde seviyesinin altinda yer almaktadir. Alanda kamusal ve ticari
olanaklar su yiizeyi altinda ya da yeraltt meydanlar: ve baglant1 gecitleri olarak gruplanmugtir.
(Rauch, 1996:118) ( Resim 5.3 )
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Resim 5.3 Paris Metrosu, Chatelet-Les Halles Istasyonu. (Rauch, 1996:118)

* Metro istasyonlarinda Giris Yapilannin Bicimlenmesi

Yeraltinda veya iistiinde olsun, bir binanin veya binalar kompleksinin girisi tasarim agismdan
¢ok Onemlidir. Metro istasyonu girigleri dig g¢evrenin bir uzantist olan belirli kamusal
fonksiyonlarm i¢ mekana gegigini yapmak amaciyla tasarlanan yapilardir.

Metro istasyonlan Girig Tasarimmdaki Problemler
Yiizeyle iliski Kopuklugu

Metro istasyonu girisi tasarimiyla ilgili bir problem yiizey ve agafisi arasinda baglant
kopuklugudur. Yonlenme ve yol bulma aktivitesinin en 6nemli faktorlerinden biri mekanlar
arasindaki iligkiyi alglamaktir. Burada c¢evreyi olugturan parcalarin nasil bir araya
geldiklerinin anlagilmas: kastedilmektedir. Ornegin bir binamn igi ve dist arasmdaki iliski
nedir; yeralt1 yer iistline nasil baglamr sorulari bireylerin zihninde olusan temel sorulardir.
Girig, metro istasyonlarinda bu baglantimin saglandigi tek noktadir. Ayrica girisler metro
istasyonu kapah mekanma dogal ik ve agiklik saglamak igin en elverigli yoldur. Disarida bir
takim belirleyici isaretler (odak noktalar, referanslar..) gérmek kapali mekanda da
y6nlenmeyi gii¢lendirici bir etken olabilir.



Yeralt1 Korkusu

Metro istasyonu giriglerinin agagiya dofru uzamalarmm olugturdugu korku ve ¢agrigmlar
Bolim 5.1.'de de belirtildigi gibi mekanm algilanmasim psikolojik olarak etkileyen 6nemli bir
tasarm faktSriidiir. Metro istasyonlarinda klostrofobi, kapana kisilmghk ve benzeri bir takim
temel psikolojik sorunlar belirebilir. Karanlik ve kafa kangtirici bir giris tasarmm, bu tip
sorunlan fazlalagtinr. Bunun igin de girigin basit bir kap: gibi yahtilmng bir mimari 6ge olarak
digiintilmemesi gereklidir. Tam tersine giriy metro istasyonu dolasmmnm bir elemamdir. Aym
sekilde iyi aydinlatilnmg bir giris yonlendirmeyi gliclendirici etkenlerin baginda gelirken
kapal mekan tasarmmmnin da baglangicim olusturur.

Giris Fonksiyonlarimn Ayrlmasi

Yaya ve servis giriglerinin ayrilmasi, metro istasyonlarimn smirh ylizey olanaklari dolayisiyla
problem olugturabilir. Bu sorun yalmzca yeriistli ylizeyde smurh kullamulabilir alan olmasiyla
ilgili degildir, aym zamanda ayiric1 gérevini gbrecek tasarmmlarm da olmamasiyla ilgilidir.

Hareket Engelli insanlarin Ulagmn

Metro istasyonlarma engelli insanlarin ulasim &zel bir dikkat gerektirir. Bu faktdr, biitiin yap:
tiirlerinde diigtintilmesi gereken bir faktor olmasmna kargin, yeralt1 binalarmda daha fazla 6nem
tagir. Merdiven ve asansdrler Onemli ulagim Ogeleri olmalarima kargm kolay ulagilabilir
olmayabilir. Ana giriste ikincil bir asansGr tasarlamak da ana girisin sembolik niteligi
nedeniyle tercih edilmemektedir. Oysa ulagmn miimkiin olmadii durumlarda kendilerini
yalnz, kaybolmug ve kiigiik diigtiriilmiis hissetme egiliminde olan engelli insanlar, ana girisi
kullanmay: tercih ederler. Yukanda 'yer duygusu' olarak tamimlanan girig tiiriinii yaratan
basarih Orneklerin en 6nemli 6zelliklerinden birisi de 'bireyin kendini degerli hissetme'sidir.
(Carmody ve Sterling, 1993: 173 )

Metro Istasyonlan Giris Tasanm Kriterleri

Girigler insanlarda bir yere varig hissi uyandiran, yapmin igerigi hakkmda bilgi veren, dis
diinya ve i¢ diinya arasmda fiziksel ve psikolojik bir gegis yeri niteligi yastyan yapilardir.
'Pattern Language (Doku Dili)'de Christopher Alexander, “ana girisin (ya da ana giriglerin)
yerini belirlemek, binamin olusumu igindeki en 6nemli adundir” demektedir. ( Alexander,
1977 ) Bu girig, binanmn icine ve digma dogru olan hareketleri kontrol eder. Ayrica, binaya

yaklagan insanlar, bagarih tasarlanmus bir giris gérmelidir.
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Metro istasyonlarinin agik merdivenleri gogu zaman istasyon girigleri olarak kullanilir. Metro
istasyonlarina giris uzaktan da goriilebilecek bir giris yapis1 ile 6zellikle vurgulanir. Burada
metro tagimacihima iligkin semboller giriglerin géstergesidir. Bir diree konan bu semboller,
geceleyin de aydmlatilir. ( Bkz. BSlim 5.2.6)

Metro girigleri, kentin merkezindeki yaya trafiginin baghca kullanim noktalandir ve 6zellikle
sabah/aksam i saatlerinde yoZunluklar1 artar. Bu bolgeler, aym zamanda karsi kaldirima
gegmek isteyen insanlara da hizmet vermelidir. Kimi duraklarda bu tiirden bir dizi yoleu,
metroyu kullananlarm yam sira kalabahi arttirr; bu nedenle dogacak sikigikhiklardan
kagmmak ayrica planlanma konusudur.

Bir diger dnemli nokta da yer duygusunun yaratimasidir. Bu terim, kolay algilanabilir ve
insanlara kendilerini iyi hissettiren mekanlar anlammda kullamhr. Yer duygusunun
yaratilmasindaki en Onemli fakt6r, binanin girisinin, farkh estetik deneyimlere olanak
tantyacak bigimde tasarlanmasidir. Metro istasyonlarmda bagarmh bir giris tasarmmmn ana
ilkelerinden birinin ilging yapilar yaratmak oldugunu &ne siiren tasarimcilar bulunmaktadir.
Bu tiir giriy tasarmmlarinda merak ve beklenti icindeki yolcular, igeri girdigi zaman
memnuniyet verici siirprizlerle kargilagabilir. Okunakh oldugu miiddetge ilging tasarlanmg
giris mekanlarmin bulunmas: kullamcilar igin zengin bir deneyime gevrilebilir. Girigler ilgi
¢ekici ancak agikca tanmabilir olmalidir. ( Rauch, 1996: 119)

Girigten perona giden direkt yollar, yolcunun ydnelimini kolaylagtrmahdir. Caddeden metro
girisine giden yolda fazla d6neme¢ olmamahidir. Goriis agisiun kullanimiyla ve eger farkh kat
kullanim miimkiinse istasyonda zamana daha fazla yayilan mekansal bir yagant: saglanabilir.
Yolcu ik kata indigi zaman daha asafidaki peron seviyesini ve oraya gotiiren gegitleri
kolayca bulabilmelidir.

Metro Istasyonlanr Giris Tasannminda Diinyadan Ornekler

Yukarida belirtilen kriterler dogrultusunda bazi metrolardaki girig yapilari tasarimlan su
sekildedir:

Paris Metrosu

Paris metrosunun ilk yapilan hatlarinda istasyon girigleri “art nouveau” stilinde tasarlanmugtr.

Bu giriglerin tasariminda kiigiik bir istasyon veya binaya giriliyormus izlenimi vermesi ana
ilke edinilmistir. ( Resim 5.4 )
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Resim 5.4 Paris Metrosu, Porte Dauphine Istasyonu girisi. (Rauch, 1996:24)

Londra Metrosu

Londra Metrosu’nun girigleri ev cephelerine entegre edilmigtir. Kentin dis bélgelerindeki bazi
girisler ise caddenin bir pargasi olarak diisiiniilen yapilar bigiminde inga edilmigtir. 1930’larda
inga edilmis olan Arno’s Grove, Southgate, Morden ve Rayner's Lane istasyonlarmn yalin
geometrik formdaki giriglerinin, bu bakimdan 6zel bir 6nemi vardw. Tugla ve betonla
tasarlanmus itk girig binas1 Sudbury Town (1931) istasyonundakidir. ( Resim 5.5 ve 5.6 )

Resim 5.5 Londra Metrosu, Arno’s Grove Istasyonu girisi. (Rauch, 1996:120)
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Resim 5.6 Londra Metrosu, Rayner's Lane Istasyonu girisi. (Rauch, 1996:120)

Moskova, St.Petersburg ve Tiflis Metrolari

Moskova, St.Petersburg ve Tiflis’teki genis, genellikle yuvarlak planl, yahtidmg (tek basma
duran) yapilar cadde iistlinde egemenlik kurarlar, metro girisini ise “M” sembolii g&sterir.
Cok kath payelere sahip ve arkalarinda camdan bir duvar cephesi ya da giris kapis: olan bu
yuvarlak yapilar, birer tapmak goriiniimiindedir. Yolcu metroyu cadde seviyesinden terk eder.
Ne var ki bu kentlerde, cadde seviyesine gelmeden 6teki toplu tagima araglarma ulagmak igin
dogrudan aktarma yapmak olanag: yoktur. Ancak, az sayida istasyonda zemine en yakin ilk
diizeyde kavsaglfl her y6niine agilan giriglere sahip yaya baglantilar1 vardwr. ( Resim 5.7 )

Resim 5.7 Moskova Metrosu girisi. (Rauch, 1996:120)
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Roma Metrosu

Roma’daki Spagna metro istasyonunun ¢ok hos tasarlanmug bir girigi vardir. Ispanyol
merdivenlerinin alt kismmm yakininda ve iglek ana caddenin yamnda tiinelin baglangic
bulunmaktadr. Bu tiinel, ¢ok hafif bir egimle asagiya dogru uzanir. Ortasindan itibaren uzun
rampalarla sonuna dogru yeniden yiikselmeye baglar ve Ispanyol merdivenlerinin fist kismuna
ulagir. Tepenin icine dik agiyla giren bu yolda birbirine paralel merdiven tiinelleri
olusturulmus ve bunlari dik aciyla kesen bir bagka tiinel daha yerlestirilmistir. Kesismenin
oldugu bu genis mekan metro istasyonunun salonudur ve iist tarafinda peron seviyesine inen
merdivenleri, alt kisminda da peronlar igerir. Trafigin kargi yoniindeki peronun da kii¢iik bir
kesigme birimine sahip tiineli vardir. ( Resim 5.8 )

Resim 5.8 Roma Metrosu, Spagna Istasyonu. (Rauch, 1996:126)

Boston Metrosu

Boston’daki Harvard istasyonu, ylizeyden perona giden ve birbirinin iistiine yaslanmg ilging
bir girige sahiptir. Sirh giris, asagidaki ilk kata ipk saglar ve ana mekana inen merdiven
dekoratif nitelikli camlarla kaplanmistir. Bu salonda, peronlara inen ve 1% ve 2% Kkatlara
giden rampalarda birinden O&tekinin gOriilebildigi bolinmiis birimler vardir. Rampa
bolgelerinin parlaklig, tavan panolarindaki dolayh 1sikla saglanmustir. ( Resim 5.9 )



Resim 5.9 Boston Metrosu, Harvard Istasyonu. (Rauch, 1996:126)
Moskova Metrosu

Moskova radyal merkezli yapillanmug bir gehirdir. Metro ingaati bagladiginda, avantgarde
donemi sona ermek {iizeredir. Metronun tasariminda sosyalizmin bagkentindeki insanlara,
endiistriyel ve sosyal gelisim ve amaglar1 sembolize eden sosyal realist Sgeler kullanilmists.

Moskova metrosundaki ilk hatlarda (1935-1938) kullamlan yap1 elemanlar: degerli dogal
taglardi. Baglangigta az sayida siis bulunurken ayrmtilar art-deko stilinde bulunmaktaydi.
Birgok metro istasyonunda eski Sovyet geleneklerini yansttan dekorasyon elemanlarma
rastlamak miimkiindiir. Bazi metro istasyonlarinda Fransa ve de Ronesansmn devrimci mimari
Ogelerinden etkilegimler gériilmiistiir. Bunlarin yaminda 1930lu yillarin ¢agdas mimari etkileri
de gortilebilir. (Kirovskaya binasma giris, 1938) ( Resim 5.10)

Resim 5.10 Moskava Metrosu, Kirovskaya Istasyonu girisi. (Rauch, 1996:27)
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Stockholm'daki metro istasyonlar1 1950'de Stockholm sehir merkezinde ag-kapa ingaat
yontemiyle yapilan dikdortgen kesit bolimleri veya yapr boyunca uzayip giden cati
kemerleriyle insa edildikten sonra yapilmaya baglandi. Odenplan istasyonu ( yerin 1 % diizey
altinda bulunan merkezi peronlu istasyon) kereste kaph merdivenleriyle o zamanm
zarif bir basitligini sergilemektedir. ( Rauch, 1996:79 ) (Resim 5.11)

Resim 5.11 Stockholm Metrosu, Odenplan Istasyonu girisi (Rauch, 1996:79)

5.2.2 Metro istasyonu ve Yakin Cevresinde Doku

Metro istasyonlarmin kentsel mekan olarak algilanmasm etkileyen fakt6rlerden biri olan
doku kavramu 'bir malzemeye el siirilldiiginde, hissedilen piirizliliik duygusu’ olarak
tammlanmaktadir. Kentsel kapah mekanlardaki dokunun belirlenmesinde tavan, taban ve
duvarlarda kullamlan malzeme se¢imi etkin olmaktadir. Bu nedenle kapah mekanda
kullanilan malzeme ve se¢imi ile ilgili kriterlerin irdelenmesi gerekmektedir.

Metro istasyonlarinin benimsenmesinde istasyon i¢ estetiginin ve devamh aym etkinlikte
kalmasmmn onemi biiyik oldugundan, kullanlan malzamenin giizelligi, dayanmkhlig,
cizilme, kirilma ve tahribe kargt saglamhg: ile kir tutmayan, kolay temizlenebilir ve tamir
edilebilir 6zellige sahip olmasina gereken Snem verilmelidir.
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e Metro Istasyonlan Tasarimda Kullamlacak Malzemelerin Genel Nitelikleri

Bu dogrultuda metro istasyonlar1 kapali mekanda kullamlan malzemelerde agagidaki
Ozellikler aranmaldur:

Emniyet bakimindan;
*Malzeme atege dayanikh ve kokusuz olmah,
*Malzemelerin baglayicilari, 1s1 degisikligi, riizgar ve diger sebeplerle gevsememeli,

*Girigler, merdivenler ve diger dolagmm alanlarinda kullamlan d6seme malzemesi, kaymaya

meydan vermemeli, camur ve su tutmamahdir.
Dayariklilik bakimindan;

*Malzeme, 50 yil olarak belirlenen ekonomik Smiirde, renk atma, bozulma, ddkiilme,
pargalanma ve aginmaya dayanikh olmahidir.

Tamir kolaylig1 bakimindan;

* Cok sayida kiginin yogun olarak kullandif1 doseme kaplama malzemesi karsiladid siirekli

ve agir hizmet siiresince en az seviyede dikkat ve tamir gerektirmelidir.
* Malzeme toz, toprak tutmamah ve az bir emekle kolayca temizlenmelidir.

* Tahrip edilmis malzemenin degistirilmesi, ulagmm sisteminin ¢ahgmasiu etkilemeden veya
sistemin galiymadigi kisa siirede kolay degistirilebilme imkanma sahip olmalidir.

* Ince yapidaki son kaplama malzemesi yiizeyi sert, suya dayamkl, parlak ve piiriizsiiz,
lekesiz, kolay tamir edilebilir olmahdir. Orta sertlikteki malzeme giiriiltii kontroliinde daha
uygunsa da tamir ve kullamm stiresindeki uygunluk istenilen seviyede ise se¢ilmelidir.

* Malzemenin s6kme ve tahribe karg: durmas: zor olmakla beraber , sert ve ¢izilmez parlak
ylizeylerle tahribat giiclestirilmeli, boyah isaretler malzemece emilmemeli, kolayca
silinebilmelidir.

Estetik Kalite Bakimndan;

* Istasyonun yolcular tarafindan kullanilan bSliimleri halka agik kentsel mekanlar niteliginde
olup bu boliimlerde meydanlar, parklar gibi kentsel agik mekanlarda kullamlmaya uygun
malzemelerden segim yapilmahdir.
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* Ozellikle istasyon giriginde kullamlan malzemenin segiminde istasyon yakn gevresi ile
uyumlu olmasma dikkat edilmelidir.

* Subjektif olmakla beraber, sicakbk hissi veren, gekici ve iyl gorlintimlii, kaliteli malzeme
ile i¢ mekanda dinlendirici, sade ve sikmayan bir gevre olugturulmahdir.

Uygunluk Bakimindan;

* Miimkiin oldugunca mahalli malzeme segilmeli, ingaat srasinda ve gelecekteki malzeme
degistirmede aym veya benzer malzeme kolay bulunabilmelidir.

* Ayrica i¢ mekanlardaki duvar kaplamalari aydinhk alanlarda %50 veya daha fistii seviyede
ik yansitma degerine sahip olmah ve giirlilti yutucu akustik Szelliklere sahip olmahdur.
(TSE, 1997: 18)

Bu boliimde yukarida belirtilen kuramsal bilgilerden yola ¢ikilarak doku kavram metro
istasyonlarmm kapah mekamm olusturan malzemelerinin nitelikleri ve bir araya
geldiklerininde olusturduklar1 mekansal kompozisyonlar yoniiyle ele alinmmgtir.

e Metro Istasyonlarinmm Kapah Mekanlarm Olugturan Bilesenlerde Doku

Metro istasyonlart kapali mekanlarimm olusturan bilesenler, Bolim No: 2.1.2.'de belirtilen
'Mekam Olusturan Bilegenler’ kapsaminda degerlendirilmigtir.

Bu dogrultuda metro istasyonlart kapali mekanlarmu  olugturan  bilesenler
( mekanm sinirlayicilar: ) agagidaki gibidir:

o Zemin,

e Duvar,

e Tavanve

e Diigey elemanlar ( kolon gibi ).

Metro istasyonlar: kapali mekanlarmdaki dokunun olusumu bu Sgeler ile saglanmakta olup
bilesenler tez kapsaminda dokuda etkili olan 8zellikleri ile ele ahinmaktadir.

Metro Istasyonlan Zemininde Doku ve Kullamilacak Malzemelerin Ozellikleri

Metro istasyonlar1 zemin kaplamalarinm seciminde asafidaki oOzellikler gz Oniine
almmaldar:

e Cok saydaki yolcunun yogun kullammm altindaki alanlarda dayamkh ve aginmaya
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karg: yiiksek direngli malzemeler kullamimahdir.

o Kullanilacak malzeme siddet eylemiyle veya kazayla olusacak hasarlara kargi
dayamkl olmahdir.

e Ayrica iizerindeki trafik sebebiyle aginmasi ¢ok olan kisinlardaki kaplama malzemesi
esas yapidakinden ayn ve degigebilir olmaldir. D6gemedeki kaplama yayamn
kaymadan kolayca yiirliyebilecegi yogunluk ve direngte, camur emmeyen tiirden
secilmelidir.

e Peron ve merdiven basamak kenarlar: gibi kritik yerlerdeki kaymaya direncli geritler
emliyet bakimindan kolay algilanmah ve désemenin diger tarafindan degisik renkteki
belirleyici malzeme ile kaplanmahdir. Ozellikle peron kenarmdaki emniyet seridi
diger kisimlardan ayr1 dokuda ve 1gik yansitici renkte olmahdir. ( TSE, 1997: 19-20 )
Ornegin, Istanbul Metrosu'nda emliyet seridi gevresinde ayn renk ve dokuda
tasarlanmigtir. Emniyet seridinin rengi uluslararasi standartlarda san olarak
tasarlénm1§ olup ve dokusu ise yatay ¢izgiler kullamlarak cevresindeki zemin
kaplamasmdan gérsel olarak farkh hale getirilmigtir. ( Sekil 5.1 )

GRANIT KAPLAMA

(30cm X SERBEST BOV)| - -

7 eANDI (30, X 100

KENAR BANDI (80em X 100cm)

Sekil 5.1 Istanbul Metrosu, emniyet seridi. ( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )
Asmnmaz zemin malzemesi, ¢ok olmasa da etkili olacak kadar su gekmetedir. Bu nedenle,
parlatilmmg tag kullamlmamalidr. Ayrica ¢iplak dogal tag yiizeyler, kir nedeniyle ¢ok ¢abuk
yipranirlar oysa granit ise daha dayanikh bir malzemedir. Zeminde, farkh tiirden malzemenin
(degisik tiir granit ve kuarz) ya da metal bantlarm kullammyla bSlimlii bir diizenleme de
yapilabilir. ( Rauch, 1996: 62 ) Istanbul metrosunda da zemin kaplamas: olarak granit ve
seramik malzemeler tercih edilmigtir.
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Metro Istasyonlar: Duvarlarinda Doku ve Kullanilacak Malzemelerin Ozellikleri

Metro istasyonlarmin zemininde kullamlacak malzemelerin genel &zelliklerine ek olarak

duvarlarda kullanilacak malzemeler su Gzellikleri de tagimahdir:

¢ Duvarlarda kullanilacak malzemeler her tiirlii boya ile yazilacak slogan gibi yaz1 ve
isaretleri emmeme, kolay silinebilme niteliginde olmahdur.

e Duvar kaplamalar1 aydinlk alanlarda %50 veya daha iist seviyede 151k yansitma
degerine sahip olmahdir.

e Ozel odalar veya mekanlar icin tespit edilmis giirfiltii yutucu akustik kriterlere sahip
olma, metro istasyonu duvar kaplamalarinda g6z oniine alinmas: gereken Gnemli bir
unsurdur. ( TSE, 1997: 19)

Malzemenin segiminde pratik kullanim ve malzemenin 6mrii dikkate ahnmah ve gboriilebilir
yiizeylerde tozlanmadan kagmilmahdir. El siiriilebilecek yiizeyler, sicak bir dokunma duygusu
vermelidir. Bu nedenle de, merdiven ve rampa trabzanlarinda paslanmaz ¢elik kullanilir.

Metro istasyonlarinda su sizmalan, kaplama ve beton yilizeylerde suda ¢oziilen minerallerin
brraktig: tortulara neden olmaktadir. Efer istasyon suyun altinda ise, en iyi yaklagm, her
zaman igin yiizeylerin yenilenebilir olmasidir.

Ayrica metro istasyonlari tasarmmnda kullamlan malzemenin eskime stirecindeki
dayamikhhgmin dikkate alinmasi 6nemlidir. Bu nedenle Moskova ve Berlin’deki ilk metro
istasyonlarminda alg1 siva kullamiimugtir, ( Rauch, 1996: 62 ) ( Resim 5.12 )

Resim 5.12 Moskova Metrosu, Gorkovskaya Istasyonu'nda duvarlarm mekansal etkisi.
( Rauch, 1996: 62 )



110

Mekansal tasarimlarda al¢t ve dogal beyaz tas kullamldiginda, aydnlatma yardimiyla uygun
bir kapah mekan yaratilabilir. Ayrica duvarlarda seramik malzeme de kullamlmaktadir.
Seramik malzeme kullammunda ortaya ¢ikan sorun ise geniy alanlarda, tasarimm genelinin

daha kiiciik 6l¢ekliymis gibi gorlinmesidir.

Montreal metrosunun peronlart 152 m. uzunlugunda ve 4 m. eninde olan kenar peronlaridir.
Metro istasyonlarmm duvarlarinda yaratici bir tasarim goéze ¢arpmaktadir. Georges-Vanier
istasyonunda, duvarlarla uyum olusturan geometrik sekilli seramik fayanslar kullanilmigtir ve
duvar yiizeyleri oldukga serttir. ( Rauch, 1996: 73 ) (Resim 5.13 )

Resim 5.13 Montreal Metrosu, Georges-Vanier Istasyonu'nda duvarlarin mekansal etkisi.
( Rauch, 1996: 73 )

Diinyanmn en biiyiik sehirlerinden biri olan Kahire'nin sehir i¢i istasyonlarmin her biri tarihi
bir olaya veya Misirh bir kisilife adanmustir. Her istasyonun degisik bir tasarmm vardr,
bSylece okuma yazma bilmeyen kisiler bile istasyonlar1 kolayca tanimaktadir.

Sadad Tahrir istasyonu eski Misir stilinde 25 tane degisik firavun resmine sahiptir. Duvarlar
acik ve koyu pembe granitle kaplanmugtir. Peron.duvarlarmm niglerinde Misir miizesindeki
figiirlerin orjinal ve kopyalar1 bulunmaktadir. ( Resim 5.14 )
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Resim 5.14 Kahire Metrosu, Sadad Tahrir Istasyonu'nda duvarlarin mekansal etkisi.
( Rauch, 1996: 73 )

Fransa’mn Lille sehrinde 1983 yihinda 9 km.'lik metro hatti agilmustir. Bu metro hattuun
trenleri personel olmadan gahsmaktadir. Istasyonu soguk ve cereyandan korumak ve yolcu
giivenligini saglamak i¢in yollar perondan cam duvarlarla ayribms olup kapilar sadece tren
geldiginde agilmaktadir. Agik insa teknigi ile yapilan ve yerin 1 2 ve 2 % diizey altinda yer
alan Republique Istasyonu 1980'li yillarm post modern mimarisini yansitmaktadir. ( Rauch,
1996: 84 ) (Resim 5.15)

Resim 5.15 Lille Metrosu, Republique Istasyonu'nda duvarlarm mekansal etkisi.
( Rauch, 1996: 84 )
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Mekana gorsel agidan degisiklik katan ve ilgi gekici hale getiren unsurlardan biri de tasarumda
kullamlan ¢izgilerdir. Mekandaki doku ve hatlarm dogru vurgulanmasi, mekanm anlamum ve
uyaricthigm arttirrken genislik hissini de kuvvetlendirmektedir.

Mekanda kullanslan hatlar ( ¢izgiler ) mekana ydn verir ve mesafeleri tammilar. Ornegin
duvardaki dikey ¢izgiler tavanin oldugundan daha yiiksek alglanmasm, paralel ¢izgiler ise
mekanin oldugundan genis algilanmasim saglamaktadir. Ancak paralel ¢izgilerin tavam
oldugundan basik gdstermesi nedeniyle yeralt1 mekanlarinda az uygulanan bir sistemdir.

Koseli cizgiler ise dinamik hareketleri ifade eder ve uzaktan bile bireyin dikkatini ¢ceker. Bu
sistemin kullaninu da mekan genis gostermektedir. ( Carmody ve Sterling, 1993: 234-235)

Yeralt: mekanlarmin duvarlarinda pencere etkisi yaratmak ve mekanm monotonlugunu
kirmak i¢in kullamlan bir ydntemde duvardaki girintilerin kullanimma y&neliktir. Bu
yontemde duvarda algilanabilir bir yitkseklik ve genislikte oyuklar, girintiler olugturulur. Bu
oyuklar, tavandan gizli bir aydmlatma ile igiklandirilir ve igine dogal elemanlar, sanatsal
objeler yerlestirilebilir. Mekan iginde olusturulan bu goriintii bireyde, obje pencere kenarmda
duruyormus gibi bir etki yaratir. Bu tiir tasarim elemanlari mekana hem g1k saglar hem de
birey ve doga iligkisini canlandirir. ( Resim 5.16 ve 5.17)

Resim 5.16 St. Petersbrug Metrosu'nda duvarlardaki girintilerin yarattig1 mekansal etki.
( Carmody ve Sterling, 1993: 246 )



Resim 5.17 Oklahoma, Uluslararas: sanat egitim merkezi duvarlardaki girintilerin yarattig
mekansal etki. (Carmody ve Sterling, 1993: 247)

Duvarlardaki bu oyuklar bazi zamanlarda reklam amagh da kullanilabilecegi gibi, bazt
zamanlarda da igine higbir obje yerlestirmeksizin bos olarak igiklandirilabilirler. Bu tiir bir
kullammu duvarm monotonlugunu kirarak mekana hareket kazandirmaktadir. ( Carmody ve
Sterling, 1993: 246-247 )

Resim 5.18 Seul Metrosu, Kyongbok-kung Istasyonu'nda duvarlardaki girintilerin yarattig
mekansal etki. ( Rauch, 1996: 36 )
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Bu elemanlarmin kullamlminda dikkat edilmesi gereken en 6nemli unsur aydmlatmadir.
Aydnlatma parlak ve gizli bir 151k ile saglandifinda ve golge olusumlar: yaratildifinda bu tir
tasarim elemanlar1 en etkili seklide kullandmus olur. Seul ve St. Petersbrug metro
istasyonlarinda bu elemanlarin mekansal tasarimlarda kullamm goriilmektedir. (Resim 5.18)

Istanbul metrosu duvarlarinda ise metal panel duvar kaplamalari istasyonlarin halka agik
yerlerinde peron, konkors, baglantt yollar1 ve merdivenleri yol kotu ve kolidorlarda
uygulanmig olup degisik istasyonlarda degisik renklerde kullamilmustir. ( Sekil 5.2 ) Metal
panel kaplamalarmn 6zellikleri:

e Halka agik alanlarda su sizintilarinin duvarlarm dig ylizeyine ulagmasmin $nlenmesi,

e Metal panel kaplama ile halka agik alanlarda temiz ve diizgiin bir duvar yiizeyi elde
edilmesi,

o [Istasyonlarm halkin yogun olarak bulunduklart yerler olmasi nedeniyle &zellikle
duvarlarm dig darbelere maruz kalma olasihf1 diigliniilerek metal panel arkasinda
betopan malzemesiyle takviye yapiimasi sonucunda darbelere ve dis etkilere karsi
dayamkhhigimin arttiriimasidur.

Sekil 5.2 Istanbul Metrosu metal panel duvar kaplamasi detay:.
(Albayrak&Cengiz A.S., 2000)
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(*) TAKSIM ISTASYONU : KIRMIZI
OSMANBEY {STASYONU : SART
SISLI ISTASYONU : GRI
GAYRETTEPE ISTASYONU : TURKUAZ
LEVENT {STASYONU : MAVi
4. LEVENT ISTASYONU : SOMON

ISTASYON KONTRAST

] ISTASYON KONTRAST
RENKLERI

Sekil 5.3 istanbul Metrosu seramik duvar kaplamasi detay1. (Albayrak&Cengiz A.S., 2000)
Ayrica Istanbul metrosu duvarlarinda metal panel kaplamalarm yam sira seramik malzemesi
de kullamlmugtir. ( Sekil 5.3 )

Metro istasyonlar: Tavanlarinda Doku ve Kullanilacak Malzemelerin Ozellikleri

Metro istasyonlarmda tavanlar birey fizerinde aydmlik, karanlik gibi etkilerin yaratiimasinda
ve mekanmn algilanmasinda Onemli bir tasarim unsurudur. Metro istasyonlarinda aydinhk
tavan ylizeyleri, perondaki bir dizi lambaya gerek olmaksizin, istasyonlarin daha berrak olarak
algilanmasim  saglamaktadir. Istasyonlardaki aydmlik alanlar, hapsolmusluk duygusunu
azaltmakta olup mekanin parlakligim arttrmaktadir.

Koyu boyanmug tavanlar aydmnlatma O6gelerinin igiltisma karsithk olusturmas: nedeniyle
parlaklif arttirir, Ote yandan, parlak tavanlar ve mekan smirlayici alanlar daha hacimli bir
etki yaratmaktadir. Yansitici alanlar iizerindeki dolaylh aydmnlatma ve destekleyici yapi
Ogeleri, bir tavamin mekan Ustiindeki aydinlik etkisi olusturmasma yardimci olabilir. Optik
olarak mekanin yliksek algilanmasina hizmet ederler. Boylesi tasarimlar ile tavanlardaki
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egimli tonoz bolgeleri, bireyde hareket ediyormus izlenimini yaratmaktadir.

Parlak tavanlar ise, renklerdeki keskin farkliiklar ve aydmlik-karanbk karsithg: ile beraber
bir yeralt1 kapah mekamna sicak, dostga bir atmosfer katmaktadir. Ote yandan parlak renkler,
hatta acgik gri bile, genis yiizeylerde uygulandidinda karanbk goériiniir ve kotii aydmlanr.
Giigli aydinhk-karanhk karsithiklar, etkileyici bir mekan duygusu yaratmak amaciyla metro
istasyonlar1 tasarimlarinda kullamlmalidir.

Algak tavan kaplamalari, genis karkaslara ragmen dar bir mekan etkisi yaratmaktadir. Bir
yeralt1 mekanimmin karkasinda yiiksekligi ¢ok fazla olmayan elemanlar kullamlmigsa, mekamn
tasariminda degisken ylikseklikte bir tavan kullanim daha uygun olmaktadir. Ayrica algak bir
tavanda, yansitici tavan kaplamasi optik agidan algak mekam yiikseltir. ( Rauch, 1996: 30-31 )

Moskova Metrosunda 1930’lu yillarda yapisal Sgeler 6n planda iken 1950’k yillarda plastik
ve resim igeren dekoratif stisler agwhk kazanmustir. Istasyonlarm tavanlarmda mermer,
dekoratif cam, bronz, kristal ve hatta altm yapraklar kullandmustir. Kurskaya ve
Komsomolskaya istasyonlarindaki tavanlar bunun 6rnegini olugturmaktadir. ( Resim 5.19 )

Resim 5.19 Moskova Metrosu, Komsomolskaya Istasyonu'nda tavanin mekansal etkisi.
( Rauch, 1996; 31)

1987°de Sendai’de ilk metro hattim agmustir. Bu metro, {i¢ seviyeden olugsmus ve agik yapi
teknigi ile inga edilmistir. Birbirine paralel olarak konumlanmug iki sira kolon ii¢ seviyeye
agilan ana koridoru olusturmaktadir. Dekoratif duvarlar ve aynal tavanlar, bireyde istasyonun
disaridaki manzaramn uzantistymus hissini uyandirmaktadir, Paslanmaz ¢elikten bir kaide
kolonlar arast baglantiy1 saglamakta olup peron lizerindeki tavan elemanlar aliiminyum ve
ayna ile kaplanmustir. ( Resim 5.20 )



Resim 5.20 Sendai Metro Istasyonu'nda tavanm mekansal etkisi. ( Rauch, 1996: 35 )
Cok kath oyuklardaki birden fazla yéne giden demir yolu hatlari metro aktarma istasyonlarini
meydana getirmektedir. Bu diizenleme ile bir metro istasyonu daha insancil bir tasarim imkam
bulmaktadir. Asih tavan katlarmm yapidaki dagimm ile degisik yiikseklikler mekansal
tasarimlara yeni bir boyut katmaktadir.

Montreal metrosu, Lasalle istasyonundaki perona giden yiiriiyen merdivenlerin duvarlarinda
yolculardaki goérsel etki 3 cm.’lik beton tagmasi ile degistirilmektedir. Merkez boliimiindeki
képrii iki kenarh peronu birbirine baglamaktadir. Giimgiginm girdigi yerin altinda yer alan
paslanmig ¢elik tabakadan yapilmus bir heykel 15131 agag1 dogru yansitmaktadir. Geceleri ise
projektorler aym etkiyi yaratmaktadw. Heykelin yiizeyi ise yolcularm hareketlerini
yansitmaktadir. Bu tiir tasarimlar istasyon mekanlarindaki cesitliliji arttirmakta ve
monotonlugu azaltmaktadir. ( Resim 5.21 )

Resim 5.21 Montreal Metrosu, Lasalle Istasyonu'nda tavanda kullanilan beton tagmas.
( Rauch, 1996: 74 )
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Washington’daki istasyonlarda ise tavan zarif bir egik formda tasarlanmis ve granit beton
kullanlmigtir. Trenlerde bu modern tasarima katkida bulunmaktadir. Kesigmeli hatlardaki
istasyonlarda pahalt cati kemerleri kullamlmugtrr ve hatlar yiiksek tiineldeki kopriide
birlesmektedir. Burada bir noktadan bakildifinda {ist kattaki gegisleri ve peronlar1 gérmek
miimkiindiir. Materyalin benzerlifi amtsal mimarinin acgik alan etkisinin uygulamgm
ammsamaktadir. ( Resim 5.22 )

Resim 5.22 Washington D.C Istasyonu'nda tavanin mekansal etkisi. ( Rauch, 1996: 97 )

Metro Istasyonlari Diisey Elemanlarinda Doku ve Kullamilacak Malzemelerin
Ozellikleri

Bir yeralti mekam, yalnizca boyutlarnin mutlakh@: agismdan etkileyici degildir. Mekan
bolimlenmesi, bireyin mekam algillamasim etkiler ve mekanin gercek oranlarnda farklihk
yaratir. Istasyonlarda peronlarm dar kolonlarla boliinmesi, mekanm genis algilanmasim
arttirmaktadir ( Ornegin, Moskova Metrosu-Pushkinskaya istasyonu ). Yakm yerlestirilen
kolonlar ise, belli bakis agilarmdan duvar gibi goriintir. Degismez bir ritm, bir skala olusturur
ve gbz bitlintin boyutlari, iki siitun arasindan ¢ap1 ve yilksekligiyle agik bir birlik icinde
algilar. ( Rauch, 1996: 130 ) ( Resim 5.23 )



Resim 5.23 Moskova Metrosu, Pushkinskaya Istasyonu'nda kolonlarin mekansal etkisi.
( Rauch, 1996: 130 )

Moskova metro istasyonlarinda en dikkat gekici dgeler; palmiye geklini andiran kolon baslari
ve kolonsuz biiylik kubbeli salonlardir. Metro istasyonlarindaki bu genis ve rahatlatici
tasarimlar sonucu, tasarmmcilar bireylerin gok biiyiik derinliklerde seyahat ettikleri hissini
ortadan kaldirmay: basarmuglardir. Aeroport istasyonunun platform salonu kolonsuz biiyiik
kubbeli bir yapiya sahiptir. ( Resim 5.24 )

Resim 5.24 Moskova Metrosu, Aeroport Istasyonu'nda kolunsuz bir mekan etkisi.
( Rauch, 1996: 30)

Sokol metro istasyonunun kapali mekanlarinda ise dairesel formlar hakimdir. Merkezi
kolonlar genig peron iizerindeki ¢ifte kubbeyi destekler. Kubbelerin konsollar1 arkasinda gizli
olan aydmlatma armatiirleri kubbelerin dolayli aydinlatmasinda kullamlmigtir.
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Resim 5.25 Moskova Metrosu, Sokol Istasyonu'nda palmiye geklindeki kolanlarm mekansal
etkisi. ( Rauch, 1996: 29 )

Moskova metrosunda Mayakovskaya istasyonu 1938 yiinda yeni bir tasarim anlayisi
dogrultusunda insa edilmigtir. Istasyon yapmmmda celik kolonlar kullandmustir. Bu celik
konstriiksiyon, 3 paralel metro hattmi genis bir salonun ig¢ine toplama basarisina sebep
olmustur. Istasyonda paslanmaz celik metal paneller, gri-kirmzi mermerler ile beraber
kullanmis ve mekansal agidan olumilu bir tasarim olusturmustur. ( Rauch, 1996: 30 ) ( Resim
5.26)

Resim 5.26 Moskova Metrosu, Mayakovskaya Istasyonu'nda kolonlarm mekansal etkisi.
( Rauch, 1996: 30 )
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5.2.3 Maetro Istasyonu ve Yakin Cevresinde Renk

Renk, kentsel mekamn algilanmasim gorsel olarak etkileyen ve estetik amaglara hizmet eden
bir mekan elemamdir. Renk, tez kapsammda Bolim No: 2.3.1.3.de kuramsal yoniiyle ele
almmg olup ‘cevremizdeki maddesel varliklardan goze gelen, varhklar: algilamamiz
olanakly kilan is181n bir ozelligi’ olarak tammlanmgtir.

Bir yiizeyin ya da bir nesnenin renginin algilanmasinda, gbrme organma gelen gigm renksel
6zellikleri 6nem tagidif igin metro istasyonlarinda igigin kullanim ve aydinlatma sistemi
repklerin olugumda ana faktSrii olugturmaktadir. Bu nedenle metro istasyonlan kapsammda
rengin irdelenmesinde konunun aydinlatma boyutu da dikkate almmahidir.

Bu dogrultuda metro istasyonlarmda 1si3m kullanmm mekana sicakhk katmak ile beraber
yaganabilir bir ortam olusturmaktadir. Aydmlatma gok giiclii bir tasarim elemamdir, ¢linkii tek
bagina biitlin meckanin  goriinlimiini olumlu ydnde degistirmekte ve mekana duygu
katmaktadir. ( Bkz. Bolim No: 5.2.4. )

Metro istasyonlarinda renk iki farkh amagla kullamimaktadir. Bu amaglar:
1. Bireyin mekanda ydnlendirilmesini kolaylagtirmak ( Yonlendirme Amagh )

2. Mekam bireyler igin daha cazip hale getirecek mekasal tasarimlara estetik agidan
katkida bulunmak ( Estetik Amagh )

¢ Yonlendirme Amach Renk Kullanim

Metro istasyonlarinda bireylerin en kisa zamanda gidecekleri noktaya ulagmasim ve mekanmn
dogru algilanmasim etkileyen en onemli faktSr yonlendirme sistemidir. ( Bkz. Bélim 5.2.6. )
Bu sistem tabelalar, bilgi panolar1 ve benzeri elemanlar kullammiyla saglamrken renklerden
de faydalamlmaktadir.

Ornegin Boston metrosunda yonlendirmeyi gelistirmek ve ulagim afmmn yapisim gorsel
agidan yalmlastirmak i¢in hatlar renklendirme yoluna gidilmigtir. Metro hattinda hizmet eden
trenlerde hattin rengine uygun olarak boyanmstir.

Bununla birlikte gorsel agidan mekanin algilanmasim kuvvetlendirmek amaciyla istasyon
peronlarimin  duvarlari, hatlarm rengi ile aym renk olan seramik ¢inilerle kaplanmgtir.
Aktarma yapilabilen istasyonlarda ise farkl hatlarm rengine de yer verilmigtir.

Hatlarmn renk kodlar1 ayni zamanda metro planlarinda ve kullanilan ydnlendirme tabelalarmda
da kullamlmisty. YOnlendirme tabelalarinda barfler igin font olarak “Helvetica medium”
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secilmis ve ilgili renkteki zeminin @istiine beyaz harflerle uygulanmugtir. (Rauch, 1996: 59-61)

Metro giizergahm gosteren ve diyagramlarla olusturulan ulagim afi haritalarnda da
okunabilirlik ve yonlendirmenin kolaylagtinlmas: ana ilke edinilmistir. Bu haritalarda hatlarin
renkleri gorsellestirilmis ve farkli renklerin farkh hatlar ile 6zdeslesmesi saglanmugtir. Miinih
kenti ulagim haritalar1 bu uygulamaya 6rnek olarak gosterilebilir. ( Resim 5.27 )

Resim 5.27 Milnih kenti ulagim plam ve metro hatlan1 ( Hackelsberger, 1997 )

Ayrica Istanbul metrosunda bireylerin istasyonlar1 kolay tammasmm saglamak amaciyla her
istasyon farkl renklerde tasarlanmistir. Istasyonun peron katmdaki duvarlarmda kullanilan
metal paneller ve seramik malzeme istasyonun rengi ile aym renkte segilmistir. Ornegin;

*Taksim Istasyonu  — Kirmizi

*Osmanbey Istasyonu — Sari

*Sisli Istasyonu —Gri

*Gayrettepe Istasyonu — Turkuaz

*Levent Istasyonu ~ — Mavi ’
*4, Levent Istasyonu — Somon renkte tasarlanmugtir.

o [FEstetik Amach Renk Kullanimi

Yeralt: mekanlar1 genelde bireyde soguk ve renksiz bir karakteri ¢afrigtirmaktadir. Bu da
yeralti mekanlarmmn insanlar tarafindan kullanilabilir olmasmda rengin Onemi ortaya
¢ikmaktadir. Metro istasyonlar1 kapah mekanlarinda yaratilan isik kiriimalan renk elde
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edilmesini saglamak icin yapimakta ve ¢esitli kombinasyonlarda renk olusturulmaktadir.
Ayrica metro istasyonlarinda olusturulan renk kombinasyonlarda ana renklerin bulunup
bulunmamas: mekanin algilanmas: agisindan nemli bir noktadur.

Yeryiizii ile baglanti kopuklugun oldugu ve insanlarin yagamak i¢in gerekli tiim ihtiyaglarmn
teknolojik faktorler ile saglandifs ( igik, havalandirma, 1sitma gibi ) metro istasyonlarinda
bireyin kendini dogal ¢evrede hissetmesi saflayacak mekansal tasarimiar &geleri
kullamimahdir. Bu nedenle metro istasyonu kapah mekanlarinda genellikle dalga boyu uzun
olan renkler tercih edilmelidir. Kwrmuzi, turuncu, san ve kahverengi olan bu renkler birey
tizerinde sicakbk hissi uyandiran bir nitelik tagimaktadir. Ornegin san renk bireyde yeryiizii

ile dolayh baglant: saglamakta ve giin 13 gagrigtirmaktadir.

Bunun yam sira yeralti mekanlarinda renk segiminde dogal tonlarm kullanmm mekanin birey
tarafindan algilanmasm olumlu yénde etkileyecektir. ’

Kisa dalga boylu olan renkler ise ( yesil ve mavi ) birey fizerinde sogukluk hissi yaratmakla
beraber bireyin mekam oldugundan daha nemli hisssetmesini saglamaktadir. Yeraltindaki
metro istasyonlarmm sofuk ve nemli mekanlar oldugu diigiiniildiigtinde kisa dalga boylu
renklerin mekansal tasanmlarda kullammmin birey tzerinde olumsuz etkiler yaratacag
agiktr. ( Carmody ve Sterling, 1993: 231-233)

Metro istasyonlar: kapalh mekanlarinda birbirleri ile uyumlu renklerin kullanmm, mekanm
daha acik, daha genis olarak algilanmasinda 6nemli bir etkendir. Richard Kullere gore, bir
mekann birey tarafindan iyi algilanabilmesi igin birgok 15tk kaynag: ve birgok renk gerekmez.
Onemli olan bir yada birkag uyumlu renk ve 1gik kaynag ile yapilan tasarimdir.(Kuller, 1981)

Tim bu etkenlerin yamsira metro istasyonlarmmn bir biitiin olarak algilanmasinda renk tek
bagmna yeterli degildir. Ancak diger tasarim elemanlan ile birlikte kullamildiginda etkin hale
gelebilir.

e Metro Istasyonun Kapah Mekanlarmda Renk Kullanim ve Diinyadan Ornekler
Tez kapsaminda Milano ve Miinih metrolarmdaki bazi istasyonlarm tasarimda kullanilan renk
segimleri irdelenmigtir.

Milano Metrosu

Milano metrosu istasyon tasarimmda koyu renkler se¢ilmistir. Zemin ve tavan da koyu bir fon
kullamimg ve bSylece aydmlatma yolcular igin bir rehber olmustur. Bu hatdaki istasyonlarm
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tasariminda parlak olmayan malzemelerin kullanilmasmm nedeni koyu renkler yardimiyla
15130 mekanda yansitilmasi ve 151gm bir yonlendirme araci olarak kullamlmasidir. ( Resim
5.28)

Resim 5.29 Milano Metrosu, Sant Ambrogio Istasyonu'nda renk kullanm.
(Rauch, 1996: 71)

Miinih Metrosu

Miinih metrosunda farkli hatlardaki istasyonlarda farkli renkler ve tasarimlar uygulanmustir.
Bu istasyonlardan bazilar1 asagida sunulmaktadir.

Forstenrieder Allee Istasyonu

Forstenrieder Allee istasyonunda peron duvarlarmda farkh tonlarda yesiller kullanilmigtir.
Istasyonun iistiindeki caddenin agaglarla cevrili olmas: tasarimda yesil rengin secilmesinde
etkin olmustur. Yesil renk kullanimmmn amaci mekansal tasarim ile dis mekan ve kapah
mekan arasinda uyum saglamaktir. ( Hackelsberger, 1997: 99 )
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Klinikum Grobhodern Istasyonu

Klinkkum Grobhodern istasyonunun diigiik bir egime sahip peronu kirmuzi islemeli zeminiyle
bir dizi koyu kahverengi seramik dosemeli yuvarlak kolonlarin tizerinde duran merkezi bir
aksa sahiptir. Metal malzeme kullamlmig duvarlar tamamiyle emaye bir tabaka iizerinde
geometrik sekillerden olugmus alp tepelerinin her sezondaki hallerlerini gostermektedir. Bu
manzaralarin peron duvarlar1 boyunca uzanmasi istasyon rengini ile reklam panellerini

tamamen kapatmaktadir. ( Resim 5.30 )

Resim 5.30 Miinih Metrosu, Klinikum Grobhodern Istasyonu'nda renk kullanim.
( Hackelsberger, 1997: 85 )

Bu tir uygulamalar ile mekanda yolcular tarafindan daima hatirlanacak bir go6riiniim
olusturmaktadir. Tavanmn saridan yesile uzanan rengi bireyde glinesli bir gokylizi imaji

yaratmakta kahverengi kolonlar ise manzarann 6niindeki aga¢ g&vdeleri gibi goriinmektedir.

Boylesi bir tasarim ile metro istasyonu kapahh mekaninda renk uyumlar: saglanmig ve yeralts
mekan icerisinde yeryiizii dolayh yoldan yaratimustir. ( Hackelsberger, 1997: 85 )

Odeonplatz Istasyonu

Odeonplatz istasyonunda peron sig yarim elips seklini almaktadir. Peron duvarlari 3 metre
boyunda beyaz metal panelden yapilms ve kaburga sistemi seklinde Kivribmugtir.
Kaburgalama panelin iist tarafinda parlak yaprak yesilinde boyanmus olup piiriizsiiz tiinel
yiizeyinin baginda kadar devam etmektedir. Kare modiillii beyaz vernikli ¢elik 1zgaralar yazin
bir cardak kemeri etkisi yaratan kaburgalarin arasindaki bosluklari doldurmaktadir. Istasyon
parlak renkli zemini beyaz yesil pastel golgesi ile hos bir gdriinlim olusturmaktadir.( Resim
5.31)



Resim 5.31 Miinih Metrosu, Odeonplatz stasyonu'nda renk kullammu.
( Hackelsberger, 1997: 68-122)

Hodern Stern Istasyonu

Hodern Stern istasyonunda peron kismindaki biitiin duvar ve tavan yiizeyleri koyu maviye
boyanmugtir. Boyali metal ¢erceve yan duvarlarin 6niinde inga edilmis ve kare cam bloklarla
doldurulmus olup ¢aprazlama kaburga sekli verilmistir. Duvarlardaki bu cam bloklar olduk¢a
iyi bir sekilde arkadan aydinlatilmistir. Cam bloklar farkli renkler (sari, kirmizi, yesil, mavi)
degisen parlak tonlar firetmekte ve iizerinde koyu mavi bir g6lgeye dogru cekilmektedir.
Boylece duvarlar tavanin mavisi ile birlesmekte ve istasyon iginde tam bir renk uyumu
sergilenmektedir. ( Hackelsberger, 1997:80 ) ( Resim 5.32 )

Resim 5.32 Miinih Metrosu, Hodern Stern Istasyonu'nda renk kullanimz.
( Hackelsberger, 1997:80 )
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Feldmoching Istasyonu

Feldmoching istasyonu son yillardaki en seffaf tasarima sahip istasyondur. Bu durum
kullamlan malzemeler ile belirlenmistir. Beyaz kaplamah metal duvar ile tavann paslanmaz
celik parcalarmmn giimiig paritis1 ve giimiis aliiminyum panelleri arasinda canli bir kontrast
saglanmigtir. Tasarimda kullamlan malzemelerin ve renklerin bu gesitlilii farkli gorsel
derinlikleri ortaya ¢ikarmaktadir.

Dinamik atmosferi tesvik etmeksizin koyu ve parlak yiizeyler ile resimler ve duvar arasmndaki
zitliklar kesinlik kazanmaktadir. ( Hackelsberger, 1997:113 ) ( Resim 5.33 )

Resim 5.33 Miinih Metrosu, Feldmoching istasyonu'nda renk kullanim.
( Hackelsberger, 1997:113)

Resim 5.34 Miinih Metrosu, Feldmoching Istasyonu'nda renk kullanmn.
( Hackelsberger, 1997:113 )
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5.2.4 Metro istasyonu ve Yalan Cevresinde Aydinlatma Sistemi

Zeminin olduk¢a altinda yer alan metro istasyonlarmmn algilanmasinda bireyde olugan
kapahlk ve karanhk hissini ortadan kaldiracak ve mekanmn kolaylkla algilanmasim
saflayacak olan aydmlatma sistemi Onemli bir etkendir. Bir yeralti kapalh mekanm iyi
tasarlanmanmy aydmlatmasi ve ylizeylerde kaybolmus golgeler, mekansal algiyr
zorlagtirmaktadir. Karanbk bir mekan, insanlarin ruh yapisim olumsuz etkilemekte, hatta
saldirganha neden olmaktadr. Bu nedenle metro istasyonlarin aydmlatiimasmda mimari
tasarmimlar ile biitiinlik saglanmasmna ve yeralti kapalh mekamnda bireylere dinamik, yasayan
mekanlar yaratilmasma Snem verilmelidir.

Bu dogrultuda mekansal algiy: etkileyen aydinlatma sistemi tez kapsaminda Oncelikle teknik
agidan Bzetle ele almacak ve sonrasmda dilnyadaki metro istasyonu Ornekleri ile beraber
aydwnlatma sisteminin dig mekan ve kapah mekan tasarmm ve algilamayr nasil etkiledigi
agiklanacaktir.

Metro Istasyonlarmda Aydinlatmanin Teknik Boyutu

Metro istasyonlann dig mekan aydinlatimasinda kullamlan aydmlatma armatiirlerinin giiventi
aydmbk dizeyi 50 hix olarak belirlenmistir. Metro istasyonlar1 kapah mekanlarnda ise
standart bir aydmlatma igin, aydinlk diizeyi 180 lixliik olarak belirlenmigtir. Bu aydmhgm
saglanmas igin iki adet iicli floresan tiibil yeterlidir (genis peronlarda bu dérde gikabilir).
Istasyon iginde her bir gk kayna, iki metrede bir yerlestiriimektedir. 17 metre
genisliindeki bir peronda ikili sk kaynad: ile metrekareye 5 watt enerji diiger. Peronun
uzunluu 120 m., genigligi 10 m. ise bu, 6000 watt demektir. Biitiin duragm toplam 10.000
watt’tr; bu da giinde 20 saatlik bir igleyiste 200 kw saat demektir. Peronun yliksekligi, siitun
sayis;, peronun agik bir bicimde aydinhk olmasi zorunlulufu, gilichi merdiven igiklari, bu
rakam bir miktar arttirabilir.

Metro istasyonlarinda enerji tasarrufu igin ekonomik 1§1k kaynaklar1 kullamlmaktadir.
Depolama ve stirekli yerine konabilme (piyasada bulunabilme) agisimdan, metro sistemlerinde
kullamlacak 151k kaynaklan ¢ok cesitli degildir.

Isigin dizenlenisinde yaln ySntemler mekansal formu giiglendirir. Floresanlarn uzun gk
bantlarma kargit olarak, noktah igiklar mimari vurguyu giiclendirme agisindan avantajhdar.
Istasyonun tekdiize aydinlatma yoguntugu iginde pek cok Snemli bolge olusturulabilir.
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Gb6z kamagmasindan kaginmak igin, civa buharh lambalar zeminden 5-7 m. yukariya
yerlestirilmelidir. ( Rauch, 1996: 55 )

e Metro istasyonlann‘da D1g Mekan Aydinlatmasi

Metro istasyonlarinda dis mekan aydinlatmas: ile, giris kepenklerinden 8nceki bblgelerde, giin
igna ve gevre kogullarma maruz kalan tiim alanlarmn, istasyonlarin yiizeyde kalan kism ve
yakmn gevresinin aydinlatiimasi amacglanmaktadir. ( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )

Metro istasyonlar1 ve yakmn c¢evresinin aydmlatiimasi Boliim 2.3.1.4'de agiklanan kent
aydinlatmasi1 kavram ile paralellik gostermektedir. Kent aydinlatmas: kavramm agiklanmirken
deginilen temel kriterler metrolarm dig mekanlarmin aydmnlatimas: iginde gegerli kurallari

olusturmaktadr.
Bu kriterler Boliim 2.3.1.4.'de genis olarak agiklanmakla birlikte su sekilde siralanmaktadir :

o Eminyet ve giivenlik salanmasi,
e Cevreyi tamimak, yol-yon-yer bulmak,
e Agcik hava etkinliklerinin gergeklestirilmesi,

e Kent kimligi olusturma ve kent giizellistirme.

Bu kriterler iginde en Onemlileri bireyin gece isiginda metro istasyonu kolayca bulmasim
‘saglamak amactyla yol-yon-yer bulmak ve yine bireylerin metro istasyonuna giriy ve
¢ikislarinda kendini emniyette ve giivende hissetmesini saglamaktir. Metro istasyonlar1 dig
mekanlan giiniin her saatininde ve her tiirlii hava kogulunda net olarak aydmlatilmas: gereken
alanlardir. Bu nedenle metro istasyonlarn1 kapah mekanlan ve metro istasyonu dis mekanlan
aydmnlatma kavranm iginde bir biitiin olarak degerlendirilmeli ve kentsel &lgekte istasyon
gevresini icerir aydmlatma tasarimlari yapimahdir. Bu tasarimlarda g6z Oniine ahnmasi
gereken bir diger unsur da dis mekanda kullamlan aydmlatma elemanlarimn kentin karakteri
ile uyumiu olmasidur.

Dis mekan aydnlatmasinda;

e Yansma faktoriiniin ortadan kalkmasi,

o Isipm biiyiik bsliimiiniin absorbe edilmesi,

o Sis, yagmur kar, toz gibi etkenlere bagh olarak aydnlatma armatiirlerinin iizerinde
olusan tabakalar neticesinde ik giddetinin diigmesi de g6z Oniine ahnarak giivenli
aydmhk diizeyi 50 lux olarak belirlenmigtir.
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Ayrica kamuya ac¢tk kentsel dig mekanlarda yakin ¢evredeki yaya ve ara¢ trafigini parlama
etkisine maruz birakmamak i¢in siddeti yliksek aydinlatma kullaniimasmndan kag¢imilmasi
gerekmektedir. ( Kaufman, 1966 )

Istanbul Metrosu

Bu baglamda istanbul metrosunda dis mekan aydinlatmasi, istasyon girisine yonelen, iistii
acik merdiven ve yiirliyen merdivenler, sahanliklar, yaya kaldirimu ve yakin gevresini de igine
alan, istasyon girisinden kepenk ile ayrilan istasyona ait tiim dis mekanlar1 aydinlatmak iizere
yapimistir. Aydinlatmada amag istasyonlara yoleu girig-¢ikigim glivenli ve konforlu bir
sekilde temin etmek icin gereken aydnlatma diizeyinin saglanmasidir. ( Albayrak&Cengiz
A.S., 2000)

Istanbul Metrosu tiim istasyonlarinda uygulanan dis aydmlatma yontemi sekilde goriildagii
gibi lglii aydinlatma direklerinin ( 2 adet ) istasyon giriginin yaninda konumlanmas: ile
¢Oztimlenmektedir. ( Sekil 5.4 )

Ayrica aydnlatma elemanlarmmn istasyon dig mekamindaki konumlari her istasyon igin
standart olup tez kapsaminda Sigli istasyonu plan ve kesitlerinde aydinlatma sistemi Srnegi
sunulmaktadir. ( Sekil 5.5 ve 5.6 )

Sekil 5.4 Istanbul Metrosu dig mekan aydnlatma sistemi ve aydmnlatma armatiirii.
( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )
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Sekil 5.5 Istanbul Metrosu, Sisli Istasyonu giiney girisi aydinlatma sistemi plan.
( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )

Sekil 5.6 Istanbul Metrosu, Sisli Istasyonu giiney girisi aydinlatma sistemi kesiti.
( Albayraké&Cengiz A.S., 2000 )
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s Maetro istasyonlarmda Kapah Mekan Aydmlatmas:

Aydmlatma kapah mekan tasarnmmmn pek ¢ok etkeninden sadece biri olmasmna karsihk
tasarimin tamamlanmasinda 6nemli bir rol oynar. Tez kapsammdd mekanm bireyde pozitif bir
etki yaratmasi ve kolay algilanmasi amaclandigimda metro istasyonlarinda dogal ve yapay
aydmlatma sistemlerinden mutlaka faydalaniimahdir. Aydmlatma mekanmn genel algismda
onemli bir rol oynamakla birlikte mekanin karakterini belirlemektedir.

Mekanlarin aydmlatiimasinda dogal aydmlatma kullanim: ile yapmn genel karakteri
degistirilebilir. Ancak dogal aydmnlatmann kullamlamadii, izole edilmis penceresiz
mekanlarda ise yapay aydinlatma kullanmak gerekmektedir.

Metro Istasyonlan Kapah Mekanlarinin Aydmlatlmasinda Kargilagilan Sorunlar

Metro istasyonlarinin yeraltindaki kapah mekanlan tez kapsaminda "penceresiz mekan' olarak
tammlanmaktadir. Bu dogriltuda;

e Penceresiz mekanlarda bireylerin manzara ve giines 1181 ile baglantilart tamamen
kopmustur.
e Penceresiz mekanlar yeraltinda hapsedilmiglik hissi verebilir.

e Yeralt1 mekanlari genellikle karanlik ve soguktuk hissi ile zdeslesmistir.

e Yapay giklandirma giines 15131 Ozelligini tagimaz fakat yine de mekandaki pozitif
enerjiyi  yiikseltmek igin yeterlilik gostermektedir. Ancak bu tir mekanlarda
aydmlatma sisteminin ¢ok iyi tasarlanmasi gerekmektedir.

Doga ile Baglanti Kopuklugu

Penceresiz bir mekamn Snemli bir problemi de mekanin gegitlilikten yoksun ve monoton
olmasidir. Bu problem giines 15131 olmayan mekanlarda florasan igiklandirmas: ile
¢oziimlenmeye caligitmigtir. Bu igiklandirma ile karanhk hissi giderilmis ve mekanin gorsel
olarak algilanmas: saglanmugtir.

Karanlik, Soguk ve Hapsedilme

Yeralt1 mekanlarim aydmlatmada bir bagka sorun da sogukluk ve insanda olusan hapsedilme
duygusunun minimize edilmesidir. Insanlar giinesi ve glin 1s1%m her zaman sicaklk ve
agikbk ile bagdagtirnmgtir. Bu nedenle bu tarz mekanlan sicak igiklarla aydinlatmak bir ¢ok
sorunu ¢bzebilir. Iyi kurgulanmg bir aydinlatma sistemi ile beraber mekanm geometrisi,
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kullamlan renkler, mobilyalar gibi tasarm Ggeleri de mekandaki hapsedilme duygusu ortadan

kaldirlabilir. ( Carmody ve Sterling, 1993: 261 )

Metro istasyonlardaki aydinlatma emniyeti, giivenligi, konfor ve zevki arttiracak, yolcu
dolagmm kolaylagtiracak, aydinlik alanlardan daha los ve karanhk alanlara ani gegisler
olmayacak sekilde tasarlanip uygulanmalidir. Ayrica ray hattindaki aydmlatma seviyesi, en az
diizeyde saglanip, raylarm bulundugu boliim perondan aydnhk seviyesindeki kontras fark ile

ayrilmalidir,

Istasyon aydmlatmasinda istasyonlar arasindaki uyuma onem verilmeli, bakim kolayhg ve
yedek parca depolamasim en aza indirecek sekilde lamba tlirleri ve armatiir segimi

yapumahdir.( TSE, 1997: 22)
Metro istasyonlarimin Aydinlatma Sisteminde Diinya Ornekleri

Bu boliimde metro istasyonlar: kapali mekanlarmdaki aydinlatma sistemlerinin tarihsel siireg
igindeki gelisimi diinyadan ve Istanbul kentinden &rnekler ile agiklanacaktir. Bu dogrultuda;

Ik tasarlanan metro istasyonlarnda aydmlatma, bagmmsiz bir kapal mekan tasarim &gesi
olarak kullamimigtir. Noktasal aydmlatma elemanlar1 pek ¢ok tarihi metro istasyonunun
tavanlarmn ortasma yerlestirilmistir. Yukar1 yonelen 15k, asagiya parlak tavan yiizeyinden
yansimaktadir. Berlin’deki Hohenzollernplatz istasyonunda (agihs tarihi 1906) aydmnlatma
clemanlar: tavana yerlestirmistir ve tavandaki mozaik taglarla kaph lambalar, birer tasarim
Ogesi olarak kullamlmugtir. Moskova metrosundaki aydinlatmada sisteminde ise yliriiyen
merdiven tiinellerindeki (gilintimiizde floresan lambalara uyumlu hale getirilmis) kandil ve
avizeler agirliktadir. ( Resim 5.35 )

Resim 5.35 Berlin ve Moskova metrolarinda kullamlan aydinlatma elemanlar:.
( Rauch, 1996: 50 )
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Metro istasyonlarmin aydmlatmasinda iki 6nemli faktdr tasanmlan etkilemistic. Bu faktdrler
lamba degistirmenin maliyeti ve isifin rasyonel stoklanmasidir. Ne var ki, ekonomik
faktdrler, tasarimlan olumsuz etkilememelidir. Bu bakig agis: giinlimiizde pek ok kent
tarafindan desteklenmekte ve yeralt1 kapali mekanlarmm aydmlatilmasinmn estetigi konusunda
yeni teknik gelismeler kullamlmaktadir.

Metro istasyonu kapah mekanlarinda aydinlatma iki gekilde elde edilmektedir. Bunlar dogal
ve yapay aydmlatmadir.

Kapah Mekanda Dogal Aydmlatma Kullanim

Metro yapim ¢abgmalarinm ilk yillarinda, yeralti kapah mekam dogrudan giin iiyla
aydmlatiimakta ve bunun igin havalandemaya da olanak saglayan diigey bacalar
kullamlmaktadr. 19. yilizyshn sonunda bubar giicinden elektrikli motorlara gegilmesi ve
aydmlatma olanaklarinm da ¢esitlenmesiyle artik havalandrma ve aydmlatma i¢in bacalar
kullanmaya gerek kalmamugtir. Pek ¢ok kentte metro istasyonlari zeminin oldukga derininde
inga edilmistir, bu nedenle de istasyonlarin tasarmmnda giin 15181 devreden g¢ikarilmugtir.
Ancak istasyonun derinlii izin verdigi durumlarda giin 1511 mekansal tasarma
katilabilmistir, Asin derecede kiiglik agikhiklar bile, karanhk bir mekana yeteri kadar gk
saflamaya olanak tanimaktadir. Dolayisiyla bu tiir kullanmmlar tasarmlarda g6z ardi

edilmemesi gereken bir unsurdur.

Eger peronlarm yapay aydmlatmas: ¢ok parlak degil ise ve gbzii yukariya gtiiren gbriintim
floresan tiipleri ile smirlanmgsa, dogal olmayan 1si3a karsthk olusturacak bicimde, degisken
giin iFmm kullammi s6z konusu olabilir. Az miktarda giin 15181 ya da giin 113mm noktah
disiisii bile, farkh tiirden bir 151k etkisi ve istasyon derinliginin algilanmasm saglamaktadir.

Son yillarda gergeklestirilmis olan pek ¢ok metro istasyonunda yolcularm metro sistemi
icindeki yOnelimlerini kolaylagtrma yolunda giin g kullamimugtr. Lyon’da Parilly
istasyonunun girigi salonu zemindedir ve istasyonun merkezindeki ¢ift seviyeli alan yoluyla
perondan yukarry1 gdrebilmek miimkiindiir. ( Resim 5.36 )



Resim 5.36 Lyon Metrosu, Parilly Istasyonu'nda giin 15181 kullamimu. ( Rauch, 1996: 53 )
Kapah Mekanda Yapay Aydinlatma Kullanimi

Metro istasyonlarinda yapay aydinlatma, genellikle, agag1 dogru ik veren floresan tiiplerle
gergeklestirilir. Bir mekan yada alan igindeki aydmhgin diizglin yayimas: 6nemli bir
kriterdir. Ancak, tek noktadan dagilan igiklar, bir dizi floresan tiiplerinden daha iyi mekansal
etki vermektedir. Tek noktadan dagilan isigin olusturdugu gélgeler, metro istasyonundaki
detaylarm dig hatlarinin daha iyi algilanmasim saglar ve duvar, tavan gibi genis alanlara
hareketlilik kazandirir ( Bkz. Boliim 2.3.1.4. Kapah Mekan Aydmlatmas: ).

Aydmlatmadaki diger bir yontem ise floresan tiiplerinin asafiya dogru ik verecek bigimde
tavanin kenarma, duvarlara yonelik yerlestirilmesidir. Duvar boyunca 1s1ik huzmeleri veren bu
diizenleme, mekanin bigimindeki sertligi kirar ve daha yumusak hatlarm olusumun saglar.

Isik, optik agidan mekani bSliimlere ayirma aracidir. Ince floresan tiipler, yaylma olmadig:
hallerde, mekanin optik agidan yukari dogru algilanmasim zorlagtirr. Bu gibi hallerde
asafidan bakildiginda, iki kath bir mekanmn ist bolimii gok zor algilanabilir. Ancak ¢ok
yakindan bakildiginda mekanin boyutlari kavranabilir.

Chicago metrosundaki O’Hare istasyonunun tasariminda mekanin belirleyicisi olan yan
duvarlar, tek renkli cam tuglalarla kaplanmistir. Istasyonda, bliylik duvarm arkasmdaki
meyilli beton duvart aydmlatan isiklar vardir. Duvara yanstyan 1518 tek renkli cam tuglalara
carpmast ile peron mekanindaki gézlemci, duvart ¢esitli renkte cam tugla d6senmis olarak
algilar. ( Resim 5.37 )



Resim 5.37 Chicago Metrosu, O’Hare Istasyonu'nda aydmlatma ile elde edilen renkli tugla
izlenimi. ( Rauch, 1996: 52 )

Washington metro istasyonlarinda ise aydinlatma sistemi, tasarmmmn bir parcasi olarak ele
almmugtir. Bu da yolcuya gorsel taleplerden bagimsiz olarak hos bir atmosfer sunmaktadir.
Aydmlatma yumusak bir arka plan etkisi yaratmakta ve bdylece yolcunun gevresini rahat bir
bigimde algilamasim saglanmaktadir. Mekan ile biitiinlesmis bir aydinlatma sistemi ySnelim
icin 6nemli olan nesne ve sembollerin ¢abuk kavramasma neden olur. Yolcu, konumunu
belirlemesi i¢in gerekli gorsel bilgileri, gayri ihtiyari (bilyik bir zihinsel ¢abaya gerek
duymaksizin) almahdir. Isgfm gruplar biciminde diizenlenisi ile 6nemli rotalar acgikga ortaya
¢ikmakta ve algilanmaktadir.

Ayrica metro istasyonlarinda tren, istasyon tasarmmna ve tonoz etkisine katkida bulunur.
Hareketi, raylarin kenarinda bir gtk kaynagi varsa tavandaki dolayl aydnlatma yoluyla
yansir. Yanip sonen isiklar trenin gelisini haber verir.

Ritmik bigimde asih igiklar, genig alanlarin yapisim ya da tekdiize bir aydinlatmada monoton
goriilebilecek uzun mesafeleri yogunlagtirir.

St.Petersburg’un dig bolgelerindeki istasyonlar, genis agikhiklarla ortiiliidiir; siitunsuz begik
tonozlar agik yapim teknigiyle inga edilmistir. Dolayl aydinlatma yoluyla tonoz hareket
ediyormus izlenimi birakir. Aydmnlatma, bir yer alti mekanim daha genis goésterme konusunda
bir aractir. ( Resim 5.38 ve 5.39)
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Resim 5.38 St. Petersburg Metrosu, Nevski Istasyonu'nda tavan aydinlatmasi,
(Rauch,1996: 52)

Resim 5.39 St. Petersburg Metrosu, Ladoshkata istasyonu'nda aydinlatmanm tonozlu
mekandaki etkisi. (Rauch,1996: 52)

Eger aydmmlatma kaynadi tonozun en iist noktasmdaysa, 151k egimli yiizeyler yoluyla asagiya
yonelir, tipki (aydinlatma fenerine sahip) bir kubbenin zirvesindeki 113 etkisi gibi... Kiigiik
151k kaynaklarmmn sayismin c¢oklugu, hos bir 1gik dagihmi ve ilging tavan goriiniimleri
yaratabilir. Bu, o6zellikle dogu ilkelerinde gorillen, bir dizi kiiglk 15k agikliklarmn
bulundugu kubbelerin yalin ancak son derece gegerli aydinlatmalarimn bir benzeridir. Bu tiir
aydmlatma bigimini, giin 15181 ile de saglamak mﬁmkﬁndﬁr.

Montreal metrosunun Square Victoria istasyonundaki aydmlatma sisteminin ¢6ziimii, son
derece parlak bir etki veren, kismen dogrudan kismen dolayh zemin aydmlatmasidir. Isik
kaynaklarimn konumu, neredeyse giin 15181 etkisi vermektedir. (Rauch,1996: 54) (Resim 5.40)
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Resim 5.40 Montreal Metrosu, Square Victoria Istasyonu'ndaki aydinlatma sistemi.
(Rauch,1996: 54)

Miinih’in Fiirstenried West istasyonunda ise peron kavisli yiizeylerden yansiyan isikla
aydinlamr; bunun icinde begik tonoz bigimindeki tavamn aynali aliminyum ylizeyi
kullanilmstir.  Peron yolcularin  g6ziiniin kamagmasma neden olmadan aydmlamr.
( Hackelsberger, 1997: 102 ) ( Resim 5.41 )

Resim 5.41 Miinich Metrosu, Fiirstenried West istasyonu aydmlatma sistemi.
( Hackelsberger, 1997: 102 )

Ayrica duvarlarda ve tavanlarda yer alan tek tip aydmnlatmanm, geniglik duygusunu arttiracag
gorlistiniin aksine, baz tasarimci ve aragtirmacilar, bir boélgenin genislik izleniminin, onu
cevreleyen ya da smirlayan bolgenin daha karanhk tutularak sinrlarin net olarak
algilanmamasiyla artacag: goriistindedirler (Tiedje, 1987 , Ankerl, 1981). Bir miizede eserler,
parlak bir 1gik altinda sergilenirken, odanmn geri kalan bolimii karanhk kalmaktadir. Bu
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durum, esere karanlk icinde ylizityormus izlenimi vermekte, husu ve gizem duygularm
uyandrmaktadir. (Flynn, 1988) Donuk aydmlatilmug arka plana gore parlak igikla
aydinlatilmig ondeki nesneler daha avantajh durumdadirlar. Bunun bir Srnegini, Isvigre-
Stockholm’deki yer alt: istasyonlarinda gérmek miimkiindiir. Tavan ve duvarlar daha donuk
bir igikla aydmlatilirken, yer son derece giiclii bir 1gikla aydinlatilmagtir. Béylece tiim dikkat,
karanlk bir magarada yliziiyormus gibi goériinen yer ylizeyinde ve tefris elemanlarinda
toplanmaktadir. ( Carmody ve Sterling, 1993: 282 ) ( Resim 5.42 )

Resim 5.42 Metro istasyonlarinda aydmlatma sistemi - Stockholm Metrosu.
( Carmody ve Sterling, 1993: 282 )

Paris - Lille Metrosu istasyonlarinda ise aydmlatma sisteminde olabildigince dogal kaynaklar
kullanmmg, yildiz seklinde cam kapilar ve isik kuyulari olusturulmugtur. Peronlarm iist
seviyelerinden inen aydmlatma kanallar ile yolcunun bir iist ve bir alt seviyeyi fark ederek
mekan ayrmm yapmasi kolaylagtirihmistir. Istasyonlarda dogal 1siga erisme imkam olmayan
noktalarda aydinlatma vurgulanan elemana yogunlagmaktadir. Minimum aydmlatma diizeyi
200 lix’de tutulmug ve 6zellikle asansdr, ylirtiyen merdiven ve peronlarmn tren tarafinda kalan
kisimlar da bu seviyeye dikkat edilmistir. Aydmlatma diizeyinde birkag yerde standartlarin
iistlinde olmasma ragmen 300-500 lix’e kadar ¢ikilmg ve bazi istasyonlarda giin 1151
olmasma ragmen bu ydntem kullanilmstir. Tiim istasyonlarda en az bir gesit flouresan lamba
kullanarak tasarimda basitlik saglamaya ¢ahgilmstir.

Paris - Lille metrosunda halkin y6n bulmasimu kolaylagtirict bir aydmnlatma sistemi
olusturulmaya ¢aligilmgtir. Bu g6rsel rehberlik fonksiyonu platformlar, koridorlar, merdiven
bosluklar: arasnda dogal bir y6nlendirici olmustur. Ayrica istasyonlarda ters igik sistemi
kullanilarak gdz kamasmas: onlenmistir. ( Communaute Urnaine de Lille, 1986: 99-106 )
( Resim 5.43 ve 5.44 )
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Resim 5.43 Paris-Lille Metrosu, Rihour Istasyonu.
Dogal elemanlarin kullanim 6n plandadir, glin 15181 izlenimi veren metal ve tahta
aydimnlatma armatiirleri ile yapay aydnlatma. ( Communaute Urnaine de Lille, 1986: 99-106 )

Resim 5.44 Paris-Lille Metrosu, Republique Istasyonu, kubbesel tavandan
florasan ile aydinlatma. ( Communaute Urnaine de Lille, 1986: 99-106 )
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Istanbul metrosunda ise tavana monte edilmis, florasan lambalar kullamlmustir. Lineer bir
sekilde tasarlanmig olan lambalar1 zemine yansimasi ile ( zeminde granit kullanshmgtir )
olusan goriintii bireyi yonlendirmekte ve mekan algisini arttirmaktadir. ( Resim 5.45 ve 5.46 )

Lambalarin metal kafesler icine yerlestirilmesiyle olusturulan aydinlatma armatiirleri asma
tavan renklerine uygun olarak boyanmugtir. ( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 ) ( Sekil 5.7 )

Resim 5.45 Istanbul Metrosu, Levent Istasyonu aydinlatma sistemi.
( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )

Resim 5.46 Istanbul Metrosu, Taksim Istasyonu aydinlatma sistemi.
( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )



Sekil 5.7 Istanbul Metrosu'nda kullamlan aydmlatma elemanlari.
( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )

Yukanida agiklanan Srneklerin gogu, yapay aydnlatmayla daha genig mekanlar yaratma ya da
genis spektrumlu 151k kullanarak giines 1181 etkisi olusturma gibi belirgin efektler yaratma
teknikleri Snermektedir. Aydmlatma tasarmmda bir yeraltindaki i gesitli &lgeklerdeki
roliinli gdz &nlinde bulundurmak gerekmektedir. Aydmlatmaya bagh olarak, kapali mekam,
daha okunabilir, daha canh olacak ve farkli dlgek ve gekillerde yapilmg aydinlatma tasarimm
ile dogal diinyaya iligkin bir takim karakteristikler de mekan i¢ine tagmabilecektir.

Kigiler, basit aydinlatmada algi ve konsantrasyon zorlugu cekmektedirler. Aydnlatma
yalmzca Kkigisel mekanlarin smirlarm ¢izmekle kalmamah aym zamanda benzer islevli
gruplamalar1 da tammlamah ve bSylece bir mekana toplamahdir. ( Carmody ve Sterling,
1993: 282)
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5.2.5 Metro Istasyonu ve Yakn Cevresinde Kent Mobilyalan
e Metro istasyonlar1 Dig Mekanlarmda Kullamlan Kent Mobilyalar

Metro istasyonlart dig mekanlarinda bireylerin ihtiyaglarim kargilamak ve istasyon yapisimn
bireyler tarafindan alg11anabilir1i§ini arttrmak amaciyla kent mobilyalarinin kullanimlarma
yOnelik diizenlemeler yapiimahdir.

Tez kapsaminda kentsel dig mekanlar kavramn altinda incelenmis olan metro istasyonlan dig
mekanlarinda kullamlan mobilyalar Boliim No:2.3.5.1.'de agiklanan kent mobilyalan
kavramlan ile paralellik gostermektedir.

Metro istasyonlar: dig mekanlarinda yer alacak kent mobilyalarma ait tasarmm kriterleri soyle
siralanabilir:

1. Metro istasyonlarmm dis mekanlarinda kullamlan kent mobilyalari, kentsel mekanlan
yaganabilir kilan, kentin fiziksel yapis1 ve gorilintlisiini etkileyen kent 83clerinden biri olarak
degerlendirilmeli ve difer bitiin kent Ogeleri ile sk bir iligki igerisinde oldugu
unutulmamahdir.

2. Kent mobilyalar: birbirleri ve bulunduklari gevre ile de uyum igerisinde olmalidir. Farkh
gevrelerde konumlanan metro istasyonlarinda aym tiir malzeme, renk, doku, bigim ve benzeri
tasarim anlaymt ile ftretilen standart kent mobilyalann kullamlmamahdr. Ancak, belirli
islevleri kargilamak amaci ile belirli standartlar geligtirilmelidir. Bir kent mobilyasim
bi¢imlendiren, mevcut cevreye ve kullanicilarina &6zgii yasam tarzi, gelenekler, tarihsel
gergeve, teknolojik gelisme gibi etkenler de belirlenmelidir.

3. Kent mobilyalar: iglevsel olduklar: kadar gorsel agidan da Snem tagmaktadirlar. Simgesel,
estetik, anlamsal ve anttsal olarak nitelendirilen gorsel amagh kent mobilyalar: yer aldiklari
mekanlann olumlu ydnde etkilemektedir. Bu nedenle metro istasyonlar: dis mekanlarmda
kullamlan kent mobilyalan islevsel amagh olarak kullamimakla birlikte estetik agidan da
cevreye katkida bulunmalhdr.

4. Metro istasyonlar1 dig mekan tasarimlarinda kent genelinde yer aldiklari ¢evre ve gevreyi
olugturan kent dgeleri ile uyumlu, konumlan iyi, bulunduklari mekam tammlayan, gorsel
zenginligi artirict ve en Onemlisi bu O&lgiitlere bagh olarak halkin benimsedigi kent
mobilyalarinin tiretimine ydnelik mobilya segimlerine agirhik verilmelidir.
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5. Kent mobilyalarm yapminda dayamkhha ve malzemenin kolay bulunabilir olmasmna
dikkat edilmelidir.

Bu dogrultuda metro istasyonlann diy mekamnda kullamlan kent mobilyalan tasarimmda
oturma birimleri, ¢op kutulari, aydmlatma clemanlan gibi dgelerin yam sira dikkat edilmesi
gereken en Snemli unsurlardan biri yol kaplamalaridir. Yol kaplamalan mekan iginde bireyi
istenilen yere yonlendirmede ana etkenlerden biridir. Bu nedenle g¢evredeki ydlendirme
levhalarmin yam sira metro istasyonuna giden yol kaplamasimin diger kaplamalardan farkh
olmas1 bireyde istasyona yonlenme etkisini daha gok arttracak ve daha hzh bir gekilde
istasyona erigecektir.
e Metro Istasyonlar1 Kapah Mekanlarinda Kullanilan Kent Mobilyalart

Metro istasyonlar1 kapah mekanlarinda kullamlan kent mobilyalann mekana hareket katan,
monotonlugu dagitan ve mekanm algilanmasmda dnemli bir rol oynayan tasarmm dgeleridir.

Ancak Oncelikle belirtilmesi gereken metro istasyonlarmda yer alacak kentsel mobilyalarmn
peron igin hesaplanacak 'en az genislik alam' diginda tutulmas: ve bu objelere istasyon iginde
alan ayrilmas: gerekmektedir. ( TSE, 1997: 13 )

Bu dogrultuda metro istasyonlar1 kapali mekanlarinda yer alacak kent mobilyalarina ait
tasarm kriterleri s6yle sralanabilir:

|

. Kentsel mobilyalar belirli uluslararas: standartlara uymahdir.

2. I¢ mekan biitiiniinde tlim mobilyalar birbiri ile entegre edilmis olmalidir, biitiinlik
saglanmalidir.
3. Mobilyalar, kolay algilanabilir olmaldr,

4. Parca degisim ve yenilenmesinde kolayhk, dayamkhhk, saglamhihk ve ekonomiklik
gibi kosullan saglamahdur.

5. Mobilyalarda kullanilan malzeme kolay bulunabilir olmah, ayrica estetik bir gbriiniim
de sunmahdr.

Tez kapsaminda metro istasyonlarnda kent mobilyalant igerdikleri eylemlere gore
( Boliim 2.3.5.1.'"de kurgulanan simflandrma metro istasyonlarma uyarlanmugtir. ) bes grupta
incelenmistir. ( Cizelge 5.1)
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| otmaEemanian | | Testonkabinert | | Aydmiatma Elemarian | | Gigeliider 1 Heykeller ]

Sesi Bilghendirme Cop Kutulan Agaglar, Callar Tablolar
Sistemi Elemanian ,
] ]
Gbirsel Bilgllendirme Acil Durum Donarsmian Su Elemarian Fotograflar
Sistem! Elemanian
Sastler Arieolofik Detjeri Otan
Objeler
Immmaimj i Ayratar J

a- Dinlenme Eylemini Iceren Mobilyalar

Metro istasyonlarmda yolcularm treni bekleme siiresi iginde dinlenme ihtiyacim kargilamak
{izere oturma birimleri tasarlanmaktadir. Bu tasanimlarda dikkat edilmesi gereken en dnemli
unsurlardan biri segilen mobilyamin diger tasarim faktorleriyle ( renk, doku, peyzaj objeleri
gibi ) uyumlu olmasidir. Mobilyalarm birbirleriyle uyumiu olmasmin yamnda tek olarak da
mekana uyum saflamasi ve mobilyanmn rengi ve dokusunun mekan ile biitiinlegmesi
gerekmektedir.

Metro istasyonlarmm mobilyalandiriimasi mekamin sicakhigim, rahathfm etkileyen Snemli
bir faktérdiir. Mekandaki rahatlik ve geniglik etkisi mobilyalarm yapisal tasarmmina oldugu
kadar mekan icindeki dagilmma da baghdw. Fazla sayida mobilya kullanmm mekanda
kalababk ve sikigiklik etkisi yaratmaktadir.

Mobilyalarin  se¢iminde kullanilan malzemeler, sicak bir ortam olugturmak icin Snem
tagimaktadir, ¢linkli birey bu mobilyalar ile birbir iligki igindedir. Bu nedenle mobilyalar
yumusak bir bigime sahip olmali ve yapmlarinda dogal malzemeler kullamlmahdrr. Ornegin
oturma biriminin kolluklarmda malzeme olarak demir kullamidiinda mekanda sogukluk
etkisi yaratihrken, tahta gibi doBal malzemeler kullamldiginda ise daha sicak bir etki
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yaratilabilmektedir. ( Carmody ve Sterling, 1993: 242 )

Metro istasyonlar, her tiir tahribata agiktrr. Vancouver’de gelistitilen sistemde ylizeyler,
vandalizm (insan tahribati) ya da eskime nedeniyle agmdiginda degistirilebilir. Takip
¢ikarmaya dayah bu klipsli sistem yoluyla oturma birimlerini yamsira ¢6p kovalan ve
bilgilendirme panolar1 da kolaylkla degistirilebilir ve tagmabilir hale getirilmigtir. Bu
yontemle mobilyalarin mekana yerlestirilmesi daha ekonomik olabilir ve zaman iginde
tasarmmlar1 daha geliskin hale getirilebilir. Tahrip olmus kisimlar ve ylizeyler degistirilebilir.
( Rauch, 1996:54 ) ( Resim 5.47 )

Resim 5.47 Vancouver Metrosu, Burrard Istasyonu portatif oturma birimleri.
{ Rauch,1996: 54 )

Cegsitli Metrolardan Oturma Birimi Ornekleri

Resim 5.48 Miinih Metrosu-U6 hattinda kullanilan oturma birimleri.
( Hackelsberger, 1997: 50 )
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Resim 5.49 Miinih Metrosu-U4 hattinda kullamlan oturma birimleri.
( Hackelsberger, 1997: 60 )

Resim 5.51 Paris-Lille Metrosu'nda kullamlan oturma birimleri.
( Communaute Urnaine de Lille, 1986: 99-106 )
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Resim 5.52 Paris-Lille Metrosu'nda kullanilan oturma birimleri.
( Communaute Urnaine de Lille, 1986: 99-106 )

Resim 5.53 Istanbul Metrosu'nda kullamilan oturma birimleri.
( Albayrak&Cengiz A.S., 2000 )

b- Iletisim Eylemlerini Iceren Mobilyalar

Metro istasyonlar1 kapali kentsel mekan nitelifine sahip mekanlardr ( Bkz. Bolim No:2.2
'Kentsel Mekan' ). Kentsel mekanlar bireylerin birbiriyle ve gevreleriyle etkilesim ve iletigim
icinde olduklar1 alanlardir. Bu baglamda metro istasyonlarinda bireyler arasi ve birey-gevre
arasindaki iligki kent mobilyalar: ile saglanmaktadir. Bu mobilyalar telefon kabinleri, sesli
bilgilendirme sistemi elemanlar1 (hoparlérler), gérsel bilgilendirme sistemi elemanlari, saatler,
otomatik satig birimleri ve alarm sistemleri olarak g¢esitlenmektedir.
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Telefon Kabinleri

Bireyleri kullamgina acgik genel telefonlar, genellikle konkors katinda, kontrollii ve kontrolsiiz

alanlarm her ikisinde de beklemeyi en aza indirecek sayida bulunmahdir.(Resim 5.54 ve 5.55)

Genel telefon sayis1 asagidaki sartlara gore tespit edilmelidir:

Istasyonu kullanan yolcu sayzst,

Istasyona gelen ve giden otobiis, tren gibi diger ulagim tiirlerinin sayisi,

Istasyonun yakin cevresindeki ticaret merkezi, sanayi alam gibi arazi kullang
fonksiyonlarmin tiirleri,

Istasyonun sistem giizergahindaki baslangi¢ veya ara istasyon olmasi,

Oziirliiler igin duyulan ihtiyag.

Ayrica ulagim ile ilgili bilgi almacak damgma, itfaiye, polis, saghk gibi acil ¢agrilar igin
ayrilmis iicretsiz telefonlar da, yanhs ve gereksiz kullanimlarn 6nleyici tedbir ve kontrolleri
saglamak sartiyla konumlanabilir. ( TSE, 1997: 15)

Resim 5.55 Newyork Metrosu, telefon kabinleri. ( www.nycsubway.org )
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Sesli Bilgilendirme Sistemi Elemanlar:

Metro istasyonlarinda bireyleri bilgilendirme istasyon sorumlularnca veya merkezi kontrol
odasmdan yapilacak anonslarla saglanr. Bu anonslarin bireye ulagmas: igin gesitli hoparldrler
metro istasyonlarina yerlestirilmigtir.

Sesli bilgilendirme sisteminde ses seviyesine gdre tasarim tiirleri asagidaki sartlara uymahdr:

e Orta seviyede giichi hoparlorler genellikle, kiigtik alanlarda yolculara bilgi vermek icin
kullamlmahdar.

e Hoparldrler yolcularm bulundugu yol, peron gibi alanlarda 6lii nokta kalmayacak ve
birbirlerine kargip yanki yapmayacak sekilde yerlestirilmelidir.

o Sesli bilgilendirme sistemi her tiir tehlikeli durum gdz Oniine ahnarak genel gilg
kaynagmdan ayn olarak kesintisiz gii¢ kaynagmma baglanmahdir. ( TSE, 1997: 15 )

Gorsel Bilgilendirme Sistemi Elemanlar:

Metro istasyonlarinda yolcular: gbrsel olarak bilgilendirme sistemleri, yolculara karar verme
olanag: sunmaktadir. Ulagim tlirlerinin entegre oldugu ana metro istasyonlarnda kullamlmas:
gereken (Ozellikle aktarmali yolculularda ) bu sistem elektonik bilgi panolan ile yolcuya
zamansal ve mekansal bilgiler sunmaktadir. ( Resim 5.56 ve 5.57 )

Bu tiir bilgi panolarmda iki tiir sistem s6z konusudur:

1. Yolculuk Oncesi Bilgilendirme: Bu sistem de transit giizergahlar, tarifeler, yolculuk
iicretleri ve diger ulagim sistemlerine ait bilgiler bilgi panolar ile yolculara aktariimaktadr.

2. Istasyon I¢i Bilgilendirme : Bu sistemde ise tarifler ve giincellestirilmis veriler yolculuk
sirasmda yolcuya aktarihr. Bu bilgilendirme tliriinde 6zel bir veri tabam sistemi gelistirlerek
elde edilen verilerin panolara aktariimas: sdz konusudur. Boylece yolcu giizergahtaki araglar
hakkinda bilgi edinir ve karar vermesi, sistemler arasinda dolasmm hizlandinlms olur.
Ormnegin panoya '7 no'lu giizergah fizerinden iki tren gelmekte, birincisi 5 dakika uzakhkta ve
dolu, digeri ise 8 dakika uzaklkta ve bog bilgisi verilebilir. (www.railtrack.co.uk/stations )
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Resim 5.56 Singapur Metrosu'nda kullamlan gérsel bilgilendirme sistemi.
( Z. Yenen Kolleksiyonu )

Resim 5.57 Newyork Metrosu'nda kullanilan gorsel bilgilendirme sistemi.
( www.nycsubway.org )

Saatler

Metro istasyonlarmmda yolcularin zamam O&grenmesi ve tren saatlerini algilayabilmesi
agisindan saatler genellikle tavana monte edilerek kullamlmaktadir. Metro istasyonlarinda
saat kullanim ile ilgili dikkat edilemsi gereken unsurlar:

e Saat modeli ¢ok sade ve yalin olmahdir. BSylece saatin ka¢ oldugu birey tarafindan
kolayhkla algilanabilir,

e Saatin arka fonu ile mekan arasmda kontrast saglanmalidir. Ornegin karanhkta parlak,
aydinhkta koyu goériiniim, saatin algilanmasim kolaylastiracaktir.

e Tiim istasyonlarda saatlerin yerlesim diizeni ve konumlar: standart olmahdir. Boylece
birey her istasyonda saatin nerede oldugunu bilecektir.
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Omegin Istanbul metrosunun her istasyonun da saat aym yerde konumlandiriimis olup, sade

ve agik¢a algilanabilir bir nitelik tagimaktadir. ( Resim 5.58 )

Resim 5.58 Istanbul Metrosu, Sisli ve Gayrettepe istasyonlarmda saatin konumu.
( Albayrak&Cengiz, 2000 )

Otomatik Sans Birimleri

Metro istasyonu peron alanlarinda yolcularm gida, gazete, kitap gibi ihtiyaglarm karsdamak
amagh otomatik satis birimleri bulunabilir. Ayrica peronlarm ¢ekici ve ilging tasarmmlar ile
tren bekleme siiresini zevkli hale getirebilmek igin bu objeler kullanilmaktadir. ( Resim 5.59,
5.60 ve 5.61)

Resim 5.59 Metro istasyonlarinda kullanilabilecek otomatik gazete satig birimi drnegi.



Resim 5.61 Metro istasyonlarinda kullanilabilecek otomatik satig birimi §l¢tisi.
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c- Altyapt Eylemlerini Iceren Mobilyalar

Metro istasyonlarinda altyap: eylemlerini igeren kentsel mobilyalar, aydinlatma armatiirleri,

¢op kutulan ve acil durum donanimlaridir.

Metro istasyon mekanlarindaki aydinlatma armatiirleri, Boliim 5.4.2'de genis olarak
agiklanmaktadir.

Aydinlatma armatiirlerinin yam swra bireylerin ihtiyacna ySnelik yeterli miktardaki ¢&p
kutular1 istasyon peron katinda bulunmasi gereken elemanlardandir. Genellikle oturma
birimlerinin yaminda konumlanan ¢6p kutulari mekan igindeki diger kent mobilyalar: ile uyum
icinde olmalidir. Ayrica ¢6p kutularmin malzeme segimininde temizlik ve bakimnin kolay
yapimasi 6n planda tutulmast gereken bir faktdrdiir. ( Resim 5.62 )

Metro istasyonlarinda acil dwrum donammlarim ise yangm sondiirme araglari, yangm
dolaplar1 gibi tehlike annda kullanilacak objeler olugturur. Bu objelere kolaylikla erisim
tasarimlarda 6n planda tutulmsakta olup yersecimlerinde genellikle duvarlara monte edilen bir
sistem kullamimaktadir. ( Resim 5.63 )

Resim 5.62 Newyork Metrosu'nda kullamlan ¢6p kutusu drnegi. ( www.nycsubway.org )
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Resim 5.63 Singapur Metrosu'nda kullamlan bir yangm sondiirme cihazi.
( Z. Yenen Kolleksiyonu )

d- Peyzaj Ogelerini Iceren Mobilyalar

Metro istasyonlarinda kent mobilyas: olarak dogal elemanlarm kullanimu bireyin dig diinya ile
dolayh bir iligki kurmasmu saglar. Burada deginilen dogal elemanlar bitkiler, havuzlar,
fiskiyelerin yam sira odun, tahta ve tag gibi dogal materyalleri de kapsamaktadir.

Metro istasyonlarmin en biiylik sorunu olan penceresizlik ve dig diinya ile kopukluk
tasarimcilar1 yeni bir bakig agisma gotiirmtigtiir. Bu bakis agist da bu tiir mekanlarda rahat ve
mutlu bir gevre yaratma yolunda ideal bir model olarak dogayr kullanmaktir. Yeralt1
mekanlarmda doga sadece gorsel bir eleman olarak degil isitsel ve koku yolu ile algilanan bir
eleman olarak kullanilmaktadir. Ornegin metro istasyonlarmda suyun kullamimu ile gorsel ve
estetik bir ¢evre algillamanin yamsira igitsel agidanda bireye giizel bir ortam sunulmaktadir.
Bunun yanisira kapali mekanda dogal bitkilerin kullamm: ile mekanm kalitesi arttirimakta ve
bireyler lizerinde pozitif bir etki yaratilmaktadir.

Bitki ve suyun kullammina ek olarak tasarimlar kullanilan dogal materyaller (odun, tahta ve
tag gibi) ti¢ farkh sekilde mekana yansitilmaktadir:

1. Dogadan direkt olarak mekana getirilerek,
2. Yeralt1 mekanlarina uygun hale getirilip, sekillendirilerek,
3. Renklendirilerek.

Mekansal tasarinlarda kullanilan bu dogal materyallerin mekan iginde dogal ve sicak renkleri
ile kullanimi g¢evrenin rahatlatici etkisini arttirmaktadir. ( Carmody ve Sterling, 1993: 236 )
( Resim 5.64 ve 5.65 )



Resim 5.65 Singapur Metrosu'nda dogal elemanlarm kullanimi. ( Goh ve Wang, 1991:137)
e-Sanatsal Icerikli Mobilyalar

Metro istasyonlarindaki kapali mekanlar1 canlandirmak ve monotonlugunu kirmak amaciyla
sanatsal objelerin kullanim mekansal tasarimmn bir pargasi olarak degerlendirilmelidir. Yeralt1
mekanlarim bireyler igin gekici hale getirmek ve kullanimimi arttirmak i¢in de tasarimlarda
kullanilan bu objeler talolar, fotograflar, heykeller ve aynalar olarak gesitlenmektedir.
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Heykeller

Metro istasyonlar1 iginde kullamlan heykeller, mekanin merkez noktast olarak
algilanmaktadir. Mekan iginde sanatsal objelerin kullammi ile bireyin mekam algilamasi
tamamen degisir. Bu elemanlar mekana derinlik etkisi ve hareketlilik katarlar.

Bu tiir sanatsal objelerin mekan igindeki yeri eskiden beri siiregeldigi {izere meydanlarin tam
ortasidir. Bu objeler tek baglarma kullamldiklari gibi diger dogal objeler ile beraber de
kullanilabilirler.

Ayrica tarihi mekanlarda yer alan metro istasyonlarminda i¢c mekanlarda kullanilan arkeolojik
eserler de mekana ilginglik katmaktadw. Bu arkeolojik eserler, istasyon yapum sirasmdaki
kazilar sonucu ortaya g¢ikabilmekte ve istasyon mekanlarmda serglenmesi kiiltiirel ve sosyal

agidan toplumun bilgisini arttirmaktadir.( Carmody ve Sterling, 1993:240 )

Belgika’mn bagkenti Briiksel’deki pek ¢ok metro istasyonu, boliimler halinde farkh sanatgilar
tarafindan tasarlanm1$t1r.v Duvar mozaikleri, tavan ve farkli malzemeden duvar
kabartmalarimn yam sira, asth yada yere konmus heykeller, her istasyona kendi kimligini
vermektedir. Bu durum olumlu bir istasyon tasarmmma bagh olarak mekansal algiyr
desteklemektedir. Britkksel'de metro igin ayrilan toplam yapim maliyetinin % 0.15°lik bliimii,
ulagim sistemine Onemli bir katki saglayan sanat yapitlan igin tabsis edilmigtir. ( Rauch,
1996:114 ) ( Resim 5.66 ve 5.67 )

Resim 5.66 Briiksel Metrosu, Parvisde Saint Gilles Istasyonu'ndan seramik elemanlar ile
siislenmis tavan goriintiisii. ( Rauch, 1996:114 )
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Resim 5.67 Briiksel Metrosu,Comte-de-Flandre Istasyonu'nda tavana monte edilmis
heykeller. ( Rauch, 1996:114 )

Fransa-Lille Metrosu Republique istasyonun tasarmm etrafindaki Onemli binalarmn estetik
unsurlarmi yansitmaktadir. Bunun yanisira istasyon konkors katindaki merdivenlerin bagma
yerlestirilen anitsal bir heykel istasyon iginde odak noktas: olugturmaktadir. Damla seklindeki
basamaklarin ortasinda yer alan amtsal heykel mekan tasarmuu  Onemli  Olglide
etkilemektedir. Ayrica boyutlarm biiyiik gdstermek igin eZimli bir alana yerlestirilen heykel,
tugla duvarlarm etkisiyle daha yukarida duruyor izlenimi vermektedir. ( Communaute
Urnaine de Lille, 1986: 99-106 ) ( Resim 5.68 )

Resim 5.68 Fransa-Lille Metrosu'nda heykel kullanim.
( Communaute Urnaine de Lille, 1986: 99-106 )
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Tablo ve Fotograflar

Bu objelerin mekan iginde kullanimu ile mekanda gorsel degisiklik ve renk saglamir. Metro
istasyonlarmdaki tablo ve resimlerin segiminde dogal elemanlar1 olan ve dis mekandan
gOriiniimler sunan objeler secilmelidir. Birey bulunduu mekanda neyi goremiyorsa, onun
gOriintlisiiniin tablo ve fotograflara bireye aktardmasi mekana canlilik katar ve bireyde
rahathk etkisi olugturur.

Mekan iginde imaj noktalar1 olarak olusturulan bu objelerde duragan, monoton manzaralar
sunulmamali, sehrin iginden hareketli goriintiiler aktariimalidir. Stockholm metrosunda bu
yOntem iyi uygulanmustir. ( Carmody ve Sterling, 1993: 248 ) ( Resim 5.69 )

Resim 5.69 Stockholm Metrosu'nda tavan boyama yolu ile yapilms stislemeleri.
( Carmody ve Sterling, 1993: 248 )

Miinih’teki Konigsplatz metro istasyonunda emaye panolar iizerine yerlestirilmiy yagliboya
resimlerin fotograflari, istasyonun yakimndaki miizelere ve koleksiyonlarma gondermede
bulunmaktadir. Ayrica 1991 yilindan bu yana, Konigsplatz’taki (Krallar meydam) tarihi bir
yapmun 06zglin malzemeleri bu istasyonda sergilenmektedir. Konigsplatz’taki s6z konusu
yapmin mermer figiirlerinin gevre ve hava kirliligi -nedeniyle hayli tahrip olmasmi engellemek
amaciyla, digaridaki yerlerine kopyalari konulmugtur. Restore edilen 8zgiin figiirler ise,
istasyonun peronundaki camekanlarda sergilenmektedir. Bu istasyonun iist kati da, 1994
yihndan beri bir sergi salonu olarak kullamlmaktadir. (Hackelsberger, 1997: 104)(Resim 5.70)



Resim 5.70 Miinih Metrosu, Kdnigsplatz Istasyonu sergi salonu. ( Rauch, 1996:113 )

Stockholm’de metro istasyonlar: ise cam, pigmis toprak, sirh ¢ini ve seramik sanat yapitlarim
icermektedir. Pek ¢ok istasyonda stvasiz kaya yiizeyleri yalmzca yapiskanh betonla
korunmustur. Bu duvarlar, resimlenmis yada stislenmisdir. Metro’daki sanat, yiizeye ve ilgili
kent bolgesinin gecmigine gondermede bulunmaktadir. Omnegin, Rinkeby istasyonunda
sanatg, istasyonun yakmmdaki tarih 6ncesi buluntulara gdndermeler yapmaktadir. Rissne
istasyonunda ise pedagojik igerikli bir tasarim séz konusu olup diinya tarihi istasyonun
duvarlarinda resim ve yazilarla anlatiimaktadir. ( Rauch ,1996: 115 ) ( Resim 5.71 ve 5.72 )

Resim 5.71 Stockholm Metrosu, Rinkeby Istasyonu'nda kullamilan sanatsal 5geler.
( Rauch ,1996: 115)
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Resim 5.72 Stockholm Metrosu, Rissne Istasyonu duvarlarinda kullamlan sanatsal 8geler
(Rauch ,1996: 115 )

Boston istasyonlarinda tanmabilirlik, peron duvarlarindaki resimlerle kolaylagtmrilmstir.
Soyut resimler iyi bilinen yapilar1 ve kentin anahtar noktalarim gdsterir; bu da bulunulan
bolgeye gondermede bulunulmasma ya da istasyonun admmn, Ozelliginin resimlerle
anlatilmasina olanak tamr. Tren bekleyen yolcunun peronda gorece§i reklam alanlarma
karsitlk olusturacak bicimde, duvar dekorasyonu o istasyon igin karakteristik olarak
secilmistir ve trenden de algilanabilir, ( Rauch,1996: 113-115)

Ayrica Istanbul metrosu istasyonlarinda da geleneksel kiiltiirli yansitan mozaik ve ¢ini tablolar
kullammmm yam sira kentin ulagim sistemlerinin geligiminin hikayesini anlatan bir dizi
fotograf sunulmaktadir. ( Resim 5.73 ve 5.74 )

Baglant: tiinellerinde fotograf sergisi olarak sunulan bu objeler hem bireyi bilgilendirmekte
hem de mekana hareketlilik katmaktadir.
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Resim 5.73 Istanbul Metrosu, Taksim Istasyonu'nda sergilenen ulagim sistemi fotograflari.
( Albayrak&Cengiz, 2000 )

Resim 5.74 istanbul Metrosu, Taksim Istasyonu'nda kullamlan mozaik pano.
( Albayraké&Cengiz, 2000 )



163

Aynalar

Metro istasyonlar1 kapali mekanlarinda aynalarin kullanmmu 15131 yansitir ve bireyde rahathik
etkisi yaratir. Yeralti mekanlarmm tasariminda aynal duvar ve tavanlar oldukga sik kullamlan
bir yontemdir. Ayna kullanim ile goriintiilerin yansimast sonucu mekanda hareketlilik
saglamir. Mekan iginde kullamlan resimler ve tablolarn yamsrra aynalar daha dinamik bir
mekan yaratir. Ayrica ayna kullammu ile birey mekant degisik agilardan algilayabilir.
( Carmody ve Sterling, 1993: 244 ) ( Resim 5.75 )
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Resim 5.75 Miinih Metrosu, Diilferstrabe Istasyonu'nda aynalarin kullanmm.
( Carmody ve Sterling, 1993: 244 )

5.2.6 Metro istasyonu ve Yakin Cevresinde Yonlendirme Sistemi

Yonlendirme sistemleri ve gorsel iletisim metro istasyonunun tasariminda ¢ok Onemi bir
faktordiir. Kullamcilar, mantiksal agidan dogru diizenlenmis, yaln ve yerel dil bilgisi
gerektirmeyen bir sistem iginde gidecekleri yonii kolayca bulabilirler. Isaret tabelas: sistemi,
iyi bir organizasyon etkisi yaratir ve metroda kiginin kendini giivende hissetmesine katkida
bulunur. ( Bkz. Boliim 2.3.1.6. )

Metro hatlarim, oklu isaretler ve ideogramlarla desteklenmis bicimde rakam ve hatlara 6zgii
renklerle gostermek bilgilendirmenin agik¢a kavranmasim saglamaktadir. Reklam alanlarimn
acik bicimde ayr1 tutulmasi, 6nemli yonlendirmelerin “g6rsel bir karmagsa”ya neden olmadan,
dogrudan tanmabilmesini olanakli kilar. Ayrica yOnlendirme sistemleri, sanatsal agidan
mimari ile uyumlu olmahdir. ( Rauch, 1996: 254 )
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Yonlendirme sistemi tiim yeralti mekanlarinda olmasi gereken bir sistemdir. Bu sistemler
bireylere yol gostermek amagh tasarlanmakta olup grafik ifadeler ile geligtirilmektedir.
Mekanda kaybolma hissini en aza indirmek i¢in bu sistem ¢ok iyi bir sekilde tasarlanmahdir.
Isaretler ve haritalar, mekan iginde bireyi birinci derece de etkileyen, en ¢arpict unsur olmal
ve bireyde soru sorarak bilgi almayr engelleyecek sekilde tasarlanmahdw. ( Carmody ve
Sterling, 1993: 254-256 )

Metro sembolleri, renk tanmm, harf bicimlerinin segimindeki gelismeler, grafik sanatcilarmm
ugras alamdir. Bu tiir nesnelerin metro istasyonlarindaki gorsel etkisinin denenmesi yolunda
kullanilan yontem, genellikle 1:1 modellerin kullammina dayanmaktadir. ( Rauch , 1996: 59 )

Yonlendirme Sistemindeki Tasarim Kriterleri

1. Yénlendirme yapilan yol ve ya birim tam bir netlik ile algdanmahdar.

2. Harita ve isaretler birbirine benzememeli, ayirtedici olmahdir.

3. Isaretler merkezi yerlerde konumlanmahdir.

4.Yonlendirme tabelalarnin reklam panolan gibi objelerden daha farkh bir goriintiisii
olmahdur.

5. Bu igaretlerin yazilan uzaktan algilancak biiyiikliikte olmahdur.

6. Levhalarda yaz ile bilgilendirmenin yam sira grafik ifade de kullanilmahdr.

7. Bu objeler tek bir anlam igermeli, bireyde soru yaratmamahdr.

8.fadelerde balk tarafindan bilinen ve kolay anlagilabilecek, standart kelimeler
kullanitmahdir.

Haritalardaki Tasarmm Kriterleri

Haritalar istasyon planm icermekte olup mekamn igindeki bolimleri ve organizasyonu daha
kolay algilayabilmeyi saglamaktadir. Bu dogrultuda tasarm agsamasinda dikkat edilmesi
gereken faktorler soyledir:

1. Haritalar kolayca goriiniilebilen bir yerde konumlanmahdir.

2. Haritalarda her konu sirali olmah ve mekan ile birebir uyum gostermelidir.

3. Haritalar belirli bolgeleri gosterir nitelikte olmahdir (peron kats, girigler, turnikeler gibi).

4. Kolay algilanabilir olmasi igin ¢ok fazla bilgi icermemeli, verilen bilgiler minimumda
tutulmahdrr.

5. 1k etapta algilanmasi gereken bilgiler haritalarda gorsellestirilmeli ve tek bir anlam
tagmmahdir. ( Carmody ve Sterling, 1993: 254-256 )
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o Metro istasyonlarmm Dis Mekaninda Yénlendirme Sistemi

Metro istasyonlarmna giris caddeden uzaktan bile goriilebilecek bir giris binasi ile 6zellikle
vurgulanir. Merdivenlerdeki metro tagmmacihigma iligkin semboller, giriglerin  bir
gostergesidir. Bir direge konan bu semboller, geceleri aydmnlatilir. Berlin igin segilen mavi
zemin {stiine beyaz “U” (U-Bahn kisaltmas: olarak) harfi, Almanca konugulan 6teki iilkelerde
de benimsenmistir. Londra’da “underground” isareti, giderek geliserek bugiinkii bicimini
almustir. Boston’da “transit” anlamundaki “T”, Stockholm’de “tunnel railway”e isaret eder.
Milano metrosunda “metropolitana milanese” anlamnda “MM” gegerlidir.(Rauch, 1996:119)

Harfler disinda metro tasimaciligim anlatan grafik semboller de vardw. Bir &rnek olarak
Bilbao metrosunun, bir tiinel ya da donen tekerlek fikri veren sembolii g&sterilebilir, ( Resim
5.76,5.77, 5.78, 5.79 ve 5.80)

| UNDERGROUND

LONDRA METRO BILBAO METRO

Resim 5.77 Istanbul Metrosu istasyonlarmda kullanilan logo 6rnegi.
(Albayrak&Cengiz, 2000)



Resim 5.80 Singapure Metrosu giris logosu. ( Z. Yenen Kolleksiyonu )
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Ayrica istasyon adim gdsteren ve yerini isaret eden bu objelerin yani sira istasyon dig

mekamnda istasyonun ¢aligma saatlerini, tarifeleri gésteren bilgiler de yer almahdir.

Istasyon girisindeki bu tiir yonlendirci objelerin disinda istasyon yakin ¢evresindeki yaya ve
ara¢ yollar1 tizerinde metro girislerini ifade eden ve bireyi kent i¢inde istasyona y6nlendiren
bir sistem kurulmal ve birey kent icinde istasyon yerini aramadan kolayca bulabilmelidir.
( Resim 5.81)

Metro
. @

. g AL
% line €

Judiciary Sq  LEiuc
Station Station
6 -min walkk 3- min walk

Resim 5.81 Metro istasyonlarmn dig mekaninda yonlendirme levhasi. ( Mukado, 1990 )

e Metro istasyonlarinin Yeralt1 Kapah Mekaninda Yonlendirme Sistemi

Metro istasyonlar1 yeralt: kapali mekanlarmmdaki ySnlendirme sistemi {i¢ temel kategori

altinda incelenmelidir :

1. Bilgilendirici Isaretler
2. Yon Isaretleri

3. Kapi Isaretleri

Metro istasyonlarmnda ydnlendirme sistemi gorsel algilama, yolcularin giivenli ve hizhi olarak
yonlendirlmesi, olagan ve acil durumlarda fonksiyonellik, mekanda bigim, renk ve grafik
gOriinilis olarak biittinlik saglanmasi ilkeleri g6z 6nlinde tutularak tasarlanmalidir.

1. Bilgilendirici Isaretler

Bilgilendirici igaretler yolcularm istasyonlarda ihtiya¢ duyabilecegi, telefon kabinleri,
tuvaletler, aéansﬁrler, bilet giseleri, kapilar ve benzeri gibi gerekli baz: bilgileri saglamay1
amaglamaktadir. Istasyonlardaki temel yonlendirme istasyon isim levhalar, haritalar ve
sistem gemalar1 aracihd: ile saglanmaktadir. Girilmez, sigara i¢ilmez, tehlikeli bdlge gibi
uyarilarda bu kategori icerisinde yer almaktadir. Asagida bu yonlendirme sistemleri ile ilgili
bilgiler agiklanmaktadr.
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e listasyon Isimleri

[stasyon isimleri istasyonlarm cadde seviyesindeki 'metro girisi' tabelas: ile birlikte yer

almahdir. Ayrica peron seviyesinde ise tren iginden goriilebilecek sekilde yerlegtirilmelidir.

Cadde seviyesinde yer alan istasyon ismi tabelass; ilgili istasyonun adi ve girisin mevcut
cadde, bolge veya yakin g¢evrede Onemli bir bina referans alnarak belirtilmis tanimim

icerecektir.

¢ Sistem Semasi

Sistem semas: grafik anlamda basitlestirilmis olarak mevcut metro hattim, istasyonlar: ve
diger hatlara olan gegigleri gdstermeyi amaglamaktadwr. Esas olarak istasyonlarm peron
seviyelerine yerlestirilecektir. Peronlarda yiiriiyen merdiven iniglerinin kargisma denk gelen
noktada hangi hattan hangi istasyonlara ulagilabilecegini belirten bir istasyon listesi, metro
hattmimn basitlestirilmis grafik tammiyla birlikte verilmelidir.

Sistem semasi {initesi aym zamanda duyurularin gdsterilmesine ve gerekli oldugu durumlarda
yolculara bazi bilgilerin ve uyarilarin sunulmasina da uygundur. Sistem semasi tabelas: igten
aydmmlatmah olarak yapilmaldir. ( Resim 5.82 )

Resim 5.82 Metro istasyonlarmda kullanilan sistem gemas: rnegi. ( www. Nycsubway.org )

o Bdilge Haritalan

Istasyonlarin cadde seviyesi girislerine, istasyonlarm ve yakm g¢evrelerinin temel yerlesim
planim veren bélge haritalar1 yerlestirilmelidir. Haritalar ¢evredeki bulvarlar, caddeler ve ana
yerlesim birimleri hakkinda bilgi icermeli ve igten aydmlatmah olarak tasarlanmalidir.
( Resim 5.83 )
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GATUKONTORET ORIENTERAR OM NEDRE NORRMALM N

BITUNRELN OCH T-BANAN

Resim 5.83 Cesitli iilkelerden harita 6rnekleri. ( Mukado, 1990 )
o Uyanlar

Uyar1 panolar1 yolcularm istasyon igerisinde uymast gereken kamu kurallari hakkinda
uyariimalarm ve bilgilendirilmelerini saglayacaktir. Bu uyarlar 'sigara i¢ilmez', 'girilmez' ve
benzeri belirteglerdir.

2. Yon isaretleri

Yonlendirme isarteleri istasyonlar i¢inde fonksiyonel yolcu sirkiilasyonunun saglanmasinda
temel belirleyicidir. YOnlendirme isaretleri temelde dort farkli grupta tasarlanmalidir. Birnci
grup yon isaretleri trenlere yonelen yolcu sirkillasyonunun diizenli ve giivenli olarak
dagiimim amaglamaktadir. Bu tiirden isaretler genel olarak aydmlatiimahdir, Ikinci grup yon
isaretleri istasyonlarm peron ve konkors katinda yer alarak yolcularm cadde seviyesinde
istedikleri bolgeye ¢ikmalarim saglamay: amaglamaktadir. Uglincli grup isaretler ise acil
durumlarda da g8rev yapmak lizere bir batarya sistemi ile donatilmig olan '¢ikis’ isaretleridir.
Yo6n isaretlerinin dérdiincii grubunu istasyon iginde yer alan; bilet gigeleri, 6ziirlti asansorleri,
tuvaletler, telefonlar, pasajlar ve otoparklar gibi fonksiyon alanlarinin yerlerin belirtmek igin

gerekli olan igaretler olugturmaktadir.
3. Kap igaretleri

Kapt isaretleri ilgili odaya Ozgii gerekli blan bilgileri igeren etiketlerdir. Bu bilgi oda
numarast, oda ismi ve gosterilmesi talep edilen ilave mesajdan olugmaktadir. Kap: igaret
levhasi dogrudan kaps {izerine monte edilmelidir. ( Albayrak&Cengiz, 2000 )
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Metro istasyonlanmn Yénlendirme Sisteminde Diinya Ornekleri
Milano Metrosu

Milano metrosunun tasarmunda istasyona giristeki merdivenlerin iizerine yerlestirilmig
isaretin rengi, hatti belirtmektedir. Ara kat ve peron seviyesinde, renkli ve beyaz bantlar
zeminin 2 m. {stline diigey olarak yerlestirilmigtir. Ara kat seviyesindeki ana bilgi, renkli
bantlar {izerine yazilmig; peron seviyesinde ise bilgiler beyaz bantlar {izerine konulmugtur.
Renkli bant duragmn adim vermektedir. Yan duvarlarda, hattin renginde, peronun kenarindan 1
m. yukariya konmus bir bagka yol gdsteren bant vardir. Her iki bant da belli bir yiikseklikten
g0ze carpar ve hizh bile gidilse duragm adim okumaya olanak verir.

Milano metrosunun yazi ve arka planin en iyi bilegimini bulmak i¢in, farkh agilardan degisik
boyutlardaki harflerin nasil okunabildifi konusunda testler yapimgstir. Normal genislikte bir
yazi, dar bir bakig agismdan okunabilirlifi yonfinde en iyi sonucu vermesiyle ySnlendirme
sistemleri agisindan uygundur. Hizla giderken okunma agisindan kiigiik - biiylik harfler ve
aydinhk - karanlik arasmdaki iligki, dnemli bir rol oynar. ( Resim 5.84 )

Resim 5.84 Milano Metrosu yaz stilleri. ( Rauch , 1996: 119 )
Daire i¢indeki oklar yonleri; grafik agidan g¢evrilmis ok ise baglantilann gosterir. Bu, kolay
algilanan temel bir formdur.

New York Metrosu

Milano’da metronun yeniden planlanmasi swrasinda onceki sisteme gondermede bulunmayan
bir harf sistemi kullamlirken, New York metrosunun yonlendirme sisteminin yenilenme
¢ahigmalan swrasmda var olan isaretlerin yalinlagtirilmasi yoluna gidilmistir. Cesitli hatlan
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farkh bicimlerde g8steren igaretler ormani, yOnlendirmeyi zorlagtrr. Bu bajlamda, New
York metrosu yonlendirme sisteminde sorunlar saptanmgtir. New York'taki eski ydnlendirme
sisteminde ydne, gidilecek yere, istasyon admna ve istasyontaki oteki imkanlara ﬂlskm bir
farklitk saglanmarmstir. ‘Bu- da, yolcunun aradip bilgiyi sﬁzebﬂmem yolunda agmi bir zaman
kaybma neden olmugstur. Reklamlar, satig makineleri ve ahgverig birimleri dagihtm katlarma
yerlestirilmis ve gergek bir karmagaya neden olmustur.

Var olan durumun bir sonucu olarak, ii¢ kategoride tasarlanmus biitiintiyle yeni bir igaretler
sistemi ortaya ¢ikmustir: birincisi yolcuyu belli bir trene gotiiren ve ¢ikislan belirten &zel
yonlendirme araclari; ikincisi ulagim agm (trenlerin yonil, tarifeler, 6teki hatlarm ve biitiin
metro agmn haritalars) agiklayan igaretler; sonuncusu da ek hizmetleri (telefon kabinleri vd.)
gOsteren isaretlerdir.

Her hat renkli yuvarlak bir sembol, bir harf ya da rakam ile gosterilir. Form, hatlarm
sembollerini arkadan da gorilebilecek bigimde olugturulmustur. Belli bir zemin renginin
fistindeki beyaz harfler ya da rakamlar, biitin planlarda, rotalarda ve trenlerde bulunur.
Boylelikle metronun hatlan kolayca tanmabilir. Yolcu duraga girdigi andan itibaren, perona
giden yolda ona kullanacad: hattn sembolleri eslik etmeye baglar. Tavanlar ve duvarlar, 2.25
m.den yukansinda koyu renkle boyanirsa isaret tabelalar1 daha ¢ok goze garpar ( eger yiizey
en tepede karanhk birakilrsa, aydmlatma yoluyla isaretlerin Ostindeki bilgiler kolay
okunabilir, ancak mekansal etki azahr).

Bir isaret, formunun yalmhfma bagh olarak kolay kavranabilir. Bilginin sik tekrarlanisi
Oziimsenmesi yolunda olumsuzluk yaratir; agir1 ayrmtih agiklamalar algilamayi zorlagtirir.

Yeni bir igaret diizenegi, gelecekteki yOnlendirme sistemlerini ve iglevierini arttirici ve
diizeltici rol oynamaldw. Bu olmadi: takdirde, farkh formlardaki yeni isaretlerin
giindemdeki sistemi daha karmagik hale getirmesi riski bulunmaktadir. Bu nedenle, ek ve
degisikliklere olanak taniyan grafik normlar kullanilmaldir. ( Cudahy, 1991 )



Resim 5.86 Newyork, Walnutlocust Istasyonu ySnlendirme t
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Resim 5.88 Newyork, Cecil B. More Istasyonu ydnlendirme tabelasi. ( www.nycsubway,org )
Bu resimler Newyork Metrosundaki yOnlendirme sistemi cesitlilii goriilmektedir,
yonlendirme sisteminde belirli bir standart aranmamugtir.
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Helsinki metrosu

Helsinki metrosundaki yonleri gosteren sistemn, iki tonlu bilgilendirme bantlan, isaretler,
harita panolan ve ayrica ulasim afmin ve gevrenin haritalarmdan olugmaktadwr. Metro
peronlarindaki isaret tabelalan kirmzi zemin iizerine beyaz harflerden olugur. Kirmiza bant
perona inigi, beyaz bant ise baglanti peronlarm, hizmet olanaklarim ve yukariya giden yolu
gosterir. Yiizeyde ise istasyonun caligma saatlerini, tarifeleri gosteren bilgilerin yam sira,
istasyonun adim da belirten bir istasyon amblemi yer alr.

Oziirliflerin ulagmmm kolaylagtirmak igin peronun kenarinda trenle kigi arasmdaki gerekli
agikh1 saglamak i¢in dist diizeyde esnek lastik bir boliim bulunur. ( Rauch, 1996: 60-61 )

Miinih metrosu

Miinih metrosunda ise farkh tiirden ySnlendirme sistemleri vardir. Milnih’te uyarlanabilir ve
gelistirilebilir esnek bir sistem uygulanmstwr. Bag yiikseklifinin hemen Ustiinde istasyonun
ad: yer alr, Koyu mavi zemin lizerine beyaz harflerden olusan isaretler, olas1 degisiklikler
icin yenilenebilir olarak dugiiniilmiigtiir. Her peronda iki bilgilendirme standi bulunur; bunlar
1.5 m. genigliginde sergi camekanlandir. Istasyonun aksma paralel olarak acil hizmet
birimleri yer ahr. Camekanlarn kargisinda duvarlarda 3.60 x 2.60 m. boyutlarinda ulasim
agmm planlar1 yer alir. Bu camekanlarm iistiinde ise, dik ag1 olusturacak bigimde trenin
yoniinii belitten yaz ile bir “I” (information) harfi ve bir saati de igeren bilgi band:
bulunmaktadir. ( Hackelsberger, 1997 :124 ) ( Resim 5.89 )

Resim 5.89 Miinih Metrosu, Max-Weber Platz Istasyonu. ( Hackelsberger, 1997 :124 )
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Mexico metrosu

Mexico kentinin metrosundaki ideogramiar, istasyon adlarmin temsilinde en soyut olanlardr.
Metroyu kullanan pek ¢ok okuma yazma bilmeyen insan digiiniilerek adlar adeta bir
semboller diline doniigtiirilmiistiir. Metro istasyonundaki isaretler, ilgili bdlgenin OSnemli
nesnelerini gosterir. Giriglerde de yer alirlar ve herhangi bir dilde tek sozciikle ifade
edilebilirler. Yerel halkin istasyonlarla dzdeglesmeleri, bu sayede fist diizeye tagmmugtir ve bu
ideogramlar bolgedeki ditkkanlarin isaretlerinde ya da diikkan reklamlarmda da yer alm.
(Resim 5.90)

Istasyonlarda yerel tasarim Ogelerinin ve semboller dilinin kullanim bireylerin algilamasm
kolaylagtirmaktadir. Istasyon gevresinden etkilenmis bir tasarm, yiizeyle baglantii olarak,
metroyu kentin bir pargas: haline getirme diiglincesinden yola ¢ikmaktadir. ( Rauch, 1996:61 )

Resim 5.90 Mexico Metrosu ySnlendirme sembolleri. ( Rauch, 1996:61 )

Istanbul metrosu

Istanbul metrosunda ySnlendirme sisteminin tasariminda su ii¢ temel renk kullamimgtur:

Kirmmzi ( Her tiirlil uyary/girilmez/yasaklanmig davramglar )
Mavi ( Her tiirlii bilgi/istasyon ismi/trene erigim ySnleri)
Yesil ( Her tilirlii cadde sviyesi erigimi/acil ¢ikiglar )

Ayrica Istanbul metrosu ySnlendirme sistemlerinin tasarimmnda su krtiterler esas alinmugtir:

Yaz ve resimlerin goriinebilirlik ve okunabilirligi,

Yaz karakterlerinin uluslararas: standartlara gére boyutlandinimas:,

Yazi karakterlerinin uluslararasi standartlara gore segilmesi ( secilen karakter =
Helvetica Medium ),

Yonlendirme isaretlerinin anlaglabilirligi ve kolay algilanabilir olmasidir.
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YONLENDIRME LEVHALARI

[STASYON ADI AGIKLAMA
20x120x15{# ISTASYONLAR CADDE
SISU.ISTASYONU s SEVIYESI GIRISI
FULYA GRS L +DUVARA MONTAJ
30x120x15 [ ISTASYONLAR CADDE
METRO r s SEVIYES! GIRISI
ISTANBUIL BUYUKSEHR BELEDIVES . 4 DUVARA MONTAU
30x120%5 |4 PERON SEVIYESI
GAYRETTEPE s ) TAVANA ASKI
= NL

SISTEM SEMAS] AGIKLAMA
61x98x15
S » PERON SEVIYESI
[:} ) '+ YURUYEN MERDIVEN
o e INIS! KARSIS!
[€)om i le DUVARA MONTAJ
'+ METAL PANEL
BOYUTUNDA
61x98x15 l4 PERON SEVIYESI
S ls HAT BOYUNCA
L l+ DUVARA MONTAJ
l+ METAL PANEL
BOYUTUNDA
HARITA ACIKLAMA
60x90x15 |, ~ADDE SEVIYES!
D l+ ISTASYON GIRISI YAN!
L l+ ZEMINE MONTAJ

TUM BOYUTLAR CM DIR.
"S" TEK YUZLU PANOLAR, "D” CIFT YUZLU PANO.
"L” AYDINLATMALI, "NL" AYDINLATMASIZ PANO.

Sekil 5.8 Istanbul Metrosu bilgilendirici isaretler. ( Albayrak&Cengiz, 2000 )

UYARI ISARETLERI AGIKLAMA
30x90x5 [+ PLATFORM—KONKORS
SIGARA GILMEZ
@ A IGILM > SEVIYESI
B— NL +TAVANA ASKI
+PLATFORM—KONKORS
30x90x5
GIRILMEZ s ” SEVIYESI
NOBNTRY NL +DUVARA MONTAJ B
TUM BOYUTLAR CM DIR.
"S" TEK YUZLU PANOLAR, "D" CIFT YUZLU PANO.
TL™ AYDINLATMALL, "NL” AYDINLATMASIZ PANO.

Sekil 5.9 Istanbul Metrosu uyarict isaretler. ( Albayrak&Cengiz, 2000 )
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YONLENDIRME LEVHALAR

YON LEVHALARI ACIKLAMA

30x150x15 :
TRENE GIDIS @ X ITSAT\?EI\TSNL_QEI KONKORS SEVIYESI

ACCESS TO TRAIN i

l@ TRENE GIDIS @ 20“50“5 ISTASYONLAR KONKORS SEVIYESI
v ACCESS TO TRAIN

L

30x150x15| |sTASYONLAR PLATFORM SEVIESI

(€ 4LEVENT  TAKSM=D|i [ TAVANA ASKI

L

30x120x5 | 4 P ATFORM—KONKORS

SISt [ZJ D SEVIYES!

NL +TAVANA ASKI

30x120x5 | ¢ PLATFORM—KONKORS

MECIDIYEKOY @ D SEVIYES

NL +TAVANA ASKI
30x120x5
+PLATFORM—KONKORS
Sisu D SEVIYES|
MECIDIYEKQY NL +TAVANA ASKI
w 30x120x15| 4P| ATFORM—KONKORS
N D SEVIYES
MECDVEKOY| Y| |, +TAVANA ASKI
30x90x15 | 4P| ATFORM—KONKORS
CKIS (> D SEVIYES!
BT L $TAVANA ASKI

30x120x3 | 4 P ATFORM—KONKORS

SAKAT ASANSCRU
AT IS E b SEVIYESI
NL +TAVANA ASKI
30x120x5

+PLATFORM—KONKORS

NL +TAVANA ASKI

30x120%5 | 4 PLATFORM—KONKORS
D SEMIYESI

NL +TAVANA ASKi

TUVALETLER
€M

(& BILET j D SEVIYESI
|

30x120x5 | 4 p| ATFORM—KONKORS
|(i BILET GISES! :} D SEVIYESI
TICKET OFFICE

NLo | e TAVANA ASKI

TUM BOYUTLAR CM DIR.
"S" TEK YUZLU PANOLAR, "D” CIFT YUZLU PANO.
"L" AYDINLATMALI, "NL” AYDINLATMASIZ PANO.

Sekil 5.10 Istanbul Metrosu yon levhalar. ( Albayrak&Cengiz, 2000 )
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6. SONUC ve ONERILER

Metro istasyonlann kamusal mekan nitelifi tagiyan, toplumun ortak gereksinmeleri ve
kullanimlan i¢in ayrilmig ve diizenlenmis, tiim toplum bireylerinin yararlanabilecegi kentsel
kapal mekanlardir. Bu tammdan da anlagilabilecegi gibi tez kapsammda irdelenen 'kapah
mekan' kavramm ile kentsel kamusal alanlarda toplumun tim bireylerinin yararlanabildigi,
kentsel hareketliliin ve iletisimin saglandifi, hareketi ileten ve yap: igindeki duvar, taban ve
tavan elemanlar1 ile smirlanmig mekanlar tanimlanmgtir.

Tezin konusu 'Metro Istasyonlarmm Kentsel Mekan Olarak Diizenlenmesinde Tasarm
Kriterleri' geklinde belirlendiginden, kentsel mekan kavramn iginde 'kentsel agik alanlar'
irdelenmememistir. Tez kapsaminda irdelenen baglica konu, metro istasyon mekam ile
Ortiigen kentsel kapah mekanlardir. Kentsel dis mekan incelenmesi bireylerin metro
istasyonlar1 kapah mekanlarma ySnlendirilmesi ve istasyon kapahh mekam ile dig mekanlar
arasinda biitiinliik saglanmas: yoniiyle ¢aligma kapsaminda irdelenmistir.

Mekan sinrlayicilanmin yiizeylerinin bigim, doku ve renkleri, mekandaki donatim elemanlari
ve aydmlatma sistemleri bir biitlin halinde mekanin niteligini ve mekanin algilanmasma temel
teskil eden fiziksel 6geleri olugturur. Tez kapsamunda metro istasyonlarmin kentsel mekan
olarak algilanmas1 bu fiziksel Ogelerin dogrultusunda irdelenmigtir. Bigim, doku, renk,
aydmnlatma, kent mobilyalar1 ve ydnlendirme sistemi olarak siralanan bu dgeler 13inda metro
istasyonlarindaki kentsel tasarim c¢ahgmalarina veri tegkil edebilecek tasarmm rehberi
konusunda bir yaklagim olusturulmug ve metro istasyonlar tasarim kriterleri geligtirilmigtir.

Bu kriterler iki ana bashk altinda sunulmaktadir. Bunlar:
1. Metro istasyonu mekanlarinda iglevsel agidan belirlenen tasarm kriterleri,

2. Metro istasyon mekanm olusturan fiziksel 6geler agisindan belirlenen tasarim kriterleridir.

6.1 Metro Istasyon Mekanlannda Islevsel Aqidan Belirlenen Tasarim Kriterleri

Metro istasyonlan farkh sekillerde smiflandirilmaktadir. Istasyonlar zemin kotuna gbre,
glizergah iizerindeki konumlarma gére ve iglevlerine gére farkh nitelikler tagmmakta olup tez
kapsammda zemin kotuna gére yeraltinda bulunan istasyonlar dig diinya Srnekleri beraberinde
degerlendirilmigtir.
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Yeraltt metro istasyonlart birbirini tamamlayan bir dizi mekanm bitlinlesmesi ile
olugmaktadir. Farkli iglevler yiiklenmis olan birgok mekan biraraya gelerek kompleks bir
istasyon mekamm yaratmaktadir. Metro istasyonlarim olugturan mekanlar;

» Girig mekaniars,

» Jstasyon lobisi (konkors) ve mezanin alam,

=  Peron kats,

* Dolagim alanlars,

= Servis alanlaridir.
Bu baghk altinda metro istasyonu genelindeki tasarmm kriterleri belirtilmektedir. Ayrica
mithendisler ve tasarumcilarm ortak ilgi alanma giren giris mekanlari, konkors alam, peron
kats, sirklilasyon alanlar1 ve servis alanlan ile ilgili teknik konulara ait tasarmm kriterleri
¢ahgmanm ekinde verilmektedir.

6.2 Metro istasyon Mekanimi Olusturan Fiziksel Ogeler Agisindan Belirlenen Tasarim

Kriterleri

Bu baghk altinda kentsel mekam olusturan bilesenlere ve metro istasyonlarimin kentsel mekan
olarak algilanmasm saglayan fiziksel ogelere ( bigim, doku, renk, aydinlama, kentsel
mobilyalar ve yonlendirme sistemleri ) yonelik tasarm kriterleri belirtilmektedir.

Metro Istasyonlarinda Mekansal Bilesenlere Yonelik Tasarnm Kriterleri

* Kentsel Slgekte yapilacak planlama gahgmalar ile metro istasyonlarma ydnelik yapilacak
tasarim cahsmalarmda istasyon ve yakin ¢evresi kentsel mekam olugturan bilegenler
kapsaminda ele alinmah ve degerlendirilmelidir.

* Metro istasyon yapist ve yakin cevresindeki dis mekan, kentsel odak noktasi olarak
tammlanmah ve kentsel diy mekam olusturan bilesenlerin bir kolu olan odak noktas:
kavramm yansitacak sekilde diizenlenmelidir.

* Yapilacak tasarim ¢abigmalarinda metro istasyonu dig mekam, kentlilerin dagilma-toplanma
mekam olan ve ulagim sistemlerin entegre oldugu bir nokta ( odak noktasi ) olarak
distintilmeli ve bu anlayig dig mekan diizenlemelerine yansitilmahdir.

Metro Istasyonlannda Bigime Yénelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlarmda yapiacak tasarimlar ile dis mekanlar ve yeraltindaki kapah mekan
arasmda biitlinliik saglanmahdir.



179

* Metro istasyonlarinda dig mekan tasanmi istasyonun fonksiyonlarm: yerine getirecek
bigimde ele ahnmah ve gevresiyle biitiinlesen ¢ekici bir tasarim yapilmahdir.

* Metro istasyonlarma giris rahathkla algilanmah, okunakh bir giriy yapis1 ile ozellikle
vurgulanmah ve giris yapist dis mekan ile bitlinlesmeli, kentin karakteri ile uyum
saglamalidir.

* Yapilacak tasarimlarda giris yapis1 gorsel olarak dis mekan ve kapali mekan arasindaki
baglantiy: saglamahdir.

* Metro istasyonu giriglerinde net bir girig imaji olugturulmali, metro istasyonu girisleri kent
icinde odak noktas: nitelifine sahip olmahdir. Giris mekam tistii kapah bir yap: ise smurlan ve
mimari elemanlar binanin konumunu ve yayihmim iyi belirlemelidir.

* Metro istasyonu giris tasarimlari bireyde bir yere varg hissi uyandirmah, yapimn icerigi
hakkmda bilgi vermeli, dig diinya ve yeralt1 arasinda fiziksel ve psikolojik bir gegis yeri
nitelifine sahip yapilar niteligini tagimahdir.

* Metro istasyonu giriglerinde okunaklt olmas: sartiyla ilging tasarimlar ve merak uyandiracak
cesitli diizenlemeler yapilmali, bdylece giris mekanlar1 kullanicilar i¢in zengin bir deneyime
cevrilmelidir.

* Metro istasyonlarinda klostrofobi, kapana kisiimighk ve benzeri bir takim temel psikolojik

sorunlar, karanhk ve kafa kanstirici bir giris tasarmm ile fazlalagtirilmamal, farkedilir, iyi
aydmlatilmig ve gekici bir giris ile mekanmn olumsuz etkileri en aza indirgenmelidir.

* Metro istasyonlar: tasarimi ile giristen perona giden dogrusal yollar olugturulmali ve
bdylece bireyin mekanda yonlendirilmesi kolaylasgtirmahdir. Caddeden metro girigine giden
yolda fazla doneme¢ olmamaldwr. Yolcu ilk kata indigi zaman daha asagidaki peron
seviyesini ve oraya gotiiren gegitleri kolayca bulabilmelidir.

* Metro istasyonu tasanmlarmda ana giris ve diisey dolagm alanlari ferah ve iyi aydmlatilimg
olmahdr.

Metro Istasyonlaninda Dokuya Yénelik Tasarim Kriterleri

* Istasyonun yolcular tarafindan kullamlan boliimleri toplumun ortak kullandigi kentsel
mekanlar niteliinde olup metro istasyonlar1 dig mekanlarinda meydanlar, parklar gibi kentsel
dig mekanlarda kullanlmaya uygun malzemelerden segim yapilmahdir. Ozellikle istasyon
girigsinde kullamlan malzemenin segiminde istasyon yakmn gevresi ile uyumlu olmasma dikkat
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edilmelidir.
Malzemeye Yénelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlarmin bireylerce benimsenmesinde istasyon i¢ estetifinin ve devamh aym
etkinlikte kalmasmn &nemi biiyik oldugundan, yapilacak tasarimlarda kullandacak
malzemenin nitelikleri 6n planda tutulmahdar.

* Metro istasyonlarmda ¢ok sayidaki yolcunun yogun kullammm altindaki alanlarmn
tasarmimnda dayanikh ve agmmaya kars: yitksek direngli malzemeler kullamimahdr.

* Metro istasyonu tasarimlarmda degisken ve kétii gartlardan kaynaklanan bozulmusluk ve
¢irkin goriinlime yer vermeyecek sekilde saglamhk malzeme se¢iminde On planda
tutulmahdar.

* Metro istasyonlarmda kullamlacak malzeme siddet eylemiyle veya kazayla olugacak
hasarlar ile keskin ve sivri topuk gibi nesnelerin, aletlerin, egyalarm ve ayakkab: darbelerinin
tesirine karst koyabilecek sikigma yogunlugunda olmahdir.

* Yapilacak tasarimlarda malzeme segminde temizlik, bakim ve onarim, yenileme kolayhg,
maliyetinin diisiik olmasi ile malzemenin baglangicta ve gelecekte az masrafla bulanabilir
olmasi g6z 6niine almmahdir.

* Istasyonlarin tizerindeki trafik sebebiyle agmmasi ¢ok olan kisimlardaki kaplama malzemesi
tasarm asamasmda esas yapidakinden ayri ve degisebilir olmahdir. Ddsemedeki kaplama
yayanin kaymadan kolayca yiiriiyebilecegi yogunluk ve direngte, ¢camur emmeyen tiirden
secilmelidir.

* Metro istasyonlarindaki tasarimlarda peron ve merdiven basamak kenarlar gibi kritik
yerlerdeki kaymaya direngli seritler emliyet bakimindan kolay algilanmah ve d6semenin diger
tarafindan degisik renkteki belirleyici malzeme ile kaplanmahdir.

* Istasyon duvarlarinda kullamlacak malzemeler her tiirlii boya ile yazilacak slogan gibi yaz:
ve igaretleri emmeme, kolay silinebilme niteliginde olmalidar.

* Istasyon duvarlarmmn tasarmunda kullanlan kaplamalar, aydinlik alanlarda %50 veya daha
iist seviyede 151k yansitma degerine sahip olmahdir.

* Metro istsyonlar1 tasarimlarinda kullamlan malzemenin segiminde pratik kullamm ve
malzemenin 6mrii dikkate alnmali ve goriilebilir ylizeylerde tozlanmadan kagmilmahdir.
Istasyon mekanmda el stirtilebilecek ylizeyler, sicak bir dokunma duygusu vermelidir. Bu
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nedenle de, merdiven ve rampa trabzanlarmda genellikle paslanmaz ¢elik kullamlmalidur.
Mekansal Dokuya Yonelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonu tasarmmnda duvarlarda dikey cizgilerin kullamm ile tavanin oldugundan
daha yiiksek algilanmasi saBlanabilmektedir. Ayrica koseli gizgiler de dinamik hareketleri
ifade etmekte ve uzaktan bile bireyin dikkatini gekerek mekam daha genig gostermektedir. Bu
nedenle metro istasyonu duvarlarinda dikey ve k8segen ¢izgiler kullamim dnerilmektedir.

* Yeralti mekanlarimn duvarlarinda pencere etkisi yaratmak ve mekanm monotonlugunu
kirarak bireyler igin sicak, harcketli mekanlar sunmak amaciyla yapilacak tasarimlarda
duvarda olusturulacak girintiler kullanim Snerilmektedir

* Metro istasyonlarmda tavan yiizeyleri aydinhk olarak tasarlandiginda perondaki bir dizi
lambaya gerek olmaksizin istasyonlarm daha berrak olarak algilanmasm saglamaktadir.
Ayrica istasyonlardaki tasarmlarda aydmlik tavanlar kullanmm, hapsolmusiuk duygusunu
azaltilmas1 ve mekanm parlakhini arttiriimasi agisindan Snerilmektedir. |

* Metro istasyonu tasarmlarmda koyu boyanmmg tavanlar, aydmlatma Sgelerinin 1siltisma
karsithk olusturmas1 nedeniyle parlakligi arttrmakta ve mekanda daha hacimli bir etki
yaratmaktadir. Parlak tavanlar ise, renklerdeki keskin farkhhiklar ve aydinhk-karanhk
karsithg: ile beraber bir yeralti kapah mekammna sicak, dost¢a bir atmosfer katmaktadr. Bu
nedenlere de istasyon tasarmminda parlak tavan kullanim Snerilmektedir.

* Metro istasyonu tasarimlarinda giicli aydinlik-karanlhk kargithklari, etkileyici bir mekan
duygusu yaratmak amaciyla kullaniimalidir.

* Metro istasyonlari tasarmmnda peronlarm dar kolonlarla bolinmesi, mekanm genig
algilanmasm arttirmasi agisindan Onerilen bir diizenlemedir. Ayrica mekan iginde yakm
yerlestirilen kolonlarm belli bir bakig agilarmdan duvar gibi goriinmesinin saglanmasi da
istasyon mekamnda kullamlabilecek diizenlemelerdendir.

Metro istasyonlarinda Renk Kullanimina Yénelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlar1 ydnlendirme sistemi tasarmmnda gorsel agidan mekanin algilanmasmm
kuvvetlendirmek amaciyla farkli renklerden faydalamlmalidir. Metro istasyonlarmda
tasarlanan hatlarda ve istasyonlarda farkh renkler kullamilmah ve bu renkler istasyon ile
6zdeslestirilmelidir.
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* Yeralti mekanlarmm bireyde gagnstirdin soguk ve renksiz mekan imajim en aza indirmek
amaciyla istasyon mekanlarinda gesitli kombinasyonlarda renkler olugturulmahdr.

* Yerylizii ile baglanti kopuklugunun oldufu metro istasyonlar: tasariminda bireyin kendini
dogal ¢evrede hissetmesini sajlamak amaciyla dalga boyu uzun olan renkler tercih
edilmelidir. Tasarmmlarda tercih edilmesi gereken bu repkler kwmizi, turuncu, san ve
kahverengidir. Metro istasyonlari tasarimmda renk segiminde dogal tonlarm kullammm
mekanm birey tarafindan algilanmasim olumliu ydnde etkileyecektir.

* Metro istasyonlar: kapah mekanlarmmn daha acik, daba genis olarak algilanmasm saglamak
i¢in tasarmmlarda birbirleri ile uyumlu renklerin kullanmlmahdir.

* [stasyon tasarmminda kullanilan malzemedeki hakim renk istasyonda kabul edilmig ana
renge uyumlu, kolay aydmnlatilir tonda, orta parlaklikta olmahdir ve 151581 yansitmahdir.

Metro Istasyonlarmda Aydinlatma Sistemine Yénelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlan dis mekan aydmlatmasmnda mekanm giiniin her saatinde ve her tiirlii
hava kosulunda net olarak aydmnlatilmas: ana ilke edinilmelidir.

* Tez kapsaminda ‘penceresiz mekan’ olarak tammlanan metro istasyonlarinda
hapsedilmiglik, karanlik ve soguk hissini en aza indirmek ve giin ig13min mekanda yarattig
pozitif enerjiyi yer alt1 mekanma yansitmak i¢in aydmlatma sistemleri en iyi sekilde
tasarlanmahdar.

* Metro istasyonlarmm aydmlatiimasinda mekansal tasarmmlar ile biitiinlikk saglanmasina ve
yeralti kapah mekaminda bireylere dinamik, yasayan mekanlar yaratilmasna Onem
verilmelidir.

* Metro istasyonlarmin dis mekan aydmlatmasinda bireyin gece isimda metro istasyonunu
kolayca bulmasm ve bireylerin metro istasyonuna girig ve ¢ikiglarinda kendini emniyette ve
giivende hissetmesini saglayacak tasarimiar yapilmalidar.

* Metro istasyonlan kapah mekanlarm ve metro istasyonu dig mekanlar: aydmlatma kavranm
icinde bir biitlin olarak degerlendirilmeli ve kentsel Olgekte istasyon ¢evresini igerir
aydinlatma tasarimlan yapilmahdir.

* Dis mekan aydmlatma tasarmmlarmda kullamlan aydnlatma elemanlarom kentin karakteri
ile uyumlu olmasma dikkat edilmelidir.
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* Aynca kamuya acik kentsel dig mekanlarda yakin ¢evredeki yaya ve arag trafifini parlama
etkisine maruz birakmamak i¢in giddeti yiiksek aydinlatma elemanlan kullamimamahdir.

* Metro istasyonlar1 kapah mekanlarinda aydinlatma emniyeti, gtivenligi, konfor ve zevki
arttiracak, yolcu dolagmm kolaylagtiracak, aydmlik alanlardan daha log ve karanhk alanlara
ani gegisler olmayacak gekilde tasarlanip uygulanmaldir.

* Istasyon aydmnlatmasmda istasyonlar arasindaki uyuma 6nem verilmeli, bakim kolayhg ve
yedek par¢a depolamasim en aza indirecek sekilde lamba tlirleri ve armatiir segimi
yapilmalidir.

* Metro istasyonunda kapal: mekanlardaki mimari detaylarm dis hatlarmin daba iyi
alglanmasim ve duvar, tavan gibi genis alanlara hareketlilik kazandmlmasi amaciyla
yapilacak aydnlatma tasarmmlarmnda tek noktadan dagilan igin olusturdugu golgeler
kullanim Snerilmektedir.

* [stasyon kapah mekanlarmm bigimindeki sertligi kiran ve daha yumugak hatlarn olugumun
saglamak amaciyla yapilan tasarimlarda floresan tilipleri asagiya dogru isik verecek bicimde
tavanin kenarma yerlegtirilmesi ve duvar boyunca gtk huzmeleri veren bir diizenleme
yapilmas: &nerilmektedir.

* Metro istasyonlar1 kapali mekanlarindaki tasarimlarda ritmik bigimde asih igiklar, tekdiize
bir aydinlatma olusturmasi ve mekann monotonlugunu arttirmas: ydniinden, yogun olarak
kullamimamahdir.

* Istasyon aydmnlatma sisteminde kullamlan kiigiik 1k kaynaklarmm sayisinn ¢oklugu, hos
bir 155k dagilim ve ilging tavan gOrlinimleri yaratmasi agismdan yapilacak tasarimlarda
onerilmektedir.

* Yapilacak aydmlatma tasarmmyla kapah mekanlar, daha okunabilir, daha canh olmah ve
farkh Olgek ve sekillerde yapilmis aydmnlatma sistemleri ile dofaya iligkin bir takmm
karakteristikler mekan igine tagmmalidir.

* Metro istasyonlarinda tasarlanacak aydmnlatma sistemleri yalmzca kisisel mekanlarin
smirlarim gizmekle kalmamah aym zamanda benzer islevleri gruplamah ve bdylece bir mekan
tamimlamahdir.
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Metro Istasyonlarinda Kent Mobilyalarina Yénelik Tasarmm Kriterleri

* Metro istasyonlan dis mekamnda kullanilan kent mobilyalan tasarimnda oturma birimleri,
¢Op kutulan, aydinlatma elemanlan gibi 6gelerin ¢evreye uyumu saglanmahdir.

* fstasyon dig mekanmndaki kent mobilyalart kullanmminda metro istasyonuna giden yol
kaplamasimn diger kaplamalardan farkh tasarlanmaldir. Bylece bireyin istasyona ydnlenme
etkisi arttirilmali ve daha hizh bir sekilde istasyona erigim saglanmahdir.

* Metro istasyonlar1 kapah mekanlarinda kullanilan kent mobilyalar1 mekana hareket katmah
ve monotonlugu dagitmaldir.

* Metro istasyonlarinda yer alacak kentsel mobilyalar1 peron i¢in hesaplanacak 'en az genislik
alam’' disinda tutulmamah ve bu objelere istasyon iginde gerekli alan ayrilmahdir.

* Metro istasyonlarinda yolcularm treni bekleme sfiresi iginde dinlenme ihtiyacim kargilamak
lizere oturma birimleri tasarlanmalidir. Bu tasarmmlarda segilen mobilyanin dier tasarim
faktorleriyle ( renk, doku, peyzaj objeleri gibi ) uyumlu olmasma dikkat edilmelidir.

* Tasarimlarda kullamlan mobilyalar birbirleriyle uyumlu olmasinin yam sira tek olarak da
mekana uyum saglamah ve mekan ile biitiinlesmelidir.

* Metro istasyonlar1 tasarimlarinda gerekli sayida kent mobilyast kullanilmah, mekandaki
rahathk ve genislik etkisi bozacak, mekanda kalabahk ve sikigikhk etkisi yaratacak kadar
fazla sayida mobilya kullammindan kagmmimahdir.

* Mobilyalarin se¢iminde kullanilan malzemeler, sicak bir ortam olusturmak icin dnem
tagmmaktadir, bu nedenle mobilyalar yumusak bir bigime sahip olmah ve yapimlarinda dogal
malzemeler kullamlmahdir.

* Metro istasyonlari, her tiir tahribata agik oldugundan kullamlacak mobilyalar, takip
cikarmaya dayah, klipsi bir sistem yoluyla kolayhkla degistirilebilir ve tagmabilir hale
tasarlanmalidir.

Hletisim Eylemlerini Igeren Mobilyalara Yénelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlarinda bireyleri kullammma agik genel telefonlar, konkors katinda, kontrolli
ve kontrolsiiz alanlarin her ikisinde de beklemeyi en aza indirecek sayida tasarlanmahdir.

* Metro istasyonlar tasarimlarimda kullamlan sesli bilgilendirme sistemi elemanlar1 ( hoparlor
gibi ) yolcularin bulundugu yol, peron gibi alanlarda 6lii nokta kalmayacak ve birbirlerine
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karisip yank: yapmayacak sekilde yerlestirilmelidir.

* Metro istasyonlari tasariminda yolcular1 gérsel olarak bilgilendirme sistemleri (elektonik
bilgi panolar1 gibi ) yolcuya zamansal ve mekansal bilgileri sunmak amaciyla tasarimlarda
kullamimahdir.

* Metro istasyonlarinda yolcularin zamam O&frenmesi ve tren saatlerinin algilanabilmesi
agisindan kullamlan saatler tavana monte edilmeli, modeli gok sade ve yalm olmali, saatin
arka fonu ile mekan arasmda kontrast saglanmahdir. Tm istasyonlarda saatlerin yerlegim
diizeni ve konumlan standart olmahdir,

* Metro istasyonu peron alanlarinda yolcularin gida, gazete, kitap gibi ihtiyaglarim kargilamak
ve tren bekleme siliresini zevkli hale getirebilmek igin otomatik satis birimleri bulunmahdir.

Altyapr Eylemlerini Iceren Mobilyalara Yonelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonu tasarimlarinda bireylerin ihtiyacma yOnelik yeterli miktardaki ¢8p kutulari
istasyon peron katinda, oturma birimlerinin yaninda konumlanmah ve mekan igindeki diger
kent mobilyalar1 ile uyum iginde olmahdrr. Cop kutularmm malzeme segimininde temizlik ve
bakimmin kolay yapilmasi 6n planda tutulmahdr.

* Metro istasyonlarmda acil durum donammlan olan yangn sOndiirme araglar, yangmn
dolaplari, acil durum alarm cihazlar1 gibi tehlike aninda kullamlacak objelere kolaylikla
erigim tasarimlarda 6n planda tutulmahdir.

Peyzaj Ogelerini Iceren Mobilyalara Yonelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlan tasarmmmnda bireyin dis diinya ile dolayh bir iligki kurmasim saglayacak
dogal elemanlarm kullamimahdir. Bdylece yapilacak tasarmnlar ile mekanin Kkalitesi
arttmimah ve bireyler tizerinde pozitif bir etki yaratitmahdir.

Sanatsal Igerikli Mobilyalara Yonelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlarmdaki kapah mekanlar: canlandirmak ve monotonlugunu kirmak, mekam
bireyler igin g¢ekici hale getirmek ve kullammum arttrmak amaciyla sanatsal objelerin
kullamm mekansal tasarmmin bir pargasi olarak degerlendirilmelidir.

* Tarihi cevrelerde planlanan metro istasyonlar tasarmminda, istasyon yapim stirecindeki
kazilar sonucu ortaya ¢ikan arkeolojik eserler kullammuyla kiiltiirel degerler topluma
tanitilmal ve mekana ilginglik katilmahdir.
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* Metro istasyonlar: tasarmmnda mekana derinlik etkisi ve hareketlilik katan heykelerin
mekanda odak noktasi yaratmak amaciyla kullanimu Snerilmektedir.

* Metro istasyonlar1 tasarmminda tablo ve fotograflarm kullanmm ile mekanda gorsel
degisiklik ve renk saglanmah, bireyde rahathk etkisi olusturulmahdir. Metro istasyonlarmdaki
tablo ve resimlerin segiminde dogal elemanlan olan ve dig mekandan goriinfimler sunan
objeler segilmelidir.

* Metro istasyonlarmmda hem bireyi bilgilendirmek ( geleneksel kiiltliri yansitmak, kentin
kiltirel degerlerini vurgulamak gibi ) hem de mekana hareketlilik katmak amaciyla
duvarlarda fotograf sergileri olarak sunulan objeler kullaniimahdir.

* Metro istasyonlar: kapah mekanlarinda 11 yansitan ve bireyde rahathk etkisi yaratan
aynalar kullandmahdir. Mekansal tasarimlarda ayna kullanmm ile goriintiilerin yansimasi
sonucu daba dinamik bir mekanlar yaratiimah ve bireyin mekam degigik agilardan algilamasi
saglanmahdr.

Metro Istasyonlarinda Yénlendirme Sistemine Yénelik Tasarim Kriterleri

* Metro istasyonlarinda mekanda kaybolma hissini en aza indirmek ve mekamn algillanmasmm
saglamak amaciyla yonlendirme sistemi en dogru sekilde tasarlanmahdir.

* Metro istasyonu dis mekanlarinda giriste kullanilan istasyon logosu diginda istasyon yakin
cevresindeki yaya ve arag yollan {izerinde, metro giriglerini ifade eden ve bireyi kent iginde
istasyona yonlendiren bir sistem kurulmah ve birey kent iginde istasyon yerini aramadan
kolayca bulabilmelidir.

* Metro istasyonlarmmn diy mekanlarindaki cadde seviyesi giriglerine, istasyonlarm ve yakin
cevrelerinin  temel yerlesim plamm veren bblge haritalan yerlestirilmelidir. Haritalar
gevredeki bulvarlar, caddeler ve ana yerlesim birimleri hakkinda bilgi icermeli ve igten
aydmlatmali olarak tasarlanmalidir.

* Metro istasyonu igindeki kapah mekanlarda kullanilan isaretler ve haritalar, mekan iginde
bireyi birinci derece de etkileyen, en garpict unsur olmah ve bireyde soru sorarak bilgi almayr
engelleyecek sekilde tasarlanmahdir.

* Metro istasyonlarmda ybnlendirme sistemi gorsel algilama, yolcularm gilivenli ve hizh
olarak yonlendirilmesi, olagan ve acil durumlarda fonksiyonellik, mekanda bigim, renk ve
grafik gorilinti olarak biitiinlikk saglanmas: ilkeleri g6z 6niinde tutularak tasarlanmahdir.
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* Metro istasyonlar: yOnlendirme sistemi kolay algilanabilir olmas: igin ¢ok fazla bilgi
icermemeli, verilen bilgiler minimumda tutulmahidir.

* Yonlendirme yapilan yol ve ya birim tam bir netlik ile algilanmahdir.

* Harita ve igaretler Dbirbirine benzememeli, aymrtedici olmal, merkezi yerlerde
konumlanmahdir. Bireyin algilanmasm kolaylagtirmak igin ySnlendirme tabelalarimun reklam
panolar1 gibi objelerden daha farkh bir goriintlisi olmaldir.

* Metro istasyonlan yoOnlendirme sistemlerinde kullamlan yazilar uzaktan algilancak
biiyiikliikte olmal, yazi karakterleri uluslararas: standartlara gére boyutlandmimah ve yaz
karakterleri uluslararasi standartlara gore segilmelidir.

* Metro istasyonlar: yonlendirme sistemlerinde kullamlan levhalarda yaz ile bilgilendirmenin
yam sira grafik ifade de kullamlmahdir.

* Tasarlanan yOnlendirme sisteminde kullanilan ifadelerde halk tarafindan bilinen ve kolay
anlagilabilecek, standart kelimeler kullamlmahdar.

* Metro istasyonlariin tasarrinda kullamlan haritalar kolayca goriiniilebilen bir yerde
konumlanmah, haritalarda her konu sirali olmali ve mekan ile birebir uyum gostermelidir. ilk
etapta algilanmasi gercken bilgiler haritalarda gorsellestirilmeli ve tek bir anlam tagimahdir.

* Metro istasyonlar1 yOnlendirme sistemi tasarnminda ek ve degigikliklere olanak tamyan
grafik normlar kullamlmah, sistemin gelecekte gelismesine olanak tamnmahdir.

Bu tez metro deneyimi olmayan, bu nedenle planlama, tasarim ve uygulama asamalarinda

hata yapma olasihgmmn yliksek oldugu bir ortamda, yine gilinlik yasaminda metro deneyimi
yasamayan ancak mesleki birikimi ve ¢aliyma yagamindaki sorumluluguyla hareket eden
aragtirmacimin bir ¢abasidir.

Aragtirmact farkl iilkeler ve kentlerde metro deneyimlerini geligtirdigi Slglide bu konuda daha
kapsamh ¢ahgmalarda yararh olmay: hedeflemektedir.
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Ek 1 Metro Istasyonu Mekanlarinda islevsel A¢idan Belirlenen Tasarim Kriterleri

Mithendisler ve tasarmmcilarin ortak ilgi alanma giren giriy mekanlari, konkors alam, peron
kati, sirkiilasyon alanlar1 ve servis alanlari ile ilgili teknik konulara ait tasarmm kriterleri
asagidaki sekildedir:

Metro Istasyonlan Genelinde Tasarim Kriterleri

* Istasyonlar ¢evreye uyumlu, ancak sistem biitlininde istasyon binast oldugu kolayca
anlagilabilir mimaride tasarlanmahdir. Istasyon binasmin ¢evreye uyumu mimarisi, renk
se¢imi, malzeme ve malzeme dokusu ile saglanmalidar.

* Istasyon tasarmm basit ve igleyisi mantiksal siraya gbre organize edilmis olmah, mimari
elemanlarda her istasyonun kendi 6zelliginin yaninda ulagim sisteminin genel ortak ozelligi
bulunmaldir.

* Istasyon tasarimlarinda yash ve &ziirliiler icin miimkiin oldugunca yardimsiz hareket etme
olanag saglanmahdir.

* Yolcunun istasyondan ¢ikarken, girige gore daha sabirsiz oldugu dikkate alinarak, en kisa ve
yeterli kapasitedeki yoldan yolcu ¢ikigi saglanmali ve istasyon dolasim alanlarnda gereksiz
kot degismeleri, engel ve kolidorlardan kagmilmahdir.

* Metro istasyonlarinda yapilacak tasarmmlarda yeryiizii ile baglant1 eksikligi giderilmelidir.

* Sistemin yolcularca benimsenip kullamlmasinda, ilk izlenimi istasyonlar sagladifindan,
istasyon tasariminda cahsacak; mimarlar, tasarmcilar, ingaat-elektirik-makine-gevre-altyapi
mithendisleri ve sanatgilar ile psikologlar arasinda igbirligi saglanmalidir.

Metro Istasyonlan Giris Mekanlarmda Tasarm Kriterleri
* Metro istasyonlan girislerinin ulagim ve erigibilirligi kolay olmaldir.

* Metro istasyonlar: tasarimi meveut ve gelecekteki yaya-trafik akisim engellememeli ve
istasyon dolagim alanlar1 aym zamanda alt gegit iglevini de g6rmelidir.

* Istasyon giriglerinde yagmurlu havalarda istasyonun igine yagmurun girmemesi icin gevre
karakteri gé6zetilerek sagak gibi mimari tedbirler almmali, disaridan istasyon lobisine su
girigine karg, giristeki ddsemede 1zgara veya uygun malzemelerle drenaj saglanmalidrr.

* Istasyon girigsinden trene binene kadar veya tersi hareketle, fonksiyon alanlarmm arasindaki
baglantilar agik, mantikh bir sirada organize edilmeli ve herhangi bir noktadan yolcunun
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girige ulagmasi i¢in verecegi karar sayisi en az sayida olacak sekilde tasarlanmahdir.

* Istasyon tasarimlarmda giristen sonra perona giden yol giizergahi, kolayca algilanacak
sekilde y8nlendirme sistemleri ile desteklenmis olmalidir.

* stasyon igindeki bilet alma birimleri giristen kolaylkla algilanabilmelidir.

Metro istasyonlan: istasyon Lobisi (Konkors) ve Mezanin Alanlarmda Tasarim
Kriterleri

* Istasyon lobisi ticretli ve {icretsiz alanlarin kolayca gozlenip, denetlenebilecegi sekilde
tasarlanmali, zirve saatlerde istasyona giren/gikan yolcuda kangikhfa sebep olmayacak
sekilde dolagimm saglamahdir.

* Yapilacak tasarimlarda bilet alma, ticret toplama turnikeleri 6ntinde, 6zellikle zirve saatlerde
meydana gelebilecek kuyruklara, normal dolasim trafigini kesmeyecek sekilde yeterli alan

ayriimahdir.

* Istasyon lobisi ficretsiz alan tasarmm yolcuya istedigi yere gitmesini kolay algilatacak
sadelikte olmahdir ve yonlendirme sistemleri ile desteklenmelidir,

* Istasyon lobisi ticretsiz alam aym zamanda ulagm sisteminden disari gikan yolcuya da
hizmet edeceginden, yapilacak tasarimda ¢ikan yolcunun engelsiz ve en kisa siirede disan
¢ikmasi saglanmalidir.

* Yapilacak tasarimlarda istasyon lobisi licretsiz alamndaki ticari {initeler kisith tutulmah,
bdylece yolcu olmayan yaya trafigi engellenmelidir.

* Istasyon holii tasarimlarinda, ficretli alan {icretsiz alandan ficret toplama engelleri
( turnikeler ) ile aynlmalidir. Ayrica ficretli alana girig-¢ikiglarda yagh ve 6ziirlii yolcular igin,
istasyon tasarimina uygun olarak 6zel ve ayn gegisler saglanmahidir.

Metro Istasyonlar Peron Alam Tasarim Kriterleri

* Yolcularm treni bekledigi alan gOrevini {iistlenen peronlarin tasarmminda yolcularm
yiklenme ve bogaltilmasinda emniyetli ve engelsiz hareketin saflanmasi ana ilke
edinilmelidir.

* Istasyonlarda perondan degisik yollarla, birden ¢ok ¢ikis olmasi halinde yolcunun istedigi
dogru ¢ikis1 segebilmesi i¢in yonlendirme sisteminin dogru kurulmas: gerekmektedir.
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* Peron kenarmnm tren tarafindaki kisminda, peronun ddgemesinden ayn renk, doku ve
desende, kaymaz ve igikta parlayan nitelikte emniyet seridi tasarlanmahdir.

* Peron g¢ikiglarmin geniglik, yer ve adetleri, trenin bogalmasinda ve acil durumlarda,
emniyetli, kangikhfa meydan vermeyecek, zirve saatlerde difer tren gelmeden perondaki
yolcularin bogalmasini saglayacak gekilde tasarlanmahdir.

Metro Istasyonlan Sirkiilasyon Alanlar1 Tasanm Kriterleri

* Yapilacak tasarimlarda istasyon igindeki merdiven, asanstr gibi diisey dolagun elemanlarma
erigim, dolaysiz ve engelsiz olmahdir.

* Merdiven ve yiiriiyen merdivenler giristen perona dogru, diiz bir hat {izerinde
yerlestiriimelidir.

* Merdiven ve yiirliyen merdivenlerin tasarmmnda olagan digt hallerde olusacak yolcu
adetdindeki artisn kar;ilamak icin asag: ve yukan kisimlarinda, ani artig alam brrakiimahdir.

* Metro istasyonlarinda hareket engelli ve yagh bireyler gdz Oniine almnarak merdiven ve
asansorlere ulasim kolay olmaldir.

* Merdiven ve rampa Oniinde gérme Oziirliler igin seviye degisikligini belirtmek lizere 1.20
m. geride uyarici emliyet seridi bulunmahdir.

* Metro istasyonlarinda yash ve 6ziirlii yolcular i¢in peron girig alam ve cadde arasinda en az
bir adet asansor tasarlanmahdir. AsansSr bekleme alam genel dolasima engel tegkil etmeyecek
sekilde ve istasyon lobisinin ticretli kismmda olmahdir,

Metro Istasyonlan Servis Alanlan Tasarim Kriterleri

* Servis alanlarmm tasarniminda ana ilke sistem teknolojisi ile ilgili biitlin yardimer mekanlar
( sef odasi, personel odasi, damigma gigesi, akii odast ve benzeri ) birarada bulunmahdir.

* Servis mekanlarma istasyonun genel alanlarmdan, perondan gegen giizergahla veya
emliyetli ve kontrollii olarak istasyon binasi digindan erisilebilmelidir. Teknik odalarin
dogrudan peron ile iligkisi olmamahdir.



