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ONSOZ

Bu g¢aligmanin hazirlanmasinda bana degerlendirmeleriyle siirekli yon veren sayin hocam
Sema Kalaycioglu'na igten tesekkiirlerimi sunuyorum.

Ayrica boru hatti ingaati alaninda Bakii'de faaliyette bulunan "Brown and Roots; A
Halliburton Company" sirketinin miihendisi Yasar Ahmadov'a gerekli bilgilerin temininde
gosterdigi yardimlardan dolay: tesekkiir ediyorum.



OZET

Sovyetler Birligi dagildiktan sonra diinyadaki siyasi ve dengelerde 6nemli degisiklikler
yasandi. Bunlardan birisi de Sovyetler Birligi'nden ayrilan yeni cumbhuriyetlerin dogal
kaynaklarinin uluslararasi pazarlara g¢ikarilmasi oldu. Bu baglamda degerlendirilen Hazar
Havzasi petrolleri ve bu petrollerin uluslararasi pazarlara taginmasi konusu son dénemlerin en
¢ok tartigilan konusudur.

Bu petrollerin uluslararasi pazarlara taginmasinda Tiirkiye dogal bir koprii konumundadir. Bu
noktada ise hem Tiirkiye ve hem de ABD Bakii-Ceyhan Hatti {izerinde 1srar etmekteler.

Bu ¢alismanin amaci bolge tizerinde yapilan siyasi ve ekonomik hesaplarin temelini olugturan
petrol ve petrol boru hatti tartigmalarini genis bir gerceve iginde degerlendirmektir. Bu amagla
once giintimiizde ¢ok ¢esitli kullanim alan1 bulan petrol ve petrol ticareti hakkinda genel bir
degerlendirme yapildi. Daha sonra bélgedeki petrol rezervleri ve {iretimi bu konudaki
gelismelerle birlikte ele alindi. Bélge petrollerinin uluslararasi pazarlara taginmasi sorunu ise
Bakii-Ceyhan Hatti gergevesinde degerlendirildi.



1. GIRIS

Albay diye bilinen Edwin L. Drake’nin Pensilvanya’da Titsuville yakinlarinda kazmis
oldugu 23 metre derinligindeki kuyudan 29 Agustos 1859 aksami petrol fiskirmasi yeni bir
¢agin baslangici olmustur. Varhgi ¢ok daha énceden bilinen ve ilag gibi veya gemi ve
figilarin su gegirmezligini saglamak amaciyla kullanilan doganin yeryiiziine sizdirdigi bu
madde artik sanayi usulii ile ¢ikarilmaya ve o giine kadar lambalarda aydinlatma amaciyla
kullantlan balina yaginin yerini almaya baslamistir. Cikarildig1 ilk giinden itibaren petrol
karliligi dolayisiyla dikkatleri {izerine ¢ekmis, 6yle ki, bu ilk kuyunun ¢aligmaya
baglamasindan iki yil sonra 1859’daki 20 dolar/varil olan petrol fiyat1 1861°de 0.49
dolar/varil olmustur. Ozellikle aydinlanma imkani sagladigindan petrole olan ihtiyag
stireklilik gostermis ve kisa bir siirede aritma rafinerilerinin kurulmasiyla bir petrol
endiistrisi dogmustur. 20. yiizyila girerken diinyanin en hizli gelisen endiistrisinden biri olan
petrol endiistrisinde benzinli motorlarin icadi ile yeni bir safha agilmis ve o giine kadar genis
bir kullanim alan1 bulamayan benzin artik bir ticari meta niteligini kazanmigtir. 1908’de
Henry Ford tarafindan ilk seri otomobil {iretimine gegilmesiyle petrol iiretimi hizla artmig ve
1859 yilinda 500 ton olan ham petrol iiretimi 1900’de 19.9 milyon ton ve 1920'de 96.6
milyon ton olarak artigint siirdiirmiistiir. Ayrica , Birinci Diinya Savasi’nda askeri araglarin
motorize edilmesi ve savas sonrast yillarda da silahli kuvvetlerin hizla motorlu araglarla
donatilmasi ham petrol iiretimindeki bu artisin hizlanarak devam etmesine ve petroliin
stratejik bir madde haline gelmesine sebep olmustur. Bu yiizden bu yillarda petrol giig ve

para deyimleri ile eslesmistir.

Petrol diger enerji kaynaklarindan farli olarak genis olgiide uluslararasi ticarete konu
olmustur. Diger enerji kaynaklarindan komiir ve dogal gaz da uluslararas: ticarete konu
olsalar da bunlarin kullanimi higbir zaman petroliin ulastigi boyuta ulasamamistirlar. Hatta
zamanla petrol ticaretinin {iretimden daha karli oldugu dénemler bile olmugtur ve 1911
yilina kadar petrol piyasasinin tek hakimi olan Rockfeller bu giice petrol ticareti ile
ulasmistir. “Rockfeller petrol ticaretinin biiyiik bir kazang kaynagi olabilecegini , arama gibi
pahali ve riskli islerin iistlenilmesine gerek olmadigi anlayiginda idi. Onun igin ana konu
ham petrol iiretmek degil, nerede en ucuzu bulunursa satin almak, tagimak , stoklamak,
aritmak ve iiriinleri en iyi satabilecek yerde elden ¢ikartmak idi.”(Yiicel, 1994: 85)

Kisacas1 20. yiizy1l petrokimyanin da gelismesiyle beraber petrol sanayisinin en parlak
dénemi olmustur. Giiniimiizde enerji tiiketiminde petroliin payinin alternatifler arasinda

gittikge oransal olarak azalmasma ragmen yine de petrol birincil enerji kaynagi olarak
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onemini korumaktadir. Ayrica petrol rezervlerinin tiikenme tehlikesi gelecek yiizyilda da
petroliin ekonomik ve politik giindemde kalacagina isaret etmektedir. Bu yéndeki DEK
tahminlerinin karamsarliginin da bunu onaylar nitelikte oldugunu séyleyebiliriz . “Petrol ve
dogal gazin jeolojik rezervlerinin varhigi pek fazla abartilan bir husustur. Bu uzun
zamandan beri tartigma konusu olmustur. Giiniimiizde bu konuyla ilgili biiyiik bir kayitsizlik
vardir. Gelecek on yillarda bir ¢ok iilkenin biiyiiyen ithalat bagimliligina, uzayan arz
hatlarina, sert doga sartlari veya daha hafif dogal kosullarda bulunan rezervlerin
kiigiikliigiinden dolay: artan arama ve iiretim maliyetine ve orta vadede potansiyel olarak
artmakta olan gerilimler de dahil olmak iizere jeopolitik belirsizliklere sahit

olunacaktir.”(DEK , 1996: 255)

Hem tahminlerin arz ettigi énemden ve hem de Dogu Blok’unun ¢tkmesi sonucu diinya
pazarina sunulan yeni zengin rezervler dolayisiyla 20. yiizyilin sonunda tekrar diinya
giindemini iggal etmesinden dolayr yeni bir asrin esiginde bulundugumuz bu dénemde
petrol ticareti ile ilgili giincel bir galigma yapilmasi gerektigi kanisindayim. Bu amagla alti
ana boliimden olusan bu ¢aligmamizin ilk béliimiinde iki Diinya Savasi’nin ve uygarhk
tarihinde esine rastlanilmamis teknolojik  gelismelerin yasandigi 20. yiizyili geride
birakirken bu yiizyilin hizla biiyiiyen enerji ihtiyacini karsilayan ve yan tirtinleriyle bu asirda
hayatin hemen her alanina niifuz eden petroliin gegirdigi evreleri, bugiinkii yerini ve bundan
sonra olabilecek gelismeleri incelemeye ¢alistik. Petrol ticaretinin bu giinkii yapisim
bolgeler itibariyle ham petrol arz ve talebinden yola ¢ikilarak giintimiizdeki vadeli ve
vadesiz piyasalarda gergeklestirilen petrol alim satimini da igerecek bir gergeve iginde ele
aldik. Caligmanin ilerleyen béliimlerinde ise Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatti ve Hazar
havzasi petrollerinin nakli konusu ele alinmigtir. Bilindigi gibi 20. yilizyilin en biiyiik siyasi
olaylarindan birisi olan Sovyetler Birligi’'nin dagilmasindan sonra daha énceleri uluslararasi
pazarlara ¢ikarilmayan Hazar Havzasi petrolleri ve yeni kesfedilen rezervler uluslararasi
petrol sirketlerinin dikkatini bu bélgeye ¢ekmis ve ¢ok karmagik siyasi geligmelerden sonra
bu petrollerin isletilmesi uluslararast bir konsorsiyuma birakilmigtir. Burada petroliin
isletilmesinin yani sira 6nem arz etmeye baglayan ikinci bir mesele de satilacak petroliin
nakli meselesidir ve bu konuda da iizerinde en ¢ok tartigilan segenek Bakii-Ceyhan Petrol
Boru Hatti olmugtur. Bu ¢alismada Hazar petrollerinin isletilmesi ve Bakii-Ceyhan'in tercih

edilmesi arka plandaki ekonomik ve politik gelismelerle birlikte degerlendirmeye ¢aligildi.



1. PETROL VE DUNYA ENERJi KAYNAKLARI iCiNDE PETROLUN YERI.

Petroliin tanim1 ve kullanimi ile ilgili temel bilgilerin verilmesiyle birlikte ¢alismanin
ilerleyen boliimleri igin bir zemin olusturmak amaciyla bu béliimde petrol genel bir gergeve
i¢inde degerlendirilmege galigildi. Bu amagla bir enerji kaynagi olarak petrol diger enerji
kaynaklariyla birlikte degerlendirildi ve enerji kaynaklar iginde petroliin yerinin bugiinii ve

gelecegi tespit edilmeye galisildi.

2.1. Petroliin Nitelikleri.

2.1.1. Petroliin tanimi, olusumu ve dogada bulunus sekli.

“Petrol kendisine has hafif bir kokusu olan ,0.80 ile 0.95 arasinda degisen yogunluklu (6zgiit
agirhikli) , ¢ok koyu renkli ve hidrokarbonlardan meydana gelen rafine edilmemis tabii
mineral yag olarak tammlanir.”(Onertiirk., 1983: 14) Milyonlarca yil &nce , bu giin
bildigimiz karalarin ¢ogu sularla kapliydi. Bu sularda ve kiyiya yakin yerlerdeki hayvansal
ve bitkisel canl organizma ¢okiintiilerinin  petroliin  hammaddesini  olugturdugu
sanilmaktadir. Dibe ¢6kmiis bu organik maddelerin tistiinii nehirlerin tasidigi camur ve
kumun tabakalar seklinde kaplamast sonucu bu maddeler hidrokarbon haline doniigmiistiir.
Bu doniisiim eski tabakalar daha derine gémiildiikg¢e olusan basincin 1s1 meydana getirmesi
ve bu hayvan ve bitki artiklarinin uzun bin bir siire bakterilerin etkisiyle ¢iirtimeleri sonucu
tamamen organik bir sekilde meydana gelmistir. “Petrolde az miktarda bulunan kiikiirtten ,
azottan, vanadyumdan ve baska maddelerden tiireyen sayisiz bilesigin ve asfalt gibi
damitilamayan agir petrol tirtintiniin kaynag: hakkinda ileri siiriilen varsayimlar ise ne olursa

olsun sadece bir tahminden ileri gitmez.” (Onertiirk., a.g.e. 14)

Zamanla yer kabugunun hareketi sonucunda bazi tabakalarin kivrilmast veya kemer
seklinde biikiilmesi petroliin iginden gegemeyecegi yogun kaya engellerleriyle
kapanlagincaya kadar hareketine sebep olmugtur. Sonugta bir petrol veya dogal gaz yatag
daima bir noktada veya tabii bir engebede toplanmis halde bulunur ve bdylece petrol kil ve

kaya tabakasi gibi gegirimsiz bir tabaka altinda , baska yerlere yayilmadan birikip kalir.
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Agiklanmasi gereken bir nokta da, petroliin diigtiniilmiis olabilecegi gibi, yer altinda bir
petrol havuzunda birikmiyor olmasidir. Petrol kumtaglarinin arasindaki ufak bogluklarda
birikiyor. Agzina kadar kuru kumla doldurulmug bir kovaya hala epeyce su koyabilecegimiz

gibi , petrol da yer altinda kum taglari arasinda bu sekilde bulunur.
2.1.2. Petroliin clde edilisi.

Petrol@n bilinen enerji kaynaklari arasinda en ucuzu olmasina karsilik giiniimiizde petrol
isletmesinin ¢ok yiiksek maliyet gerektirdigi bir gergektir. Bu ekonomi her zaman
yatinmlarda ve biiyiik sermaye gerektiren petrol arama islerinde ©nemli 6lgiide risk
iistlenme tehlikesiyle karsi karsiyadir. Ozellikle yiiksek diizeydeki teknik, ekonomik ve

siyasi risk alimi petrol ekonomisinde karsilagilan en biiyiik giigliiyii olugturmaktadir.

Petrol igletmesinde temel ii¢ asama vardir. Bunlar arazi ¢aligmalar1 olan jeolojik, jeofiziksel
incelemelerle hidrokarbonlarin tespitini yapacak olan arama sondajlarindan olusan
asamalardir. Petrol aramalarina yon veren kesin bilginin petroliin tortul havzalarda
bulunmasi oldugundan arama yapilacak arazinin tortul yapisini belirlemek igin jeolojik
calismalar yapiliyor. Jeolojik incelemeler, petrol havzalarinin sediment bilesiminin ne
oldugunun anlasilmasini saglar. Orneklerin ¢6ziilmesi, arazinin ayrintili incelenmesi ve hava
fotograflari yeryiiziine yakin katmanlarin durumu ve bigimi hakkinda degerlendirme
bilgilerini verir. Bundan sonraki asama ise toprak altindaki tabakalar hakkinda bilgi
edinmeyi amaglayan jeofizik ¢aligmadir. Bu ¢aligmada {ig tiirlii arazi incelemesi yapiliyor.
Bu incelemeler , yer¢ekimi alan degisiklerinin &lgiimiinii yapan “gravimetri” incelemesi
Jdiinya manyetik alan degisiklerinin 6lgiimiinii yapan “magnetometri” incelemesi ve

ozellikle derin tabakalarin degerlendirilmesine imkan veren “sismik™ incelemelerdir.

“Jeofizikte en ¢ok kullanilan teknik "sismiktir" . Bu yonteme gore , yeraltina sismik dalgalar
gonderilir ve bunlarin rastladigi olusumlara goére degisen dalga yayilma hizlarinin
rolevelerinn ¢ikarilmasi yoluyla yer alti kesitlerin haritalar ¢izilir.”(Yticel, a.g.e. 236) Eger
jeofizik ve jeolojik incelemeler olumlu sonug verirse hidrokarbonlarin varligindan emin
- olabilmek igin en son agama olarak arama sondajimin yapilmasina karar verilir. Sondaj
kuyusunun agilmast igin uygulanan islemin ise maliyeti ¢ok yiiksektir. [lk petrol kuyularinin

bir su kuyusu derinliginde olmasina kargilik, bu giinkii kuyularin birkag¢ bin metre oldugunu’

" Diinyanin en derin petrol kuyusu Teksas'tadir ve 7620 metre derinliginde olan bu kuyu yaklagik 3 milyon
dolara malolmustur.
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derin kuyu ve aramalarin okyanus veya denizlerde de yapildigini® ve bu kuyularin kuru
¢ikabilme riskini de dikkate alirsak bunun ne kadar yiiksek maliyet gerektirdigini tahmin
etmek zor olmaz. "Aslinda aragtirma kuyularimin (wildcat) her dokuz tanesinden birisi petrol
yada dogal gaz iiretmekte ve daha énce bilinen petrol alanlarinda da bes kuyudan birisinde
petrol figkirmaktadir. Ortalama olarak 48 kuyuda bir kuyu da ekonomik bakimdan karl
olarak isletilmektedir. Bu nedenle petrol sirketleri ¢ok biiyiik parasal kaynaklara sahip
olmak zorundadirlar."(Tiimertekin ve Ozgiig, 1999: 397) Petrol kuyularimin isimlerinin
cesitlendirilmesi de {iretim agamasmna gelinceye kadar ne kadar ¢ok kuyu kazilmasi
gerektiginin bir gostergesidir." Yeni rezervuar bulma timidiyle agilan kuyuya arama kuyusu
denir. Bu kuyuda petrol veya gaz rezervuari bulunursa kuyu kesif kuyusu olarak adlandirilir,
Kuyudan petrol veya gaz iiretilmez sadece su ¢ikarsa kuyu kuru kuyu veya sulu kuyu diye
isimlendirilir. Kesif kuyusundan sonra ayni rezervuar {izerinde kesfi teyit etmek ve sahanin
biiyiikliigiinii belirlemek amaciyla agilan kuyuya tespit kuyusu diger kuyulara ise gelistirme

kuyusu denir. Uretim amaciyla agilan kuyulara ise iiretim kuyusu adi verilir."(DPT, 1996: 6)
1.1.3. Petroliin olgiilmesi,standartlari,¢evrimi ve iiriinleri.

Ham petrol hacim ve agirhik olarak &lgiilmektedir. Hacim olarak 6lgiimde yaygin olarak
varil ve galon kullanilmaktadir. Agirlik olarak &lgiimde ise genelde ton(metrik) kullaniliyor.
Ayrica diinyanin farkli yorelerinden ¢ikarilmakta olan ham petrollerin 6zgiil agirliklart
farkhilik gostermektedir ve bu farklilik da hacim birimi ile agirlik birimleri arasindaki
¢evirme degerlerini etkilemektedir. Ornegin, Venezuella petrolleri gok agir petrol tiiriinden
olup 6zgiil agirlign 0.902 ve gravite derecesi 22.9 API iken , Cezayir petrolleri g¢ok hafif
petrol tiirinden olup 6zgiil agirhg 0.806 ve gravite derecesi 44.7 API'dir. Ozgiil
agirliklardaki bu farkliliklarin Venezuella ve Cezayir petrollerinde metrik tonun varil
esdegerine yansimalar ise sirasiyla 6.88 ve 7.85 gibidir. API Amerikan Petrol Enstitiisii
tarafindan saptanan ve petroliin 6zgiil agirhigini ifade etmek igin kullanilan bir gravite
derecesidir. Petroliin 6lgtimiindeki bu karigiklik , yani petroliin 6zgiil agirhiklarinin petroliin
olgiilmesinde kullanilan hacim ve agirlik birimlerinin gevrimlerini etkilemesi, diinya petrol
rezervleriyle ilgili istatistiklerde farkliliklara rastlamlabilmesine sebebiyet vermektedir.

Temel ¢ahigmalarda genellikle bir metrik ton 7.3 varil ve bir varil de 159 litre olarak

? Su altinda kuyu agma yontemine “off shore™ yéntemi ve bu yolla ¢ikarilan petrole de “off shore™ petrolleri
denir.
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kullanilmaktadir®. Asagidaki tabloda gok kullanilan hacim ve agirlik birimleri arasindaki

esdegerlikler gosterilmistir.

Gizelge 2.1 Petrol 6lgiimiinde kullanilan birimler.

1 TON 1 VARIL 1MTREKUP 1 ABD GAL. 1ING.GAL
1 TON 1 73 1,160605 306,6 255,29808
1VARIL 0,137 1 0,158987 42 34,97234
;METREKU 0,86162  6,289811 1 264,1721 219,9694
1ABD GAL. 0,003262 0,02381 0,003785 1 0,832675
1iING.GAL 0,003917  0,028594  0,004546 12 1

Kaynak: Onertiirk, a.g.e. 15

Uretilen petroliin siniflandiriimasinda ise dikkate alinan en 6nemli faktérler petroliin 6zgiil
agirhgl, akmazhgr ve igerdigi kiikiirt miktart gibi 6zelliklerdir. Amerikan Petrol Enstitiisii
tarafindan ¢ikarilan ve 6zgiil agirhiga bagh API gravite tanimi bu giin biitiin diinyada petroliin
siiflandirilmasi igin genel kabul gérmiistiir. Bu tanima gore diisiik 6zgiil agirlikli petroliin
API gravitesi yiiksektir." Ham petroliin iiretilmesinde ve isletilmesinde 6nemli bir diger faktér
de akmaya karsi direng olarak tanimlanan viskozitedir. Diisiik viskoziteli petrollerin {iretimi,
islenmesi, taginmasi daha kolay ve ekonomik oldugundan diinya ticaretinde bu tiir petroller
daha ¢ok tercih edilmektedir. Ayrica petrol igerdigi kiikiirt miktart agisindan da siniflandirilir.
Bu konuda belirlenmis kesin sinirlar olmamakla birlikte genelde kiikiirt yiizdesinin %S5'in

altinda olmasi1 durumunda petrol kiikiirtsiiz (sweet) kabul edilir.

Petrol ¢evrimi petroliin kullanima hazir duruma gelene kadar gegirdigi agamalarin tamami
anlaminda kullanilmaktadir. Bu ¢evirimi detayli olarak Sekil 2.1.’de gosterebiliriz. $emanin
son béliimiinde yer almig olan {irlinlerin bu gesitlilige 1940 yilindan sonra kavugmus
oldugunu soyleye biliriz. Clinkii bu tarihten itibaren katalizatorler yardimiyla rafinaj ve
petrokimya dogmustur. Ham petroliin kaynama noktalarina gore bilegiklerine ayrilmasindan
elde edilen bu iiriinleri genel olarak ii¢ grupta toplayabiliriz. Bunlar benzinler, sivilagtirilmig
petrol gazlari (LPG) ve temel petrokimya maddesi olan naftadan olugan hafif iiriinler,

motorin ve hafif fuel-oil’ den olusan orta iiriinler ile agir fuel-oil ve katranlardan olugan agir

tirtinler grubudur.

’ Bu rakamlar gevirme yogunlugu 0.863 ve API’y1 32.3 olan petrole denk gelmektedir.
* API derecesi 31,1'den biiyiikse petrol hafif,20-31,1 arasinda ise orta,10-20 arasinda ise agir olarak adlandrilir.



Sekil 2.1. Petroliin gevrimi.
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Kaynak: Yiicel,a.g.e.238
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Dogada bulundugu sekliyle petroliin hemen hemen yararsiz olmasi nedeniyle petrol yukarida
gosterildigi gibi rafine edilerek yararli {irtinler haline doniistiiriilmektedir. Baslica petrol

tirtinlerini ve kullanildig1 yerleri 6zet olarak asagidaki gibi verebiliriz.

LPG:Ham petrolii meydana getiren hidrokarbonlardan propan ve biitanin normal sicaklik ve
yiiksek basing altinda sivilagtiriimasiyla elde edilir. Evlerde ve sanayide genis ¢apta kullanilan

bu gazlar gelik tiiplerde tiikketime sunulur.

Nafta: ham petrol {initesinde iiretilen ilk hafif {iriin naftadir. Ayn1 zamanda petrokimya ve

giibre sanayii hammaddesidir.

Benzin: Motor yakiti olan benzin, ham petrolden kaynama noktalar1 30-200° C olan

hidrokarbonlarin ayrilmasiyla elde edilir.

Gazyagi:Ham petroliin damitilmasiyla elde edilen gazyagi, kaynama noktasi 160-250°C
arasinda degisen hidrokarbonlardan meydana gelmektedir. Isitma , aydinlatma ve motor yakiti

olarak da ugaklarda kullanilmaktadir.

Motorin: Genellikle 200-360°C arasinda kaynama noktasi olan hidrokarbonlarin, ham

petrolden ayrilmasiyla elde edilir ve dizel motorlarinda yakit olarak kullanilmaktadir.

Fuel-oil: Enerji iiretimi veya 1sinmada kullanilan akaryakittir. Fuel oiller akiciliklarina gore
hafif veya agir olarak siniflandirilmaktadirlar. Agir fuel oil, endiistri kazan yakitidir. Buhar

kazanlarinda komiir veya gaz yerine kullanilir.

Asfalt: Akicihigi olmayan siyah renkli bir petrol iiriiniidiir. Asfalt yer kabugunda dogal halde

de bulunabilmektedir.

Makine yaglari: Ham petroliin %4-5 oranindan fazlasini tegkil etmeyen makine yaglarinin

kati ve s1vi olmak iizere ¢ok ¢esitleri vardir.

Parafin: Makine yaglari imal edilirken yan iiriin olarak elde edilen parafin, beyaz renkte ve
kristalize yapidadir. Bu madde kozmetik, kablo, yagl kagit, karbon kagidi ,bandaj yapiminda
ve daha bir¢ok yerde kullanilmaktadir.



2.2. Petrol Dis1 Diinya Enerji Kaynaklar.

Yirminci asrin hizla artan enerji ihtiyacimin biiyiik kismim kargilamig olan petrol enerji
kaynaklari iginde hala 6nemli bir paya sahip olsa da , fosil yakitlarinin kullanilmasi sonucu
olusan ve sera etkisi yaratan gazlarin atmosferde birikmesi ve bunun da diinyanin iklim
yapisini tehlikeye soktugu gergeginin anlagilmasi 6niimiizdeki yiizyilda enerji sahnesinde rol
oynayacak asil unsurun atmosferin yapisi olacagimin isaretlerini vermektedir. Fosil
yakitlarinin yol agtigi yerel hava kirlilikleri ve diger ¢evresel sorunlar teknik yontemlerle
¢oziilebilir niteliktilerse de, iklimin kararliligina kavusturulmasi basite indirgenecek bir sorun
degildir. Oniimiizdeki yiizyilda gevre kirliligi sorunu yerel ve global ¢apta ¢6ziime kavusmas:
gereken en 6nemli sorun olacagindan ve artan diinya niifusuna paralel olarak artan enerji
tikketimine karsilik petrol rezervlerinin bu ihtiyaci siirekli kargilayamayacagi gergeginden
hareketle petrol digi enerji kaynaklarina yoneligin artacagini soyleyebiliriz. Bu yiizden bu
boliimde petrol disi enerji kaynaklarinin durumlarinin incelenmesinin yararli olacagini

diisiinmekteyiz.

2.2.1. Birincil enerji kaynaklar.

Birincil enerji herhangi bir degisim ve doniisiime ugramamis ve dogada bulundugu sekliyle
kullanilan enerjiye denir. Bazi kaynaklarda bu enerji “pimer enerji”  olarak da
tanimlanmaktadir. Bu kaynaklarin tiiketimdeki paylarim ise Sekil 2.2 yardimiyla

gosterebiliriz.

Sekil 2.2 Diinya birincil enerji tiikketiminde kaynak dagilimu.

'@ Yenilenebilir |
H Nikleer

O Hidrolik

O Kémir

M Dogal gaz

@ Petrol

Kaynak: TUSIAD, 1998.
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2.2.1.1. Komiir.

Kémiir enerji kaynaklari iginde en eskisidir ve milattan 6nce bile yakit olarak kullamldig
bilinmektedir. 17. asirda kémiirle galigan buhar makinelerinin kesfiyle komiir talebinde hizl
bir yiikselis yagsanmistir. Bu giin bile kémiir kullanim hacmine gore diinyada petrolden sonra
ikinci sirada yer almaktadir. Ayrica komiir rezervlerinin petrol ve dogal gaz rezervlerine gére
¢ok daha fazla olmasi ve artik kémiiriin sivilastirilabilir olmasi onun gelecekte petrol ve dogal
gazin yerine ikame edilecegi olasiligint artirmaktadir. Kémiir verileri genel olarak taskomiiri,
kok ve linyiti igermektedir . Bunlarin egdegerlik katsayilar1 sirasiyla 0.619 tpe, 0.667 tpe ve
0.405 tpe gibidir. Giiniimiizde komiir termik elektrik {iretiminin ana maddesi olmakla beraber
ozellikle enerji yogun sanayi dallarinda dogrudan st ihtiyacint kargilamak amaciyla genis bir

kullanim alani bulmaktadir.

2.2.1.2. Dogal gaz.

Petrol kuyularinda her zaman az veya ¢ok miktarda bulunan dogal gazin iiretimi yakin bir
geemise kadar petrol {iretiminden bagimsiz olmadig: igin dogal gaz petroliin bir yan iiriinii
niteliginde olmustur. Petrol kuyularinda bulunan dogal gazin piyasaya arzi bir dagitim
sebekesinin kurulugu agisindan ekonomik olmadig: taktirde bu gazlar ya petrol yataklarina
tekrar basingla enjekte edilir yada bir bacaya gonderilerek yakilir. Gaz her zaman petrolle
olmayabilir ve bugiin yeryiiziinde bilinen ve sadece gaz {ireten birgok “dogal gaz
yatagi”bulunmaktadir. Dogal gazin stoklanmasi ve tasginmasi petrole gore ¢ok daha zor
oldugundan dogal gaz 1960’h yillara kadar kitalararas: ticarete konu olamamistir ve bélgesel
ozellik tasimistir. Dogal gaz sivilagtirilarak taginir ve sivilagtirilmig dogal gazin taginmasi igin
ozel sekilde yapilmig gemiler(metan tankerleri) kullantlir. Bu giin enerji kaynaklar1 arasinda
petrol ve kémiirden sonra en ¢ok kullanilan dogal gazin 20. yiizyildaki {iretim geligmesi
Cizlge 2.2°de gosterilmigtir

(izelge 2.2. Yillar itibariyle dogal gaz {iretiminin geligimi.

Yillar Yilik diretim(milyar m3)  Enerji egdegeri(milyon tpe)
1900 9 8
1910 15 13
1920 24 21
1930 58 50
1940 93 80
1950 190 163
1960 472 406
1970 1389 1195
1980 1493 1284
1985 1665 1432
1987 1923 1654

Kaynak: Yiicel,a.g.e.109



2.2.1.3. Niikleer enerji.

Oniimiizdeki yiizyilda diinyamin fosil yataklarina olan goreli bagimliliginda bir gerileme
olacagina dikkat ¢eken uzmanlar buna bir ¢6ziim olarak niikleer enerjinin kullanimin
ongormektedir. Ancak en tehlikeli enerji kaynagi olarak bilinen niikleer enerjiye Three Mile
Island ve Cernobil kazalarindan sonra ragbetin azaldigint gézlemlenmektedir. "Bu giin tiim
diinyada , toplam iiretim kapasitesi 340 GW olan igler halde 420 ticari niikleer santral ile
birlikte 2001 yilina kadar asag1 yukar1 70 GW daha katkida bulunmasi beklenen ingaat halinde

olan niikleer santraller vardir."(DEK,a.g.e..92)

2.2.1.4. Az kullanilan enerjiler.

Bu enerji grubuna giines, jeotermelik, riizgar ve biogaz gibi enerjiler dahildir. Bu enerjilerin
ortak Ozellikleri , bunlarin bir 1s1 , hareket veya medde yenilemesinden olusan enerjiler
olmasidir. Yani bunlarin enerjiye doniistiirdiikleri dogal birincil kaynak  “yenilenebilir”

nitelige sahiptir.

2.2.2. ikincil enerji kaynag; elektrik enerjisi.

Elektrik enerjisi ikincil enerjinin en ¢ok kullanilan tiiriidiir ve “ikincil enerji” olarak
adlandirilmasinin  sebebi ise bunlarin birincil enerjinin doniistiiriilmesi sonucu elde
edilmesidir. 20. yiizyilda elektrigin endiistriyel gelismeye paralel bir istikrarli gelisme
sergiledigini ve fosil yataklarina gore tiiketimde daha hizli ve kararl bir artig gosterdigini
sdyleyebiliriz. Bu artigin sebebi elektrik iiretiminin su, atom, petrol, kémiir ve atik yakitlar

gibi degisik kaynaklardan saglanmasi , ¢ok temiz ve pratik bir enerji tiirii olmasidir.

2.3. Diinya Enerji Tiiketimi i¢inde Petrol.

2.3.1. Tarihsel geligim.

Birincil enerji tiiketimini tarihsel olarak gosteren Sekil 2.3'te petroliin 6zellikle 1940'lardan
sonra diger enerji kaynaklar1 arasindaki artan iistiinliigiinii agik¢a gostermektedir. Petroliin bir
enerji kaynagi ve ticari meta olarak taninmasi 1859 yilinda baglamig ve diinyamn biitiin
onemli petrol gevreleri bu tarihi petrol sanayinin dogum giinii olarak kabul ederler. Bu

tarihten itibaren kaliteli , ucuz ve kullanigh bir yakit gibi petrole olan ihtiyag hizli bir sekilde
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artmig ve kisa bir siirede petrol uluslararasi ticarette en karli meta haline gelmistir. 1910
yilindan itibaren ise motorlu araglarin kullammina bagslaniimasiyla petrol diger enerji
kaynaklarina olan tistiinliigiinii hizla hissettirmeye baslamigtir. Daha sonraki iki diinya savas,
savaglara ragmen diinya niifusunun artmasi ve sanayideki hizli gelismeler petrol tiiketiminin

artmasinin baglica sebepleri olmustur.

Sekil 2.3.Enerji kaynaklari tiiketiminin tarihsel gelisimi.

(glinliik milyon varil petrol esdegeri)

O petrol
M dogal gaz
M elektrik

b B B D S b B D
£ & & &P,

Kaynak. Freeman, 1991: 4 ve Lebel, 1982: 36
2.3.2. Mevcut durum.

Diinya enerji tiiketiminin yapisina baktigimiz zaman hala petroliin enerji tiiketiminde en biiyiik
paya sahip oldugunu gormekteyiz. Sekilden de anlasilacagi gibi 1973’ten sonra diinya enerji
tiiketimi iginde petroliin payr oransal olarak diislis gostermis ve buna karsilik petrol dist
kaynaklarin tiiketiminde, ozellikle elektrik ve dogal gazda oransal olarak hizli bir artig
yasanmistir. Bunun sebebi 1973-1974 petrol krizi sonrasi ithalatgi iilkelerin artan petrol
yiikiinden kurtulmak i¢in enerji tasarrufunun yollarini aramaya baglamalar1 ve bunun sonucu

yeni enerji kaynaklariin gelistirilmeye baglamis olmasidir.

2.3.3.Gelecege yonelik tahminler

Toplam enerji tiiketimi igerisinde petroliin yeri konusunda ¢ok farkli tahminler yapilmisg
olmasina ragmen , biitiin tahminler petrol rezervlerinin sonsuz olmadig: ve tiikenebileceginin
dikkate alinmas1 gerektigi noktasinda birlesmektedir. " Fakat 1940'li yillardan itibaren, diinya
petrol rezervlerinin kisa zamanda tiikenecegi yoniindeki gesitli goriislerin ileri siiriilmesine

ragmen, gegen zaman iginde rezervler azalmamis, aksine 6nemli artiglar gostermigtir. 1992 yih
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sonu rakamlarina gore ispatlanmig diinya iiretilebilir ham petrol rezervleri toplami 135,5 milyar
ton, dogal gaz rezervleri ise 138,3 trilyon metrekiiptiir. Bugiinkii iiretimle yeni rezervler
bulunmazsa, ispatlanmig petrol rezervleri 43 yillik dogal gaz rezervleri ise 65 yillik ihtiyaci

kargilayacaktir." (DPT, a.g.e. 5)

14. Diinya Enerji Kongresinden sonra DEK komisyonu tarafindan yapilan “Yarinin Diinyasi
i¢in Enerji” isimli galigmada ise 2020 yili tahminleri igin dért farkli senaryo gelistirilmistir. Bu
senaryolardan ilk iigiinii bir ve digerini tek olarak yorumlaya biliriz. ilk ii¢ senaryo g¢evre
kirliligi agisindan tehlikeli, fakat gegeklesmesi daha muhtemel olan senaryolardir. Bu
senaryolara gore 2020 yilina kadar global enerji talebi 4.6 Gtpe ile 8.4 Gtpe arasinda artig
gosterecek ve bu talep biiyiik gogunlukla fosil kaynakli enerjilerden karsilanacak. Bunun dogal
sonucu olarak da, CO* emisyonlari 1990 diizeyinden %40-%70 daha ¢ok olacaktir . l?érdﬁllcii
senaryo ise olmasi gereken fakat gerceklesmesi ¢ok zor olan bir senaryo olup, buna5)2’620 yili
enerji talep genislemesi 2.8 Gtpe olacak ve bu genisleme yeni yenilenebilir , dogal gaz ve

niikleer enerji kaynaklarindan kargilanabilir nitelikte olacaktir. Eger bu senaryo gergeklesirse

Cco? emisyonlar1 2020 yilinda 1990 diizeyinden sadece %5 fazla olacaktir.

Sonug olarak son otuz yilda diinya enerji ihtiyaci yillik ortalama %3.3’liik bir hizla arttigindan
ve diinya niifus tahmin ve 6ngoriilerine gore 2020’ye kadar diinya niifusunun %85’i gelismekte
olan {ilkelerde olacagindan petroliin bu yillarda enerji ihtiyacim1 kargilamada en yogun

kullanilan kaynak olacagi muhtemeldir.



3. DUNYA PETROL PiYASASI

3.1. Petrol Piyasasinda Fiyat Olusjumunun Tarihsel Gelisimi

3.1.1. Diizensiz devre (1859-1870)

Petroliin ilk {iretim devresi diye adlandirabilecegimiz bu dénemde petrol fiyatlarinin
olusumu istikrarsiz bir yap1 arz etmigtir. Baglangigta yiiksek fiyatlardan alici bulmasi kisa bir
stirede petrol iiretiminin artmasina sebep olmustur. 1860 yili Kasim ayinda , yani ilk kuyunun
tiretime gegmesinden on beg ay sonra bu bélgede tiretim yapan kuyu sayis1 yetmis bes olmustur
ve 1860 yilinda 450.000 varil olan petrol iiretimi 1862’de 3 milyon varili bulmustur. Petrol
iiretiminin hizla artmast ve Amerikan I¢ Savagi'min baglamasi petrol fiyatlariin diismesi
sonucunu dogurmustur. Bu dénemde en diigiik fiyat varil bagina 10 sent olarak kaydedilmistir.
Fiyatlarin bu sekilde diigiisii ve savas sirasinda Giiney’den kargilanan yag aliminin durdurulmasi
Pensilvaniya petroliine talebi artirmig ve fiyatlarin tekrar yiikselmeye baslamasiyla iireticiler

arasinda rekabet de siddetlenmistir. Bu istikrarsiz siire¢ 1870 yilina kadar siirmiistiir.

3.1.2. Rockfeller devri (1870-1911)

Petrol piyasasindaki bu diizensizlik 10 ocak 1870 tarihinde Rockfeller’in “Standart Oil of
Ohio” sirketini kurduktan bir siire sonra bir tekelin kontrolii altina ge¢mis oldu. 1877’den
baglayarak ABD’de “Standart Oil” sirketi petrol piyasasina aritma , tasima ve satig alanlarinda
egemen olmustur. 1900 yilina gelindiginde sirket, Amerikan aritim ve iiriin satig kapasitesinin
%9011 eline gegirmis bulunuyordu. Rockfeller bu giice agagidaki birkag stratejik ilkeyi diizgiin
bir sekilde uygulayarak ulagmigtir:

Standartizasyon ilkesi: O giinlerde piyasada satilan gazyag cesitleri birbirlerinden gok farkli
olduklarindan tiiketici giivenini saglamak, alicilarm bagimliliklarini siirdiirmek agisindan
standartlagma gok onemliydi . Bu yiizden de sirkete isim verilirken bir “standart kaliteli {iriin”

imajini veren bir isim segilmigtir .

Aritmanmn organize bir sekilde denetim altina alinmasi ilkesi: Rockfeller 1871 yilinda kar
marjiin tamamen yok oldugu , rafinerilerin tam bir panik igerisinde oldugu bir dénemde
Clevelan’da tiim rafinerileri bir ¢ati altinda birlestirmek amaciyla giinde 1500 varil aritma

kapasiteli bir rafineri kurmus.
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Uluslararasi pazara ag¢ilma ilkesi: Rockfeller Amerikan piyasasina tam hakim olmakla beraber,
Avrupa’da da petrol ticaretinin énemli bir béliimiinii denetimi altinda tutmustur. Bundan baska
Rockfeller Cin’e ve Rusya’ya da ihracat yapmustir. Cin’de petrol lambalarim parasiz olarak
dagitma politikasiyla bagsarili olurken Rusya’da ise fazla etkili olamamigstir. "Aslinda Amerikali
iireticiler Rusya pazarini gok erken kesfetmisler ve Amerikan gazyaginin St.Petersburg’a girmesi
1862 senesine rastlar. Bu sehir kuzeyde oldugundan kig aylarinda aksam ¢abuk oluyor ve sehir 5-
6 saat gibi kisa bir siire giin 15181 gordiigiinden burada gazyagi genis kabul gérmiistiir ve bu
bolgedeki talebin giderek artacag: diigliniilmigtiir." (Yergin,1999: 52) Fakat Bakii’de petrol

tiretimine baglaniimasiyla Rockfeller Rusya’ya petrol satamaz duruma gelmistir.
3.1.3. Biiyiik rekabet devresi (1911-1928)

Rockfeller’in petrol iiretimiyle ilgilenmemesi ucuz yataklar bulup iiretim yapan sirketlerin
biiylimesine firsat vermis ve 1911 yilina gelindiginde “Gulf Oil” ve “Texaco” gibi sirketler hem
i¢ ve hem de dig piyasalarda Rockfeller’le rekabete girmeyi basarmiglar. 1911 yilinda Missouri
Eyalet Yiiksek Mahkemesi karariyla, tekelleri ve tekellesmeyi onlemek amaciyla 1890°da
yuriirliige girmis olan “Sherman Act” la bagdagmayan tutumu dolayisiyla siirekli tepkiler alan

Standart Oil 33 bagimsiz sirkete béliinmiis ve bu kararla Rockfeller devri sona ermistir.

“Standart Oil sirketinin paylasiimasindan sonra bunlardan {i¢ girket hizla geliserek faaliyetlerini
yabanci iilkelere yaymayi bagarmiglardir. Bunlar Standart Oil of New Jersey (SONJ), Socony
Vacuum (sonradan Socony-Mobil Oil olmustur) ve Standart Oil of California’dir.” (Esin,1998:
261) Bu ii¢ sirket ile “Gulf Oil” ve “Texaco™ gibi Amerikan sirketlerinin digindaki sirketler ise,
bir Hollanda sirketi olan “Royal-Dutch-Shell” ile iran petrollerinin 60 yillik isletme imtiyazina
sahip “Anglo-Persian Oil” ( 1954°te iran petrollerinin millilestirilmesiyle British Petroleum
olmustur) sirketleridir. ileride kartel kuracak olan bu yedi girketin diinya petrol piyasasinin

hakimi oldugu bu dénemi kisaca siyle 6zetleyebiliriz.

Petrol endiistrisi gazyaginin diginda mazot, benzin ve kerosen ile hizh bir gelisme gdstermis ve

petroliin yakit olarak askeri ve ekonomik alanlarda Gnemi artmis.
Sirketler arasinda yeni petrol rezervleri elde etmek igin diinya gapinda bir rekabet yasanmustir.

Bu dénem diinyada ¢ok fazla yeni yataklarin bulunuguna sahitlik ettiinden bu doénemdeki

gelismeleri bolgeler itibariyle de izlemek gerekiyor.



Orta Dogu ve iran bolgesi.

1908 yilinda Kanada’li W.K.D’Arcy tarafindan yapilan yaklagik 7 yillik bir arama sonucu
iran’da petrol bulunmus ve petrolii isletmek igin “Anglo-Persian Oil Company” kurulmustur.
iran’daki bagarisindan cesaretlenen W.K.D’Arcy Irak’la da ilgilenmeye baslamistir. Bu
donemde Irak’ta Shell ve “Deutsche Bank™ petrol faaliyetlerinde bulunmaktaydi. 1912 yilinda
Amerikan girketlerini bu bolgeden uzak tutmak igin kurulmus “Turkish Petroleum Company”
19 Mart 1914 tarihinde imzalanan “Foreign Office” anlagmasi ile Deutsche Bank ve Shell’in
%25 ve D’Arcy grubunun (Anglo-Persian sirketinin) %50 hisseye sahip oldugu bir ortaklik
haline gelmistir. Almanlarin [ Diinya Savagi’ndan yenik ¢ikmasiyla bu sirketteki Alman

hisseleri San Remo anlagsmasiyla Fransizlara devredilmistir.

Rus petrolii.

Nobel kardeslerin ¢nderliginde Bakii petrol {iretimi daha 1900 yilinda Amerikan tiretimini
geemigtir. Fakat daha sonraki nakliye sorunlari , 1905°te Bakii’de baglayan sosyal karisiklik ve
petrol yataklarinin atese verilmesiyle Bakii petrolleri Amerikan petrolleri ile olan rekabeti
kaybetmis ve 1912 yilinda Bakii petrol endiistrisini denetim altina almak amaciyla Londra’da

ingiliz, Fransiz ve Rus ortakhigiyla “Russian General Oil Corperation” kurulmustur.
Karayibler bélgesi.

Karayibler bolgesi, Orta Amerika petrol bélgesinin giiney kismidir. Bolgede Venezuella,
Meksika, Kolombiya ve Arjantin baglica petrol {ireten iilkelerdir. Bu bilgede petroliin yeryiiziine
yakin olmasi , kuyu verimliliginin yiiksekligi ve dolayisiyla iiretim masraflarinin diigiik olmasi
iilkeyi ¢ok cazip kilmig ve daha 1902 yilinda Meksika’da ilk imtiyazlar alimmigtir. 1920 yilinda
Meksika’da Standart Oil of Indiana ve Shell’in elinde bulundurduklari iiretim miktart 24
milyon ton ile ABD'den sonra ikinci sirada geliyordu. Venezuella’ya ise ilk el atan sirket Shell

olmustur ve bu sirket 1920’de Maracaibo Gdlii'niin tamamini kapsayan bir imtiyazi devralmigtir.

’ “Deutsche Bank™ Irak’ta Bagdat demiryolu ingaati projesiyle ilgili olarak bulunuyordu. “Deutsche Bank™
Anadolu’daki demiryollarint Konya'dan Bagdat’a kadar uzatma ayricaligini almig olan Anadolu Demiryolu
Sirketi’nin sahibi konumundaydi ve 1904’te Deutsche Bank adina hareket eden Anadolu Demiryollari §irketi
Musul ve Bagdat vilayetlerinde petrol arama ayricaligini da almigtir.
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Daha sonra buradaki iiretim potansiyelini(’ fark eden Standart Oil of New Jersey ve Gulfsirketl'ri

de bu iilkede petrol iiretimine baglanustir.
3.1.4. Uluslararas: kartel devri.

Artan iiretim ve diisen fiyatlar karsisinda biiyiik sirketlerin anlagmaya vararak kartel
olusturmalar1 ve daha sonra kendi topraklarindan gikarilan petrolden daha fazla pay alabilmek
amaciyla iiretici iilkelerin ortak hareket etmeleri igin anlagmaya varmalar1 bu dénemin en 6nemli
olaylaridir. Fakat bu gelismelerle beraber bu donemde dikkatleri ¢eken bir diger gelisme de
Amerikan sirketlerinin Orta Dogu petrolleri i¢in verdigi miicadele ve bu bélgedeki tiretimde pay
sahibi olmalaridir. Turkish Petroleum Company ile Orta Dogu bélgesinden uzak tutulmaya
¢alisilan Amerikan sirketleri , 6zellikle Irak petrollerini ¢ekici bulan SONJ ve Socony-Vacuum
sirketleri Amerikan kaynaklarimin tiikenebilecegini bahane ederek kendi devletleri iizerinde
baski kurmaya ¢alisiyorlardi. “Bu baskilarin sonucu Amerika’nin Ingiltere ve Fransa’nin bu
bolgede “agik kap1™ politikasi izlemeleri gerektigi konusunda israrlarini siirdiirmesi ingiltere’yi
1928’de Anglo-Persian Grubu'nun sahip oldugu %25°lik TPC hissesinin SONIJ ve Socony-
Vacuum’un hakim oldugu ve bes Amerikan sirketi tarafindan olusturulmug bir ortaklik olan
NEDC’ye ( Near East Development Corporation) devretmeye razi etmistir .”(Gilbar,1997: 18)
TPC ise 1929 yilinda %47.5 Ingiliz, %23.75 Amerikan, %23.75 Fransiz ve %5 Gulbenkyan’a ait
olmak iizere IPC (Iraq Petroleum Company) olarak ismini degistirmistir. Amerikan sirketlerinin
bu bolgedeki petroller iizerinde Avrupa sirketlerine gore ¢ok az bir paya sahip olduklari bu
durum 1953’te Suudi Arabistan krali Abdiil Aziz ibn Suud’un SOCAL’a iilkenin dogu
eyaletlerinde 728.000 kilometre karelik bir alanda tiretim imtiyazi vermesiyle degismeye basladi.
Damman yataginin bulunmasindan sonra SOCAL tek bagina satamadif1 biiyiik petrol miktarina
sahip olmus ve bu biiyiik potansiyeli iiretime doniistiire bilmek igin genis bir dagitim gebekesi
olan baska bir Amerikan sirketi TEXACO ile yari yariya esasina gore imtiyazi paylagarak
CALTEX (Califonia-Texas Oil Company) adiyla yeni bir {iretim girketi kurmuglar. Artan iiretim
karsisinda 1944 yilinda yeniden CALTEX'in liderliginde ARAMCO (Arabian-American Oil
Company) adiyla tekrar bir ortaklik daha kurulmus. "ikinci Diinya Savagi sonrasi artan talep
karsisinda 1948’de ARAMCO SONIJ ve Mobil gibi diger iki Amerikan girketiyle de ortaklik
kurmustur. SOCAL, TEXACO ve SONJ'un %30’er ve Mobil’in %10 hisseye sahip oldugu bu
ortaklik Suudi Arabistan petrol endiistrisine yaptigi yeni yatirnmlar ve agtifn yeni pazar

imkanlariyla yirmi yildan az bir siirede ARAMCO’nu diinyanin en biiyiik petrol iireten girketi

% Bu bolgede 1920’de ihmal edilebilecek kadar az olan iiretim 1940 yilinda 38 milyon ton/yil ile Orta Dogu
tilkelerinin tiim tiretimini agmigtir.
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ve Suudi  Arabistan’t da Orta Dogu’nun en biiyiik petrol ihracatgisi  durumuna

getirmistir."(Lebel, 1982: 492)
3.1.4.1. Yedi biiyiikler devri.

Birinci Diinya Savagi yeni petrol kaynaklar elde etmek igin petrol sirketleri arasinda sert bir
rekabete yol agmigtir. Savag sonrasi yillarda ise petroliin tilkenme tehlikesi ortadan kalkmuis,
bir petrol bollugu ortaya ¢ikmis ve bu nedenle yeni rezervler igin yapilan rekabet yeni pazarlar
elde etme amacina yonelmigtir. Sirketler sikga fiyat indirimlerine bagvurmak zorunda
kalmiglardir. 1927-1928 yillart SONIJ ile Royal Dutch-Shell arasinda rekabetin yikict bir
nitelik arz ettigi bir devre olmustur. Bu iki sirket arasindaki rekabet , 6lgiisiiz olarak fiyat
diisiirme seklindeydi. Bu yogun rekabet en biiylik ii¢ sirketin , SONJ , Anglo-Persian ve
Shell’in diinya petrol piyasasini diizene sokmak ve fiyatlar savagina son vermek igin pazarlar
ve fiyatlar konusunda anlagmasiyla biiyiik 6lgiide giderilebilmigtir. 17 Eyliil 1928’ de bu ii¢
sirket arasinda  “As-Is” veya yapildigi yerin adiyla amilan “Achnacarry” anlagmasi
imzalanmistir. Anlasmada temsil edilmeyen dort biiyiik sirketin de katilmasiyla kapsami
genisleyen  bu anlagma pazarlarin paylasilmasini hedefleyen gergek bir kartel anlagmasi
niteliginde olmustur. Ozellikle 1950’ye kadar petrole mutlak sekilde egemen olan bu yedi
sirket kendi kurallarim iiretici ve tiiketici iilkelere kabul ettirebilmigler. Bu dénemde petrol
endiistrisindeki hizhi teknik ilerleme ve bunun sonucu olan maliyetlerdeki diisiige kargilik bu
sirketler arzi talebe gore titiz bir sekilde ayarlayarak karlarim en yiiksek diizeyde tutacak
sekilde fiyatlari dondurmuglar. Bu anlagmanin taraflari olan yedi biiyiik gsirketin isimleri
asagidaki gibi olmustur.

. Standart Oil of New Jersey (bu giin EXXON)

e Royal-Dutch Shell

. Anglo-Persian (bu giin BP)

. Texaco

. Sandart Oil of California (bu giin CHEVRON)

. Socony-Mobil Oil

. Gulf Oil

Achnacarry anlagmasi tiim ilkeleriyle higbir zaman yiiriirliikte olmadiysa da 1950’ye kadar

uluslararasi petrol sirketlerinin genel olarak etkin bir sekilde uyguladiklar1 bélgeler sistemi

7 imtiyaz alinan arazilerdeki ekonomik faaliyetlerde ayrimeilik izlememek
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diyebilecegimiz  bir fiyat diizeni getirmigtir. Bolgeler sistemi onceleri bir tek Meksika
Kérfezi'nin ve daha sonra buna ilaveten iran Korfezi’nin de referans noktasi olarak kabul

edilmesidir. Bu sistemi asagidaki gibi agiklayabiliriz.

Meksika korfezi referans noktasiyla tek fiyat uygulamasi : 1928 yilindan 1943 yilina kadar
uygulanmig olan bu sistem Achnacarry anlagmasinda alinmig olan petrol {iriinlerinin fiyatlari,
diinyanin her yerinde {iriintin gergek mensgei dikkate alinmaksizin Meksika Korfezi’ndeki cari
fiyatlar esas alinarak tayin edilecektir, seklindeki prensip kararina dayanmaktaydi. Bu sistemde
diinyanin herhangi bir noktasinda herhangi bir petrol yiikiiniin fiyatinin hesaplanmasi sirasinda
bunun Meksika Korfezi’'nden geldigi varsayiliyordu. “Meksika Korfezi’'ndeki ham petrol
fiyatlari ayda bir , {iriin fiyatlar1 ise her giin Cleveland’da yayimnlanan Platt’s Oligram Price
Service isimli ticari gazetede yaynlaniyordu. Bu fiyatlar diinyanin herhangi bir yerindeki ham
petrol ve iiriin fiyatlarmin belirlenmesinde baz olarak alintyordu. Ornegin (x) bolgesinde petrol
fiyatin1 tespit edebilmek igin, Platt’s Oil Gram’da yayinlanan fiyata Meksika Korfezi ile (x)
bolgesi arasindaki navlun giderlerini eklemek gerekiyordu. Bagka bir deyisle fiyat, Oil Gram
fiyati + Meksika Korfezi’'nden séz konusu noktaya kadar olan navlun giderleri formiilii ile
bulunmaktaydi. Bu nedenle bu sisteme “Gulf-Plus Sistemi” denilmektedir.” (Esin, a.g.e. 271)
Goriildiigii gibi bu durumda tiiketici agisindan petrol ihtiyacin1 Orta Dogu veya Amerika’dan

karsilamak arasinda higbir fark yoktu.

Bu uygulama Amerikan sirketlerine hakim olduklart Amerikan piyasasini dis rekabetten
koruma imkam veriyordu, ¢iinkii Orta Dogu’dan ¢ikarilan ham petrol Amerikan piyasasinda
Texas’tan ¢ikarilan ham petrol ile rekabet edemiyordu . Amerikan piyasasindaki petrol
fiyatlarinda navlun sifir olarak hesaplandigindan burada satilacak Orta Dogu  petroliiniin

navlun giderlerini sirketlerin kendilerinin yiiklenmesi gerekiyordu.

Cift referans noktast ile tek fiyat uygulamasi: ikinci Diinya Savasi sirasinda Akdeniz’de
bulunan ingiltere ve ABD  donanmalarinin aldiklari petrole “Gulf-Plus”  prensibinin
uygulanmasi bu zamana kadar ABD’nin yararina galisan bu sistemin artik ABD’nin zararina
islemesine yol agmugtir . 1943’te dnce Anglo-Persian ve daha sonra ise ARAMCO ham petrol
fiyatinin hesaplanmasinda referans olarak Abadan’1 kullanmaya baglamiglar. 1943-1947 arasi
uygulanmis olan bu sistemde, diinyanin herhangi bir noktasinda  petrol fiyatlarinin
hesaplanmasi sirasinda  petroliin ya Meksika Korfezi y;«ida fran Koérfezi ¢ikigh oldugu
varsayilmakta ve navlun da buna gore hesaplanmaktaydi. Bu donemde diinya diizeyinde Platt’s

kuru gegerli oldugundan hem Meksika ve hem de fran Kérfezlerinde baglangig FOB fiyatlar
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aymdir ve farkhliklara yol agabilecek tek nokta navlun giderlerindeki farkhliklar olmustur. Bu
farkhlik diinyayr Malta civarindan gegen bir hat ile iki ayn petrol tiikketim bolgesine ayirmigtir.
Bu hattin dogusundaki iilkelerin Orta Dogu’dan ve batisindaki iilkelerin ise Meksika Korfezi’nden
ihtiyaglarini kargilamalari yararlarina olmusgtur. Malta civari ise nétr noktasi olmustur, yani burada
hem Meksika Korfezin'nden hem de iran Kérfezi’nden getirilen petroliin fiyatlari egitlenmistir.
Ancak ABD’de enerji tiiketiminin hizla artmasiyla ABD petrol iiretiminin kendi talebini
kargtlamada yetersiz kalmasi ve Orta Dogu’da iiretimin artmasina paralel olarak bu hat siirekli

batiya dogru kaymistir.

1947°den  sonraki uygulama: Bu dénemde Amerika petrol ithal eder duruma geldiginden
kartelce {iretilmis olan Orta Dogu petrollerinin Amerikan pazarina girmesine bu sistem engel
olusturmaya baglamigtir. Artik Orta Dogu’da fiiretilen petrollere FOB fiyati olarak Platt’s
fiyatlarini uygulama imkani kalmamigtir. Bu durumda sirketler ¢éziim yolunu iiretim maliyeti
ABD petrollerinden daha diisiik olan Orta Dogu petrollerinin FOB fiyatlarina ABD’de goriilen
fiyat artiglarin1 yansitmamakta buldular. Boylece “gift referans noktal tek fiyat uygulamasi” sona
ermis oluyordu. Amerika ve Savas sonrast Avrupa’nin artan enerji ihtiyaci yeni petrol
kaynaklarinin bulunmas: igin galigmalar1 yogunlagtirmis ve bu aragtirmalar Orta Dogu’nun sahip
oldugu rezervlerde 6nemli bir artig ortaya g¢ikararak bolgenin diinya petrol rezervleri igindeki
payim yiikseltmistir. 1947-1959 yillan arasi petrol iiretimindeki artigla beraber kartelin petrol

piyasasi iizerindeki kontroliiniin zayifladigi bir donemdir. Bunun sebeplerini soyle siralayabiliriz:

ABD’de faaliyette bulunup fakat kartele girmemis olan bagimsizlarin diinya piyasasina
girmesi. Bu donemde bu sirketler Amerika diginda petrol sahasi bulma ve tiretimleri i¢in Pazar

arama ¢aligmasi iginde olmuglardir.

Cesitli iilkelerde kamu girketlerinin kurulmasi ve geliserek gii¢lii bir duruma gelmeleri.
Genel olarak Avrupali bazi petrol ithalatgisi iilkeler uluslararasi sirketlerce kargilanan enerji
ihtiyaglarinin gittikge biitgelerinde daha fazla harcama gerektirmesi tizerine petrol dagitimi, aritimi
ve olabilirse tiretimi diizeyinde iilkelerinin enerji bagimsizhigimi saglamak igin kendi, ulusal petrol

sirketlerini kurma yoluna bagvurmuslar. italya’da ENI ve Tiirkiye’de  TPAO’nun kurulmas: bu

déneme rastlar.
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Uretici iilkelerin artan talepleri. ABD ve Sosyalist Bloku diginda kalan ve diinya petrol
rezervlerinin &nemli bir boliimiine sahip olan Orta Dogu ve Karaibler’deki petrol yataklari
imtiyaz sahibi yabanci sirketlerce isletilmekte idi. Fakat uygulamada ister imtiyaz alaninin ve
kapsaminin bin;liigii, ister imtiyaz siiresinin uzunlugu ve ister de imtiyaz anlagsmalarimin sekli
bu girketlere imtiyazi veren devlete gok az bir pay vermesine olanak veriyordu. “ Bu dénemde
Orta Dogu’daki petrol ihracatgisi devletlerle yabanci petrol sirketleri arasinda ayricalik
anlagmalarinda 1960 ertesinde diinya petrol piyasasini etkileyecek gapta énemli degisiklikler
olmustur ” (Giirel, 1979: 95) Bu degisikliklerden en énemlisi 6nce 1948’de Venezuella’da ve
daha sonra 1950°de Suudi Arabistan’da, 1951°de Kiiveyt'te , 1952°de Irak, Bahreyn, Katar ve
1954°de iran’da yabanci petrol sirketleri ile iiretici devletler arasinda karlarin yari yariya
boliistiiriilmesi esasina dayanan “50-50” anlagmasidir. Ayrica bu dénemde Orta Dogu’da
bagimsizlara “50-50” diizeyinden daha farkli nitelikte anlagmalarla imtiyazlar verilmigtir. Bu
yeni tip anlagmalara gore bagimsizlara imtiyaz verilirken tiretici devletlerle bagimsizlarin ortak
oldugu gelirlerin dagitilmas1 “50-50" esasina dayali yeni bir iiretici girket kuruluyordu ve
devlet kardan %50 ortaklik pay1 aldiktan sonra sirketin kar payindan da tekrar %50 gelir vergisi

alarak toplam gelirini %75’e yiikseltmis oluyordu.
3.1.4.2. OPEC devri.

Diinya petrol piyasasinin biiyiik sirketlerin kontroliinden ¢ikmaya bagladigit bu dénemde
petroliin afige fiyatlarinda 1958’e kadar siirekli bir artis gézlenmis ve bu yildan sonra ise biiyiik
sirketler afise fiyatlarda tek tarafli indirime gitmislerdir. Bunun en 6nemli sebebi Federal
Hiikiimetin petrol ithalat serbestligine son vermesiyle’ Amerikan pazarina petrol sokamayan
bagimsizlarla biiyiik sirketler arasinda artan rekabet olmustur. Bagimsizlar biiyiik sirketlerin
ellerindeki pazara girebilmek i¢in fiyat indirimine gidince biiyiikler de bu pazarlan
kaptirmamak igin fiyatlarda indirim yapmak zorunda kalmiglardir. "Ayrica Sovyetler
Birligi’nin afise fiyat’ gibi yapay bir olgudan hareket etmeyerek indirimli fiyatlardan Bati
Avrupa, Japonya ve Ugiincii Diinya iilkelerine 6nemli miktarda petrol ihrag ederek 1960'da 148

milyon ton iiretimle ikinci biiyiik tiretici durumuna gelmesi petrol piyasasinda fiyatlarin diigme

% 1948°den itibaren Amerika petrol ithal etmeye bagslayinca ve bu ithalat gittikge hizlaninca 1957 yilinda
Eisenhower yonetimi bu konuyu ulusal sorunlari iginde ele alip sirketlerden ithalatlarini géniillii olarak
kismalarini istemis ve ithalat kistimayinca da 10 Mart 1959°da zorunlu kisitlama olarak ithalata kota uygulayan

kararname kabul etmistir.
° Afise fiyatlar , imtiyazh sirketler ile imtiyazi veren devletler arasinda vergilendirmeye esas alinan itibari”

fiyatlardir.
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egilimine girmesinde 6nemli etken olmustur." (Hewett, 1984: 31) Bu fiyat indirimini

agagidaki 1955-1962 yillar arasi afise fiyatlar gizelgesinden izleyebiliriz.

Cizelge-3.1. Sekiz yillik afige fiyatlar

1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962
IRAN 1,86 1,86 1,99 1,99 1,81 1,73 1,73 1,73
IRAK 2,39 2,46 2,69 2,49 2,31 2,21 2,21 221
KOVEYT 1,72 1,62 1,85 1,85 1,67 1,59 1,59 1,59
S.ARAB. 1,97 1,93 2,08 2,08 1,9 1,8 1,8 1,8
VENEZ. 2,88 2,8 2,8 3,05 2,8 2,8 2,8 2,8

Fiyatlardaki farkliliklar bolge ve kalite farkindan kaynaklanmaktadir.
Kaynak: Jacoby , 1974: 224.

1958-1959 yillar1 arasi afige fiyatlarin sirketlerce tek tarafli olarak indirilmesine karsi petrol
ihrag¢ eden iilkelerin 6nce ayr ayrilikta gosterdikleri tepkiler daha sonra bu devletlerin bir
orgiitte bilesmeleriyle sonuglandi. Petrol iiretim maliyeti Orta Dogu’ya gore gok yiiksek olan
ve {iretim artis hiz1 da Orta Dogu’ya gore ¢ok diisiik olan ve bu yiizden afise fiyatlardaki
indirimlerden ¢ok fazla etkilenen Venezuella'® 1959 baharindan baslayarak Orta Dogu’daki
petrol ihracatgisi tilkelerle petrol sirketlerine karsi bir birlik olugturma galigmalarina &nciilitk
etmistir. "8 Agustos 1960 yilinda petrol sirketlerinin afise fiyatlan''  ikinci kez diigiirmeleri
petrol ihracatgist iilkelerin bir orgiitte birlesmelerine dogru giden siireci hizlandirmig ve 14
Eyliil 1960 tarihinde Irak, iran, Suudi Arabistan, Kiiveyt ve Venezuella tarafindan Bagdat’ta
OPEC kurulmustur." (Lebel, a.g.e. 493) OPEC’i takip ettigi stratejilere gore birkag devrede ele

alabiliriz.

Kurulusundan birinci petrol sokuna kadar olan donem olarak adlandirabilecegimiz bu dénem
1960-1973 yillarini kapsamaktadir ve bu yillarda OPEC savunma ve uzlagmaya y&nelik pasif
bir strateji izlemistir. OPEC’in bu dénemdeki amaci , OPEC’in fazla yagayacagim tahmin
etmeyen uluslararasi petrol sirketlerine kendi varligini kabul ettirmek ve kurulusunda
benimsemis oldugu petrol fiyatlarii tek yanli olarak diigiiren girketlere karsi gikilmasi,
fiyatlarin eski diizeyine ¢ikarilmasi igin sirketlerin zorlanmasi ve iliye devletlerin aralarinda
fiyatlarin diisiiriilmesini engellemek {izere tiretimi diizenleyici bir sistemin kurulmasi ilkelerini

gergeklestirmek olmustur. Bu donemde 6rgiit amacina ulagmig sayilabilir. Clinkii afige fiyatlan

1% venezuella’nin bu énciiliigii yapmasmin diger bir sebebi de fiyatlar1 diigen Orta Dogu petrollerinin Amerikan
piyasasina yogun olarak girebilecegi endigesi idi. Ciinkii Venezuella Amerikan piyasasim petrol ydniinden
beslemekte idi ve kendi topraklarinda galigan Amerikan girketlerinin karlarindan yiizde almig vergi aliyordu.
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dondurabilmis, Haziran 1962 Cenevre konferansinda royalty igin vergi muafiyetini ve resmi

indirimleri kaldirmig ve Haziran 1968 Viyana konferansinda imtiyaz sahibi sirketlerde

OPEC’in igtirakini saglamigtir,

ikinci olarak 1973 Ekim ayindan 1975 Kasim ayina kadar olan OPEC’in pasif stratejisini terk
ettigi birinci petrol soku donemdir. Bu donemde 4. Arap-israil savasi neticesinde Orta Dogu
Arap iilkeleri petrolii bir silah olarak kullanma karari almig ve OAPEC Israil’le yardim ettigi
gerekgesiyle ABD, Hollanda, Portekiz ve Giiney Afrika’ya petrol ambargosu uygulama karari
almistir. Ekim 1973 Kiiveyt konferansinda afige fiyatlar1 5.12 dolar/varil’e yiikselten OPEC
Aralik 1973’te fiyatlart 11.65 dolar/varil olarak tekrar artirmig. Eyliil 1975 Viyana
konferansinda OPEC afige fiyat uygulamasini tamamen birakmig ve bunun yerine “devlet satis
fiyat1” uygulamasini benimsemistir. 1975 yilina kadar OPEC Katar, Libya, Endonezya,
Birlesik Arap Emirlikleri, Cezayir, Nijerya, Ekvador ve Gabon’un katilimiyla diinya petrol

piyasasinin %85'ini kontrol eden 13 tiyeli bir 6rgiit durumuna gelmistir.

-Birinci petrol soku sonrasi durgunluk dénemi diyebilecegimiz dénem 1976-1978 yillari arasi
donemi kapsar. Bu dénemde ham petrol tiiketicisi tilkelerin yiiksek fiyatlara olan tepkisi, hem
birinci petrol sokunu izleyen talep daralmasi ve hem de OPEC dahilinde goriis ayriliklarinin

ortaya ¢ikmasi dolayisiyla OPEC bekleme stratejisini tercih etmisgtir.

ikinci petrol soku diye bilinen 1978-1981 yillari arasit OPEC tekrar saldirgan bir strateji
izlemistir. iran devrimini takip eden kitlik panigi sonucu Mayis 1978 Taif konferansinda
OPEC resmi fiyatlarin kademeli olarak artig programini benimsemis ve 1979 yili Mart ve
Haziran Cenevre konferanslarinda fiyatlar sirasiyla 18 dolar/varil ve 23.5 dolar/varil olarak
belirlemistir. 1980 Irak-iran savasiyla ise petrol fiyatlari varil bagina 28 dolar olmug ve bu
donem gozlemlenen tavan fiyat ise 41 dolar/varil olmustur. Ancak bu dénemde tiiketici
iilkelerce uygulanan enerji tasarruf programlari, OPEC dig1 iiretimin artmasi gibi sebeplerden

piyasada bir arz fazlaligi yasanmus ve bu da fiyatlar diisme egilimine sokmusgtur.

ikinci petrol soku sonrasi fiyatlardaki diigiisii énlemek amaciyla OPEC Mart 1982 Viyana
konferansinda st sinir  17.5 milyon varil/giin olmak sartiyla tiretim kotast uygulama karari
alm1$ ve referans fiyati da 34 dolar/varil olarak belirtmistir. Bu dsnemde OPEC hem iiretim ve
hem de fiyat konusunda anlagmalar yaptigindan Suudi Arabistan’in liderliginde gergek bir
kartel g@riiniimii arz etmistir. Daha sonra iiyelerin iiretim kotalarina uymamalari sonucu

Temmuz 1986°da fiyatlar 7 dolar diizeyinin altina diigmiigtiir. "1973-1986 arasinda olan
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bitenlerden sonra OPEC ii¢ sey 6grenmigtir: (1) Diinyay1 petrole siirekli bagimli kilmak igin
petrolii satin alinabilir bir fiyatta tutmak gerektigini;(2) fiyat savaslarindan kaginmak
gerektigini; ve (3) alternatif yakitlarin rekabetini azaltmak igin sanayi iilkelerindeki tiiketicilere
petrol ihtiyacinin daima kargilanacag giivencesini vermek gerektigini." (Tiimertekin ve Ozgiig,
a.g.e. 401) OPEC bu dénemden sonra bu amag¢ dogrultusunda hareket etmeye g¢aligmistir.
Ornegin son dénemlerde petrol fiyatlarmin yiiksek diizeyde seyretmesi iizerine OPEC'in 27
Mart 2000 toplantisinda fiyatlari diisiirmek amaciyla tiretimi giinliik 1 milyon varilden 1,5
milyona ¢ikarabileceklerini ve bu amagla uygun bir iiretim artigini belirlemek, ulasilmak
istenen fiyat diizeyini énceden agiklamak ve kisa dénemde iiretim diizeyini ayarlamak igin bir

mekanizma kurmayi diisiindiiklerini agiklamasini da bu baglamda degerlendirebiliriz.

3.2. Petrol Soklar:.

3.2.1. Birinci petrol soku.

Bir onceki béliimde petrol soklarina kisaca deginilmis olsa da, burada petrol soklarinin
gelisimi ve ortaya ¢tkmig olan durum ekonomik arka plani ile beraber ele alinacaktir.
Gergekte bu goklarin gelisimini anlayabilmek igin siyasi nedenler kadar ekonomik nedenlerin
de iizerinde durmak gerekiyor. Birinci petrol sokunun ekonomik arka planina baktigimiz
zaman ¢ok Onemli ekonomik gelismelerin yasandigini goriiyoruz. Bunlart séyle

siralayabiliriz:

Toplam enerji titketiminde artis egilimi.

Petrol sokundan birkag sene 6ncesine baktigimiz zaman, toplam diinya enerji tiikketiminin hizli
bir sekilde artmis oldugunu goriiyoruz. Bu artisi petrol esdegeri ile ifade edersek 1950’de
giinliik enerji tiiketimi 37,5 milyon varil, 1960’da 60,5, 1970’de 104,7 ve 1972’de 115,7
milyon varil olmustur. Bu artigin bu dénemdeki niifus artiginin tizerinde olmas: kisi bagina
tiiketilen enerji miktarimin ¢ok daha hizli artmasina sebep olmustur. Kisi bagina tiiketilen
enerji miktarindaki artig orani yaklagik %3 ile (ABD) %10 (Japonya) arasinda degisiklik arz
etmistir. ABD ve Kanada’da kisi bagina enerji tiiketiminin nispeten diigiik olmasina ragmen
bu bolgenin enerji tiiketimi diger bolgelerin enerji tiiketimlerinin 1,5 katindan daha fazla

olmustur.
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Enerji kaynaklari tercihlerinde degismeler.

ikinci diinya savagindan sonra enerji kaynaklarinin kullanim oranlarina bakinca, kémiir kullaniminda
hizl bir diigiis ve buna karsilik petrol ve dogal gaz kullamminda yiikselis yasandigi goriilmektedir.
Petrol ve dogal gaz 1950’de diinya enerji tiiketiminin %38’lik kismin1 karsilarken bu oran 1972’de
%64 olmugtur. Aym donemde komiiriin toplam enerji kullanimi igindeki pay1 ise %56’dan %29’a
diigmiistiir. "Diinyadaki toplam enerji iginde petrol kullanimi 1962'de %34'den 1971'de %54'e
yiikselmigtir. Avrupa'da bu artig %36'dan %57'ye ulagmigtir. Japonya'da ise toplam enerji iginde
petrol kullanimi 1962'de %43 iken 1971'de %71'e yiikselmistir."( Parasiz, 1996, s..176)

Petrol ithalatinin artmas.

1960-1970 yillar1 arasinda ABD’nin artan enerji ihtiyaci petrol ithalatinda énemli artiglara sebep
olmustur. 1962°de giinliikk 2 milyon varil olan petrol ithalati 1973’te 5 milyon varil olmustur. Bu da
yillik yaklagik olarak %8,5’lik bir artis anlamina gelmektedir. ABD’nin petrol tiiketiminde ithal
petroliin pay1 ise bu yillarda %20’den %30’a yiikselmistir. Diger bolgelerde de yine benzer durumlar
gozlemlenmistir. Ornegin, Bati Avrupa’da toplam enerji tiiketimi iginde ithal petroliin oram bu
donemde %37 den %60°a ve Japonya’da ise %44’den %73’e yiikselmistir. ister Bati Avrupa ve ister
de Japonya’da artan petrol ithalati biiyiik 6l¢iide Orta Dogu ve Kuzey Afrika’dan yapilmaktaydi.'?

ABD Dolari'nin deger kaybetmesi.

1971 yazinda ABD dolarinin diger para birimleri karsisindaki deger kaybinin devam etmesi petrol
ihrag eden iilkelerde ciddi endigelere yol agmaktaydi. Ciinkii dolarin deger kaybetmesi ayn1 zamanda
petrol ihracatgisi iilkeler agisindan petrol gelirlerinin diigmesi anlamina gelmekteydi ve Tahran
Anlasmasi'® da bu noktada yetersiz kalmaktaydi. 1971 sonunda dolar kuru dalgalanmasindaki

diizenleme ile OPEC de fiyatlarinda %8,5 artig yoluna gitmigtir.

Petrol ihracatcisi iilkelerin pazarhk giiclerinin artmasi.

Buna bagli olarak ihracatgi iilkeler “devlet paylari”nda ve vergilerde artis yapmislardir. Cezayir’in
iilkesindeki Fransiz petrol sirketlerinin varliklarimin %51’ini millilestirmesinden sonra basta Suudi
Arabistan olmak iizere biitin OPEC iilkeleri en az %50’lik  bir “devlet payir” talebinde

bulunmuslardir. Asagidaki tablodan da bu gelir artiglarint izleyebiliriz.

"2 1972°de Bati Avrupa toplam enerji tiiketimi i¢inde Orta Dogu ve Kuzey Afrika petroliiniin pay1 %47, Japonya’da ise

%57 olmustur. 2
31971 tahran ve Trablus anlagsmalari ile afige fiyatlar 2,5 dolar/varil olmus ve artiglar yillik revizyona tabi tutulmustur.
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Cizelge-3.2 1965-1974  Yillar arasi petrol fiyatlar1 ve Suudi Arabistan'in

devlet gelirleri

“Arabian Light” Petroltnn Suudi Arabistan Devlet Gelirleri
FOB Ras Tanura Fiyatlari ( vergi+devlet payr)

Aralik,1965 1.8 0,83

Aralik,1970 1,8 0,88

Haziran,1971 2,29 1,26

Ocak1972 2,48 1,45

Ocak1973 2,59 1,62

Ekim,1973 9; 12 3,05

Ocak1974 11,65 7

Kaynak:Petroleum Press,Kasim1973,Subat 1974

Petrol Rezervlerinin Tiikenecegi Endisesi.

Uretici iilkeler ciddi bir sekilde petrol rezervlerinin tiikenecegi endisesini tasimislardir.1960
yilinda bilinen petrol rezervleri eskisine oranla Onemli Olglide azalma gostermis ve
rezervlerin yagam siireleri 1955'te 35 yil iken 1973'te 30 yila diigmiistiir. Ayrica 1980 yilinda
da 25 yila diismesi beklenmistirr Bu giinden bakinca bir yanhs okuma gibi
degerlendirebilecegimiz bu durum o yillar igin petrol fiyatlar1 {izerinde Gnemli bir baski

unsuru olusturmaktaydi.

Bu ekonomik gelismelerin yani sira krize sebep olan diger bir gelisme ise , Israil'in Filistin'de
genislemesi ve biitiin Arap iilkelerinin sert tepkisine ragmen Amerika'min srail'e olan yogun
destegi idi. Bu durum diger OPEC iiyesi iilkelerden farkli olarak siirekli Amerika yanlisi
politikalar izleyen Suudi Arabistan'in bile agir1 tepkisine sebep olmus ve Arap iilkelerini
petrolii yalmz ekonomik giidiilerle degil siyasi amagla da ele almaya itmisgtir. 16 Ekim 1973'te
Amerikan Senatosu'nun [srail'e yardimi éngoren yeni bir tasariyr goriistiigii giin Kuveyt'te
toplanan OPEC iiyeleri standart kalite olarak kabul edilen 34 API graviteli Suudi Arabistan
petroliiniin afise fiyatini %70 artirarak 5.12 dolar olarak belirledi. iki ay sonra ise fiyatlar

11.65 dolara yiikselmis ve bu da Birinci Petrol Sokunun baglangici olmustur.
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Sekil-3.1 1947-1998 Yillari aras1 ham petrol fiyatlari.(dolar/varil)
(1996 dolarlariyla,ABD ilk alim fiyati)

—e— petrol
fiyatlarn
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Kaynak. WTRG Econimics.1998. www.wtrg.com

3.2.1.1. OPEC agisindan petrol soku.

Birinci petrol sokuyla iiretici {ilkeler ¢oktan beri arzuladiklar yiiksek satig fiyatindan
petrollerini satma imkanini elde ettiler. Bunun temelindeki diigiincenin ana hatlarint dénemin
Suudi Arabistan Petrol Bakant Ahmet Zeki Yamani'nin sozleriyle 6zetleyebiliriz:" Petrol
yenilmeyecek bir maddedir ve OPEC iilkelerinin halklar igin tek olmasa bile baglica yasam
kaynagidir. Bu ticaretten elde edilecek olan gelirler ihracat¢r uluslarin yalmzca giincel
gereksinimlerini  degil, ayrica bu kaynak tiimiiyle tiiketildikten sonra gelecekteki
gereksinimlerini de kargilamalidir. Tiiketici tilkelerin istedigi her zaman arzin giivenligi ve
fiyatlarin  diigiikliigi olmusgtur. Bizim istegimiz ise giivenlik, uygun gelir ve dogal
kaynaklarimizin akillica kullanimini saglamak olmustur. Bundan dolayi, petrol fiyatini iiretim
maliyetine baglamak uygun degildir... Ayrica 1974'ten 6nceki ¢eyrek yiizyilda siiregelmis
diisiik fiyatlar yalnizca tiiketicilerin amaglarina hizmet etmigtir. OPEC petrolii bagka yerlerde
iiretilen ve komiir gibi diger kaynaklardan en az 550 daha ucuz olmustur. Bu durum
dogalliktan 6yle uzak olmustur ki, tek ¢oziim 1970'lerden beri petrol fiyatlarini yiikseltmek

olmugtur."(Yamani, 1974)

"Ham petrole olan talebin kisa dénemde esnek olmayisi , petrol ithal eden iilkelerin ig
{iretimlerini artiramamalar1 ve kisa dénemde petroliin yerine ikame edilecek yeni enerji

kaynaklarinin gelistirilememesi OPEC'e satig fiyatlarim yiiksek diizeyde siirdiirme imkani
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vermistir."(Parasiz, a.g.e. 177) Ancak tiimiiyle bakildiginda bir genel OPEC (fiyat
politikasindan soz etmek miimkiin ise de , OPEC iiyesi iilkelerin degisik toplumsal ve
kurumsal yapilarindan dolay: fiyat politikasina yénelik isteklerinin tam olarak ayni olmadigim
sOyleyebiliriz. Ciinkii , bu dénemdeki OPEC fiyatlarinin istikrarina bakinca orgiit igindeki
anlagmazliklar dolayisiyla 6rgiitiin sadece 2 yil ,1974-1976 yillar1 arasi1 basarili bir fiyat
politikast izleyebilmis oldugunu ve 1976 sonunda orgiit igindeki anlagmazhigin &nemli
boyutlara ulagmis oldugunu gériiyoruz. OPEC igindeki fiyat diizeyi anlasmazliklarinin 6nemli
iki kutbu Suudi Arabistan ve Iran olmustur. Suudi Arabistan OPEC igindeki fiyatlar1 asir
yiikseltme ¢abalarina tepki gosterirken, Iran fiyatlarin yiikseltilmesi igin her tiirlii ¢aba
harcamistir. OPEC iiyesi iilkelerin fiyat politikasi konusundaki tutumlarinmi anlayabilmek igin
bu iilkelerin petrol sokundan sonra elde ettikleri yiiksek gelirleri nasil harcadiklarina bakmak
lazimdir. Ciinkii yapilan harcamalarin niteligi ve miktar1 bu tilkelerin yiiksek petrol gelirlerine
olan ihtiyacin siddetini ve dolayisiyla da bu iilkelerin petrol fiyatlar1 noktasindaki tavrini
belirlemektedir. Bu agidan OPEC iilkelerinin sergiledikleri tavirlari {i¢ grup halinde
toplayabiliriz.

Kisi basina milli gelirin yiiksek oldugu iilkeler. Bunlara 6rnek olarak Suudi Arabistan,
Kuveyt, Katar ve BAE'leri gosterilebilir. Bu tilkelerde niifusun azlig1 , isgiiciiniin niteliksizligi
ve ulagim sisteminin geriligi bir ¢ok alanda yatinm- yapilmasi igin olumsuz etken olsa da, bu
iilkelerde ulagim, bankacilik ve petrol sanayisinde yatirimlara gidilmistir. Ayrica bu iilkeler
enerji kaynaklarinin zenginligi ve disg borglarinin ézllgl dolayistyla ciddi bir zarara ugramadan
petrol iiretimlerini énemli oranda artirma ve azaltma imkanina sahip olsalar da, daha g¢ok

ilimh bir fiyat politikasi izlemekten yana olmuglardir.

Kisi basma milli gelirin orta diizeyde oldugu iilkeler. Bu gruba iran, Cezayir, Irak,
Venezuella, Libya, Gabon ve Ekvador dahil edilebilir. Bu iilkeler OPEC iginde hizh
endiistrilesmeyi tercih etme olasihigi en yiiksek olan iilkelerdir. Bunlarin birinci gruba oranla
alt yapilari ve demografik yapilari boyle bir girisime ¢ok daha uygun oldugundan bu iilkelerde
kaynaklar daha ¢ok yatirnmlara yonelmistir. Ayrica bu iilkelerin dig borglarinin GSMH'ya
oranimin yiiksek olmasi, yani finansal olarak disartya bagimhliklarinin yiiksekligi ve tiretim-
rezerv oraninin diisiik olmasi, bunlar1 hizli endiistrilesmeye iten diger nedenler olmustur. Hizli
endﬁstrilesmenin gerektirdigi finansal baski nedeniyle de bu iilkeler siirekli fiyatlar1 artirma

egilimi iginde olmuslardr.
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Kisi bagina milli gelirin diigiik oldugu iilkeler. Bunlar arasinda Endonezya ve Nijerya gibi

iilkeler sayilabilir. Bunlar gelirlerini daha ¢ok altyapr ve sosyal refah projelerine

yoneltmislerdir.
3.2.1.2. Tiiketici iilkeler agisindan petrol soku.

Petrol sokuyla tiiketici {ilkeler iki noktada biiyiik zorluklar yasamiglardir. Bunlardan ilki
petroliin arzi agisindan yasanan endige olmugtur. 1974 ilkbaharinda Arap petrol ambargosu
kalktiktan sonra, gelecekte de petrol arzinin kesilebilmesi olasihg: tiiketici tilkeler agisindan
onlem alinmasi gereken potansiyel bir tehlike olarak algilanmistir. ikinci nokta ise ithal
petroliin maliyeti agisindan yasanmigtir. Daha 6nce de ifade edildigi gibi 1973 yilina
gelindiginde hem toplam enerji tiiketimi iginde petroliin pay1 ve hem de ithal edilen petrol
miktarinda yasanan hizli artis ithalatgr tilkelerin ekonomilerini petrol fiyatlarina karsi hassas
duruma getirmistir. 1973'te petrol fiyatlarinin kisa siirede 6nemli artig gostermesi tiiketici
tilkelerin ekonomileri {izerinde biiyiik 6lgiide olumsuz etki gosterse de, biitiin tiiketici
iilkelerin ayni oranda etkilendigini soyleyemeyiz. ithal edilen petroliin ekonomilerindeki
yerine bakilacak olursa , petrol fiyatlarinin artmasindan en ¢ok sirasiyla Japonya'nin, Bati
Avrupa iilkelerinin ve ABD'nin zarar gérmesi gerektigi kanisina varilir. Yalniz burada bu
petrol sokunun tiiketici iilkelerin ekonomileri {izerindeki olumsuz etkilerinin gok fazla uzun
stirmedigini vurgulamak lazimdir. Yiiksek petrol fiyatlar1 petrol ithalatgisi ilkelerin 6demeler
dengesi iizerinde olumsuz sonuglar dogurmugsa da, daha 1974 yili sonunda bu iilkelerin
odemeler dengesi tizerinde bu olumsuz etkilerin giderildigi goriilmiistiir. Fiyat artiglarindan en
¢ok etkilenen Japonya'nin bile , 1974 yili sonunda 6demeler dengesi fazla vermistir. Fiyat
artislarimin 6demeler dengesini en fazla olumsuz etkileyen Avrupa iilkeleri ise italya ve
ingiltere olmustur. "OECD iilkelerinin 1973'te -9.5 milyar dolar olan cari iglemler agids,
1974'te -26 milyar dolara yiikselmigstir. Fakat 1975 yilinda bu agik -0.5 milyar dolar
olmustur."(Parasiz, a.g.e. 179) Bununla beraber petrol ithalatgist iilkelerin tamami degisen
olgiilerde de olsa petrol fiyatlarinin yiikselmesinden etkilenmis ve yiikselen petrol fiyatlarina
karsi cesitli onlemler almiglardir. Daha &nce degindigimiz ekonomik nedenlerden dolay:
uzun vadeli onlemler diigiiniilmekle beraber alinan 6nlemler daha ¢ok kisa vadede yiikselen
petrol fiyatlarinin baskisini azaltmaya yonelik olmustur. Bu ¢abalar genel olarak ithalatg

iilkelerin bireysel gabalari ve ortak ¢abalari olarak iki bashk altinda toplayabiliriz.

ithalatg iilkelerin bireysel olarak aldig1 &nlemleri iilke i¢i onlemler ve ihracatgi iilkelerle ikili

iliskiler seklinde ayirabiliriz. Ulke igi onlemler, 1973 yilmin son aylarindan baglayarak
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ithalatgi iilkelerin uygulamis oldugu petrol israfini énlemeye ve artan fiyatlarin olumsuz
etkilerini azaltmaya yonelik ¢aligmalardir. Bu 6nlemler ¢ergevesinde ABD'de daha ¢ok ig
tiretimi 6zendirme yoluna gidilmigstir. Hatta {iretim artigini tegvik amaciyla iilke iginde yeni
tiretilen petrole iiretilen mevcut petrolden daha yiiksek fiyat verilmesi gibi uygulamalara bile
gidilmigtir. Bati Avrupa {ilkelerinde ise, sanayi ve temel gereksinmelere yonelik hizmetleri
koruyan, buna karsilik 6zel tiiketimi simirlayan bir petrol tasarruf politikast uygulanmistir.
Bunun i¢in bu iilkelerde petroliin yogun olarak kullanildigi ulasim sektériinde belirli giinlerde
6zel otomobil kullaniminin yasaklanmasi, ulagim araglarinin yakitlarinin karneye baglanmasi
gibi petrol tiiketimini kisici tedbirler ile 1sinma ve 1giklandirma amagli petrol tiikketiminde de
kisitlamalar uygulanmistir. Bu sekildeki kisa dénemli petrol tiiketiminin azaltilmasina ve
fiyatlarin denetlenmesine yonelik 6nlemlerin ABD ve Japonya'da da alindigim sdylemek

miimkiindiir.

ikili iliskiler ise petrol arzinin kisitlanmasini oldugu kadar, uzun dénemde takas
anlagmalariyla daha ucuza petrol saglamaya da yonelik olmusgtur. OPEC iiyesi iilkelerle ikili
iliskiler kurma galigmalarinin en 6nde gelen temsilcisi olarak Fransa ve Japonya, daha sonra
ise Ingiltere , italya ve Federal Almanya sayilabilir. Bati Avrupa ve Japonya'min ikili

iliskilerden yana olmalarina karsilik ABD bdéyle bir tutumun kargisinda yer almstir.

Yukarida sayilan kisa dénemli ekonomik énlemlerin yani sira, petrol ithalatgisi iilkeler enerji
bakimindan disa bagimliliklarini azaltmak igin enerji bilesimlerini degistirmek iizere uzun
donemli dnlem ve tasarimlar da gelistirmislerdir. ithalatg: iilkelerin ortak gabalari temel
'olarak olasi bir diinya enerji bunalimina kars: ithalat¢i iilkelerin uzun donemli g¢oziimler
bulmasi ve bu amagla da iiretici iilkelerin kargisina bir birlikle ¢gikmalari gerektigi diigiincesine
dayanmaktaydi. Bu amagla 18 Kasim 1974'te ABD liderliginde 16 OECD diiyesi iilke
Uluslararast Enerji  Ajansi'm kurmuglardir."UEA'ya iiye {ilkeler alfabetik siraya gore
$unlard1r:ABD,Avusturalya,Avusturya,Belq,ika,Danimarka,Almanya,Hollanda,ingiltere,

irlanda,ispanya,isveg,italya,Japonya,Kanada,Liiksemburg,Norveg,Portekiz; Tiirkiye, Yeni

Zerlanda ve Yunanistan."(DPT, a.g.e. 8) Orgiitiin amaci bunalimlarin etkilerini azaltmak, iiye
iilkeler ile diger iiretici ve tiiketici iilkeler arasinda igbirligini saglamak ve petrol piyasasina
iliskin gelismeleri yakindan izlemek olarak tanimlanabilir. Aslinda orgiitiin programina
baktigimiz zaman 6rgiitiin ana hedefinin petrol arzindaki kisintilar dolayisiyla olugabilecek bir
bunalimda iiyelerin yardimlagmasini ve ortak hareketini saglamak oldugu sdylenilebilir.
Orgiitiin iiyelere getirdigi 60 giinliik stok bulundurma zorunlulugu gibi kosullar ajansin iiye

iilkelerin olasi bunalimlarda kismen de olsa giivenceye alinmasi amacim giittiigiini
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gosteriyor. Burada 6nemli bir noktaya da deginmek gerekiyor. Bu da Uluslararasi Enerji
Ajansi'nin kurulmasina dnciiliik eden ABD'nin boyle bir 6rgiitle Avrupa i¢i iliskilerde 6nemli
bir konum yakalamig olmasidir. Hatta Uluslararast Enerji Ajansi'nin ekonomik anlamda bir
NATO niteliginde oldugu, bu orgiitle ABD enerji bunalimini kendi yararina, Atlantik
ekonomik giivenligi aleyhine ortaya ¢ikabilecek yeni bir dig tehlikeye karsi Atlantik

biitiinltigiinii korumak amaciyla kullandig1 yéniinde yorumlar da yapilmigtir.
3.2.2. ikinci petrol soku.

Birinci petrol sokundan sonra OPEC igindeki fiyatlarin belirlenmesi konusunda ortaya ¢ikan
anlagsmazliklar 1976 yilinda Doha konferansinda petrole ¢ift resmi fiyatin uygulanmasiyla
sonuglanmistir. Arabian Light petroliiniin fiyat1 Suudi Arabistan igin 12.09 dolar ve diger
OPEC iiyeleri i¢in ise 12.70 dolar olarak saptandi. Suudi Arabistan ve BAE'nin fiyat
artiglarina karst olmalar1 ve 1977 Stokholm konferansindan sonra Suudi Arabistan'in
fiyatlarint %5 artirarak referans ham petrol igin 12.70 dolar olarak tek fiyat uygulamasini
kabul etmesiyle petrol piyasasinda fiyatlarin daha fazla artmayacagi yoniinde beklentiler
dogmustur. Alaska ve Kuzey Denizi'nde tiretim artig1 ise bu iyimser beklentilerin siirmesinde
onemli bir etken olmustur. Fakat 1979 yilimin Subat ayinda iran'da yasanan devrimle petrol
piyasasindaki dengeler ve beklentiler beklenmedik bir sekilde degisiklige ugramugtir. Iranli
petrol isgileriv devrimden ¢nce  iiretimi durdurmasi ve bunun sonucu olarak petrol
piyasasindaki arz fazlasinin erimesi piyasada ciddi panige yol agmigtir. Devrimden daha bir
ay sonra giinde 2 milyon varillik bir petrol agiginin ortaya ¢iktig géiriilmﬁstiir.'4 Bu durum
petrol fiyatlari iizerinde fiyatlarin artisi yoniinde giddetli baski yaratmistir. Bu baski Suudi
Arabistan'in OPEC igindeki lider konumunu yitirmesine ve fiyatlar1 kontrol edememesine yol
acacak kadar siddetli olmustur."Bunun iizerine 6rgiit 1979 yilinin Mart ayinda Cenevre'de
olaganiistii toplanarak petroliin resmi fiyatlarinda artiga gitmis ve Arabian Light referans
petroliiniin varil fiyatim &nce  14.55 dolar ve daha sonra da 18 dolar olarak
saptamigtir."(Yiicel, a.g.e. 598) Burada diger bir 6nemli geligme ise ihracatgi iilkelerin
petrollerini daha g¢ok spot piyasada satmaya yonelmeleri olmustur. Ciinkii bu dénemde
ihracatg iilkeler spot piyasada petrollerini 22-25 dolar aras: bir fiyattan satabiliyorlardi. Mart
ayindan itibaren Iran'in tekrar iiretime baglamasi da olumsuz beklentilerin fiyatlar tizerindeki
baskisini azaltmaya yeterli olmamig ve Haziran 1979'da OPEC resmi fiyatlarini 18 dolardan

23.5 dolara ¢ikarmigtir. 1980 yilinda fran-Irak savasinin baglamasiyla petrol piyasasinda

|

" Devrimden dnce iran giinde 6 milyon varil petrol iiretiyordu ve bunun %90'in1 ihrag ediyordu. fran tiretimini
durdurunca diger iilkelerin tiretimlerini artirmalari bu agig1 kapatmaya yeterli olmamigtir.
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tekrar bir kithk beklentisi yaganmig ve bu da zaten yiikselme egilimi gosteren fiyatlarin artis
hizint daha da artirmistir. 1980 yilinda yapilan Cezayir ve Bali konferanslarinda OPEC ham
petroliin referans fiyatin1 varil bagina sirasiyla 28 ve 32 dolara gikarmugtir. ikinci petrol soku
diye bilinen bu dénemde spot piyasada petroliin fiyat1 40 dolar1 bulmustur ve bu fiyat petrol
tarihinde kaydedilmis en yiiksek fiyat olmustur.

3.2.2.1. OPEC agisindan petrol soku.

Bu donemde goriilen yiiksek fiyatlar OPEC agisindan dogru degerlendirilmesi gereken énemli
bir gelisme idi. Bu fiyatlarin uzun siire siirdiiriilerek OPEC'in durumdan en yiiksek diizeyde
yararlanabilmesi i¢in OPEC'in tam bir kartel gibi davranma zorunlulugu dogmustur. Bu
yillarda OPEC'in boyle bir tavir sergiledigini ve Suudi Arabistan'in liderliginde bir kartel
goriinlimii arz ettigini sdyleyebiliriz. "1981 Cenevre konferansinda ham petroliin referans
fiyatinin varil basina 34 dolar olarak tespit edilmis ve bu fiyatin korunmasi amaciyla iiretim
%10 kisilmistir. 1982 Viyana konferansinda ise yine aym fiyat diizeyinin siirdiiriilebilmesi
i¢in iiye iilke iiretimlerine kota konmus ve toplam OPEC {iretiminin {ist sinir1 17 milyon
varil/giin olmustur."(Yiicel, a.g.e. 599) Fakat tiiketici devletlerin petrol ihtiyaglarini
kargilamak igin diger bolgelere yonelmesi diinya petrol iiretiminde OPEC'in agirliginin
azalmasina sebep olmug ve 1983'te OPEC referans fiyatim 34 dolardan 29 dolara gekmek
zorunda kalmigtir. 1983'ten itibaren ister OPEC digindaki tiretici bolgelerde tiretimin artmasi
ve ister de OPEC iiyelerinin kotalarin1 agmasi sonucu petrol piyasasinda arz fazlahg
yasanmigtir. OPEC'in {iretim sinirlamasindan en ¢ok etkilenen Suudi Arabistan'in 1986
yilinda diger iilkelerin tiretim sinirlarini agmalar1 sonucu iiretimini artirmasiyla spot piyasada
petrol fiyatlari birinci petrol gokundan sonraki dénemde en diisiik diizeyine ulasarak petroliin

varil fiyati 7 dolara kadar gerilemistir.

3.2.2.2. Tiiketici iilkeler agisindan petrol soku.

Aslinda birinci petrol sokundan sonra tiiketici iilkeler olasi bir goka karsi tedbir alma
diisiincesi iginde olduklarindan bu fiyat yiikselisinde daha tecriibeli bir gekilde
davranmuslardir. Fakat ham petrol niteligi itibariyle diger iriinlerden farkli oldugundan
tiiketici iilkelerin gostermis oldugu tepkiler yiiksek diizeylerde seyreden petrol fiyatlarinin

hemen diismesi igin yeterli olmamistir. Fakat bu sefer tiiketici tilkelerin tepkileri daha somut
sonuglar dogurmustur. Bu sonuglari petrol dist enerji kaynaklarimin kullammindaki artislarda

ve OPEC digt petrol iiretiminin yiikselmesinde daha agik bir sekilde gorebiliriz
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Sekil-3.2 OPEC ve OPEC-dis1 petrol iiretimi

m OPEC DISI

Kaynak: IPE, 1995

3.3 Petrol Fiyatlarimi Etkileyen Faktorler.

Diinya petrol piyasasinin genel bir gergevesini ¢izebilmek igin hesaba katilmasi gereken
faktorler ve konunun ele alinis tarzi {izerinde ¢ok ¢esitli tartigmalar yapilmis olmasina ragmen
bu boliimde petrol piyasast birgok tartigmanin ortak noktalarindan olugmus bir plan
¢ergevesinde sunulmaya ¢aligilmigtir. Bununla beraber konuya gegmeden once bu tartigmalarin
bazi ortak noktalarina kisa bir sekilde géz atmanin yerinde olacagi kanisindayim."Bunlardan
ilki diinya petrol piyasasinin analizinde diinyanin en iyi gekilde nasil organize edilecegi
sorusudur. Bu soru piyasanin nasil ele alinacagi noktasinda ¢ok biiyiik neme sahiptir. Ciinkii
petrol piyasasindaki arz talep dengesi ve ticaretin yapisi zaman igerisinde siirekli degisiklikler
gostermektedir. Ornegin bugiinkii petrol ticaretinin yapisiyla bir “Soguk Savasg” donemindeki
ticaret yapisi farklilik arz etmektedir. Ozellikle 1970 sonrast diinya petrol piyasast analizlerinde
petrol arz1 bir “ OPEC ve OPEC-dig1” ve petrol talebi de bir “OECD ve OECD-dig1” gibi
kurumsal agilardan ele alinmaktadir."(ECSSR,1997: 26) Bu ¢alisgmada da arz ve talep
degerlerinin bu gergevede ele alinmasina kargilik bu yonteme yoneltilmis olan elestirilere de
burada yer verilmigtir. Bu yonteme yoneltilen en biiyiik elestiri bunun ¢ok soyut oldugu,
gercekte mevcut olan ticaret seklinin tam olarak yansitilamadigi yoniindedir. Kurumsal
cercevenin aslinda OPEC fiiyelerinin kotalara uymamalarini ve marjinal {ireticilerin iiretim
miktarlarindaki degigiklikleri fazla yansitamadigi, oysa ki bu iiretim miktarlarindaki
degisikliklerin fiyatlar iizerinde ¢ok etkin oldufu iddia edilmektedir. Buna kargilik iiretim
degerleri, ihracat degerleri, ham petrol kalitesi, talep miktari, rafineri durumu ve jeopolitik

unsurlart dikkate alarak diinyayr cografi bolgelere ayirmak ve bu bolgeleraras: ticareti
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incelemenin daha dogru olacag: ileri stirtilmektedir. Bu yaklagima goére yukarida sayilan
etkenler dogrultusunda diinyada sekillenmis bir bolgelerarasi ham petrol akimi mevcuttur ve
“OPEC ve OPEC-dis1” ayirimina fazla uymayan bu akimin kisa ve orta zamanda degismesi de
zor olacagindan diinya petrol ticaretini bu agidan degerlendirmenin en azindan kisa dénem igin

daha gergekg¢i sonuglar verecegi savunulmaktadir.

ikinci bir nokta ise petrol piyasasinin analizinde zaman faktériiniin Gnemiyle ilgilidir. Genelde
tizerinde fazla durulmayan nokta petrol iiriinleri ve ham petrol piyasasindaki mevsimlik
dalgalanmalar olayidir. Burada petrol iiriinleri talebindeki artig ile ham petrol talebindeki artig
esanlilik gostermemektedir. Her ne kadar petrol iiriinleri piyasasinda talep her zaman belli
mevsimlilik dalgalanma gosterse de, rafineri politikalar1 dolayisiyla ham petrol piyasasi bu
dalgalanmalara karg1 beklenen tepkiyi vermemektedir. Ne ki mevsiminde petrol {iriinlerinde
gozlemlenen yiiksek talep artist ve ne de ayni sekilde yaz mevsiminde gozlemlenen talep
daralmasi oransal olarak ham petrol piyasasina yansimamaktadir. Bunun sebebi yazin petrol
tirtinlerine olan talep daralmasi donemi rafinerilerin stoklama amaciyla ham petrol taleplerini
azaltmamalar1 ve kisin petrol iiriinlerindeki talep artisin1 bu stoklardan karsilayarak yine bu
dénemde ham petrol taleplerini artirmamalaridir. Bu da ham petrol piyasasinin mevsimlik

dalgalanmalara karg1 duyarsiz olmasi sonucunu dogurmaktadir.

Ugtincii nokta ise diinya petrol piyasasinda devletlerin degisen rollerinin etkileridir. Ozellikle
1980°den sonra biiyiik petrol ihracatgist iilkelerde milli ekonomi ve enerji sektorii arasindaki
iligkiler koklii bir sekilde degisiklikler gostermistir. Cok az petrol ihracatgisi iilke bu giin 15 yil
onceki mali kaynaklara sahiptir. Petrol ihracatgisi iilkelerin biiyitk gogunlugunun gectigimii
yillar boyunca petrol gelirlerinin diigmesinin yanisira bu iilkeler birinci ve ikinci petrol soku
sonrasi topladiklari biiyiik doviz gelirlerini goktan tiiketmis bulunmaktalar. Gergekte birkag
istisna disinda bu iilkeler petrol disi sektorlerde ilerleme kaydedememisler ve hatta bu
iilkelerde politik etkenler sonucu petrol gelirleri genelde askeri harcamalara harcandigindan
petrol sektdriine bile gereken yeni yatirimlari gergeklestirememigler. Bu iilkeler iginde
bulunduklar1 ekonomik kosullarda petrolii bir biit¢e politikasi araci gibi kullanmakta ve kisa ve
uzun vadeli petrol politikalarini bir biitge sorunu baskisi altinda sekillendirmektedirler. Ayrica
bu iilkelerin biiyiik gogunlugu aym kosullar altinda bulunduklarindan bu iilkelerden birisi
petrolii kisa donemde bir biitge araci olarak kullanmaya kalktig1 zaman digerlerinin buna karg:
olan hassasiyeti eskisinden ¢ok daha fazla artmigtir. Bu sebepten diinya petrol piyasasini

incelerken devletlerin roliine 6nem vermek gerekmektedir. Son olarak ise vadeli piyasalarin
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gelismesinin diinya petrol ticareti tizerindeki etkisinin petrol piyasasi incelenirken hesaba

katilmasi gerektigi goriigtidiir.
3.3.1. Petrol piyasasinda arz cephesi.
3.3.1.1. Petrol rezervleri.
Diinya ham petrol rezervlerinde son 50 yillik verilere baktigimiz zaman 1950’de 76 milyar
varil olan rezervlerin 1994’te on ti¢ kat artarak 997 milyar varil oldugunu gériiyoruz. OPEC
tilkeleri bu rezervlerin yaklasik olarak 750 milyarlik kismina sahiplerI5 :
Eski Merkezi Planli Ekonomiler (EMPE) ise 83 milyar varil, Cin 24 milyar varil ve diger iilkeler

ise 142 milyar varillik rezerve sahipler.

Sekil-3.3  Diinya petrol rezervleri (milyar varil)

Kéynak: World Bank Discussion Paper , no:301

Rezervlere bolgeler itibariyle baktigimiz zaman diinya rezervlerinin dortte tigiiniin Orta Dogu
bolgesinde biriktigini ve Suudi Arabistan’in ise tek bagina diinya rezervlerinin dortte birine sahip
oldugunu gériiyoruz. Ayrica diinyanin en biiyiik rezervlerine sahip ilk alti devleti OPEC iiyesi

olup ve bunlarin da Venezuella digindaki besi Orta Dogu’da yerlesmektedir.

Orta Dogu diginda diinyanin en biiyiik rezervleri Latin Amerika’da yerlesmektedir ve bu
rezervler diinya rezervlerinin yaklagik olarak %12’ni olusturmaktadir. Bu bélgedeki bilinen
rezervler 1960 sonrasi hizli bir artig gostermistir.

Burada R/U (rezerv/iiretim) oranina agiklik getirmek gerekiyor. Genelde petrol rezervleriyle
ilgili yorumlarda ve gostergelerde ¢ok kullanilan bu oranin dogru anlagilmast biiyiik 6nem arz

etmektedir. Ornegin bu giinkii yaklagik 22 milyar varil/yil olan tiretim hiziyla bu oran diinya

1% Rezervlerle ilgili rakamlar 1993 ve 1998 tarihli BP istatistiklerinden derlenmistir
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rezervleri igin 46 yila tekabiil etmektedir. Fakat buradan 46 yil sonra diinyanin petrolsiiz
kalacagr sonucu ¢ikarilmamahdir. Ciinkii bole bir sonug ¢ikarinca iiretim, tiiketim ve arama
caligmalar1 yoniindeki gelisme ve degismeleri hesaba katmamig oluruz. Bu orami daha dogru
yorumlayabilmek i¢in gegmis degerlerden yola ¢ikmak gerekiyor. Ornegin 1950 yilinda diinya
bilinen rezervleri 76 milyar varil ve yillik iiretim ise 4 milyar varil idi ve bu degerlerle R/U orani
yaklagik olarak 20 yil idi. Yani 1970°de diinyada petroliin tiikenmesi gerekiyordu. Oysa 1970
yilina baktigimizda 1950-1970 yillar1 arasinda 180 milyar varil petrol iiretilmis rezervler ise 611
milyar varil olmugtur. 1970 yilit R/U orani ise 37 yila tekabiil etmistir. Burada bu rezerv ve
tiretim artigiin petrol fiyatlarinda diistisiin yagandigi yillarda olduguna dikkat etmek gerekiyor.
1970°de bilinen rezervlerin 611 milyar varil olmasina ve sonraki 25 yilda 500 milyar varil petrol
tikketilmesine ragmen 1994 yilinda diinya bilinen rezervleri bu tiiketilen miktarin yaklagik iki
kat1 olmustur. Buradan R/U oraninin bizi getirmis oldugu énemli bir sonuca variyoruz ki, bu da

rezervlerin bir stok kavrami degil bir akim kavrami gibi ele alinmasi gergegidir.
3.3.1.2. Kaz1 ve arama ¢aligmalari.

Arama ¢aligmalari mevcut tretimin gelecekte artirilarak veya en azindan var olan hiziyla
siirdiiriilebilmesi i¢in anahtar rolii oynamaktadir. Bu agidan her ne kadar bu giin bilinen ve
tahmin edilen rezerv verilerine gore R/U orani 2050’de diinyanin petrolsiiz kalacagini sdylese de
giiniimiiz diinyasinda higbir iilkenin giindeminde petroliin bitecegi endigesiyle tedbir almak gibi
bir durumun s6z konusu olmamasi ve bir énceki bolimde soylendigi gibi R/U oranmin bir akim
kavrami gibi yorumlanmasi gerekliligi arama ¢aligmalarinin siirekli olumlu sonuglar verecegine

inantlmis oldugunu gostermektedir.

Genel olarak diinyanin her tarafinda ve 6zellikle de ABD, Kanada ve Kuzey Denizi gibi arama
maliyetlerinin yiiksek oldugu bolgelerde arama galigmalan fiyat disiislerinden  6nemli
boyutlarda etkilenmektedir. Bu durum daha ¢ok 1986 sonrasi gézlemlenmektedir. Fakat arama
¢alismalarinin tarihine bakilinca bu etkilenmenin gegici oldugu anlagilmaktadir. 1971 yilinda
ABD’de petrol fiyatlar: varil bagina 3.50 dolar'® iken Amerikan iiretimi ve arama ¢aligmalari
onemli boyutlarda artig gdstermistir ve bu agidan bakinca bu giin fiyatlarin gok daha yiiksek
oldugu bir ortamda arama g¢aligmalarinin artacagini umabiliriz. Arama ¢aligmalar1 gok riskli
olmakla beraber kendi iginde siirekli gelisen ve degisen bir ¢alismadir. Ciinkii petroliin tam

olarak nerede bulunacagimi sdylemek ¢ok zordur ve 6zellikle son 20 yilda ABD’deki biiyiik

' Bu fiyat bu giinkii degerlerle yaklagik 10-12 dolara esit olmaktadir
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buluglarin  biiyiik kismi siirpriz denebilecek yerlerde bulunmugtur. Bu tiir buluglar ise arama

¢aligmalarina siirekli yenilikler getirmektedir.

Arama ¢alismalarinin ¢ok yavag yiiriitiildiigii bolgeler OPEC iiyesi iilkelerin topraklaridir. Bu
iilkeler aslinda yeterli denebilecek bilinen rezervlere sahip olduklarindan ve ¢ok fazla yeni
rezerv bulusunun kartelin fiyat kontrol giiciinii zayiflatacagi diisiincesinden dolayr arama
caligmalarina fazla 6nem vermemekteler. OPEC disi iilkelerde ise bu ¢alismalarin aktif olarak
yiiriitiildiigiinii soylemek miimkiindiir. Ornegin Brezilya’da 1980’lerde énemsiz sayilabilecek
kadar petrol tiretiliyor iken bu giin bu iilke yogun arama g¢aligmalar1 sonucu 600 milyon varilden
¢ok giinliik tiretime sahiptir. "Genel olarak son 50 yilda kazilmig olan kuyu sayilarina baktigimiz
zaman petrol iiretilen biitiin bolgelerde bir yiikselis oldugunu goriiyoruz. Eger EMPE’i veri
yetersizligi sebebiyle hesaba katmaz isek, bu alandaki ¢aligmalarda Kuzey Amerika kitas1 %90
gibi biiyiik bir paya sahiptir. Ikinci petrol sokundan sonra 1981-1984 yillar1 arasinda ABD’de
yaklagik olarak 83.000 kuyu kazilmistir."(WB,1995: 86)

Ozellikle petrol soklarindan sonra Kuzey Amerika diginda Latin Amerika, Asya-Pasifik ve
Kuzey Denizi’nde kazi galigmalari yogunluk gostermistir. Latin Amerika’da 1982 yilinda bagta
Meksika, Arjantin ve Venezuella olmak iizere bir kuyu kazma galigmalarinda bir patlama
yaganmistir ve o yil kazilmis olan kuyu sayist 5500 adet olmugtur. Avrupa’da ise en gok kuyu
kazilan bilge Kuzey Denizi'dir ve burada yillik kazilan kuyu sayisi en yiiksek diizeyine 1990
yilinda yaklagitk 600 adetle ulagmigtir. OPEC iilkeleri arama ¢aligmalarimi fazla

oénemsemediginden Orta Dogu’da kazilan kuyu sayisi az olmugtur.

3.3.1.3. Arz ayarlamalarimm etkileyen faktorler.

Ham petrol fiyatlari ham petrol talebi ve iiretim kapasitesi arasindaki dengeyi yansitmaktadir.
Fakat bu iiretim kapasitesinde aniden kiigiik ayarlamalar yapilamiyor ve bu kapasite ayarlamasi
yeni biiyiik yatirimlari gerektiren yeni {iretim kaynaklarina ihtiyag duymaktadir. Bu yeni
yatinmlar ise yalmz fiyatlar yeni kaynaklarda {iretim yapmak igin gereken ikame maliyetlerinin
tizerinde kaldig1 siirece yapilabilmektedir. Dolayisiyla fiyatlarin ikame maliyetlerinin tizerinde
veya altinda seyretmesi {iretim kapasitesinde keskin degisikliklere yol agabilmektedir. Petrol
endiistrisine daha ¢ok goriilen iiretimdeki siirekli inis ¢ikis dalgalanmalarini endiistriyel anlamda
petrol iiretimi tarihi boyunca gézlemlemek miimkiindiir. Uretimdeki bu dalgalanmalari etkileyen

fiyat digi faktorleri ise asagidaki gibi siralayabiliriz:
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Komiir gibi agir minerallerin iiretim kapasitelerinden farkli olarak petrol iiretim kapasitesi belli
zaman dilimlerinde sabitlik gostermez. Tam tersine ister bir {iretim sahasindan ister de bir tiretim
bolgesinden yapilan iiretimin kapasitesi ilk yillarda hizli yiikselis ve daha sonra ise hizhi diisiis
gosterir. Yeni tiretim sahasinin kesfi yeni bir kapasite artis dalgasi yaratmaktadir ve bu da ilk
yillarda mevcut tiretim sahalarinin pazar paylarini daraltici etki yaparak fiyatlan diisiise yoneltir
ve daha sonra yiiksek tiretimin siirekli devam edememesinden dolayi fiyat diisiisleri durur. Bu

sekilde fiyatlar ve {iretim kargilikh olarak bir birilerini etkilerler.

Petrol rezervleri genelde biiyiik iiretim bolgelerinde toplanir ve yeni bolgenin kesfi hizhi bir
sekilde biiyiik aramalari ve buna baglh olarak da bélgenin hizli gelismesini tetikler. Bu tiretim
artisi aslinda bir fazla talebe karsilik olarak gergeklesmez, ¢iinkii tiretim cephesi hantaldir ve

tiretim artigi fiyat artiglariyla tam anlamda baga bag gitmez.

Bir bolgedeki tiretim sanayinin yiikselis ve inig donemine bagl olarak endiistriye sermaye akimi
gercgeklestirilir. Sanayinin yiikselis doneminde arama ve {iretim g¢aligmalar1 amaciyla sermaye
akimi yogunluk kazanir. Bu sermaye akimi hem mevcut tiretimden ve hem de dis piyasalardan
saglanabilir. Bu yatirim artisi ayni zamanda {iretim bolgelerinde arama ruhsati ve petrol arama

gerekleri fiyatlarini artirtyor. Dolayistyla birim alan bagina diigen maliyeti yiikseltiyor.

3.3.1.4. Diinya petrol iiretimi.

Daha onceki boliimlerde binci petrol sokuna kadarki diinya petrol {iretimine deginilmigtir. Bu
bsliimde bunlara ek olarak ikinci petrol sokundan giintimiize kadar olan diinya petrol {iretimi
hem kurumsal bir ¢ergeve olan OPEC ve OPEC-dis1 gergevesi i¢inde ve hem de cografi bolgeler

itibariyle incelenecektir.

3.3.1.4.1. OPEC iiretimi.

Cizelgeden de goriilebilecegi gibi OPEC diretimi birinci petrol gokuna kadar yavas artig
gostermis ve fiyatlarin kisa siirede dort katina firlamasiyla tiretimde bir patlama yasannmigtir. Bu
{iretim artisindan sonra OPEC tiretimi 1980 yilina kadar bu diizeyin tizerine ¢gitkamamigtir. Bunun
da sebebi yiiksek fiyatlarin petrol talebi iizerindeki etkisi ve OPEC-digt iiretim artigt olmustur.

Kriz dncesi petrol talebindeki ortalama %?7.5’lik artig 1975-1979 yillar: aras1 %4 e inmistir.
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Sekil-3.4 1950-1995 yillar1 aras1 diinya ham petrol {iretimi

DUNYA HAM PETROL URETIMI:
1950-1995.milyar varil
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Kaynak:WB,1996,August

ikinci petrol sokunda petrol fiyatlaripir iki katina ¢gitkmis ve bunu takip eden durgunluk yillarinda
diinya petrol talebi %10’a varan diigiis yasamistir. "Petrol tiiketimi 1979-1985 déneminde
%10'dan fazla diiserken, OPEC'in diinya petrol iiretimindeki pay1 da (Merkezi Planli Ekonomiler
hari¢) aym donem iginde %61'den %40'a gerilemistir."(DPT, a.g.e. 44) Diinya petrol talebi az da
olsa artis gostermeye baslasa da bu talep daha ¢ok OPEC-dig1 tiretimine y6neldiginden 1985
yilinda OPEC iiretimi 1979 yili iiretiminin yaklagik olarak yarisi diizeyinde olmugstur. Bu
dénemde OPEC fiyatlari yiikseltmek igin tiretim miktarlarini azaltmay: amaglamis ve bundan da
en biilyiik zarari Suudi Arabistan gormiigtiir. 1985 yilinin ortasinda Suudi Arabistan’in iiretimi
giinliik 2 milyon varile diigmiistiir ki, bu da 4 yi1l 6ncesiyle kiyaslaninca giinliik 8 milyon varil
veya %80’lik bir azalma anlamina gelmektedir. 1985 sonunda Suudi Arabistan’in diger OPEC
tiyelerinin kota yiikiimliiliklerine uymadiklarini ve kendisinin bu yiikii ~ daha fazla
¢ekemeyecegini anlamasi tizerine iiretim artigina gitmesiyle fiyatlar hizla diismeye baglamigtir.
1986°dan sonra petrol talebi 6nemli artis gostermeye ve OPEC-disi iiretim ise yavaglamaya
baglamasiyla OPEC iiretimi giinliik 25 milyon varil diizeyine ¢ikmigtir. Bundan sonra OPEC
iiretimi diisiik oranlarda artigini siirdiirmiistiir. 1985 ve 1995 yillari arasinda OPEC iiretimi
yaklasik olarak 9 milyon varil veya yillik %35 artig gostermistir. Bu donemde OPEC {iretiminin
goreceli olarak en yiiksek oldugu donem 1986-1992 yillari arast olmustur ve bu dénemde iiretim
artisi %6 olmugtur. Bunun sebebi fiyat diigiiiinii takiben OPEC-dig1 petrol iiretiminin ekonomik
olmaktan ¢gikmasi, OECD {ilkelerinde hizlanan ekonomik biiyiime ve Eski Sovyetler Birligi’'nden
yapilan petrol ihracatinin azalmasi olmugtur. 1986’dan sonra OPEC siirekli olarak pazar payimni

genisletme politikasi izlemekle beraber petrol fiyatlarini da varil bagina 18- 20 dolar civarinda
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hedeflemigtir. Hedeflenen fiyatlan siirdiirebilmek i¢in OPEC biiyiik giigliikler yasasa da fiyatlarin
diisiik oldugu zamanlar iiretimin kisilmasi yoniinde politika yiiriitiilmemistir. Hatta 1994°{in ilk
geyreginde , fiyatlarin ¢ok diigiik seviyelerde seyrettigi donemde bile OPEC kotalarla ilgili
herhangi bir goriismede bulunmamigtir. 1995 yilinda ise OPEC tiim sene boyunca iiretimini
kismistir. Bunu OPEC’in  “yiiksek fiyat” stratejisinin “pazar pay1” stratejisine tercihi gibi
yorumlayabilirsek de, bu yeterli yorum degildir. Ciinkii daha once fiyatlarin diisiik oldugu
donemlerde OPEC boyle bir strateji giitmemistir. Ulkelerin biitge agig1 baskisi altinda bu yola
bagvurma zorunda kaldiklarimi diigiinmek daha dogru olur. Ayrica burada OPEC iiretimi ve
gelirleri arasinda yillar itibariyle siirekli dogru oranti olmadigina dikkat etmek lazimdir. Ornegin
ikinci petrol soku zaman1 OPEC gelirlerindeki artis iiretim artiginin ¢ok iistiinde olmus ve buna

karsilik 1986°da ise gelirler iiretimden ¢ok daha fazla diigmiistiir.
3.3.1.4.2. OPEC-dis1 petrol iiretimi.

OPEC-dis1 iiretimi birinci petrol sokundan sonra énemli bir artig gostermigtir. OPEC diginda
{iretimin artmasinin dort temel sebebi olmustur: 1) birinci ve ikinci petrol soklar1 sonrasi goriilen
yiiksek petrol fiyatlari; 2) 1970 sonrast OPEC iilkelerindeki petrol sirketlerinin millilegtirilmesinin
petrol sirketlerini diger bélgelerde arama yapmaya yonlendirmesi; 3) petrol iiretiminde 6nemli

teknolojik gelismeler; 4) arama ve petrol gikarma maliyetlerindeki diisiis ve finansman kolaylig.

1971-1995 déneminde iiretimde en biiyiik artis Kuzey Denizi’nde yasanmistir. Diger bolgelerde
de bu doénemde iiretim yaklagik olarak ii¢ kat artmig olsa da ABD ve Eski Sovyetler Birligi
iilkeleri diginda en biiyiik iretim Kuzey Denizi ve Latin Amerika’da saglanmistir. Latin
Amerika’da sirasiyla Meksika, Brezilya, Ekvador, Kolombiya ve Arjantin’de istikrarli bir arti
saglanabilmistir. Bu bélgeleri giilik 2.2 milyon varil ile Cin ve 1.4 milyon varil ile Afrika’nin
OPEC-dist iilkeleri takip etmektedir. Afrika’da en biiyiik tiretim Misir’da olmakla beraber Angola,
Kongo ve Kamerun’da da iiretim artan bir ¢izgi takip etmigtir. Asya-Pasifik bolgesinde ise en ¢ok
iiretim Malezya ve Hindistan’da gergeklestirilmis ve yine bu bolgede Papua Yeni Gineya'da

dnemli sayilabilecek bir {iretim artig1 yaganmigtur.

3.3.1.4.3. Bolgeler itibariyle petrol iiretimi .

Kuzey Amerika ve Latin Amerika Petrol Uretimi.

ABD petrol iiretimi tahminleri genelde bu bolgede diigiik oranli tiretim daralmasimin siirecegine
isaret etmektedir. Uretim diisiigliniin hem Alaska ve hem de diger eyaletlerde gergeklesecegini,

fakat Alaska’nin kullanilmayan petrol sahalarinin kullanima agilmasi halinde diisiigiin kismen
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Onlenecegi tahmin edilmektedir. "Alaska’'nin diginda Meksika Korfezi’nde de deniz alti petrol
tiretiminin gelismesi beklenmektedir. Shell, Aramco ve Exxon bu bolgede 3218 fit derinlikte bir
deniz alti petrol platformu ve bu platformdan petrol nakliyesi ig¢in boru hatlart désemeyi
planlamaktadir. Bu plan gergeklestigi taktirde burada Kuzey Denizi’ne benzer bir iiretim sahasi
ortaya ¢ikacaktir. Kanada iiretimine gelince ise bu bélgenin cari iiretim diizeyini bir siire daha

siirdiirebilecegini soyleyebiliriz. "(WB, a.g.e. 125)

Cizelge-3.3 Kuzey ve Latin Amerika petrol
tretimi

USTTEKI RAKAM=1,000 VARIL/GUN
ALTTAKI RAKAM=MILON TON/YIL

1940 1950 1960 1970 1980 1986 1990 1994
KANADA 23,5 79,6 525,6 1,263,6 1,412,0 1,475,3 1,508,0 1,743,2

1,2 4 26,2 62,9 70,3 73,5 75,5 86,8
ABD 3,707,4 5,407,1 7,054,6 9,630,0 8,569,0 8,790,0 7,220,0 6,639,

184,6 269,3 351,3 479,6 426,7 437,7 359,6 330,7
TOPLAM  3,730,9 5,486,7 7,580,2 10,8936  9,981,0 10,2653  8,728,0 8,383,1
g 185,8 273,3 377,5 542,5 497 511,2 434,7 417,5
ARJANTIN 56,3 64 171,9 382,9 487 430,2 473 656,5

2,8 3,2 8,6 19,1 24,3 21,4 23,6 32,7
BREZILYA 000 0,9 80,9 160,5 182 578 633 673,2

4 8 9,1 28,8 31,5 33,5
MEKSIKA 1203 198,5 270,6 430,2 1936 2468 2633 2684

6 9,9 13,5 21,4 96,4 122,9 131,1 1337
KOLOMBIY 69,9 93,3 152,7 214 125 324,2 445 456
4 3,5 46 7,6 10,7 6,2 16,1 22,2 22,7
EKVADOR 6,4 7,2 7.7 41 222 270,1 287 376,8

0,3 0,4 0,4 0,2 1,1 13,5 14,3 18,8
TOPLAM 2529 363,9 683,8 1191,7 2952 4070,5 4471 4846,5
o 12,6 18,1 34,1 59,4 147.1 202,7 2227 2414

Kaynak:IPE,1995 ve WB Quarterly,1996.

OPEC Dis1 Orta Dogu ve Afrika Petrol Uretimi.

OPEC disi Orta Dogu iiretimi Orta Dogu’nun toplam iiretimi iginde %10’luk bir paya sahiptir.

Bolgenin en biiyiik iiretim potansiyeli Yemen’de mevcut olmasina ragmen iilkedeki i¢ savas ve

Suudi Arabistan’la aralarindaki sorun arama galigmalarini olumsuz etkilemektedir. Bu problem

¢ozildiigii taktirde 2010 yihina kadar bu iilkenin iiretimini iki kat artiracagi umulmaktadir.

Bolgenin su andaki en bilyiik iireticisi olan Umman’in ise yeni teknolojik gelisme ve yatirimlar

dolayisiyla iiretimini birkag yil daha artirarak siirdiirebilecegi beklenmektedir. Bélgenin ikinci
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biiyiik iireticisi olan Suriye ise, son yillarda arama ¢alismalarindan fazla olumlu sonug
alinamadigindan dolayr yabanci sirketlere daha genis hak taniyan yeni anlagmalar yapmaktadir.
Eger yeterli yatinm yapilmaz ve arama ¢aligmalarindan olumlu sonuglar alinmaz ise bu iilkede
ciddi tiretim diigiisii yasanabilecektir. Genelde ise bdlgenin {iretiminin artiracagi tahmin

edilmektedir.

"Afrika bolgesinde ise petrol tiretiminin {igte ikisinden fazlast OPEC iilkelerinde yapilmaktadir.
OPEC iilkeleri disinda Afrika petrol {iretiminin dortte {i¢li Misir ve Angola’da
gergeklesmektedir."(WB,1996: 28) Bu iilkelerde iiretimin artacagi yoniinde iyimser tahminler
olmakla beraber bunun daha ¢ok siyasi etkenler tarafindan belirlenecegi diistiniilmektedir. Misir
tiretimi 1980°den beri 43 milyon ton/yil civarinda dalgalanmakta ve bu sorunu agsmak i¢in mali
politikalarda yapilan degisiklikler sonucunda yabanci sermayenin tesvikinde basari
saglanabilmistir. Ulkenin dogu ve bati sahralarinda arama calismalari devam etse de heniiz
biiyiik petrol sahalarinin bulunmamasi {iretim artigin1 6nleyici etki gostermektedir. Angola’da ise

i¢ savaslara ragmen iiretim artig gostermis ve bu artisin da stirecegi tahmin edilmektedir.

Cizelge-3.4. OPEC-dig1 Orta Dogu ve Afrika petrol
uretimi

Ustteki rakamlar=varil/giin

alttaki rakamlar=milyon ton/yil

1940 1950 1960 1970 1980 1986 1990 1994

YEMBI i e e R e 10 179 335,8
........................... 05 8.9 16,7
SURIYA .. 83,1 165 185 385 570
41 8,2 9.2 19,2 28,4
UMMAN ... 332,4 283 540,8 658 803,8
16,6 14,1 26,9 32,8 40
VMMM s 4155 448 7358 1222 17096
0D.
T EEn e 20,7 22,3 36,6 60,9 85.1
MISIR 18,1 44,9 61,6 327,3 596 773.7 873 893
0.9 22 3.1 16,3 29,7 38,5 435 445
ANGOLA .. 13 13,7 150 280,7 480 541,3
0.1 07 7.5 14 239 27
KAMERUN ... 58 180 164 110
o S T e 2,9 9 8.2 5.5
TUNUS 3 87,7 110 106 93 89,4
0.1 44 55 5.3 46 45
TOPLAM 18,1 44,9 67.6 4287 914 1340 4 1610 1633,7
o 0.9 2,2 33 21,4 456 66,8 80,2 77

Kaynak:IPE,1995 ve WB Quarterly,1996.
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Bati Avrupa ve Eski Sovyetler Birligi Petrol Uretimi.

Bati Avrupa iiretiminin yaklagik %90’lik kismi Kuzey Denizi’nden yapilmaktadir. Bu bélge
tiretiminin ontimiizdeki yillarda daralabilecegi tahmin edilmekle beraber, teknolojik gelisme,
verimlilik artigi, maliyet diiglisii dibi faktorlerin {iretim daralmasim 6nleyebilecegi de
vurgulanmaktadir. “ Burada yiizen platform gelistirmeye ydnelik ¢alismalar artmaktadir ve bu
sistem marjinal {iretim sahalarinin gelismesine biiyiik katki saglayabilecektir.” (Oil and Gas
Journal,1995: 15 ) Maliyet diisiisii ve iiretimde yeni teknoloji kullanilmasimin hem Ingiltere ve
hem de Norveg tarafindaki kiigiik sahalarda iiretimi gelistirecegi planlanmaktadir. Ayrica bu
bolgede {iretim diisiis oranint azaltmak amaciyla mevcut iiretim sahalarinin tam kullanimi igin
sirketler yatirnmlarda bulunmaktadirlar. Eski Sovyetler Birligi ise tahmin yapabilmek igin en zor
sayilabilecek bolgedir. "Diinyanin bilinen rezervlerinin %4.8'ine sahip olan Rusya, ¢ikarimin
azaltug halde diinyada en biiyiik iiretimi gergeklestiren tigiincii iilke durumundadir. Bu iilkede
petrol en ¢ok Volgograd, Arhanjels,Tataristan ve Bati Sibirya'da (Tyumen'de) ¢ikarilmaktadir.
BDT iginde diger petrol ¢ikaran iilkeler ise Azerbaycan, Kazakistan ve
Ozbekistan'dir"(Tiimerteki ve Ozgiig, a.g.e. 405) Cok biiyiik petrol rezervlerinin bulunmasina
ragmen bu bolge tilkelerindeki siyasi ve ekonomik belirsizlikler bélge iiretimi ile ilgili yorumda
bulunmay: zorlagtirmaktadir. Fakat yabanci sirketlerle yapilmig iiretim anlagmalara ve transfer
konusunda alinmis olan mesafeye dayanarak 2010 yilina kadar &zellikle Azerbaycan,

Kazakistan ve Ukrayna’da hizl bir iiretim artis1 yasanacag sdylenebilir.

Cizelge-3.5 Bati Avrupa ve Eski Sovyetler Birligi Gretimi

USTTEKI RAKAMLAR=1,000 VARIL/GUN
ALTTAKI RAKAMLAR=MILYON TON/YIL

1940 1950 1960 1970 1980 1986 1990 1994
NORVEG ... 528 823,3 1574 2499
26,3 41 78,4 124,5
BIR.KRALLI 0,9 0,9 1,7 1,7 1619 2602 1860 2504
i 0,1 0,1 80,6 129,6 92,6 124,7
DANIMARKA ... 6 74,7 118 183,8
0,3 37 5,9 9,2
ALMANYA 20,1 23,2 108,3 148,4 100 90 78 57,3
1 1,2 54 7.4 5 4,5 3,9 2,9
ITALYA 0,2 0,2 37,5 26,3 39 49 97 86,7
1,9 13 1,9 24 4,8 43
TOLAM 21,2 24,3 147,5 176,4 2292 3639 3727 5330,8
AVRUPA
1 1,2 7.4 1,4 114,1 181,2 186,7 386
SE.SOV.BIR. 624,9 760,6 2969 7089 12031 12480 11500 6990
31,1 37,9 147,9 353 599,1 612,5 572,7 348,1

Kaynak:IPE,1995 ve WB Quarterly,1996.
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3.3.2. Petrol piyasasinda talep cephesi.
3.3.2.1. Diinya petrol talebi.

Uzun bir siire siirekli bir artig gosteren diinya petrol talebi birinci petrol sokuyla bir doniim
noktast yasamistir. Bu donemden sonra 6nceden yillik %7.5 artis hizi gosteren diinya petrol
talebi bir siire daha kismen yiiksek sayilabilecek hizla artigina devam etmistir. 1975-1979 yillar
arasi yillik talep artisi %4 olsa da, bu yaklagik 20 yildan beri siirekli yiiksek artig gosteren diinya
petrol talebinde ilk kez yasanan bir daralmaydi. Fakat ikinci petrol soku ilk soktan farkli olarak
petrol talebini ¢ok daha fazla etkileyerek petrol ile ikamesi miimkiin olan diger enerji
kaynaklarma hizh bir sekilde yonelisi baglatmistir. "1979 yilinda 1,975 milyon tpe olan diinya
komiir ve nekleer enerji tiikketimi 1985'de 2,392,4 milyon tpe 'ye yiikselmistir. Sonugta diinya
enerji tiikketiminde petroliin payt 1979 yilindaki %46 seviyesinden 1985 yilinda %40'a
diigmiistiir." (DPT, a.g.e. 44) Bu soktan sonra &zellikle petrol ithalatgisi iilkelerde enerji
tasarrufu ve nihai petrol triinlerinin verimli kullanilmast yoniinde biiylik ¢apta ¢aligmalar
baslamistir. Ornegin benzin tasarrufu amaciyla kiigiik araba kullamminin artmasi gibi
¢alismalara 6nem verilmigtir. 1979-1983 yillar1 arasinda diinya petrol talebi giinliik 6.5 milyon
varil veya %10’luk diisiis yasamistir. Gerilemenin {igte ikilik boliimii elektrik ve isinma
amaciyla talep edilen fuel-oil talebinde yaganmigtir ve burada daha gok komiir, dogal gaz ve
niikleer enerji kullammina kayma olmustur. Diger petrol iiriinleri talebinde de azalmalar
gozlenilmis ise de, bu azalmalar higbir zaman fuel-oil talebinde yagandig1 kadar olmamustir.
Bunun temel sebebi ise diger iiriinlerin fuel-oil kadar hazir veya g¢abuk elde edilebilir
ikamelerinin mevcut bulunmayisi olmugtur. Bu dénemde genel olarak bir durgunlugun olmasi da
talep daralmasim etkilemigtir. Diger petrol iriinlerindeki talep azalisi kisa siirmiis ve fuel-oil
talebindeki diigiigiin siirmesine ragmen 1985’e gelmeden bu iiriinlerin talepleri tekrar artiga
geemistir. 1980 sonrasi petrol talebindeki diigiigiin kaynagi OECD iilkeleri olmugtur. Oysa ki, bu
donemde gelismekte olan iilkelerde talep artiginin siirdiigiinii syleyebiliriz. Fuel-oil talebindeki
diigiis ancak 1986°da petrol fiyatlarindaki biiyiik diisiis sonucunda durabilmigstir. 1985-1992
yillar1 arasinda diinya petrol talebi yilhik %1.6 oraninda artis gostermis ve bu artig 1979 6ncesi
artis diizeyini ancak 1989’da yakaiayabilmistir. Bu dénemden sonra diinya petrol talebinin artig
hizi tekrar yavaglamigtir. Bunun da sebebi EMPE’deki bu dénemden sonra yaganan biiyiik
ekonomik ¢okiis ve buna baglt olarak petrol talebindeki biiyiik diigiis olmugtur. 1986 sonrasi

petrol talebinde en hizl artist %4.4 oraniyla gelismekte olan iilkeler gostermistir. Asya iilkeleri
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ise tek basina yillik %8.3 talep artisi gostermistir. OECD f{ilkeleri ise diinya petrol talebi artis

oraninda bir artig gostermistir.

Son dénemlerde diinya petrol talebi yine artis gostermeye baslasa da, yine de bu artig orani
petrol soklar1 6ncesi artis oraninin ¢ok altinda gergeklesmektedir. Bunun da temel nedeninin
nihai triinlerin 6zellikle motorlu araglarda verimli kullamimi, tasarruf ve ikame imkanlarinin
artmast oldugunu gosterebiliriz. Bu sebeplerden dolay1 1986°da petrol fiyatlarindaki biiyiik diisiis
petrol talebinde simetrik oranda bir artig gostermemistir. Bu da 6zellikle OECD’de sanayi,
isinma ve elektrik iiretiminde diger enerji kaynaklarina daimi bir yonelmenin olduguna isaret

etmektedir. Bunun kargisinda ise gelismekte olan iilkelerde hizl talep artig1 siirmektedir.

Sekil-3.5 Bdalgeler itibariyle diinya petrol talebi ve tahminleri. (milyon V/G)
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Kaynak: WB Quarterly,1996.

3.3.2.1.1. OECD talebi.

OECD iilkeleri hala diinya petrol talebinin yarisindan fazlasina sahiptirler. Bununla beraber bu
giin OECD talebi 1970’lerdeki en yiiksek talep diizeylerinin altinda kalmaktadir. Fuel-oil
tiiketimi ise 1970’lerdeki tiiketim diizeyinin yarisindan bile azdir. 1986 sonrasit OECD talep
artigini ii¢ bolge itibariyle degerlendirebiliriz. OECD iginde en yiiksek talep artiyi OECD-
Pasifik 'te gergeklesmistir. Bu bolge fuel-oil tiiketiminde 6nemli tasarruf saglamis olsa da , petrol
talebi son zamanlarda 1970’lerdeki en yiiksek diizeyini ge¢mis bulunmaktadir. Petrol talebi

Japonya’daki ekonomik biiylimeye bagli olarak 1988°de hizli bir yiikselis yagamigtir. 1986’dan
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sonra fuel-oil diginda biitiin petrol iirtinlerinde énemli artig gériilmiigtiir. Ayrica bu bélge igin
2010 yili tahminlerinde petrol talebinin %]1’in altinda bir oranda artacagi goriisii agirlik
kazanmaktadir. Bunun sebebi Japon niifuzunun artig hizinin gok diisiik olmasi ve enerji talebinin
dnemli kaynagi olan Japon sanayi iiretiminin Dogu Asya iilkelerinde yapilmasidir. Diger énemli
bir sebep ise petrol talebinde artis beklenen sektdriin ulagim sektorii olmasi ve bu sektoriin
toplam petrol talebi iginde payinin diisiikliigii ve kilometre bagina daha az yakit kullanan motorlu
araglarin kullaniminin artmasidir. Bu bélgenin petrol tiiketimi diger iki OECD bdlgesine gore en

diigiik miktara sahiptir.

ikinci bolge olan OECD-Avrupa’si ise bu dénemde %]1.8 gibi yillik petrol talep artisi
gostermigtir. Bu bolge de hala miktar olarak 1970’lerdeki en yiiksek petrol tiiketim diizeyine
ulagamamigtir. Bu tilkelerde de tahminler g¢ogunlukla 2000 sonras:1 petrol talebinin artacagini
gostermekle beraber bu artisin yilhik %0.5 gibi diisiik bir hizla gergeklesecegi de tahmin
edilmektedir. Petrol talep artisinin daha ¢ok su anda talebin %45’ini olusturan ulagim sektériinde
olacagi beklenmektedir. Ayrica Kuzey Avrupa’da piyasanin daha ¢ok doymus olmasi, gevre ve
sehirlesme faktorleri yiiziinden petrol talebi Giiney Avrupa’ya gore kismen daha az olacaktr.
Petrokimya alaninda petrol talebinin artma ihtimali olsa da , elektrik, 1sinma ve sanayi kaynakl

petrol talebinin diigmesi ihtimali gok daha fazladir.

Ugiincii bolge ise Kuzey Amerika’dir. Bu bolge 1986 sonrasi en diisiik petrol talep artig oram
gostermekle beraber, hala énemli miktarda petrol tiikketmektedir. Burada petrol talebi diger
bolgelere gore daha inisli ¢ikigh bir trend izlemistir. "Bunun sebebi 1990-1991 yillarinda burada
yasanan durgunlukla ilgilidir ve 1985-1989 yillar1 arasi petrol talebinin  yillik %3 artis
gostermesine kargilik 1990 sonrasi bu artig %1’in altinda olmustur. Petrol iiriinleri arasinda ise
en fazla talep toplam talebin %40’1 olmakla benzine karsi - olmugtur. Bu bélgenin bu iiriine olan
talebi toplam OECD talebinin yaklagik %20’sini ve toplam diinya talebinin %11 ini
olusturmaktadir." ( WB, a.g.e. 93) Bu bdlgede de 2000 sonrasi igin petrol talep artiginin %1’in
altinda gergeklesecegi ve bu artigin da onemli kaynaginin yine de ulasim sektérii olacagi tahmin
edilmektedir. Ayrica simdilik sadece Kaliforniya ve daha sonra ise diger eyaletler igin de
uygulanmasi diisiiniilen bir programla 2003’e kadar Kaliforniya’da satilacak araglarin %10’luk
boliimii sifir emisyonlu araglar olmalidir. Bu program gelecekte petrol talebinde ¢ok daha fazla

diisiis yasanacagi ihtimalini artirmaktadir.
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3.3.2.1.2. OECD dis1 petrol talebi

OECD-dis1 iilkelerinde de petrol talebi OECD iilkelerindekine benzer bir trend izlemistir.
Buralarda da 1980°li yillarin ilk yarisindan sonra yiiksek fiyatlar ve géreceli olarak daha zayif
ekonomik biiyiime ve EMPE’lerdeki ¢okiis yiiziinden petrol talebindeki 1970’lerde goriilen
%06’ lik biiytime diismeye baglamigtir. OECD iilkelerinde oldugu gibi buralarda da 1986 sonrasi
petrol talebindeki en biiyiik artig ulagim sektériinde gergeklesmis ve petrol iiriinlerinden fuel-oil
talebi siirekli diigliy gostermigtir. Burada farkli olan bir gelisme ise LPG tiiketimindeki artis
olmugtur. Bu artig gelismekte olan iilkelerde sosyal ve ekonomik nedenlerden dolayi LPG

titkketiminin devletge tesvik edilmesinden kaynaklanmistir.

Eski Merkezi Planli Ekonomiler (EMPE)

OECD-dis1 iilkeleri EMPE ve diger gelismekte olan iilkeler gibi iki grupta toplamak
miimkiindiir. Bunun i¢in 6nce EMPE baghg: altinda Eski Sovyetler Birligi, Orta ve Dogu Avrupa
tilkeleri ve Cin’in petrol talebine bakacagiz. Bu grupta Cin haricinde diger iilkeler 1988’den
sonra bir gegis ekonomisi yagamaktalar ve bu sebepten bu iilkelerin petrol taleplerinde 1988°den
sonra hizhi bir diiglis yasanmigtir. Aslinda 6zellikle Orta ve Dogu Avrupa iilkelerinde petrol
talebi ikinci petrol sokundan sonra genel bir diisiis egilimi igerisinde olmustur. ikinci petrol
sokundan sonra diigtis daha ¢ok fuel-oil’de olmus ve OECD genelinde oldugu gibi kémiir, dogal
gaz ve niikleer enerji ikamesi yaganmigtir. Fakat 1988 sonrasi diigiis ise fuel-oil yaninda
benzinde de biiyiik dlgiide yasanmistir. Bu sefer ise diigiiglerin sebepleri daha farkli olmusgtur.
fuel-oil talebindeki diisiis ekonomik faaliyetlerdeki durgunluktan kaynaklaniyor iken benzin
talebindeki diisiis ise petrol ithalatinin biitgede 6nemli yer isgal eder duruma gelmis olmasindan
kaynaklanmistir. Orta ve Dogu Avrupa iilkelerinin petrol talepleriyle ilgili tahminlere gelince ise
tahminlerin bu iilkelerin ekonomik performanslari ve Avrupa ekonomisine uyum siireciyle
yakindan ilgili oldugunu séyleyebiliriz. Bu ekonomiler artik gegis déneminin zorluklarini asip
pozitif bilyiime sagama siirecine girseler de, bu ekonomilerin hala yogun enerji kullanan
ekonomiler olmasi nedeniyle bir siire daha bu iilkelerde belki GSMH artig hizinin iistiinde bile
petrol talep artigi yaganacag tahmin edilmektedir. Fakat Avrupa Birligi ekonomisine uyumun

saglanmastyla birlikte bu artigin diigecegini de s6yleyebiliriz.

Eski Sovyetler Birligi tilkelerinde ise petrol talebiyle ilgili tahmin yapmak g¢ok zordur. Bu
iilkelerde politik belirsizliklerin siirmesi, ge¢is donemi boyunca iyi performans sergilenmemis

olmasi bu ekonomilerle ilgili tahmin yapmayi zorlastirmakla beraber, bu iilkelerin ekonomik
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performanslart iyilestigi taktirde bile, bu ekonomilerin enerji yogun ekonomiler olmasi ve bunun da
kisa ve orta vadede degigmesi ihtimalinin az olmasi sebebiyle bu iilkelerin petrol taleplerinin uzun

bir siire daha ekonomik gelismeye paralellik arz edecegi sdylenebilir.

Cin’de ise ikinci petrol sokundan sonra petrol talebinde diigme yasansa da 1985’ten sonra petrol
talebi yillik ortalama %5 hizla artig gostermektedir. Ayrica bu artig nafta da dahil biitiin petrol
tirtinlerinde gozlenmigtir. Cin’in bu artig hizint bir siire daha koruyacagi tahmin edilmekle beraber

petroliin diger enerji kaynaklari igindeki payinmin da artacag: sdylenebilir.

Diger iilkeler.

ikinci grupta ise Asya, Latin Amerika ve Orta Dogu’daki gelismekte olan iilkeler yer almaktadir.
Asya’da ikinci petrol sokundan sonra yiiksek petrol fiyatlar1 , yavaslayan ekonomik biiyiime ve
fuel-oil kullanimindaki daralma sonucu petrol talebi artis hizi yillik %2’ye inmistir. Fakat
1986’dan sonra Uzak Dogu iilkelerinde gergeklestirilen hizli ekonomik biiyiimeyle petrol
talebindeki artis da yillik %8.3’e ulasmistir. Genelde her tarafta talebinde azalma gézlemlenen fuel-
oil’in  burada talebinde en fazla artis olan iiriin olmasimnin tek agiklamasi da hizli ekonomik
biiyiimedir. Bu iilkeler arasinda giinliik tiiketilen petrol miktari itibariyle en yiiksek biiyiime giinliik
1.5 milyon varil ile Giiney Kore’de gergeklesmistir. Bunu giinliik 0.4 milyon varille Hindistan ve
daha sonra ise Endonezya, Tayland ve Tayvan takip etmektedir. Diger iilkelerde ise bu oran 0.1
milyon varilin altindadir. Uzak Dogu ekonomik krizinden sonra petrol talebinde diigiis gériilse de ,
2010 yilina kadar yapilan tahminlerde bu bélgenin petrol talebinin yillik yaklagik olarak %4
oraninda artmasi beklenmektedir. Burada da artigta en 6nemli rolii hizli biiyiiyen sanayi sektorii ve
ozellikle de petrokimya sanayisi oynamaktadir. Genel olarak biitiin sektdrlerde petrol talebinin

artacag beklenmekle beraber ulagim sektoriiniin agiligint koruyacagi da vurgulanmaktadir.

Latin Amerika’da ise ikinci petrol sokundan sonra petrol talebinde artig 6nemli 6lgiide
diigmiistiir. Bunun temel sebebi bolgenin birgok iilkesinde yasanan borg krizi, ekonomik ve
politik bunalimlar olmustur. Bunun yaninda dzellikle 1985’e kadar fuel-oil’in biiyiik olgiide
dogal gazla ikame edilmesi de talep diismesinde nemli rol oynamustir. Diger bolgelerde oldugu
gibi burada da petrol iirlinleri arasinda LPG ve benzin talebi artig gostermistir. Latin
Amerika’da petrol talebinin yaklagik %60’lik béliimiinii Meksika ve Brezilya’mn talepleri
olusturmaktadir. Bu yiizden 1986’dan sonra talep artigmin 6nemli kaynagi da bu iilkeler
olmustur. Kendisi de diinyanin en énemli petrol ihracatgisindan birisi olan Venezuella’nin petrol

talebinin de bu iilkelerinkine benzer bir ¢izgi izlemesine ragmen, Cili, Kolombiya ve Ekvador
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gibi bolgenin diger iilkelerinde ise petrol talebinin daha istikrarli oldugunu séyleyebiliriz. Bu
bolge i¢in de 2010 yili tahminlerine baktigimiz zaman bagta Brezilya ve Meksika olmak iizere
bélgenin petrol talebinin yilhik %2.5 artacagi tahmin edilmektedir. Petrol iiriinlerinden ise fuel-oil

diisiistinii siirdiiriirken, benzin talebinin yiikselecegi beklenmektedir.

Orta Dogu bélgesinde ise petrol talebi diger bélgelerin tersine bir seyir izlemistir. Ornegin burada
1986 yilindaki petrol fiyatlarindaki diigiigten sonra petrol talebi de diigmiigtiir. Bunun sebebi bu
tilkelerin petrol ihrag eden iilkeler olmasi ve petrol fiyatlarinin diigmesinin bunlarin gelirlerini
diigiirmesi olmugtur. bu ekonomiler yogun petrol kullanan ekonomiler oldugu igin burada fuel-oil
talebi diger bolgeler gibi bir diiglis yasamamigtir. Fakat son zamanlarda dogal gaz kullaniminin
yayginlasmas1 fuel-oil talebine olumsuz etki gostermektedir. iran ve Suudi Arabistan talebi Orta
Dogu petrol talebinin %60’ 11 olusturmaktadir ve 1986 sonrasi biitiin Orta Dogu iilkelerinde oldugu
gibi Suudi Arabistan petrol talebinde de once diigiis ve daha sonra ise kiigiik oranlarda artig
yasanstir. iran’in petrol talebi ise bolge iilkelerinden farkli bir seyir izlemistir. Iran-Irak savasi
sonucu 1986°dan sonra Iran petrol talebi en fazla yiikselis gésteren iilke olmustur. Diger iilkeler
arasinda BAE, Yemen ve Israil’de kismen daha fazla talep artis1 yasanmistir. Kuveyt’te ise 1980
ortalarindan itibaren elektrik santrallerinde dogal gaz kullanilmaya baglanmis ve Korfez Savasi
sonucu petrol talebinde hizli bir diigiis yasanmigtir. Yine bu bolge igin petrol talebi tahminlerinde
2000 sonrasi bu bdlgenin petrol talebinin diisiik oranlarda artacag: beklenmektedir. En fazla artigin
iran’da yaganmasi beklenmekle beraber , biitiin iilkelerde elektrik santrallerinde dogal gaz
kullaniminin artisi sonucu bdolgenin petrol talebindeki artigin diigecegi de agirlik kazanan bir

tahmindir.

3.3.2.2. Talebi etkileyen fiyat dis1 etkinler.

Petrol arzi gibi petrol talebi de petrol fiyatimin belirlenmesinde 6nemli yer tutmaktadir. Talebi nihai
iirtinler agisindan sanayi, ticaret ve ulagim sektorleri bazinda incelemek miimkiindiir ve talebin bu
tiir sektorler agisindan ele alinmasi sektorlere gore talebin fiyat degismelerine kargi farkl duyarhilik
gosterdigini izlemek imkani vermektedir. Genelde sanayi sektdriinde digerlerine gore petrol talebi
fiyat degigmelerine ¢ok daha kisa siirede ve bilylik dlglide kargilik vermektedir. Burada talebi

etkileyen fiyat digi faktorler kisaca agagidaki gibi siralayabiliriz.

3.3.2.2.1. Niifus etkeni.

Talep analizlerinde genelde ¢ok az ele alinan bu konu aslinda petrol talebini etkileyen en énemli

fiyat digi etkendir. Bu etkenin talep Gizerindeki etkisini ekonominin gehirlesme diizeyi ve belli yas
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gruplarindaki niifusun artig1 agisindan degerlendirmek gerekiyor. Sehirlesme petrol fiyatlari artsa
bile talep iizerinde talebi artirict yonde etki yapmaktadir. Biiyiik olgiide 1sinma ve ticari amagla
petrol talebi , ulasim amaciyla talebin artis1 ve geleneksel yakit kaynaklarina bagimliligin azalmas:
gibi olaylar1 sehirlesmenin iiriinti saymak miimkiindiir. Geng niifusun artmasi ise her tiirlii talebin
artmasi anlamina gelmektedir. Ozellikle yeni is giiciine katilmalar1 ve yeni ev kurmalari sebebiyle
bu niifus artigi enerji tiiketimi agisindan géz niinde bulundurulmasi gereken bir etkendir. Ornegin
ikinci Diinya Savagi sonrasinda diinyanin her tarafinda gesitli 6lgiilerde yasanan dogum oranindaki
artig 1970’lerde geng niifusun artmasina sebep olmus ve bu da dolayli olarak petrol tiiketimindeki
artiga yansimustir. Aslinda bu 1970’lerde diinyada yasanan talep artiginin arkasindaki 6énemli
sebeplerden birisidir. Talep agisindan niifus artigin1 izlemek ¢ok onemlidir, ¢iinkii artan niifus
gelecekte talep tabanini artirarak talep miktarini artirmaktadir. Niifus etkeni talebi etkilemekle
beraber talebi belirleyen tek etken degildir. Bu etken etkisini daha ¢ok talebin fiyat degismelerine

uyum siirecinde hissettirmektedir.
3.3.2.2.2. Dogal gaz ikamesi.

Dogal gaz petrol ve diger yakitlarin tiiketimlerini 6nemli 6lgiide etkileme potansiyeline sahiptir.
Ozellikle gelismekte olan iilkelerde elektrik santrallerindeki ve gelismis iilkelerde sanayi
yakitlarindaki ikame siirecinde 6nemli rol oynamaktadir. Dogal gazin temiz yakit olmasi ve ¢ok
fazla rezerve sahip olmasi ona “gelecegin yakit1” niteligini kazandirmaktadir. Ayrica dogal gazin
onemli altyapt maliyetleri olmasi onun ikame imkanlarina fazla olumsuz etki yapmamaktadir.
Ciinkii bu altyapr maliyetlerini olugturan tasima ve dagitim amagh boru désemeleri énemli
boyutlarda maliyetlere sebep olsa da bu yatirnmlarin uzun siire kullanim émriine sahip olmasi
yatinmlari cazip kilmaktadir. Giintimiizde dogal gazin tagima agisindan petrole goére g¢ok
dezavantajli oldugu bir gergektir. Tankerlerle taginan sivilastirilmis dogal gaz (LNG) yiiksek
sivilagtirma ve tekrar gaz haline getirme maliyetlerini igerdiginden dogal gaz i¢in en uygun
tasima boru hattiyla tagima  sayilmakta ve bu da bu giin daha ¢ok dogal gazin iiretildigi
iilkelerde tiiketilmesi sonucunu dogurmaktadir. Fakat bu durum gelecekte dogal gazin
tiiketiminin artacagim etkilemez. Ciinkii ister petrol arama ¢alismalarinda petrole bagimli veya
bagimsiz ¢ok fazla dogal gaz yataginin bulunmasinin dogal gaz maliyetlerini diigiirmesi ve ister
de artik Avrupa ve Pasifik’te 6nemli dogal gaz ticaretinin gelismis olmasi dogal gaz tiiketiminin
artacagina isaret etmektedir. Genelde dogal gaz kuyularinin igletme maliyetlerinin diisiikligii

yiiksek ulasim maiyetlerini telafi etmektedir. “Ozellikle Orta Dogu iireticileri uzak Avrupa
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pazarina sattiklari gazin yiiksek ulasim maliyetlerini diisiik kuyu maliyetleri ile telafi
etmektedirler.”(Jensen,1994). Ayrica dogal gaz iiretim maliyetlerinin diisiikliigii uluslararasi gaz
ticaretinde Yeman, Umman, Papua Yeni Gine gibi yeni fiiretici iilkelerin ortaya ¢ikmasini

saglamakta ve bu tiir {ilkelerin sayisinin artmasi da beklenmektedir.

Dogal gaz 1975’ten sonra Kuzey Amerika disinda dilnyanin her tarafinda kullanilmaya
baglanmistir. En fazla dogal gaz tiiketen bolge ise Afrika olmustur. Afrika’da 1975-1985 yillan
arasi dogal gaz pazar payim %4’ten %14’e gikarmis ve petrol tiiketimi oransal olarak azalsa da
toplam hidrokarbon tiiketimi artmigtir. Bu giin dogal gaz tiiketimi toplam hidrokarbon tiiketimi

icinde artig gostermektedir.

3.3.2.2.3. Tasarruf ve verimlilik artisi.

Tasarruf ve verimlilik terimleri bazen ayn1 anlamda ve bazen de farli anlamlarda kullanilmakla
beraber bunlarin her biri ayrilikta fiyat ve talep degigsmelerine verilen farkli cevaplarin konusunu
olusturmaktadir. Tasarruf degimi mevcut teknoloji diizeyinde petrol tiikketiminin azalmasini ifade
etmektedir. Bu tiir azalig bireylerin enerji tiiketimlerini kisma kararlar1 veya bir kamu politikasi
sonucu gergeklesebilir. Buna en iyi 6rnek az yakit kullanan arabalar var iken araba kullaniminin
azalmasi durumu gosterilebilir. Bu durum gelir ve fiyat degismelerine bagh ¢ok degisken bir
durum olsa da 1974 ve 1981 yillarinda ABD’de gozlemlenmis ve sirasiyla 125 ve 130 milyon

varil/giin miktarinda tasarrufa neden olmustur.

Verimlilik artisi deyimi ise iginde koklii teknolojik degigsiklikleri barindirmaktadir. Bunun fiyat
degismelerine kargi olan tepkisi ise ¢ok daha yavag ve kalict olmaktadir. Bunun 6rnegi isc
kilometre bagina daha az yakit kullanan arabalarin gelistirilmesi ve bu sekilde talebin etkilenmesi
olabilir. Verimlilik teknolojik gelismeden kaynaklandigi i¢in ve bu teknolojik gelisme de her
sektorde yasandigi igin verimliligin talep iizerindeki etkisi ¢ok daha fazla olmaktadir. Ulagim
sektorii petrol talebinde en biiyiik paya sahip oldugundan ulagim sektériinde verimlilik artiginin
saglanmasi gok biiyiik onem arz etmektedir. Ayrica bu giin verimlilik artis1 petrol fiyatlari diigse
bile siirmektedir. Bu da verimlilik artisinin tek sebebinin fiyatlar olmadigini ve verimliligin talep

kanaliyla fiyatlari etkileyecegi gergegini gostermektedir.
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3.3.2.2.4. Diinya ekonomisinde yapisal degismeler.

Burada ii¢ tiir yapisal degismenin gelecekte petrol talebini etkileyebilecegini sdyleyebiliriz.
Bunlar agir sanayinin gelismekte olan iilkelere kaymasi, bagta sanayilesmis iilkeler olmak

lizere biitiin {ilkelerde hizmet sektdriiniin geligmesi ve niifus olgusudur.

Agir sanayinin gelismekte olan {ilkelere kaymasi petrol tiiketiminde énemli degisikliklere neden
olabilecek bir olgudur ve bunu sadece {iretimin cografi olarak yer degismesi gibi
degerlendirmemek lazim. Petrol tiiketimi agisindan degerlendirildiginde bunun biiyiik miktarda

petrol tiikketimini de beraberinde getirdigini séyleyebiliriz.

Hizmet sektorii ise agir sanayiye gore daha az enerji yogun oldugundan bu sektorde elektrigin
enerji kaynagi olarak 6nemi daha fazladir. Bu sektdriin geligmesh petrol kullanimimi sadece
elektrik santralleriyle sinirlayabilecegini soyleyebiliriz. Elektrik santrallerinde dogal gaz

kullaniminin artmasiyla petrol talebi ¢ok daha fazla diisebilir.
3.3.2.2.5. Cevre kirliligi etkeni.

Son zamanlarda onem kazanan g¢evre kirliligi tartigmalar1 1992 yilinda yapilan Rio zirvesiyle
politika giindemine oturmugtur. Bu hidrokarbon kullanimina kars1 sera etkisi ve diger ¢evresel
nedenlerden dolayi bir kamuoyu baskist oldugunu gostermektedir. ABD Temiz Hava Akti’ndaki
diizenlemelerle birgok ABD sehrinde tekrar formiile edilmig benzin kullanimi zorunlu
kilmmistir(RFG-Reformulated Gasoline). Bu iglemin pahali olmasinin hiikiimleri bu konuda
diisiinmeye itecegi umulmaktadir. Bu giin birgok OECD ve OECD-disi iilkelerde ciddi karbon

emisyonu problemi yaganmaktadir.

Ekonomik biiyiime , artan niifus ve artan kigi bagina enerji tiikketimi karbon emisyonu sorununun
¢oziimiinii zorlasirmaktadir. Ashinda bu sorunu ¢ézmek, hidrokarbon tiiketimini kismak
gerektiginden ¢ok zordur. Artan ekonomik biiyiime bunu daha da zorlagtirmaktadir.
Kalifoniya’da uygulanan sifir emisyonlu araba kullanimi zorunlulugu, yiiksek vergi , yiiksek
yakit kalitesi , CO? emisyon limiti gibi tedbirler hidrokarbon tiiketimini kismak igin ¢ok yetersiz

kalmaktadir. Bu yiizden gevre sorunu petrol talebini etkileyen fiyat dis1 bir etken olmakla

beraber giiglii bir etken degildir.
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3.4 Petrol Piyasasinn isleyisi.

Birinci Petrol $oku’ndan sonra diinya petrol piyasasinda petrol satis sekilleri iizerinde énemli
degisiklikler yasanmigstir. 1973 yilindan dnce petroliin vadeli ve vadesiz piyasalarindan sz
edilmezken, bu giin satiglarin tamamina yakin bir béliimii bu piyasalarda gergeklesmektedir.
Daha 6nce uzun siireli satig anlagmalariyla gergeklesen petrol satiglarinin 1973’ten sonra
gittikge agirlikli olarak vadesiz ve vadeli piyasalarda gergeklesmesi uluslararas: ticareti
kolaylagtirici ve hizlandirici gok gesitli gelismelerle iligkilendirilebilir. Fakat bunun temel
sebebinin ¢okuluslu petrol sirketlerinin ham petroliin miilkiyeti konusunda kaybetmis olduklar:
avantajlan satig asamasinda ele gegirerek petroliin denetimi {izerinde etkin olmak istemeleri
oldugunu séyleyebiliriz. Yillar itibariyle ham petrol miilkiyet haklarinin yapisina baktigimiz
zaman 1970’1i yillarda sosyalist {ilkeler haricinde diinyada tiretilen ham petroliin miilkiyet
haklarinin yaklasik %90’dan fazlasinin petrol sirketlerinin elinde toplandigini ve buna kargilik
ihracatg1 iilkelerin ulusal petrol sirketlerinin ise ¢ok az bir hakka sahip olduklarini gérmekteyiz.
Fakat petrol soklarindan sonra bu durum degismis ve 1980’li yillarda ulusal sirketlerin iiretilen
petrollerim miilkiyeti iizerindeki haklar1 %80 dolayina ¢ikmustir. Uretilen petroliin miilkiyet
hakki sahipligindeki bu degismeler petrol ihracatgisi iilkelerle ¢okuluslu petrol sirketleri
arasindaki tiretim anlagsmalarindaki degismelerden kaynaklanmistir. Petrol ihracatgisi iilkelerle
petrol sirketleri arasinda yapilan dort ¢esit anlagsma sekli vardir. Bunlar imtiyaz Anlagmast,
Uretim Béliisme Anlasmasi, Teknik Yardim Anlagmasi ve Riskli Hizmetler Anlasmasidir."’
1970’li yillara kadar ¢ok yaygin olan imtiyaz An'la$ma51 arama ve igletme ruhsati alan petrol
sirketlerine buldugu petroliin sahibi olma hakkini tamimaktaydi. Miilkiyet hakki taniyan imtiyaz
Anlagmasi ve Uretim Boliisme Anlagmast 1980 yilindan sonra ABD ve kismen Kuzey
Denizi’nde kullanim alani bulabilmistir. 1980 yilindan sonra OPEC iiyelerince en ¢ok
kullanilan anlagma ¢esidi ise Riskli Hizmet Anlagmasi ve daha sonra Teknik Yardim
Analasmasi olmustur. Bu anlagmalar ise yabanci petrol sirketlerine ¢ikarilan petrol tizerinde

hicbir sahiplik hakki tanimamakta ve sadece tercihli bir fiyattan alig imkani vermektedir.

Hem bu etkenleri ve hem de bu giin vadesiz piyasalarin OPEC’in istikrarli bir fiyat politikas
yiiriitmesini engeller nitelikte oldugu gergegini dikkate aldigimizda bu kanimizda hakli
oldugumuzu sdyleyebiliriz. Bu béliimde diinyada petrol satiglarinin nasil gergeklestigi hem
daha 6nceki uzun siireli anlagmalar ve hem de giiniimiizdeki daha karmagik piyasalar agisindan

ele alinmustir.

' Bu giin Azerbaycan’da yabanci petrol sirketleriyle imzalanmis olan anlasmalar Uretim Boliigme
Anlagmalaridir.
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3.4.1. Devletten devlete anlagmalar.

Bu tip satis anlagmasi biiyiik 6lglide siyasi nitelikte olup, iiretici iilkenin ulusal petrol
sirketiyle yabanci bir iilkeyi temsil eden bir kamu kurulusu arasinda yapilmaktadir. Bu
anlagmalarla yapilan satiglar genelde bir igbirligi anlagsmasi gergevesinde gergeklesmektedir.
Takas anlagmalar1 uluslararasi petrol piyasalarinda 1980 sonrasi artis gostermistir. Bu
anlagmalarin kapsami gesitli sebeplerden dolayr mal ve hizmet karsiligi petrol ihracatindan
olugsmaktadir. Ham petroliin takasa tabi tutulan biiyiik bir bsliimii dért ihracat¢r iilke (iran,
Irak, Suudi Arabistan ve Nijerya) tarafindan gergeklestirilmektedir. “1984 yili Agustos ayinda
Suudi Arabistan ve Amerikan Boeing firmasi arasinda yapilan on adet “Boeing” model ucak
karsithiginda 10 milyon ton ham petrol verilmesi ile ilgili anlagma, Ocak 1985°’te Irak ve
Brezilya arasinda 2.5 milyon ton petrol karsihginda 10.000 adet “WV Passat” arabasi
teslimini 6ngoren anlagsma, Mayis 1985°te Nijerya ve Fransa arasinda 2.5 milyon ton petrol
karsihginda yedek parga, kimyasal ve tibbi iiriinler verilmesiyle ilgili anlagma, 1984 yilinda
fran ile Tayvan arasinda 5 milyon ton petrol karsiliginda tekstil, gida iiriinleri ve kimyasal
tirinler takasina iliskin anlagmalar ad1 gegen Grnekten bazilaridir.”(Yiicel, a.g.e. 620) Ayrica
1996 yilindan itibaren Irak’in sinirli miktarda yaptigi “gida karsiliga petrol” ihracatin1 da bu

tip anlagmalara 6rnek olarak verebiliriz.

3.4.2. Vadesiz piyasalar.

Vadesiz piyasadaki petrol fiyatlari petroliin hemen veya kisa siire sonra teslimini ngdren
satig fiyatlaridir. Satig anlagmalarimin uzun vadeli olmamalarindan dolayr bu piyasa
beklentilere karsi gok duyarlidir. Bu piyasadaki petrol fiyatlarinin esneklik kazanmalariyla
OPEC'in petrol fiyatlarinin kontrolii iizerindeki giicli 6nemli &lgiide olumsuz etkilenmistir.
1973 &ncesi toplam petrol satiglarinin %5'inden az bir kismini olugturan vadesiz satiglar,
ikinci Petrol soku sonrast hizli bir artis gostermig ve bu giin petrol satiglarinin tamamina yakin
bir kismi vadesiz ve vadeli piyasalarda gergeklesmektedir." Ikinci Petrol Sokuna kadar satiglar
OPEC'in belirledigi resmi fiyatlardan ve genelde {i¢ yilhik anlagmalar gergevesinde
yapiliyordu."(Edwards and Ma,1992: 392 ) Bu dénemden sonra vadesiz piyasalarin

gelismesinin sebeplerini agagidaki gibi siralayabiliriz:
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OPEC iiretiminin artmasi: Her iki petrol sokuyla koriiklenen petrol fiyatlarindaki hizli artis
enerji tasarrufu ve OPEC dig1 petrol {iretiminin artmasina sebep olmustur. Talep daralmasi ve
arz artigi 1981 sonrasi petrol piyasasinda arz fazlaligini dogurmustur. Bu durumda da petroliin
resmi fiyatlarin altinda bir fiyattan vadesiz piyasalarda satig1 artmistir. Daha énce OPEC iiyesi
iilkelerin lehine olan bu piyasadaki fiyatlar bu dénemden sonra onlarin ilan ettigi fiyat
diizeyinin altinda seyretmigtir. Alicilarin da daha énce oldugu gibi ikmallerini fiyatlarin daha
diisiik oldugu serbest piyasadan kargilamaya yoénelmesiyle bu piyasalarin gelismesi

hizlanmastir.

Piyasadaki kithk korkusu: 1977 ve 1979 yillari arasindaki kitlik korkusu anlasma dist
yiiksek fiyatlarla petrol satiglarini artirmig ve hem OPEC iiyesi ve hem de OPEC iiyesi
olmayan ¢ok sayidaki {iretici petrollerini ikili anlagmalardan ¢ok ,daha karli olan serbest

piyasada satma yoluna gitmistir.

Petroliin tiiketiciye ulagincaya kadar olan tiim asamalarin tek elde toplanmamas: Petrol
rezervleri sahiplerinin aym zamanda petroliin tasfiyesi petrol iiretiminin dagitimi noktasinda
giic sahibi olmamalari, dagitim ve tasfiye islerini gergeklestiren petrol sirketlerine serbest

piyasa aracihigiyla petrol fiyatlarin etkileme imkani vermistir.

Konjonktiirel etkenler: Kippur Savasi ve sonrasinda OAPEC {iyesi iilkeler tarafindan ABD
ve Hollanda'ya karsi uygulanan petrol ambargosu ve iran-Irak savasi sonrasinda piyasalardaki

gerilim hem saticilari ve hem de alicilari serbest piyasaya yoneltmisgtir.

Vadesiz piyasalarda hem ham petroliin ve hem de petrol {irtinlerinin fiyati tamamen serbest
piyasada olugmaktadir. Bu piyasanin gelismesi ile OPEC 1986'da sabit fiyat uygulamasindan
vazgegerek {iretim miktar1 {izerinde kontrolii saglamakla esnek fiyat uygulamasim
benimsemistir. Hatta 1985 yilinda Suudi Arabistan OPEC araciligiyla "netback fiyatlama
sistemi" uygulamasim tatbik etmisse de bu sistem kendini dogrulamamis ve Aralik 1986'da
OPEC bu uygulamayr durdurmugtur. Bu sisteme goére bir ham petroliin fiyati tasfiye
iirtinlerinin fiyat1 tizerinden hesaplanmaktaydi. Fakat bu sistemde ham petroliin fiyat1 biiyiik
olgiide tasfiye tirtinlerinin serbest piyasadaki fiyatlarina, rafineri kalitesine ve rafinerilere gore
degisen tasfiye maliyetine bagh oldugundan rafineriler petrol fiyatlar: {izerinde gok etkili bir

konuma gelmislerdir.
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Giinlimiiz vadesiz piyasasinda ¢okuluslu petrol sirketleri, kiigiik petrol sirketleri, iiretici iilke
kuruluglari, bagimsiz tasfiyeciler ve araci tiiccarlar gibi ¢ok sayida kurulus etkinlik
gostermektedir. Diinyada vadesiz petrol satiglarinin yapildigi en 6nemli merkezler New York,
Singapur ve Rotterdam piyasalaridir. Bu giin iletisim kolayliklar1 sayesinde diinyanin
herhangi bir yerinde bir alici ¢ok rahatlikla bu piyasalardan petrol satin alabilmektedir.
Aligverisi kolaylagtirmak amaciyla aligveris konusu mallarin 6zellikleri ve anlagsma sekilleri
standartlagtirilmistir. Genelde anlagmalarin tutarlari gok bilyilik olmakta ve satiglar akreditifle

yapilmaktadir.

3.4.3. Vadeli piyasalar.

Vadesiz piyasalarda fiyatlarin hizla dalgalanmasi ve siirekli belirsizlik ortaminin varhig vadeli
piyasalarin énemini artirmigtic Ham petroliin vadeli piyasalarda satisi 1983 yilinda, petrol
tirtinlerinin satig1 ise 1985 yilinda baglamistir. "Petrol ve petrol iiriinlerinin vadeli piyasalari
hizli bir gelisme gostermis ve fiyatlarin olusumu tizerinde 6nemli etki yapmigtir. Fakat bu
vadeli piyasalarin petrol fiyatlarini sabitlestirecegi anlamina gelmez. Vadeli piyasalarin esas
gorevi kisa donem dalgalanmalarini uzun déneme yaymaktir."( Doran ve Buck, 1991: 29)
Vadeli piyasalarda ham petrol veya petrol tiriinlerinin ileri bir tarihte teslim kaydiyla ve o anki
fiyattan satis sozlesmeleri yapilmaktadir. Vadeli piyasalar1 farkli kilan 6zellik burada fiziki
mallar degil onlarin satig sézlesmelerinin alinip satilmasidir ve buradaki iglemlerin daha g¢ok
koruma ve spekiilasyon amaciyla yapilmasidir. Bu yiizden bu piyasada vade sonunda mal
teslimi az rastlanilan bir durumdur ve buna karsilik daha ¢ok vade sonunda ilk iglemin tersine
gerceklesmesiyle anlagmalar son bulmaktadir. Diinyada vadeli petrol piyasasinin bulundugu
{i¢ biiyiik merkez vardir. Bunlar NYMEX (New York Borsas1), SIMEX (Singapur Borsasi) ve
IPE (Londra Borsasi)'dir. Bu borsalarin her birinde islem géren petrol kalitesi bir birinden
farklidir. Ornegin NYMEX'te islem géren WTI tipi ham petrol ve petrol iiriinleri, IPE'de
Brent tipi petrol ve petrol iiriinleri, SIMEX'te ise yiiksek kiikiirt oranli fuel-oil iglem
gormektedir. Fakat bu borsalarin en &nde geleni ve iglem hacminin en biiyiik olani
NYMEX'tir. NYMEX bu giin islem hacmine gore diinyanin en biiyiik borsalari arasinda yer

almaktadir.
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(izelge- 3.6 En biiyiik on uluslararasi borsa.

Ocak- Aralik 1999 arasi

; iglem hacmi
EUREX 378,760,300
CBOT 254,561,215
CBOE 254,356,743
CME 200,737,123
MONEP 177,329,802
AMEX 129,651,950
LIFFE 120,040,031
NYMIEX 109,538,831
K.S.EX 97,137,007
P.S.EX 75,831,478
* EUREX Frankfurt 339,426,598

EUREX Ziirih 39,333,710

Kaynak: Futures Industry Association, 2000. www.fiafi.org.

Ayrica NYMEX'te islem goren sadece ham petroliin vadeli anlagmalari yine diinyanin en ¢ok

islem goren on kiymetli kagidi arasinda yer almaktadir.

Cizelge-3.7 En ¢ok islem goren on kiymetli kagt.

Ocak-Aralik 1999 arasi
islem hacmi

Euro Bono (EUREX) 121,311,878

Ug Ayhk Eurodolar (CME) 93,418,478

ABD Hazine Bonolar1 (CBOT) 90,042,282

KOSPI 200 Opsiyonlari (K.S.EX) 79,936,658

CAC 40 Indeksi LT Opsiyonu (MONEP) 75,652,724

Euro-BOBL (EUREX) 45,485,843

Ham Petrol (NEMEX) 37,860,064

Ug Aylik Euribor (LIFFE) 35,657,690

ABD Hazine Bonosu Opsiyonlari (CBOT) 34,680,068

On Yillik Hazine Senetleri 34,045,758

Kaynak: Future Industry Assiciation,2000. www.fiafi.org.
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Sahip oldugu {iriin stoklarini ileri bir tarihte yiiksek bir fiyattan satmay: diisiinen iiretici ve
ihracatgilar ile fiyat artiglarindan korunmak ve maliyetini sabitlestirmek amaciyla vadeli
anlagmalar yapan ithalatgilar bu piyasanin karsilikli iki kutbunu olusturmakla beraber alici ve
satict arasindaki ara islemleri yapan araci tiiccarlar, orta boyutlu petrol sirketleri ve
tasfiyeciler de bu piyasada 6nemli alicilardir. Bunlardan bagka piyasada spekiilatif amagla
faaliyette bulunan kiigiik isletme ve bankalar da piyasadaki yillik iglem hacminde énemli paya
sahipler. Vadeli bir piyasanin iyi igleyebilmesi i¢in temel kogul ise, ham petroliin her an
teslim edilme imkaninin mevcut olmasidir. Bu imkan olmadig1 taktirde fiziksel piyasa ile
iliski kopuk olur ve bu da vadeli ve vadesiz piyasalardaki fiyatlarin bir birilerine
yansimalarina engel oluyor. Ister vadesiz ve ister de vadeli piyasalar da aligveris kosullari
tamamen standartlagtirllmigtir. NYMEX'te islem géren bir ham petrol anlagsmasi asagidaki

standart kriterlere haiz olmak zorundadir.

-Islem birimi (standart anlasma miktar1) : NYMEX'te bu birim 1000 varil veya 42,000
ABD Galonu ham petroldiir. Londra borsasinda ise bu birim 100 ton motorin olarak temel
alinmaktadir. Bu borsada islem goren petrol iiriinleri'® icin ise bu birim sadece 42,000 ABD

Galonu olarak hesaplanmaktadir.

-Islem dénemi:Her ay islem yapilmaktadir ve satislar genel olarak 15 aya kadar siirelerle

olup ay olarak belirlenmektedir.

-Fiyat kotasyonu: Vadeli ham petrol islemlerinde fiyatlar varil bagina Dolar veya Sent olarak

bildirilmektedir. Petrol iiriinleri igin ise fiyatlar galon bagina Sent olarak ifade edilmektedir.

-En diisiik fiyat dalgalanmast: Bu birim de varil bagina 1.01 dolar, anlagma bagina ise 10
dolar oranindadir. Petrol iiriinlerinde ise bu dalgalanma galon bagina 1 dolar ve anlagma

basina 4.2 dolar oranindadir.

-Son islem giinii: Vadeli ham petrol anlagmalarinin NYMEX'tewki son iglem giinii teslimat
ayindan bir énceki aymn 25'ci takvim giintinden Onceki iigiincii is giiniiniin sonuna kadardir.
Eger 25'ci takvim giinii is giinii olmaz ise, 25'ci giinden dnceki is giiniinden 6nceki tigiincii is
giinii son islem giinii saytlmaktadir. NYMEX'te islem goren petrol iiriinleri igin ise son iglem

giinii teslimat ayindan 6nceki ayin son i giiniidiir.

"® NYMEX'te islem goren petrol iiriinlerinden en dnemlileri "isinma amagli yaglar" ve "kursunsuz benzindir".
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Teslimat: NYMEX'te iglem goren ham petroliin teslimati Oklahoma Cushing'de FOB olarak
yapilmaktadir.

Alternatif Teslimat Prosediirii (ADP): Bu prosediir anlagmadaki islem giinii biten ve takas
odasi tarafindan eslestirilen alici ve satict konumundaki taraflar arasinda uygulanmaktadir.
Eger alici ve satici teslimati anlagma kogullar altinda degil de tamamen farkl kosullar altinda
yerine getirmek konusunda anlagmaya varmig iseler, bu niyetlerini borsaya bildirmek kaydiyla

anlastiklari sekilde teslimati gergeklestirebilirler.

Vadeli anlagsmalarin fiziksel konumla degisimi (EFP): Bu bir fiziki teslimat seklidir ve
alici ile saticilara egit miktardaki vadeli ve fiziki pozisyonlarin1 borsaya bildirmek kaydiyla
degistirme imkan1 vermektedir. Bu bir vadeli iglemi hem baglatmak ve hem de sona erdirmek

i¢in kullanilabilir.

Uriin Kalitesi: Vadeli piyasalarda satisi yapilmakta olan petroller kalitesine gore
standartlastirlmis ve isimlendirilmistir. Ornegin NYMEX'te islem goreen %42 kiikiirt oranli
ve 37 API ile 42 API arasi graviteli petroller WTI, LSM, STS, NMS, NTS ve OS gibi
isimlendirilmekteler. Ayrica NYMEX'te islem goren 37 API ve 42 API aras1 graviteli ABD
mengeli olmayan petroller de islem gormektedir. Bunlar Brent tipi petrol ve NOB isimli
petrollerdir ve buinlarin teslimi kapanis fiyatindan 0.30 dolar indirimle yapilmaktadir. NBL
ve CC tipi petrollerin teslimi ise kapams fiyatindan 0.15 dolar daha yiiksek bir fiyattan

yapilmaktadir.
islem sembolii: Islem sembolii CL'dir.

Goriildiigii gibi bu piyasalarda biitiin anlagma gekilleri tamamen standartlagtirilmig ve alici ile
saticilara kendi aralarinda diledikleri gibi anlagma yapma firsatini vermemistir. Bu
anlagmalarda sadece bir unsur siirekli degismektedir. Bu da petroliin birim fiyatidir. Bir vadeli
islem yapildigi zaman islemin yapildigi fiyat vade sonundaki gergek fiyat degil, iglemin
yapildigt andaki piyasa fiyatdir. Bu fiyat ise her an degisebilir niteliktedir. Teslimatta fatura

fiyati olarak ise son islem giiniindeki kapanis fiyati temel alinmaktadir.

Vadeli piyasalarda "Hedging" islemi ile risk yonetiminin saglanabilmesi, hem bu piyasalarin

en cazip yonlerinden birini olugturmakta ve hem de bu piyasalarin sagladigi sosyal fayday:
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esit, fakat ona zit olarak vadeli piyasada alinan bir opsiyondur. Bu iglem yardimiyla sadece
vade sonundaki fiyat ile pesin fiyat arasindaki hata riski korunarak fiyat riski tamamen
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4. HAZAR BOLGESININ PETROL PiYASASI iCiN ARTAN ONEMI.

Sahip oldugu 6nemli petrol ve dogal gaz rezervleri dolayisiyla Hazar Havzasi Sovyetler
Birligi dagildiktan sonra uluslararasi petrol sirketlerinin dikkatlerinin yéneldigi énemli bir
merkez haline gelmistir. Diinya potansiyel ham petrol rezervlerinin yaklagik %17 sine denk
bir rezerv hacmiyle bélge 6niimiizdeki 15-20 yil iginde diinya petrol piyasasinda isminden
¢ok soz ettirecektir. Oniimiizdeki yillarda bélgenin 6neminin daha da artacagim asagidaki
sebeplerle izah edebiliriz. Oncelikle bolgenin potansiyel ham petrol rezervi ABD ve Kuzey
Denizi rezervlerinden fazladir ve bilgeye g¢ekilen yabanci sermaye sayesinde Oniimiizdeki
yillarda bolgede belirgin bir sekilde iiretim artisi olacaktir. “Ikinci olarak bélgenin dogal gaz
rezervleri toplami 6.7°yle 9.2 trilyon metrekiip olarak hesaplanmakta ve diinya dogal gaz
talebinin diinya petrol talebinden daha hizla arttigi(%1.9’a karsilik %2.5) dikkate alindiginda
bu bélgenin dniimiizdeki yillarda Tiirkiye, AB, Giiney-Dogu Avrupa ve Giiney Asya pazarlari

i¢in 6nemli bir dogal gaz ihracatgisi olacag diisiiniilmektedir.” (Ramsey, 1999 )

Hazar petrollerinin ihracati igin hedef pazarin daha ¢ok petrol ihtiyacin1 Akdeniz iizerinden
kargilayan Avrupa iilkeleri olmasi Onitimiizdeki yillarda petrol piyasasindaki dengelerin
onemli olgiide degiseceginin isaretini vermektedir. “Rafineri kapasitelerinden hareketle
yapilan bir hesaplamaya gore , Avrupa genelinde Azeri ve Kazak petrollerinin satilabilecegi
toplam 322 milyon tonluk bir pazar s6z konusudur. Bu konuda Avrupa piyasasindaki belli
bash rakipler ise Kuzey Afrika, Bat1 Afrika ve Orta Dogu petrolleri olacaktir.”(Aydin, 1999:
45) Bu sebepten hatta 2010 yilinda Hazar bélgesinin petrol piyasasi i¢in Kuzey Denizi’nin bu
giin sahip oldugu kadar ¢neme sahip olacagi tahmin edilmektedir. Yalniz burada Hazar
petrollerinin Orta Dogu petrollerine rakip olacagi ve Orta Dogu iiretimini olumsuz
etkileyecegi seklinde fazla iyimser tahmin yapmanin da yanhs olacagmin vurgulanmasi
gerekiyor. “Orta Dogu digindaki petrol iiretimindeki artis diinya petrol talebindeki artigtan
daha az oldugu igin 2010 yilina kadar diinya petrol tiiketiminin Orta Dogu petrollerine
bagimliligi %50 nin iizerinde olacaktir.”(Ramsey, a.g.m. ) Hazar bolgesinde petrol iiretiminin
artmasi ozellikle Akdeniz {izerinden Avrupa’ya ihracatta bulunan petrol bélgelerinde énemli
bir rota degisikligine neden olacaktir. Avrupa pazarinda Hazar petrollerinin orta vadede Bati
Afrika ve kismen Orta Dogu petroliiniin yerini alacagini ve bu bolge petrollerinin de yon
degistirerek daha g¢ok Asya pazarina ve kismen de Kuzey ve Latin Amerika pazarlarina
yénelecegini soyleyebiliriz. Diinya petrol talebindeki artigin siirecegi ve Hazar bélgesinin
hizla sanayilesen bu Asya iilkelerine ihrag imkaninin az olmasi bdyle bir tahminde bulunmaya

imkan vermektedir. Ayrica UEA’nin Hazar bslgesinin bu giin yaptigi giinliik 1 milyon varilin
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alundaki tiretiminin 2010 yilina kadar giinliik 3.9 milyon varil veya en diisiik ihtimalle 2.8

milyon varil olacagi yoniindeki tahminleri de bélgenin gelecekteki énemini gostermektedir.

4.1. Hazar Havzasi Petrol ve Dogal Gaz Rezervleri.

Hazar denizi Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkmenistan, iran ve Rusya gibi bes iilkenin
topraklariyla gevrili bir su havzasidir. Bélgenin sahip oldugu petrol rezervleri biiyiik dlgiide
Azerbaycan ve Kazakistan kiyilarinin 6tesinde Hazar denizinin altinda ve Kazakistan’in
Hazar kiyisina yakin Tengiz bolgesiyle kismen de Azerbaycan kiyilarinda toplanmistir. Rusya
ve Iran kiyilarinda ise onemli sayilabilecek ne petrol ve ne de dogal gaz rezervleri
bulunmaktadir. Hazar’in Tiirkmenistan kiyisi ise petrol rezervleri bakimindan ¢ok zengin
olmasa da dogal gaz rezervleri bakimindan denizin en zengin kiyisidir. Asagidaki tablodan
bolgenin petrol ve dogal gaz rezervlerini tilkeler itibariyle izleyebiliriz .

(izelge-4.1  Hazar havzasi petrol ve dogal gaz rezervleri.

ispatlanmigimuhtemel | Toplam|ispatlanmig| Muhtemel | Toplam
petrol ham |ham petrol dogal gaz dogal gaz
rezervleri | rezervleri rezervleri | rezevleri**x*
Milyar varil Trilyon fit kiip
Azerbaycan 3.6 27.0 30.0 10.6 35:3 459
Kazakistan 10.0 85.0 95.0 | 529 88.3 141.2
Tirkmenistan | 1.5 32.0 335 | 1553 158.9 3142
Ozbekistan 0.2 1.0 1.2 74.1 35.3 109.4
Rusya* 0.2 5.0 3.2 0.0 0.0 0.0
irans* 0.0 12.0 12.0 0.0 10.6 10.6
Toplam
15:5 162.0 177515293 3283 621.2
*Rusya'nin sadece Hazar kiyisi bolgesi dahil edilmstir.
*x[ran’in sadece Hazar kiyisi bdlgesi dahil edilmstir.
**+*Birgok yeni petrol bolgesinde kesfedilmemis ve tahmin edilmesi son derece zor olan
dogal gaz rezervleri dolayisiyla bu rakam her zaman degismeye agiktir.

Kaynak:www.halworld.halnet.com

ispatlanmig ham petrol rezervleri bakimindan bélge ABD ve Kuzey Denizi ile kiyaslanacak
diizeyde rezervlere sahiptir. Bu bélge ispatlanmis dogal gaz miktariyla da , diinyada bilinen

onemli dogal gaz rezervlerine sahip bolgeler arasinda yerini almigtir. “Kazakistan, Ozbekistan
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ve Tiirkmenistan diinya rezerv siralamasinda ilk 20 {ilke arasina girmektedir. Tiirkmenistan’in
ispatlanmig dogal gaz rezervleriyle diinya siralamasinda 11°ci sirada yer almasiyla beraber ,
muhtemel rezervleriyle Rusya Fedarasyonu ve iran’dan sonra 3’ciimhuriyeti sirada yer almasi
beklenmektedir.”(Botag,1998: Kafkas petrollerinin bugiinti ve gelecegi, 24). Azerbaycan’da
yapilan rezerv tespiti ve iiretim galigmalar1 sonucunda biiyiik miktarda dogal gaz rezervlerine
rastlanilmasi bolgedeki ticari degeri olan kesfedilmemis hidrokarbon rezervlerinin gogunun
dogal gaza ait olacagi tahminlerine yol agmstir. En son BP-Amoco grubunun Sahdeniz
yatagindaki ¢aligmalar sonucu bu yatakta bulduklari 700 milyar ile 1 trilyon metrkiip olarak
tahmin edilen gaz rezervi Azerbaycan’in da 6niimiizdeki yillarda dogal gaz ihrag eden iilkeler

arasinda yer alacaginin isaretini vermektedir.
4.2. Hazar Denizi’nin Hukuki Statiisii.

Sovyetler Birligi dagildiktan sonra Avrasya bolgesinde okyanusa ¢ikigi olmayan, Volga-Don
su yoluyla Karadeniz ile ve Volga ¢ayiyla Baltik Denizi'yle baglantisi olan Hazar Denizi
bolgesel gii¢lerin, ulusal ve uluslararasi politikalarin bulugtugu bir yer haline gelmistir. Bu
tarihten sonra, daha énce SSCB ve iran topraklariyla ¢evrili olan Hazar sularina kiyidas olan
devletlerin ¢ogalmasiyla birlikte bolgede bulunan 6nemli petrol ve dogal gaz rezervlerinden
“kimin ne kadar” pay alacagi sorunu Hazar’in hukuki statiisii meselesini giindeme getirmistir.
Diinyanin en biiyiik golii olarak bilinen ve biiytikliigline gére de deniz olarak adlandirilan
Hazar’in statii sorununun sik sik giindeme gelmesinin altinda yatan sebepler bilinmekle
beraber sorunun kiy1 devletlerince hala ¢6ziime kavugturulamamig olmasinin temel sebebi ise
denizin kendi konumuyla ilgilidir. S6yle ki,hem okyanusa ¢ikis agisindan,hem kapsadig
alanin biiyiikliigii, hem deniz suyunun tuzlulugu, hem hacim, yas ve kita sahanhg gibi
kriterler agisindan Hazar Denizi uluslararasi deniz ve gol tammlarina tam olarak
uymamaktadir. Bu durum ise taraflara sorunu kendi lehlerine ¢6zmek amaciyla farki
gerekgeler ileri siirme imkanim vermektedir. Hazar Denizi’nin hukuki statiisii ile ilgili kiy:
devletlerin goriigleri gergekte bu devletlerin bolge ile ilgili olarak siyasi ve ekonomik
goriislerini  yansitmaktadir. Bu noktada ise ¢ikarlarin farkli olmasi bolgenin dogal
kaynaklarinin kullanimi agisindan ¢ok 6nem tagiyan statli sorununun ¢6ziimiinii neredeyse
imkansizlagtirmaktadir. Taraflarm bu konudaki tutumlari bélge petrollerinin hem isletiimesi
ve hem de taginmasi noktasinda belirleyici bir giice sahip oldugundan taraflarin her birinin
tutumunu bilmek bolgenin gelecegi ile ilgili yorum yapabilmek ‘icin biiyiik 6nem
arzetmektedir. Bu tartismalarda karst kutuplarin 6nderligini Rusya ve Azerbaycan yaptigindan

oncelikle bunlarin goriiglerine yer vermek daha uygundur.



64

Rusya’nin tutumu.

Rusya’nin bu konudaki tutumunun 6zii, Hazar’in kiyidas iilkelerin ortak kulanim alani olmasi
gerektigi seklindedir. Bu gériisii en iyi sekilde Azerbaycan ile Batili girketler arasinda 1994
yilinda yapilan anlasma 6ncesi Rusya Digisleri Bakanligi’nin ingiltere’ye gonderdigi 28 Nisan
1994 tarihli bildirisi yansitmaktadir: “Hazar Denizi tek bir eko sisteme sahip ve mineral
kaynaklarin ¢ikarilmasi da dahil denizde yapilan her tiirlii galigmanin biitiin kiy1 devletlerinin
katilmasini gerektiren ve bu devletlerin ortak miilkiyeti olan bir i¢ su havzasidir.”( Gouliev,
1997: 139) Bu goriisiinii Rusya daha sonra 5 Ekim 1994’te BM’ye yaptig1 bagvuruda ve 13
Mayis 1997 tarihli KEIB toplantisinda da tekrar dile getirmistir. Hatta Rusya’nin BM’ye
yaptigi bagvuruyu bir uyar1 gibi de degerlendirmek miimkiindiir. “Hazar Denizi ile ilgili tek
tarafli bir eylem hukuk disidir ve yasal diizeni yeniden kurmak ve tek tarafli eylemlerin
sonuglarint gidermek igin gerekli ve uygun onlemleri alma hakkini sakli tutan Rusya
Federasyonu’nca taninmayacaktir. Onemli maddi zarar dahil bu olaylarin biitiin sorumlulugu
tek tarafli eyleme kalkisanlarin olacaktir ve bu devletler Hazar Denizi’nin hukuki durumunu
ve uluslararasi1  anlagmalardan  dogan yikiimliliklerini gz ardi  etmis

olacaklardir.”(Nugman,1998: 81)

Rusya’nin yukaridaki tutumunu dikkatlice inceledigimiz zaman, Rusya’nin Hazar Denizi’ni
ne bir “kiy1 goli” ve ne de bir “deniz” gibi tanimlamadigini, tam tersine Hazar’in kendine
ozgii jeolojik sartlarda meydana gelmis bir i¢ su havzasi oldugunu ve bu agidan Hazar’in
statiisiiniin kiy1 devletler arasinda yeni bir hukuk mekanizmasiyla diizenlemeye tabi tutulmasi
gerektigini savunmaktadir. “Uluslararas: iligkilerde ortak egemenlik rejimi genel olarak
“condominium”(ortak miilkiyet) seklinde belirlenir. Bdylece Rusya boliinmez Hazar
Denizi’nin esit paylasimmna dayali ortak miilkiyet fikrini ileri siirmekitedir. Uluslararasi
hukukta kapali bir su kiitlesi iizerinde ortak miilkiyete en 6nemli emsal El Salvador, Handum
ve Nikaragua arasinda Fonseca Korfezi’nin paylagimidir.”( Croissent, 1996/97: 28) Rusya her
bir kiyidag iilkeye 12 millik bir karasuyu bolgesi verilmesi ve denizin kalan diger bolgesinin
ortak kullanima agik olmasini Gneriyor. Bu tiir paylasima bir 6rnek de Boliviya ve Peru
arasinda Titticaca Golii'niin paylagimi gosterile bilinir. Fakat géllerin paylagiminda b tiir
paylagimin ¢ok nadir oldugunu da sdylemek lazimdir. Rusya’min Hazar’t deniz olarak kabul
etmemesi ise, Hazar’1 agik denizlere baglayan Volga-Don ve Volga su yollarinin Hazar’in
deniz olarak kabul edilmesi durumunda uluslararasi su yolu olarak taninacagi ve Hazar’in

uluslararasi denizcilige agik hale gelebilecegi endisesinden kaynaklanmaktadir. Hazar’in
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sektorel boliinmesine karsi gikarken ve ortak miilkiyet fikrini savunurken Rusya’nin ileri

stirdiigii delilleri agsagidaki gibi siralayabiliriz.
i1k olarak, Hazar tasidig1 6zelikler nedeniyle uluslararasi deniz hukukuna konu olamaz.

ikinci olarak, Hazar’in hukuki statiisiinii belirleyen 26 Subat 1921 ve 25 Mart 1940 tarihli
SSCB-Iran anlagsmalari resmen feshedilmemistic ve halen hukuki gegerliliklerini

koruduklarindan Hazar’in statiisiiniin belirlenmesinde bu anlagmalar temel alinmahdir.

Ugiincii olarak, SSCB’nin dagilmis olmasina ragmen BDT’yi kuran Aralik 1991 tarihli Alma-
Ata Deklarasyonu SSCB ve biitiin eski Sovyet Cumhuriyetleri’nce imzalanmis olan biitiin
anlagmalarin gegerliligini taniyan bir madde igerdiginden bu anlagmalar Azerbaycan,

Tiirkmenistan ve Kazakistan’i da baglamaktadir.

-Dérdiincii olarak,Hazar Denizi korunmasi gereken ¢ok hassas bir eko sisteme sahiptir ve
sadece ortak bir isbirligiyle kiy1 devletleri Hazar’1 kurtarabilir ve 6zellikle “Som Baligi” gibi
dogal kaynaklarin hizla tiikenmesini engelleyebilirler. Dolayisiyla Hazar Denizi’nde yapilan
ve ¢evre kirliligine sebep olabilecek galigmalar biitiin kiy1 devletlerini ilgilendirdiginden, bu

tiir galigmalar biitiin kiy1 devletlerinin katilimiyla gergeklestirilmelidir.

Azerbaycan’in tutumu.

Azerbaycan’in bu konuda israrla siirdiirdiigii tutumu ise, Hazar’in okyanusla baglantisi
olmayan ve birkag iilke topraklariyla gevrili olan bir su havzasi olarak “sinir goli” gibi
tanimlanmasi gerektigi yoniindedir. “ Smir golleri ise biitiin kiyr devletlerin sahillerinden egit
uzaklikta ¢izilen merkez hattiyla ve bu merkez hatti {izerindeki kara sinirlarinin son
noktasindan ¢izilen bir dikey hatla ulusal sektorlere boliinebilir. Sonra da devletlerin sinirlari
g6l tizerindeki siir gizgisi boyunca devletlerin topraklarina ilgili béliimlerin eklenmesiyle
geger. Devletlerin bu bélgeler iizerindeki dogal kaynaklari gikarma haklar1 sinir gizgisine
kadar olan gol sularimi kapsar.”(Nugman, a.g.m. 83) Gollerin iki veya daha g¢ok devlet
arasinda her bir devletin kendi karasal sektorii lizerinde miinhasiran egemenlik hakkina sahip
oldugu seklide paylagimimin gok iyi bilinen drnekleri sunlardir: Kenya, Tanzaniya ve Uganda
arasinda Viktoriya Golii, Malavi ve Mozambik arasinda Malavi Gélii, Kanada ve ABD
arasinda Biiyiik Kuzey Amerika Gélleri, Fransa ve isvigre Arasinda Ceneva Golii, Cad ve

Kamerun arasinda Tanganyika ve Cad golleridir. Azerbaycan da Hazar'da ortak miilkiyete
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karsi ¢ikarken ve Hazar’in sektorel boliinmesinin kiyr devletlerinin ¢ikarlarini daha iyi

yansittigin1 savunurken kendi sirasinda asagidaki delilleri ileri siirmektedir.

ilk olarak yukarida ismi gegen géller gibi Hazar’in da ayni sekilde bsliinmesinde higbir engel

yoktur.

ikinci olarak, 26 Subat 1921 tarihli Dostluk Anlagmasi Hazar iizerinde Sovyet ve Iran
gemilerinin serbest seyrini saglamigtir, fakat anlasma deniz iizerindeki egemenlik haklari
lizerine ¢ok az sey icermistir. 25 Mart 1940 tarihli anlagma da seyriisefer dzgiirltigiinii ve

balikgilik haklarini tekrarlamistir.

Uglincii olarak Hazar Denizi Rusya ile iran arasinda higbir zaman ortak miilkiyete konu
olmamistir ve deniz Sovyet-iran siirlarim birlestiren Astara-Hasankulu hattiyla resmi
olmamakla birlikte fiili olarak ikiye boliinmiistiir. Sovyetlerin 1949 yilindan itibaren
denizden petrol ¢ikarirken bunu fran’a danismamasi ve iran’in da higbir zaman bu petroller
iizerinde hak iddia etmemis olmasi ve ayn1 zamanda da fran’in kendi kiyilarinda yaptig1 petrol
arama calismalarinda Sovyetler Birligi’ne danismamis olmasi Hazar’in Rusya ve [ran

arasinda fiilen ortak miilkiyetten daha gok sektorel sekilde paylastirildiginin kanitidir.

Dérdiincii olarak, 1992 yilinin baginda SSCB’nin ¢okiisiinden sonra, Rusya Petrol Sanayisi
Bakanligi’nca yayinlanmig olan Hazar’daki petrol sahalarinin boliinmesiyle ilgili bildiri ve
Rusya Enerji Bakanhgi’'nca deniz tabaninin ayri ulusal enerji sektorlerine béliinmesiyle ilgili

imzalanmis anlasmalar sektdrel boliinmeye uygunluk arz etmektedir.

Besinci olarak 20 Kasim 1993 tarihinde Rusya ve Azerbaycan arasinda ilgili bakanliklarca
imzalanan, Azeri ve Cirak yataklarim da igeren Hazar’in Azerbaycan bdélgesinin petrol ve
dogal gaz yataklarmin kullamminda isbirligi anlagmasiyla, Rusya bu yataklarin

Azerbaycan’in miilkiyetinde oldugunu onaylamig olmustur.

Altinci olarak Azerbaycan ve batihi girketler arasinda 20 Eyliil 1994’te imzalanan Azeri, Cirak
ve Giinesli petrol yataklarimin isletilmesiyle ilgili anlagmada Rus sirketi Lukoil’in de yer

almasiyla bu yataklarin Azerbaycan’a ait oldugunu Rusya’nin kabul etmis oldugu

sdylenebilir.
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Kazakistan’in tutumu.

Kazakistan bu konuda Azerbaycan’in tutumuna yakin bir tavir sergileyerek Hazar’in ulusal
sektorlere boliinmesini savunmakta ve ortak miilkiyete giiphe ile bakmaktadir. Kazakistan
Hazar Havzasi’'nda en fazla petrol rezervlerine sahip olan bir iilke oldugundan herhangi bir
ortak miilkiyet seklinden en fazla zarar gorecek filke konumundadir. Ulke bu konuda ¢ok
hassas davranmak zorunda olmakla beraber, ayn1 zamanda jeopolitik konumu ve i¢ sorunlari

nedeniyle Rusya ile iyi uzlagmak zorundadir.
iran’m tutumu.

Rusya gibi Iran da Hazar Denizi’'nin scktérel boliinmesine kargi ¢ikmakta ve Rusya’nin
tezine benzer bir tez ileri siirmektedir. Hazar’in ortak miilkiyete tabi tutulmasindan iran da
Rusya gibi ve hatta Rusya’dan daha fazla karli ¢ikacak bir tilkedir. Ciinkii iran’in Hazar’daki
petrol varligi sadece Anzali petrol sahalariyla sinirlidir ve gimdiye kadar Hazar petrollerinin

isletilmesiyle ilgili anlagmalarda fazla etkin olamamugtir.
Tiirkmenistan’in tutumu.

Tiirkmenistan ¢ok zengin dogal gaz rezervlerine sahip olmakla beraber énemli muhtemel
petrol rezervlerine de sahiptir. Fakat Tiirkmenistan bu konudaki tutumunu net olarak
agiklamamigtir. Tiirkmenistan onceleri Kazakistan ve Azerbaycan’in tutumuna benzer bir
tutum i¢inde olmus ve daha sonra ise 45 millik iran-Rus teklifini benimser bir tutum igine
girmigtir. Fakat Tiirkmenistan’in Azeri ve Cirak petrol yataklari iizerindeki hak iddiasi ise

iilkenin bu 45 millik tekliften de uzaklagtigin1 gostermektedir.

4.2.1. Statii sorununun sebepleri.

Hazar Denizi’nin statiisii sorununun temel nedeni jeopolitik ve ekonomiktir. Kiy1 devletlerin
tutumlarina baktigimiz zaman bunu agik¢a gorebiliriz. Ornegin Hazar Denizi’nin statiisii
konusunda ortak tutum iginde olan Azerbaycan ve Kazakistan sektérlerinin petrol ve dogal
gaz rezervleriyle zengin oldugunu ve tam tersine yine ortak tutum iginde olan Rusya ve Iran
sektorlerinin ise bu zenginlikten yoksun oldugunu gérmekteyiz. Rusya’nin iilkelerin 12 millik
sektorlere sahip olup bunun 6tesinde denizin ortak kullanilmasi seklindeki tezi ile daha sonra

45 millik ikinci teklifte bulunmasim ve Azerbaycan ve Kazakistan’in ise bu teklifleri kabul
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etmemelerini yine bu nedenler ¢ergevesinde degerlendirmek lazimdir.' Ulkelerin
tutumlarinda zengin petrol ve dogal gaz rezervlerine ulagsmanin yam sira jeopolitik nedenler
de onemli rol oynamaktadir. Ornegin Rusya’min tutumunu sadece ekonomik nedenlerle
agiklamak yanlig olur, ¢iinkii Rusya’y1 ayn1 zamanda Transkafkasya ve Orta Asya iizerindeki
niifuzu da kaygilandirmaktadir. Bélgedeki Rus politikasi bélge iizerinde Bati niifuzunu

sinirlamaya ve Rus kontroliinii ilerletmeye y6neliktir.

iran’in tutumunda da benzer nedenler s6z konusudur. “iran’in tutumunu yénlendiren
sebeplerin baginda bdlgede hayli aktif ve Tiirk cumhuriyetleri ile milyar dolarlik anlagmalar
imzalamig olan Bati iilkeleri, 6zellikle de ABD ile olan anlagmazligi gelmektedir. ABD’nin
fran’in petrol anlasmalarinin diginda tutulmast igin baski yapmasi ve Iran fizerinden gegecek
biitiin boru hatt1 senaryolarina karsi ¢tkmasi iran’in bolge iilkeleri digindan bolgeye yapilan
miidahalelere olumsuz  bakmasina yol agmustir. Bu olumsuz bakis iran’t Rusya’ya

yakinlagtirmaktadir.”(Nugman, a.g.m. 87)

19 Azeri ve Cirak yataklarinin Azerbaycan kiyilarindan uzakhg yaklagik 120 mildir.
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5. HAZAR PETROLLERININ iSLETILMESi VE ULUSLARARASI
PAZARLARA ULASTIRILMASI.

Hazar Havzasi 6nemli petrol ve dogal gaz rezervlerine sahip olmasina ragmen kiy1 devletleri
1991 yilinda bagimsizliklarina kavugtuktan sonra sahip olduklari rezervleri etkin bir sekilde
isletebilecek teknolojiden yoksun bulunmaktaydi. Ornegin, Hazar Denizi ve Rusya’daki petrol
yataklarinin bulunmasi ve isletilmesinde Azerbaycanli bilim adamlarinin biiyiik rolii olmasina
ve petrol iiretimindeki yaklagik 130 yillik tecriibesine ragmen bagimsizhgina kavustugu
zaman Azerbaycan denizde 400 metreden derin kuyu kazabilecek teknolojiye sahip degildi.
Mevcut teknoloji ve sermaye diizeyi ile yeni yataklarin igletilmesinin imkansizlig1 nedeniyle
yabanci petrol sirketleriyle anlagma yoluna gitmek problemin ¢6ziimii igin en uygun yol
olarak g(‘iriilmiistﬁr.m Ayrica gikarilan petroliin uluslararasi pazarlara ulagtirilmas: sorunu da
bu iilkelerin karsilastiklar1 en biiyiik sorunlardan birisi olmustur. Genel olarak Hazar
Havzasi’ni diger petrol bolgelerinden ayiran en temel 6zellik pazara ulasma zorlugudur.
Sovyet doneminde bélgenin enerji sistemi temel olarak Sovyetler Birligi’nin ihtiyag ve
stratejik ¢ikarlarina uygun bir bigimde olugturulmugtur. Bu yilizden Sovyetler Birligi’nden
miras kalan tiim petrol ve dogal gaz hatlart Rusya’dan gegmektedir ve bu da Rusya’ya hatlar
iizerinde etkin olma ve bdylece bdlgeni kontrol etme imkanini vermektedir. Bu sebepten
ister Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkmenistan ve ister de bolgede faaliyet gosteren yabanci

petrol sirketleri pazara ulagmanin alternatif yollarini aramaktadirlar.
5.1. Azerbaycan’in Petrol Yataklarmn isletilmesi.

Ekonomisi biiyiik dlgiide petrole bagimli olan Azerbaycan gegis doneminin gereksinimlerini
karsilamak igin bagimsizhigimi kazandiktan hemen sonra petrol yataklarimin daha etkin
kullanim1 igin ¢aligmalara baslamistir. Bu ¢alismalarin en 6nemlisi ise 20 Eyliil 1994’te
gerceklesmistir. Bu tarihte petrol yataklarinin igletilmesi konusunda uluslararasi petrol
sirketleriyle ilk ve en biiyiik anlasma imzalanmistir. Diinyanin yedi iilkesine mensup olan on
bir biiyiik petrol sirketi Azerbaycan Milli Petrol Sirketi (SOCAR) ile Hazar Denizi’nin
Azerbaycan boliimiindeki Azeri, Cirak ve Giinesli yataklarinin isletilmesi konusunda
anlagmiglar. “Yiizyihn Anlagmasi™ olarak isimlendirilen bu anlagmamin uygulanmasi igin
Azerbaycan Uluslararasi Isletme Sirketi (AIOC) kurulmugtur. AIOCyi olusturan sirketler ve

hisseleri ile AIOC’de sirketleri bulunan iilkeler ve hisseleri agagidaki sekilde gosterilmigtir.

2 yiiz yil dncesine kadar kiyisinda su kuyusu kazarken petrol figkiran Bakii’de bagimsizhigina kavustugu zaman
denizin dibinde 2000-3000 metre derinlikte petrol rezervleri kalmistir.
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Sekil-5.1 AIOC’deki sirketler ve iilkeler
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Bu konsorsiyumun siiresi otuz yildir ve sermayesi 8 milyar dolardir. “Bu sahalarda yapilacak
tiretimin 2004 yilinda giinde 300 bin varile, 2010 yilinda ise 700 bin varile g¢ikmasi
beklenmektedir. Bu sahalardan 30 yil iginde tiretilmesi planlanan toplam petrol miktari 3.7
milyar varildir. 12 Aralik 1994’te Azerbaycan Parlamentosu'nun onayi alindiktan sonra
konsorsiyum 54 aylik gelistirme programina baslamistir. ilk asamada mevcut Cirak-1
platformundan 240 milyon varillik bes yil siirecek “erken” iiretimin yapilmasi planlanmistir”
(TUSIAD, 1999: 75) Konsorsiyum bu yataktan ilk petrolii 12 Kasim 1997 tarihinde

¢ikartmistir.

Bu anlagma Azerbaycan’in imzaladigi en biiyiik anlagma olmakla beraber anlagmanin
imzalanmasi hayli ilging bir siire¢ izlemigtir. 1991 yilinda gériigmeleri baslanan ve 1993
yilinda sonuglandirilmasi diisiiniilen ve Azerbaycan’daki siyasi nedenlerden dolayi
diisiiniilen tarihte sonuglandirilamayan bu anlagma ancak bir yil sonra imzalanmistir. Onceleri
Rusya’ya hisse verilmemesi diisiiniilse de anlagma imzalandig1 zaman Lukoil sirketince temsil
edilen Rusya %10 hisseyle anlagmada yerini almistir. Nisan 1994’te Azerbaycan Petrol
Sirketi SOCAR %30 olan kendi hissesinin %10’unu Lukoil’e devretmigtir. Daha sonra
Azerbaycan 12 Subat 1995°e kadar AIOC igin verilmesi gereken 600 milyon dolarlik ilk
yatirim sermaye payini saglayamayinca kendi payindan %10’luk hisseyi TPAO ve EXXON
arasinda paylagtirmigtir. TPOA’nin pay1 %6.75’e yiikselmis ve boylece hisse paylagimi da son
halini almigtir. iran ise AIOC’de hissedar olmak igin harcadigi tiim g¢abalara ve hatta
Azerbaycan hiikiimetinin destegine ragmen Amerikan yonetimi ve sirketlerin karst ¢ikisi

yiiziinden SOCAR’1n hisselerinden pay alamamigtir.

Bunun disinda Azerbaycan yaklagik otuz yabanci petrol sirketiyle gesitli yataklarin igletilmesi

konusunda anlagmalar imzalamistir. Simdiye kadar hangi yataklarin ortak isletilmesiyle ilgili




71

ve hangi tarihte anlagmalar imzalandigini, bu anlasmalarda hangi sirketlerin ne kadar hisseyle
yer aldigini ve ayrica Azerbaycan’da faaliyette bulunan yabanci petrol sirketlerinin her

birinin yer aldigi tiim anlagmalardaki toplam hisselerini gosteren tablo Ek-3’te verilmistir.
5.2. Petrol ve Dogal Gaz Tagimacihginda Hazar Denizi ve Karadeniz’in Onemi.

Daha 6nce de deginildigi gibi Hazar Havza’sin1 diger petrol bilgelerinden ayiran en énemli
ozellik petrol ve dogal gazin pazara ulastirnlmasi zorlugudur. Tiirkiye bu bélge dogal gaz1 ve
petrolii i¢in hem 6nemli bir pazar ve hem de bir kdprii konumunda oldugundan bélgenin
planlanan 6nemli petrol ve dogal gaz hatlar Tiirkiye’ye ¢ikmaktadir. Ozellikle Tiirkmenistan
dogal gazinin Tirkiye'ye ulagtirlmasi ve Kazakistan petroliiniin bir kisminin Azerbaycan
tizerinden uluslararasi pazara ulagtirilmasinin diisiintilmesi Hazar Denizi’nin petrol ve dogal
gaz tasimaciliginda da 6nemini artirmaktadir. Ayrica Rusya’dan ithal edilecek olan dogal
gazin Karadeniz’in altindan gegirilmesi petrol tagimaciliginda 6nemli yeri olan Karadeniz’in
dogal gaz tasimaciliginda da 6nemini artirmistir. Son dénemlerde ¢ok konusulan Trans-Hazar
ve Mavi Akim projeleri her iki denize de dogal gaz tasimacilifinda yeni bir konum

kazandirmistir.
5.2.1. Trans-Hazar hatti.

Trans-azar hatti olarak adlandirilan Tiirkmenistan-Tiirkiye-Avrupa Dogal Gaz Boru Hatti
projesi, yilda 30 milyar m’ Tiirkmen dogal gazinin Hazar Denizini gegen bir boru hatti
vasitasiyla Tiirkiye’ye ve Tiirkiye’den de Avrupa’ya sevk edilmesini planlamaktadir.
Tiirkiye’nin kendi ihtiyaci i¢in kullanacagi miktar yilda 16 milyar m’ miktarindadir. “Bu
konuda 29 Ekim 1998 tarihinde Tiirkiye ve Tiirkmenistan Cumhuriyetleri arasinda imzalanan
hiikiimetler aras1 anlasma ¢ergevesinde dogal gaz alim satim miizakerelerine baglanmigtir. 12
Mart 1999 tarihinde ise Askabat’ta BOTAS ve Tiirkmenistan yetkilileri arasinda, daha sonra
akdedilmesi ongoriilen dogal gaz alim satim anlagmasinin temel hiikiimleri ve esaslarini
iceren, Anlagsma Bagliklar1 formatinda bir dokiiman imzalanmistir. Projenin dizayn ve
ingaatinin gegeklestirilmesi igin olusturulan Amerikan Betchel ve GE Capital sirketlerinin ana
ortaklar1 oldugu Power Service Group adli bir Ortak Girisim Sirketi de bu dokiimana sahit
olarak imza koymustur.”(Dogal Gaz Dergisi, 1999: 31) Son olarak 18 Kasim 1999 tarihinde
istanbul’da toplanan AGIT zirvesinde Giircistan , Azerbaycan ve Tiirkiye’nin imza koydugu
“Hazar Gegisli Dogal Gaz Hatti Anlagmasi” yla taraflarin “gegis tilkesi” anlagmasimin 2000

yili iginde imzalanaca@ini taahhiit etmeleri bu konuda atilan en somut adim olmustur.
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Bu projenin gergeklesmesi igin en ¢ok 1srar eden iilke Tiirkmenistan’dir. Tiirkmenistan’in bu
konudaki hassasiyetini sdyle agiklayabiliriz. Tiirkmenistan ulasim ve enerji aglar olarak
tamamen Rusya’ya bagimh durumdadir ve Rusya da bu durumdan istifade ederek iilkenin
yeralti zenginliklerini ucuz fiyattan satin almaktadir. Diinyada énemli dogal gaz rezervlerine
sahip olan Tiirkmenistan’in ise fazla pazar alternatifi de yoktur. Dogal gazin iran iizerinden
satilmasina ABD engel oluyor ve yakin komsular da Tiirkmen dogal gaz igin uygun pazar
degildir. Azerbaycan ve Kazakistan’in kendi dogal gazlar vardir, Ermenistan, Giircistan ve
Ozbekistan’in ise alim giigleri zayiftir. Tiirkmen gazini Afganistan ve Pakistan iizerinden Hint
Okyanusu’na ulastiracak énemli bir projede ise Afganistan’daki igi”savaslar yiiziinden 6nemli
ilerleme yapilamamaktadir. Bu durumda hizla artan dogal gaz tiiketimi ve yiiksek alim
giiciiyle Tiirkiye geriye kalan tek iilke oldugundan Tiirkmenistan bu proje tizerinde ¢ok 1srar

etmektedir.

Yalniz Mavi Akim Projesi’nde somut adimlarin atilmig olmasi, bu projeyi yakin zamanda
bitirmek i¢in Rusya’nmin yaptigi biiylik ¢abalar ve Azerbaycan’da kesfedilen dogal gaz
yataklart Trans-Hazar Projesini geri plana itmis goziikkmektedir. Bu durum aym zamanda
gectigimiz aylarda Tiirkmenistan ile Tiirkiye ve Rusya arasinda dogal gaz konusunda yasanan

gerginligin nedenini de olugturmaktadir.

Bu proje yakin zamanda gergeklestirilme sansinin diigiik olmasiyla beraber gegerliligini hala
onemli Glgiide korumaktadir. Ister 2010 yilindaki dogal gaz tiiketimindeki hizli arti
tahminleri ve ister de bu dénemdeki Tiirkmenistan dogal gaz iiretiminin 6nemli artig
gosterecegi’' hususlari projenin gegerliliginin ekonomik ekonomik nedenlerini olustururken,
“Dogu Bati Enerji Koridoru” kapsaminda ABD’nin projeye verdigi destek ise projenin

gergeklesmesi igin siyasi iradenin varligini temsil etmektedir.

5.2.2. Mavi Akim projesi.

“Gazprom Yonetim Kurulu tiyesi Yuri Komorov’a gore Tiirkiye’de kisi bagina diigen elektrik
kullanimi Avrupa Birligi ortalamasinin dortte biridir ve on yil iginde kisi bagina diigen

elektrik kullaniminm  2.56 kat artacagr beklenmektedir. Tiirkiye’de dért yil iginde devreye

212010 yihinda Tiirkmenistan 85 milyar m’ dogal gaz tiretimini hedeflemektedir.
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sokulacak 5 biiyiik elektrik santrali yilda 6 milyar m® dogal gaz talebi yaratacaktir ve 2010
yilinda Tiirkiye nin yillik 54.5 milyar m® dogal gaz ihtiyaci olacaktir.”(Yeni Binyil Gazetesi,
2000: 7) 1999 yilinda Rusya’dan 8.8 milyar m’ dogal gaz ithal eden Tiirkiye'nin bu artan
dogal gaz talebinin mevcut Bati Hatti’'ndan karsilanabilmesi imkanmnin sinirh olmasi ve
transit {ilkelerdeki sorunlar Rusya’yr gelecekte ¢ok onemli bir pazar olacag diisiiniilen
Tiirkiye'ye dogal gaz ihracatinda alternatif projeler gelistirmeye zorlamistir. Bu projeler
arasinda en ¢ok benimseneni ise transit {ilkeleri devreden ¢ikaracak ve Karadeniz altindan
dogal gaz ihracatina imkan verecek projedir. Mavi Akim adi verilen bu proje ¢ok kisa bir
zaman iginde gelistirilmis ve ilk olarak 15 Aralik 1997°de Rus Gasexport Sirketi ile BOTAS
arasinda imzalanmigtir. “Heerema(Hollanda) , Guiprospetsgas, Gazprom ve Pitergaz (Rusya-
Hollanda) tarafindan gelistirilen projede Krosnodar’in 100 km. uzagindaki izabilnoe’den
Ankara’ya kadar 1300 km’lik boru hattinin ingas1 planlanmaktadir. Bu boru hattindan 2010
yilinda 16 milyar m® dogal gazin Tiirkiye’ye ihracati ongoriilmektedir. Anlagma 25 yillik
stireyi kapsamaktadir. 3.3 milyar dolar maliyeti olan projenin boru hatti kismi kismen
Gazprom (Rusya iizerinden ve Karadeniz altindan) ve kismen de Gazprom ve Tiirk Ortaklig
tarafindan (Samsun-Ankara boliimii) gergeklestirilecek olup, Tiirkiye’ye Bati Hatti’ndan ithal

edilen dogal gazdan daha ucuz dogal gaz ithal etme imkani saglayacaktir. *(DEIK, 1999: 246)

Projenin  Samsun-Ankara boliimiiniin ingaati igin Tiirk-Rus Ortak OHS (Oztas-
Hazinedaroglu-Stroytransgaz) Konsorsiyumu olugturulmug ve bu yilin Subat ayinda Ankara
Haymana’da hattin ingaatina baglanmigtir. 340 milyon dolara mal olacak 500 km’lik bu
boliimiin iginde boru hattinin yani sira 6lgiim ve kompresor istasyonu da bulunuyor. Projenin
373 km’lik Rusya’daki kara boliimiiniin de yapimina yine Subat ayinda baglanmig ve
Tiirkiye’deki galigmaya paralel bir galigma yiiriitiilmektedir. Projenin en zor kismi ise 390
km’lik deniz dibinden gegecek olan kismidir. Karadeniz dibinde yer-yer 2150 metre derinlige
ulasacak olan bu hat bu 6zelligi ile de diinyada su altindan gegen en derin boru hatti olacaktir.
Boru hattinin en zor ve en pahal kismi olan Karadeniz kisminin yapimini iistlenen Italyan
ENI ve Gazprom bu kismin finansmanini %20 oraninda kendileri,%80 oraninda ise italyan
Sigorta kurulusu SACE’nin garantisi altinda italyan bankalarinca saglayacaklardir. Projenin
2001 tarihinde tamamlanmas: ve ilk asama olarak yillik 2 milyar m’ dogal gaz nakline
baglanmast planlanmaktadir. Bu projeye yoneltilen elestirileri ve projeyi cazip kilan

ozellikleri asagidaki gibi siralayabiliriz.



74
Yoneltilen elegtirilerin ilki projenin ekolojik agidan tehlikeli oldugu yéniindedir. ikinci olarak
ise, bu hattin gelecekte Rusya tarafindan bir baski unsuru olarak kullanilabilecegi
noktasindadir. Yalniz bu hattin kimin lehinde ve kimin aleyhinde bir baski unsuru olarak
kullanilabilecegi ¢ok tartigmali bir konudur. Ugiincii elestiri noktasi ise bu projenin Hazar
Denizi  bolgesindeki dogal gazin Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya ihracini 6nleyecegi ve
dzellikle Giiney Dogu Avrupa’da Gazprom’un tekel durumunun korunmasim saglayacag:
hususudur. Dordiincii olarak ise Rusya'nin bu hattan kendi gazimi degil, Tiirkmenistan’dan
alacag! gazi satacagi yoniindedir. Fakat Rusya bu konuya Mavi Akim’a verecekleri gazin
Sibirya’dan getirilecek Rus gazi olacagi ve bu amagla Gazprom’un 1996-1999 yillar1 arasinda
Sibirya’dan Krosnodar’a 800 km uzunlugunda yeni boru hatti yaptigi seklinde agiklama

getirmistir.
Biitiin bu elestirilerle beraber projeyi cazip kilan 6zellikler ise sunlardir;

Bir durgunluk yasanan Tiirk- Rus ekonomik iliskilerinde projeyle tekrar bir gelismenin

yasanmasi beklenmektedir.

Bu projeyle Tiirkiye Rusya igin bir stratejik pazar konumuna gelecektir. Tiirkiye Rusya igin
ikinci biiyiik dogal gaz pazari olacak ve iki iilke arasindaki ticaret artacak. “Anlagma
déneminde (2000-2030) Tiirkiye Karadeniz hatti ile Rusya’dan 380.5 milyar m’ dogal gaz
temin edecek ve bu da bu giinkii fiyatlarla 40 milyar dolar civarinda bir ticaret hacmi

yaratacaktir.”(DEIK, a.g.e. 248)

Proje Karadeniz'in her iki kiyisindaki bilgede ekonomik canlilik yaratacaktir. Proje Tiirk
tiriinlerinin en yaygin talep gordiigii ve Tiirk firmalarinin cografi yakinliktan dolay: pazarlama
iistiinliiklerine sahip olduklari Rusya’nin Karadeniz kiyisinda gesitli altyapt projelerinin
gergeklesmesine yardimer olacaktir. Rusya ile yogun sekilde kiigiik ¢apli ticari faaliyetlerde
bulunan Tiirkiye'nin Karadeniz illeri de, projenin gergeklesmesiyle beraber daha olumlu

ortamda is yapma imkani bulacaklardi.

Bu hatla ithal edilen dogal gaz i¢in herhangi bir transit gegis iicreti 6demesi séz konusu

olmadigindan bu durumun dogal gaz fiyatina da yansiyacagi umulmaktadir.
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5.3. Azerbaycan Petrollerini Uluslararasi Pazarlara Ulastirmak I¢in Kullamilan Mevcut

Boru Hatlar1 ve Alternatif Giizergah Onerileri.

5.3.1. Mevcut boru hatlar.?

“Hazar Bolgesi’ndeki mevcut boru hatti sisteminin en belirgin 6zelligi Sovyetler Birligi’ni bir
ugtan diger uca baglayacak bir sekilde tasarlanmig ve temelde Rusya’ya odaklanmig
olmasidir. Bugiin Rusya’nin sahip oldugu atil durumdaki boru hatlarinin tagima kapasiteleri
bolge rezervlerinin nakliyesini kaldiracak durumda ve yeterlilikte degildir. Bu konudaki diger
bir simirlama ise mevcut Rus Ham petrol ihrag hatlarinin biiyiik bir boliimiintin pazara
agilabilmek igin Tiirk Bogazlarini kat etmek zorunda olmalaridir.”(Aydin, a.g.e. 81 ) Bu giin

Azerbaycan petrollerini tagimakta olan mevcut hatlar i¢in de benzer durum s6z konusudur.

5.3.1.1.Bakii- Novorossisk hatti.

Kuzey hatti olarak da bilinen bu hat Bakii’de iiretilen erken petroliin taginmasi igin kullanilan
ilk hattir. Daha 6énceden Rus ham petroliinii Bakii rafinerilerine tagimak igin kullanilan hat
tamir edilerek ters yonde g¢alistirtlmistir. Bakii’den baslayip Hazar kiyisim takip ederek
Grozny ve Tikhoretsk iistiinden Novorossisk limanina uzanan hat 1340 km uzunlugunda ve
28 ing ¢apindadir. “Bu hattin 153 km’si Cegenistan’dan gegmektedir ve Cegenistan’dan gegen
hattin 78.4 km’lik savastan ve hirsizliktan zarar gérmiig boliimii Rusya tarafindan tamir
edilmigtir.”(New Europe,1997: 20) Bakii’den gonderilen petroliin Novorossisk limaninda
gemilere yiiklenmesinden ve hattin isletilmesinden sorumlu olan Rus Trnsneft sirketi bu
hizmetine karsihik ton basina 15.67 dolar ticret almaktadir. Kapasitesi yillik 5 milyon ton olan
bu hattin yillik 20-30 milyon ton kapasiteli Novorossisk limaninin yani sira, ytllik 10 milyon
ton kapasiteli Tuapse limaniyla da 20 inglik bir hatla baglantis1 vardir. “Novorossisk hattinin
maliyeti yiiksek olmayan ek yatinmlarla 17 milyon ton tasiyabilecek kapasiteye
¢ikartilabilecegi bilinmektedir. Ayrica Bakii-Novarossisk hattinin ana ihrag boru boru hattina

déniistiiriilmesinin 2-2.4 milyar dolara ¢ikacagi hesaplanmaktadir.”(IEA,1998: 163)

12 Kasim 1997 tarihinde AIOC ortag: devletlerin iist diizey yetkilileri ve Tiirkiye'den
dénemin bagbakani Mesut Yilmaz’in da katildig bir resmi térenle agilan hat 1999 Cegen-Rus
Savagi nedeniyle giivenligini tamamen kaybetmistir. Cegenistan’t asmak amaciyla Rusya daha

1997 yilinda 200-220 milyon dolara mal olmasi diigiiniilen, Dagistan iizerinden gegen bir

22 pk-S'te bu hatlarin haritas verilmistir.
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“by-pass™ hatti inga etmek igin galigmalar baglatmistir. “ Gegen ay Bakii-Ceyhan boru hatti
projesiyle ilgili son hukuki piiriizleri gideren anlasma ABD’de imzalandigi sirada “petrol
savagindan ¢ekilmis degilim” sinyalini veren Rusya, savas bolgesi Cegenistan’y “by-pass”
eden ek boru hatti ingaatini tamamladigini agikladi.”(Hiirriyet Gazetesi,2000: 20) Rus
Transneft sirketi sekiz ayda yapimim gergeklestirdigi 312 km’lik ek boru hattiyla yilda 18

milyon ton petrol tagiyabilecegini iddia ediyor.
5.3.1.2. Bakii-Supsa hatt.

Bati hattt olarak da adlandirilan bu hat Bakii-Tiflis demir yolunu takiben Supsa’ya
uzanmaktadir. Kuzey hatti gibi biiyiik 6l¢iide eski borularin tamir edilmesi, bazi kisimlarinin
degistirilmesi ve yeni béliimlerin eklenmesiyle yenilenen bu hattan 17 Nisan 1999 tarihinden
itibaren erken ham petrol akitilmaya baglanmigtir. Hattin 6zellikleri asagidakini gibi

siralayabiliriz:

- Hattin uzunlugu yaklagik 800 km’dir.

- Hattin kapasitesi yillik 6 milyon ton (giinliik 115 bin varil) civarindadir.

- Ek pompa istasyonlariyla mevcut hattin kapasitesini yillik 16 milyon tona g¢ikarmak
miimkiindiir. “Hatta 1.2-1.5 milyar dolarlik bir yatirrmla bu hattin yillik 50-70 milyon
tonluk kapasiteye c¢ikartilarak ana ihrag hattina doniigtiirtilmesi diisiintilmiistiir.”(IEA,
a.g.e. 163)

- 590 milyona mal olan hattin finansmani AIOC tarafindan kargilanmisgtir.”

- Hattin genigligi 530 mm(20 ing)’tir ve hat tizerinde 5 adet pompa istasyonu kurulmustur.

- Supsa terminaline 60 bin ton ile 150 bin ton arasinda olan tankerler yanasabilmektedir. Bu
tankerlerin dolmasi 24 saat siirmektedir ve haftada bir tanker yeterli olmaktadir. Ayrica
petrollerin depolanmast igin de terminalde 4 adet ham petrol deposunun yapimi

tamamlanmigtir.

Supsa’nin Karadeniz limani olmasi dolayisiyla kétii hava kosullarindan etkilenmesinin yam
sira Giircistan’in 6nerdigi diisiik tasima vergisi ve ig¢i sayisinin azligi hatti cazip kilmaktadir.
Daha 6nce 900 olan terminal galisaninin sayisi terminalin yenilenmesi sonucu 40’a inecektir.
30 yil sonra Giircistan’a devredilecek olan hattan Giircistan gegis iicreti olarak varil bagina

0.17 dolar (ton bagina 1.24 dolar) almaktadir.

¥ Hattin maliyeti once 315 milyon dolar olarak hesaplanmis ve daha sonra hesaplanandan daha fazla boliimii
kullanilmaz oldugundan hattin maliyeti %87 oraninda artarak 590 milyon dolar olmustur.
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5.3.2. Alternatif Giizergah Arayislar.

Azeri petrollerinin isletilmesi sorunu 1994 tarihli “Asrin Anlagmasi”la ¢oziildiikten sonra
ikinci 6nemli sorun olan petroliin ihraci igin “Ana Ihrag Boru Hatti”nin belirlenmesi ise halen
¢oziime kavusturulamamistir. Bu siirede bu konunun ¢6ziilmemis olmasi boru hatti tercihinin
de en az petroliin isletilmesindeki hisse paylasimi kadar siyasi ve ekonomik olarak hassas bir
konu oldugunu gostermektedir. Diger taraftan ise her ne kadar mevcut iiretim yukarida
isimleri ge¢en mevcut hatlardan taginsa da, bu hatlar planlanan iiretim artigini kargilayacak
nitelikte degildir. Azerbaycan’in gelecekteki tiretim miktariyla ilgili tahminlere baktigimiz

zaman da, 2005 yilina kadar “Ana Ihra¢ Hatt1”nin galigmasi gerektigini gérmekteyiz.

Bu giine kadar giindeme gelmis biitiin alternatif giizergahlari temel basliklar altinda agagidaki
gibi toplayabiliriz. “Gelecek igin son varig noktasi Akdeniz olacak Azeri petrolii igin ya
dogrudan Akdeniz ya da Karadeniz aktarmali Akdeniz olarak iki ¢ikis noktasi, {i¢ temel

segenek bulunmaktadir.”(Giil,1995: 18)

1. Karadeniz-Akdeniz: Bakii-Novorossisk (Rusya)
e Anadolu ve Bogazlar iizerinden .
-Novorossisk-Tanker- Bogazlar
- Novorossisk- Tanker- Samsun-Kirikkale-Ceyhan
e Trakya iizerinden
- Novorossisk- Tanker- igneada-Saros Korfezi-
e Balkanlar {izerinden
- Novorossisk-  Tanker-Burgaz(Bulgaristan)-Dedeagag(Aleksandropolis-
Yunanistan)
- Novorossisk-Tanker-Burgaz(Bulgaristan) ~-Makedonya-Avlonya(Arnavutluk)
2. Karadeniz-Akdeniz: bakii-Supsa (Giircistan)
-Supsa-Tanker-Bogazlar
-Supsa-Tanker-Samsun-Kirkkale-Ceyhan
-Supsa-Tanker- igneada-Saros Korfezi
-Supsa-Tanker-Ukrayna e

3. Akdeniz: Bakii-Ceyhan (Tiirkiye)

2 Bu segenek Akdeniz’e ¢ikmayan tek segenektir.
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- Azerbaycan-Giircistan-Tiirkiye
- Azerbaycan-Ermenistan-Nahgivan(Azerbaycan)-Tiirkiye
-Azerbaycan-iran-Nahgivan-Tiirkiye

-Azerbaycan-iran-Tiirkiye

Bu giizergahlardan bazilari hem siyasi ve hem de ekonomik nedenlerden dolayi giindeme
geldikten kisa bir siire sonra elenseler de, li¢ giizergah iistiindeki tartigmalar giiniimiize kadar
stiregelmistir. Bunlardan ilki Azerbaycan-Giircistan-Tiirkiye giizergahidir. Bakii-Ceyhan diye
bilinen ve gergeklesmesi konusunda en ¢ok yol alinan bu projenin ozellikle siyasi
nedenlerden dolay1 gergeklesme sansi daha yiiksektir. Bu projeyle rekabet edebilecek diger
iki projeden birisi,ézellikle Rusya’nin ¢ok istedigi Bakii-Novorossisk (Novorossisk-Tanker-
Bogazlar) ve digeri ise Bakii-Supsa (Supsa-Tanker-Bogazlar) se¢enegidir. Her iki se¢enek de
mevcut boru hatlarinin kapasitesinin artirllmasini 6ngérmektedir. Hem maliyetin disiikliigii
ve hem de Azerbaycan petroliiniin yetersiz olabilecegi endisesiyle AIOC de bu segeneklere
sicak bakmaktadir. Ne var ki, her iki segenekte de petrol bogazlar iizerinden taginmak
zorundadir ve bu da agilmasi gereken bir “bogazlar sorunu”nu dogurmaktadir. Bu sorunu
agsmak i¢in Rusya bogazlari “by-pass” eden projeler énerse de bu projelerin maliyetleri
yiiksek oldugundan “Bakii-Ceyhan”la rekabet sanslari ¢ak az olmustur. Rusya hem Azeri ve
hem de Novorossisk Limani’na getirmeyi diigiindiigii Kazak petrollerinin taginmasi igin
“Novorossisk-Tanker-Burgaz(Bulgaristan)-Dedeaga¢(Yunanistan)” segenegini ongdrmiigtiir.
Boylece bogazlar “by-pass” edilerek petrol Ege’ye g¢ikabilecektir. Bu alternatifte ise ek
dolum-bosaltim islemleri ve gerekli liman tesisleri i¢in yeni yatirimlarin gerekmesi, Ege’nin
nispeten dalgali bir yapiya sahip olmasi ile Karadeniz’de tagimaciligin olumsuz hava

kosullarindan ¢ok etkilenmesi faktérlerinin varh@: bu teklifin kabuliinii imkansizlagtirmgtir.

Ukrayna’nin da Supsa’dan akacak petrolleri Bati Avrupa’ya ihrag igin girisimleri olmugtur.
Bu amagla Karadeniz’de Yuzhny terminalinin ingasina baglamig ve terminalden petroliin nakli
icin de Odessa-Brody (Polonya sinirt) hattinin yapimini planlamaktadir. 667 km olacak bu
hattin da Brody’de Rusya’dan gelen ve Ukrayna iizerinden Avrupa’ya giden “Drujba Ana
Petrol fhra¢ Hatti”na baglanmasini planlamliyor. Ayrica Romanya da aym gekilde yilda 30
milyon ton petrolii Avrupa pazarina tagimaya taliptir. “ Temmuz 1998’de Bakii’yii ziyaret
eden Romanya Cumhurbagkam Emil Konstatinescu, Supsa’dan yiiklenecek tankerlerin
Kostence’ye yilda 30 milyon ton petrol getirebileceklerini ve var olan boru hatlariyla bu
petroliin ¢ok ucuza Avrupa pazarina ulagacagini séylemistir. Romanya’nin rafineri kapasitesi

ayrica iglenmis lriin satigina da imkan saglamaktadir.” (TUSIAD, a.g.e. 90)
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5.3.2.1. Giizergah tercihinde 6nemli faktor: Bogazlar sorunu.

Her ne kadar Karadeniz'e inecek petrolit Bogazlar’dan gegirmek igin teknik diizeyde
¢aligmalar yapilmigsa da, Bogazlar’da gegisin giivenligi ve ekolojik dengenin korunmasi
agisindan gegisin miimkiin olmadigi giiniimiizde petrol boru hatlariyla ilgili hemen her
caligmada soylenmektedir. Tiirkiye de bu gergegi her firsatta dile getirmektedir. Aslinda
istanbul Bogazi’nda meydana gelen bazi biiyiik kazalara ve bu kazalarin sebep oldugu
kayiplara goz atinca Tiirkiye’'nin endigelerinin yerinde oldugunu gérmekteyiz. Istanbul

Bogazi’nda meydana gelmis bazi biiyiik kazalar sunlardir:

Yunanistan bandirali “World Harmony™ adli petrol yiiklii gemiyle, Yugoslavya bandirali
“Peter Zoranik™ adli yine petrol yiiklii bir gemi 14 aralik 1960 tarihinde ¢arpismis ve denize
akan petrol giinlerce yanmustir. Ayrica kazada 20 kisi de hayatin1 kaybetmistir.

Romanya bandirali “Indepenta” adli petrol yiiklii gemiyle, Yunanistan bandirali “Evriali”
kuru yiik gemisi 15 Kasim 1979 tarihinde garpismis ve Romanya gemisi Kadikoy agiginda
karaya oturmugtur. Kazada 40’tan fazla can kaybi olurken yine bogaza yayilan petrol uzun

slire yanmugtir.

Panama bandirali “Blue Star” isimli amonyak yiiklii gemi 28 Ekim 1988 tarihinde Tiirk

bandirali “Gaziantep” tankerine ¢arpmig ve biiyiik miktarda amonyak denize akmistir.

Irak bandirali “Jambur” adli petrol yiiklii gemiyle, Cin bandirali “Datton Shang” adli kuru yiik

gemisi 29 Subat 1990 tarihinde garpigmis ve sonugta denize binlerce ton petrol akmigtir.

13 Mart 1994 tarihinde Rusya’dan yiikledigi 98,500 ton ham petrolii italya’nin Genova
limanina gotiirmekte olan Giiney Kibris bandirali “Nassia” adli gemiyle “Ship Broker™ adh
kuru yiik gemisi Rumeli Kavagi’'nda garpigmigtir. Son on yilin en bilyiik kazasi olan bu
kazada 30 kisi hayatin1 kaybederken yine denize biiyiik miktarda petrol akmis ve bu petrol

dort giin boyunca yanarak bogazi trafige kapamigtir.

En son gegen sene Florya agiklarinda pargalanan Rus bandirali “Volganest 248” adli nehir

gemisi 500 tondan fazla petrolii denize akitmigtir.
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Bu kaza riskine Istanbul Bogazi’nin Istanbul gibi kalabalik bir sehrin iginden gegmesi ve
bogazin kenarinda Topkapi Sarayi, Ayasofya ve Dolmabahge Sarayi gibi tarihi yapilarin
bulunmasi etkenlerini de ekleyince Bogazlar'daki trafik kisitlamasi kaginilmaz olmaktadir.
Aslinda Bogazlar deyince hem Istanbul ve hem de Canakkale Bogazi kastedilmektedir. Fakat
biz burada hem kaza riskinin ve hem de kazalarin gevreye karsi arz ettigi tehlikelerin daha

yiiksek olmasi sebebiyle sadece istanbul Bogazi iizerinde duracagz.

“Isatanbul Bogazi 31 km uzunlugundadir. Bogazin ortalama genisligi 1500 metre olup en dar
yeri olan Kandilli’de bu rakam 700 metreye, su derinligi ise en s1g yerde 19 metreye kadar
diismektedir. Biri en dar yer Kandilli’de 45° ve digeri de en keskin doniisii gerektiren

Yenikoy’de 80° olmak iizere toplam 12 adet keskin déniis yapilmasi gerekmektedir.’

(Botas, 1998, Tiirk Bogazlar ve Hazar Petrolleri:12)

Son yillarda su yoluyla tagimacilikta biiyiik gelismelerin yagsanmasiyla ve Sovyetler Birligi'nin
dagilmasiyla istanbul Bogazi’ndan gegen gemi sayisinda hizli bir artis yasanmis ve ayni
zamanda uzunlugu 200 metreyi bulan biiyiik petrol tankerlerinin de gegisi artmistir. “Istanbul
Bogazi'ndan gegen gemilerle ilgili asagidaki yaklasik sayilar1 verebiliriz.” (Botas,1998: Tiirk

Bogazlari ve hazar Petrolleri, 15)

- Giinliik gegis yapan gemi sayisi 140

-Giinliik gegis yapan tanker sayisi 12

- Liman i¢i trafik 1000-2000 aras1
-Yilda gegen petrol miktar 50-60 milyon ton.

Bilindigi gibi Bogazlar Rejimi Montré (Montreux) Anlagmasi ile diizenlenmistir. 22 Haziran
1936°da Isvigre’nin Montreux kentinde Tiirkiye, Avusturya, Bulgaristan, Fransa, Ingiltere,
Japonya, SSCB, Yugoslavya ve Yunanistan’in katilimiyla baglayan konferans 20 Temmuz
1936°da Yeni Bogazlar Rejimi’nin meydana gelmesiyle sonuglanmistir. Anlagma ile Bogazlar
Komitesi’nin yetkileri Tiirkiye'ye verilmistir. “Anlagma gemilerin sancak ve yiikleri ne olursa
olsun, gece veya giindiiz Bogazlar’dan serbestge gegmelerini saglamigtir. Fakat o donemde
Bogazlardan gegis yapan gemi sayisi giinliik 4 veya 5 adetle simirliydi. Bu giin ise bu rakam
150’ye yaklagmistir ve gegis yapan petrol tankerlerinin sayis1 da artmigtir. Bu rakam Siiveys
Kanali’ndan ge¢is yapan gemi sayisindan yaklagik ii¢ kat daha fazladir. Bu yiizden Tiirkiye

Bogazlar'daki trafik yigilmalar ve ¢evre Kkirliligi hususunda endiselidir ve Montrd
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Anlagmasi’nmin Bogazlar’dan kimyevi, patlayici ve niikleer yiiklerin taginabilecegi ihtimali goz

oniinde bulundurulmadan yapildigina inanmaktadir.”(Gokyigit,1998)

Bogazlardaki trafik diizeni ilc ilgili alnmasi diisiiniilen 6nlemlerin uygulanmasina 11 Ocak
1994 tarihli “Bogazlar ve Marmara Bolgesi Trafik Diizeni Hakkinda Tiiziik"ile yasal dayanak
bulunmugtur. Bu tiizilk Montré Anlagmasi’ndan sonra Bogazlar’daki trafik diizeniyle ilgili
¢ikartilan ilk diizenleme olmustur. Bu tiiziikle Tiirkiye Bogazlar’a rotalandirma kurallar
koymustur. Kurallar temel olarak Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan éngériilen
Trafik Ayirim Diizeni ile ilgili olmustur. 1998°de yenilenen bu tiiziikle trafik seritlerinin
olusturulmasi, trafik kontrol merkezi kurulmast ve VTS kurulmasi igin ¢aligmalar baglatilmig
ve gecis yapan gemilerle iletisimi kolaylagtirmak igin Bilgi iletisim Diizeni kurulmasi
ongoriilmiistiir. Bu onlemlerin amacini Denizcilikten Sorumlu Devlet Bakani Ramazan
Mirzaoglu soyle agiklamistir: “Bogazlarin petrol boru hatti olamayacagi ortadadir. Trafik
diizenine iligkin uygulamalarimiz, IMO kurallarina uygun bir gekilde, esas olarak kapasiteyi

arttirmay1 degil, giivenligi saglamay: hedeflemektedir."( Mirzaoglu, 1999: 10)

“Yeni uygulama vyiiriirliige girdikten sonra Istanbul Bogazi’nda kaza miktarinda biiyiik bir
diisiis meydana gelmigstir. Asagidaki veriler yeni trafik diizeninin ne kadar hakli oldugunu

kanitlamaktadir.” (Aydin, a.g.e.107)

Yillar Kaza miktar

1990 43

1991 49

1992 39

1993 25

1994 12(2’si 1 Temmuz'dan sonra)
1995 5

1996 2

5.3.3. Agirhik kazanan ana ihrag¢ boru hatti:Bakii-Ceyhan.

10 Mayis 1992°de Agkabat Zirvesi’'nde Tiirkiye'nin Hazar petrollerinin “Akdeniz Boru Hatti”
ile taginmasini giindeme getirmesiyle ilk defa uluslararasi ortama ¢ikarilan Ceyhan hatti bu
giin ana ihrag hatti tarigmalarinda en gansh aday olarak goriilmektedir. Bu proje diger

alternatiflere gore daha pahali olmakla beraber projenin arkasindaki siyasi irade projenin
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tercihinde 6nemli rol oynamaktadir. Projenin avantajli ve dezavantajli yonlerini tarismadan

once, projenin teknik tanimini asagidaki gibi gosterebiliriz:>

Hattin maksimum kapasitesi 50 milyon ton/y1l

1 milyon varil/giin

Toplam uzunluk 1730 km
Azerbaycan’dan gegen kisim 468 km
Giircistan’dan gegen kisim 225 km
Tiirkiye’den gegen kisim 1037 km
(1kis noktasi Sangagal terminali-Bakii
Varis noktasi Ceyhan terminali-Tiirkiye
Boru ¢api
1618 km 42 ing
112 km 34 ing (yiiksek basinca dayanikli)
Dizayn basinci 100 bar
Pompa istasyonu 9 adet
Azerbaycan’da 2 adet
Giircistan’da 3 adet
Tiirkiye'de 4 adet
Petrol gravitesi 33° API
Sistemdeki petrol miktar 2 milyon m’
Boru hattinda 1 milyon m’
Ceyhan terminalinde 1 milyon m’

Ayrica hat yapildig: taktirde bu hat iistiinde 90 adet blok vana konulacak, biri Bakii’de digeri
Ceyhan’da olmak iizere 2 kontrol merkezi bulunacak, veri ve ses haberlegsmesi boru hatt ile
birlikte dosenecek bir fiber optik kablo ve uydu sistemleriyle gergeklestirilecektir. Hattin ilk
bagta yilhik 11.5 milyon ton kapasiteyle devreye girmesi beklenmektedir. “Tiirkiye projenin
maliyetini 2.3 milyar dolar olarak agilamigtir. Sirketlerin ¢ikardigr maliyet rakami ise 3.7 milyar
dolardir. Simdilerde maliyet {izerine esanh olarak ii¢ ¢alisma yapilmaktadir ve bu ¢alismalarin
2.3 ve 3 milyar dolar arasi bir rakama ulagacagi beklenmektedir.” (Morningstar, 1999: 20)

Projenin gergeklesmesini isteyenler agagidaki etkenleri 6ne ¢ikarmaktalar :

2 Teknik bilgiler Macro Ekonomi dergisi (Aralik,98), Tiisiad,1999, Tiirkiye- Rusya Iliskilerinde Yapisal Sorunlar
ve Coziim Onerileri ve PetroGas dergisi (Aralik 99) yayinlarindan derlenmistir.
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(Cevre etkeni.

Bakii-Ceyhan projesinin en biiyiik avantajlarindan birisi projede “Bogazlar Sorunu™ gibi bir
sorunun olmamasidir. Petroliin Karadeniz’e ¢ikmasini 6ngoéren diger alternatiflerde hem
Karadeniz'de kirlilik etkeni ve hem de Bogazlar’daki trafik kalabaligi énemli bir engel teskil

etmekteler.

Ceyhan liman etkeni.

Ceyhan limani Novorossisk ve Supsa limanlariyla kargilagtinldiginda énemli avantajlara
sahiptir. Ceyhan bir Karadeniz limant olmadigi i¢in burada tagimacilik kétii hava
kosullarindan fazla etkilenmemekte ve yilda yaklagitk 20 giin kaybedilmektedir. Oysa
Karadeniz limanlarindan yapilacak petrol tagimacih@ kotii hava sartlari dolayisiyla yilda
yaklagik olarak 100 giin kaybetmektedir. Ayrica Ceyhan limam biiyiikliigii itibariyle de diger
iki limandan ¢ok daha avantajlidir. “ Ceyhan terminali Akdeniz’in en biiyiik terminalidir.
Yillik 150 milyon transfer kapasitesi, 1.600 milyon ton kapasiteli 135.000 tonluk 12 tanki ve
2 km uzunlugundaki iskelesi ile yilin her giinii aym anda 4 tankere dolum yapabilmektedir.”

(Giil, a.g.e. 21)

Tasima maliyeti etkeni.

Tiirkiye Hazar petrollerinin Avrupa pazarlarina Ceyhan limanindan tagindig: taktirde petroliin
pazara ulagma maliyetinin, Karadeniz {izerinden yapilacak tagima maliyetinden daha diisiik
olacagini iddia etmektedir. BOTAS in yapmis oldugu galismaya gére petroliin Karadeniz
limanlarindan Cenova ve Rotterdam’a ortalama nakliye maliyeti ile Ceyhan’dan bu limanlara
yapilacak nakliye maliyeti karsilagtinldiginda Ceyhan’dan yapilacak tagima yaklagik %50
daha ucuz olmaktadir.

Cizelge-5.1. Cenova ve Rotterdam limanlarina tagima maliyetleri

Ton fiyati Varil fiyati 50 milyan t/y1l x 20 yil
(Dolar olarak)  (Dolar olarak)
Dogu Karadeniz-Cenova 5.34 0.72 5340 milyon
Dogu Karadeniz- Rotterdam 6.66 0.91 6660 milyon
Ceyhan-Cenova 2.78 0.38 2788 milyon
Ceyhan-Rotterdam 352 0.48 3520 milyon

Kaynak: TUSIAD, 1999: 82.
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Bu tablodan da goriildiigii gibi ana ihrag hattindan ihrag edilecek olan yillik 50 milyon ton

petrol Karadeniz limanlarindan ve Ceyhan limanindan tagindigi zaman tasima maliyetlerinde 20
yil iginde 6nemli farklar ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica eger Novorossisk ve Supsa limanlarindan
taginacak petroliin  Bogazlar’dan gegmeyecegi diisiiniildiigiinde de, doldurma bosaltma

maliyetlerinden dolayr bu yontem de yine pahal olmaktadir.

Siyasi destek etkeni.
Tiirkiye her firsatta projenin arkasindaki siyasi iradeye vurgu yapmaktadir. ABD’nin bu projeyi
sonuna kadar destekledigini agiklamas: ve ¢ikarlarinin bu yonde oldugunu agik¢a dile getirmesi

projenin ger¢eklesmesi igin 6nemli siyasi destek olmustur.

Projenin gergeklesmesine engel teskil eden etkenlere baktigimizda ise bunlarin basinda petrol
fiyatlarinin - geldigini gérmekteyiz. Petrol fiyatlarinin diigiik seviyede seyretmesi AIOC
sirketlerini petrol tagima maliyetlerini kismaya zorlamakta ve bu da zaten sirketlerce pahali
bulunan bu projenin gerceklesmesini ©nemli 6l¢iide geciktirmektedir. “Ornegin, petrol
fiyatlarimin diisiik diizeylerde seyretmesi iizerine AIOC’nin 1 Ocak 1999’da atanan yeni bagkani
David Woodward Subat 1999’da Bakii’de yaptigi agiklamada konsorsiyumun 1999 yilinda
tiretim maliyetini yari yariya indirmegi ve operasyon harcamalarint %25 oraninda kismayi

planladigini séylemistir.”(Midle East Economic Survey,1999, s 20)

ikinci etken olarak ise Hazar Denizi’'nde bu projenin gerektirdigi kadar petrol olmadig
konusunda sirketlerin tasidigi endiseyi gosterilebilir. Kazilan 3 kuyunun bos ¢ikmasi sonucu
sirketler boyle bir endiseye kapilmiglardir. Oysa ki, Kuzey Denizi’nde yaklasik olarak 100 adet

bos kuyu ¢iktigini dikkate alirsak bu endiselerin yersiz oldugu sonucunu ¢ikarabiliriz.

Ugtincii etken ise projenin sirketlerce ok pahali bulunmasidir. Bu yiizden sirketlerin daha ¢ok

Supsa veya Novorossisk hatlarinin kapasitelerini arttirmaya meyilli olduklar goriilmektedir.

5.3.3. Petrol boru hatt: tercihinin siyasi boyutu.

Daha 6nce de vurgulandigi gibi petrol boru hatti tercihi de en az petrollerin igletilmesi kadar
siyasi nitelik tasimaktadir. Burada petrol boru hatlarinin gegis giizergahlari noktasinda énemli

stratejik ¢ikarlari olan {ilkelerden ABD, Rusya ve Tiirkiye nin tutumunu agiklayacagiz.



5.3.4.1. ABD’nin tutumu.

Hazar petroliiniin uluslararasi pazarlara birden fazla hattan ¢ikmasi hem iiretici ve hem de
ABD’nin ¢ikarinadir. ABD ana ihrag hatti olarak Bakii-Ceyhan iizerinde 1srar etmektedir ve
Amerikan Enerji Bakani Federico Pena erken petroliin Novorossisk hattina pompalanmasi
i¢in 1997 yilinda Bakii'de yapilan térende bu tutumlarini “Bakii-Ceyhan’in bir an &nce
gergeklesmesini istiyoruz” seklinde agik¢a dile getirmigtir. ABD bu projeyi Avrasya Enerji
Koridoru politikas1 ¢ergevesinde degerlendirmektedir ve hatta 1997 yili Kasim ayinda ABD
bolge iilkelerinin katilimiyla Washington’da diizenledigi iki konferansla Avrasya Enerji
Koridoru planim tartismaya agmistir. ABD’nin Avrasya Enerji koridoru politikasini ve bu
cergevede Bakii-Ceyhan’a verdigi destegi su noktalarda 6zetleyebiliriz:

-fran’in bir gii¢ olarak ABD’ye kars1 gikabilecek bir noktaya gelmemesi.

-Rusya’nin bilgede bir giig olarak sivrilesmemesi ve bolgedeki denetiminin kirilmasi.
-Bolgedeki yeni bagimsizligina kavugmug tilkelerin tekrar Rusya’ya yonelmelerini énleyip
Bati’ya dogru yonelmelerinin hizlandiriimasi.

-Enerji kaynaklarini ¢esitlendirerek ABD ve Avrupali miittefikleri ig¢in enerji giivenliginin
artirtlmasi.

-Bolgede bir ¢ok tilkenin bagimli bulundugu enerji tekellerinin kirilmas.

-Hazar yataklari islendik¢e Bogazlar gibi bir diigiim noktasinin ortaya ¢ikmasinin énlenmesi.

-Orta Asya ve Kafkasya’daki yeni devletler ile NATO miittefiki Tiirkiye’ye destek verilmesi.
5.3.4.2. Rusya’min tutumu.

Rusya boru hatti tartigmalart giindeme geldigi giinden beri petrollerin kendi topraklar
tizerinden taginmasi igin yogun ¢aba harcamaktadir. Bunun igin siirekli Babii-Ceyhan’in
aleyhinde bir tutum igerisinde olan Rusya, AIOC sirketlerini ikna etmek igin en ekonomik
hattin Bakii-Novorossisk hatti olacagini ispat etmeye c¢aligmaktadir. Aslina Rusya’nin hem
Hazar petrollerinin isletilmesi anlagmasina tepki gosterirken ve hem de Bakii-Ceyhan hattina
kargi gikarken kendine gore ciddi sebepleri vardir. Ciinkii bu bélge ekonomik oldugu kadar
stratejik dneme de sahiptir ve bu bélgenin ABD’nin niifuzu altinda olmasi Rusya’nin giiney
kanadinin giivenligini biiyiik 6l¢ilide tehlikeye sokmaktadir. Rusya bélge petrollerini ihrag
eden hatlar  {izerindeki kontroliin ayni zamanda bélge iizerinde de dnemli kontrol araci
oldugunun farkindadir ve bu yiizden boru hattinin kendi topraklar iizerinden gegmesi igin

israrla galigmalarint siirdiirmektedir.
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5.3.4.3.Tiirkiye’nin tutumu.

Bakii-Ceyhan ilk olarak Tiirkiye tarafindan giindeme getirildiginden projenin en siddetli
savunucusu da Tiirkiye olmugtur. Bu projenin gergeklesmesinin saglayacagi 6nemli ekonomik
getirilerin yanisira projenin gergeklesmesi Tiirkiye’yi enerji nakil hatlarinin gegtigi kilit
noktalardan birisi haline getirecektir. Ayrica Tiirkiye’nin Bakii-Ceyhan’1 1srarla istemesinin
diger bir nedeni de projenin zamanla i¢ politikada prim yapan bir konuya doniismiis
olmasidir. Artik bu proje Tiirkiye’de hiikiimetlerin Kafkasya ve Orta Asya ile ilgili
yiiriittiikleri dis politikalarinin basar 6lgiisii haline gelmistir. Tiirkiye’de kamuoyu bu hattin,
basta Azerbaycan olmak tizere bilge iilkelerinin Rusya’ya bagimliliklarini azaltarak Tiirkiye

ile yakinlagmalarini saglayacagina inanmaktadir.
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6. BAKU-CEYHAN BORU HATTINDA SON DURUM.

Bakii-Ceyhan Boru Hatti tarismasi dogdugu giinden beri Azeri petrolleri i¢in giizergah arayisi
tartigmalarinin merkezinde yer almistir. Hattin yapimiyla ilgili olarak halen herhangi bir fiziki
¢aligmanin yapilmamis olmasiyla beraber, 6zellikle son iki yilda siyasi engellerin asilmasi ve
projenin hukuki ¢ergevesinin olugturulmasi konusunda énemli bir mesafe kat edilmistir. 27 Ekim
1998 tarihinde ABD Baskani Bill Clinton’un Hazar Havzasi1 Enerji Kaynaklari Danigmani Richard
Morningstar’in Ankara ziyareti ile baglayan bu siire¢ Nisan 2000 tarihinde ABD’de Giircistan’in
Ev Sahibi Ulke Anlagmasi’ni imzalamasiyla biiyiik 6lgiide sona ermistir. Ankara’da yaptig1 iist
diizey temaslardan sonra Morningstar Bakii-Ceyhan’in giivenligi hususunda ABD y®netiminin
politik riski tistlenecegini ve ayrica bu hat i¢in Amerikan Eximbank’in ve Ticareti Geligtirme
Ajansi’nin Deniz Asirt Yatinm isbirlii ¢ergevesinde projelere parasal destek yapacagini
agiklamistir. “Deniz Asin Yatinim Isbirligi ¢ergevesinde projelere finansal destek ve boru hattina
yonelik siddet eylemlerine karsi politik risk giivencesi verdik, Kongre de bu yatirimlari destekliyor

ve cesaretlendiriyor.” (Radikal Gazetesi, 1998, s.10)

Bundan sonra konuyla ilgili olarak yasanan ©nemli gelisme, Cumbhuriyetin 75. Kurulus
Yildoniimii kutlamalarinda Tiirkiye, Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Tiirkmenistan ve
Ozbekistan arasinda Bakii-Ceyhan’la ilgili olarak imzalanan ortak deklarasyon olmustur. Ankara
Deklarasyonu olarak bilinen bu deklarasyonla iilkeler Bakii-Ceyhan konusundaki goriis birliklerini
ifade etmis oldular. Bundan sonra AIOC iiyeleriyle hattin maliyeti konusunda 6nemli gériismeler
yapilmis ve Nisan 1999 tarihinde Morningstar’in bolgeyi tekrar ziyaret etmesi hem sirketlerin
hattin maliyeti konusundaki tereddiitlerinin Tiirkiye tarafindan verilecek giivenceyle agilmasim
saglamis ve hem de birkag ay sonra yapilacak anlagmalara zemin hazirlamigtir. “Artik Ev Sahibi
Ulke ve Cevre Anlagmalari noktalarinda nihai anlagmalari tartismak lazimdir. Bu projedeki
problemin dziinii olusturan maliyet sorununu ise Tiirkiye’nin verecegi giivence ¢izecektir ve bu
yiizden bu giivence gok biiyiik bir 6neme sahiptir. Tiirkiye’den istenen giivence Tiirkiye'nin ve
AIOC’nin uzlasacag ortak maliyet rakamini agan kisim igin olacaktir ve bu her iki taraf i¢in de en
faydali ¢oziimdiir.”(Morningstar,1999, s.20) Nihayet bu projede doniim noktasi sayilabilecek
anlagsma 18 Kasim 1999 tarihinde Istanbul’da yapilan AGIT Zirvesi’'nde imzalanmistir. ABD
Bagkani Bill Clinton’un sahit olarak imza koydugu anlagmalari Tiirkiye Cumhurbagkani Demirel,
Azerbaycan Cumhurbagkani Aliyev, Giircistan Cumhurbagkani $evardnadze, Kazakistan

Cumhurbaskan1 Nazarbayev ve Tiirkmenistan Cumhurbagkani Niyazov imzalamistir. Devlet



88

baskanlarinin imzalari ve agiklamalari hatta iligkin siyasi kararliligi pekistirirken Tiirkiye,
planlanan tarihte petrol akigini saglamak igin ¢aligmalarini hizlandirmisgtir. Ekonomik ve
hukuki bir rejim olusturan bu anlagmalardan ilki olan Hiikiimetlerarasi Anlagma imzalanmis,
ti¢ anlagma ise parafe edilmistir. Bu anlagmalarin igerigine baktigimiz zaman ilk olarak
Hiikiimetlerarast Anlagma ile ev sahibi iilkelerin, yani Tiirkiye, Giircistan ve Azerbaycan’in
karsilikli yiikiimliiliiklerinin ve projeyi tesvik eden hukuki prensiplerin olusturulmasinin
amaglandigimi gérmekteyiz. Bu anlagmayla temel olarak asagidaki prensipler hukuki bir

gergeveye oturtulmustur:

-Petroliin serbest gegis prensibi.
-Proje arazisinde boru hatti ve tesislerinin ingasi ve kulanim hakkinin saglanmasi prensibi.
-Boru hattindan taginacak petrol {izerinde miilkiyet talebinde bulunulmamasi prensibi.

-Boru hattinin degerini diisiiriicii nitelikte higbir girisimde bulunulmamasi prensibi.

“Hiikiimetlararasi1 Anlasmada devletleraras1 uyusmazliklarin ¢6ziimiinde Enerji Sarti
Anlagsmasi prensiplerinin, devlet ile yatirimer arasindaki uyusmazliklarin ¢éziimlenmesinde

ise uluslararasi tahkim uygulamasi benimseniyor.” (Eral,1999: 19)

Zirvede parafe edilen anlagmalardan birisi olan Ev Sahibi Ulke Anlagmast ile projeye yonelik
tiim ticari sartlar belirlenecektir. Sirketler hem Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti, hem
Giircistan ve hem de Azerbaycan hiikiimetleriyle birer Ev Sahibi Ulke Anlagmasi
imzalayarak hattin insaati ve calisabilmesi igin ge¢is iilkelerinin proje i¢in sagladiklar
garantiler, taahhiitler ve tesvikler ile taraflarin arazi ve tesisiler, ¢evre, giivenlik, déviz
islemleri gibi konulardaki hak ve yiikiimliiliiklerini hukuki bir ger¢eveye oturtacaklar. Bu
anlagmayla Tiirkiye'nin boru hatti ¢alistiktan sonra ilk 16 yil igin varil bagina vergi dahil 0.55
Dolar ve bundan sonra ise 0.80 Dolar transit {icreti almasi hedeflenmigtir. Bu anlagmanin

stiresi 40 yil olup, 10ar yillik siirelerle iki kez uzatilabilecektir.

Parafe edilen diger anlagma ise Anahtar Teslim Miiteahhitlik Anlagmasi olmustur. Boru
hattinin Tiirkiye'deki kisminin ve Ceyhan terminalinin miiteahhidi BOTAS oldugundan
yatirnmer ile BOTAS arasinda kontrat fiyati 1.307 milyon Dolar olan bir anlagma
yapilacaktir. Bu anlagsmaya gore Nisan 2004 tarihinde BOTAS in bu yiikiimliiliigiinii yerine

getirmis olmasi gerekmektedir.
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Parafe edilen son anlagma ise Hiikiimet garantisi Anlagmasi olmustur. Bu anlagmanin amaci
sitketlerink BOTAS a yonelik beklentilerini kargilamak olmustur. Yani sirketler ileride
BOTAS finansman zorluguyla karsilagirsa minimum finansman igin hazine garantisini
gormek istiyorlar. “Anlasma Anahtar Teslim Miiteahhitlik Anlagmasi kapsaminda, BOTAS n
parasal yiikiimliiliiklerinin garanti edilmesi ve bu gergevede proje tamamlama garantisi
verilmesi esasina dayaniyor. Bu anlagsma ile Tiirkiye Hiikiimeti yatirnmcilara bir garanti
mektubu sunacak ve proje tamamlama garantisi ile BOTAS’in bu tiir teminat ve parasal

yiikiimliiliiklerinden dogabilecek zararlarin 6denecegi belirtilecek.”(Eral, a.g.m. 21)

Bu anlagsmadan sonra Amerika’nin projede hukuksal ¢ergeveyi tamamen tamamlayip
finansman safhasina gegebilmek i¢in yogun bir g¢alismasit vardir. Hukuksal g¢ergevenin
tamamlanmasindaki en biiyiik eksik ise Giircistan’in Ev Sahibi Ulke Anlagmasini imzalamaya
yanasmamasi olmustur. Bu yiizden 6zellikle ABD’nin de katilimiyla Giircistan’la yogun bir
pazarhik stireci yasanmigtir. Giircistan Tiirkiye'nin ilk 16 yil igin istedigi varil basina 0.55
dolar olan gegis ticretine karsilik giivenlik ve ekolojik tehlikelerin biiyiikltigii dolayisiyla 0.20
dolar ek ticret tahsis edilmesini istemigtir. Bu konudaki goriismeler yaklagik {i¢ ay devam
etmis ve Nisan 2000 tarihinde Washington’da Giircistan’in anlagmay1 imzalamasiyla son
bulmustur. Bundan sonra sadece ev sahibi iilkelerin parlamentolarinda bu anlagmalarin
onaylanmasi meselesi kalmistir. Azerbaycan parlamentosu 27 Mayis’ta bu anlagmay1
onaylamis ve Cumhurbagkan1 Haydar Aliyev de 28 Mayis’ta anlagmay1 imzalamistir. Boylece

hukuksal ger¢evenin Azerbaycan’daki son agamast da tamamlanmistir.
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7.SONUC VE DEGERLENDIRME

Diinyanmizin ekonomik ve politik giindemine yiizyili agkin bir siirede damgasini vuran petrol,
alternatif enerji kaynaklarinin aranmast ve gelistirilmesi konusunda yapilan tiim ¢abalara
kargin 6nemini biiyiik dlgiide 2000'li yillarda da siirdiirecektir. Her ne kadar bugiinkii {iretim
hiz1 ve petrol tiiketiminin gittikge artacagi varsaymm ile, ispatlanmig petrol rezervlerinin
yarim asirhk bir siirede titkencbilecegi diisiiniilebilirse de, yeni tcknolojik gelismelerle bu
rezervlere yenilerinin katilacagi ve bu nedenle de petroliin uzun yillar daha diinya

giindeminde kalacagr yadsinmaz bir gergeklir.

Bu baglamda Hazar petrollerini ele aldigimiz zaman, hem cografi ve jeopolitik konumu
dolayisiyla ve hem de sahip oldugu rezervler dolayisiyla bu bélgenin uzun yillar diinya petrol
tartismalarinin ana konusu olacagi agiktir. Ayrica gegtigimiz ay Kazakistan'in Kagagan
bolgesinde biiyiik miktarda yeni rezervlerin bulunmasi daha simdiden bu bélgenin de siirpriz

denebilecek yeni rezervlere agik oldugunu gostermektedir.

Bu bélge diinyanin en eski petrol iireten bolgelerinden olmakla beraber Sovyetler Birligi
déneminde Sibirya petrollerinin bulunmasiyla bélgeye verilen énemin azalmasi ve bdlge
petrollerinin uluslararasi pazarlara taginmamig olmasi Sovyetler Birligi dagildiktan sonra
bolgeyi hem iiretim ve hem de tagima sorunuyla kargi karsiya birakmigtir. Bolgenin nemli
tireticilerinden olan Azerbaycan iiretim sorununu yabanci sirketlerle kurdugu ortakliklarla

agsa da tasima sorunu heniiz ¢6ziime kavusturulmamigtir.

Burada bélge petrollerinin taginmasi igin en biiyiik aday konumunda olan Bakii-Ceyhan
hattinin bu giin planlanan 2004 tarihinde gergeklesme ihtimalinin ¢ok yiiksek oldugunu
vurgulamak gerekir. "2010 yili igin Hazar Havzasi ihracati 2.3 milyon varil/giin olarak
hesaplanmaktadir." ( Ramsey, a.gm.) Bu tahmine gore bu petrollerin taginmasi igin
kesinlikle bir ana ihrag hattina ihtiya¢ vardir. Boyle bir hat noktasinda ise bu giin en ¢ok
mesafe Bakii-Ceyhan seg¢enegi iizerinde kat edilmistir. Aslinda son bir yilda Bakii-Ceyhan'da
hizh bir sekilde ilerlemenin kaydedilmesi ve hukuki siirecin tamamlanma asamasina gelmesi
bu konudaki siyasi ve ekonomik ¢ikarlarin gittikge yakinlagtigin1 ve bu da hattin gergeklesme
siirecinin hizlanacagini gostermektedir. Bu projenin ger¢eklesmesi konusundaki itici giiciin
siyasi oldugu kadar ekonomik de oldugu bilinmektedir ve simdiye kadar bu konuda
sirketlerin ekonomik ¢ikarlariyla iilkelerin siyasi ¢ikarlarinin gatigmasi yasanmaktaydi. ABD

bu bilgeden uzanacak hatti stratejik yoniiyle ele aliyor ve en giivenli hat olarak Bakii-Ceyhan
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tizerinde 1srar ederken, sirketler olaya ekonomik agidan bakiyor ve mevcut iiretim
kapasitesiyle simdilik bdyle bir hatta ihtiyag olmadigini diigiiniiyorlardi. Ashinda sirketlerin
hat ile ilgili siireci geciktirmekteki amaglari yeterli iiretim seviyesini yakaladiktan sonra
boyle bir hatti yapmak ve sermayelerinin kisa ve orta siirede geri donmesini saglamak idi. Bu
giin hem bolgede iiretimin artmasi, hem Kazakistan petroliiniin de Hazar Denizi altindan
Bakii'ye iletilmesi hususunda alinnug olan 6nemli destekler ve hem de petrol fiyatlarinin
yiiksek diizeyde seyretmesi girketlerin tutumlarini yumusatmistir. Ayrica daha ¢ok artan
tiretimi bogazlarin tagiyamayacagi gergeginin ve BP-Amoco grubunun Azerbaycan'daki Sah
Denizi yataginin gazini satabilecegi tek  pazan Kkiistirmeme kaygisinin  sirketlerin
tutumlarindaki yumusamada 6nemli rol oynadigi yoniinde de yorumlar yapilmaktadir. "CPC
hatti ve erken petrolii tagiyan Novorossisk ve Supsa hatlari tam kapasiteyle g¢aligmaya
bagladiginda, Karadeniz limanlarina yilda en az 80 milyon ton daha fazla petrol akacaktir."
( TUSIAD, a.g.e.82) Siiphesiz bogazlarin bu giinkii durumuna bu miktar1 ekleyince ve
Tiirkiye Dis isleri Bakam Ismail Cem'in gegen ay Bakii'ye yaptigi resmi seferde BP-Amoco
yetkilileriyle bir goriigme yapmasini dikkate alinca bu yorumlarda da haklilik pay:

olabilecegini stylemek miimkiindiir.

Tiirkiye hattin gergeklesmesiyle gegis iicreti olarak yilda 150-200 milyon dolar arasi bir gelir
elde edecektir. Ayrica bu petrollerin bogazlardan gegmeyecek olmasi ile g¢evre agisindan
onemli bir avantaj elde etmekle beraber artan petrol talebini karsilayacak énemli bir kaynaga
da kavugmus olacaktir. Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi Miistesar1 Yurdakul Yigitgiiden'in
verdigi rakamlara bakacak olursak petrol talebindeki artigi daha agik gériiriiz. "Tiirkiye enerji
icin yilda ortalama 4-5 milyar dolar 6diiyor. Enerji talebi yillik ortalama %8 artiyor. Diinya
ortalamasi ise %1.8. 1999 yilinda 32 milyon ton petrol ithal eden Tiirkiye'nin 2010 yilinda 47
milyon ton , 2015 yilinda ise 53 milyon ton petrol ithal etmesi bekleniyor." (Yeni Binyil,
2000: 7) Biitiin bunlarin énemli etken olmasi bilinmekle beraber Tiirkiye'nin hat iizerindeki
israrinin  temel sebebi siyasidir ve bu hatla Tiirkiye boélgedeki jeopolitik konumunu

gii¢lendirmek istiyor.

Hattin gergeklesmesine engel teskil edecek Hazar'in statiisii sorunu ise, petrollerin
isletilmesinde oldugu gibi karsilikli siyasi tavizlerle agilacak niteliktedir ve Morningstar'in
Bakii-Ceyhan'da Rusya da istirak edebilir seklindeki agiklamasi da bu baglamda

degerlendirilmelidir.
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Son zamanlarda Amerikan petrol sirketlerinin iran'a yatirnm yasagimmin kaldirlmasi igin
hiikiimetlerine baski yaptiklari ve BP'nin Iran'la iliski kurmasi sonucu Amerikan sirketlerinin
de bu yondeki ¢alismalarina iz vermesi goézardi edilmemesi gereken bir noktadir. Bunlara
iran'dan gegecek hattin maliyetinin diigiik olmasinm (yaklagik 1 milyar dolar) ve Iran'in
sirketlere sunabilecegi ekonomik imkanlarin Tiirkiye'den daha fazla oldugunu da ekleyince,
¢ok zayif bir ihtimal da iran iizerinden gegebilecek bir hattin Bakii-Ceyhan'a potansiyel rakip

olabileceginin altini ¢izmek gerekiyor.

Son olarak bélgenin potansiyelini dikkate alinca Bakii-Ceyhan hattinin planlanan tarihte
gergeklesmesi igin gerekli konularda onemli engellerin asildigimi ve sadece finansman
konusunda fazla ¢alisma yapilmadigim soyleyebiliriz. Finansman konusunda fazla ¢alisma
yapilmamasinin sebebi ise heniiz finansman asamasina ulagilmamis olmasidir. Bu tip
anlagmalarda finansman saglamanin fazla zor olmadigi bilinmektedir ve bunun son érnegi de
Mavi Akim Projesi'nde yasandi. Bu projede de finansman asamasina gelince ABD'nin verdiyi
finansman giivencesiyle bu sorunun g¢ok daha kisa zamanda g¢oziilebilecegini sdylemek
miimkiindiir. Dolayisiyla biitiin 6nemli gostergelerin hattin zamaninda gergeklesmesinden
yana donmiis oldugu ger¢eginden hareketle bu hattin belirlenen tarihte gergeklesebilecegini

soyleyebiliriz.
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EKLER

Ek-1 Petrol Dist Enerji Kaynaklarinin Ulkelere Gére Dagilimi.
DOGAL GAZ KOMUR NUKLEER ENERJ|

ULKELER Trilyon m’ Milyon ton Milyon tpe.

ABD 4,71 240558 170,9

ALMANYA 67300 439

AVUSTURYA 90940

BAE 5,80

CEK CUMHURIYETI 5142

CEZAYIR 3,70

CiN 114500

ENDONEZYA 2,05 32063

FRANSA 102,1

G.AFRIKA 33333

G.KORE 19,9

HINDISTAN 69947

HOLLANDA 1,74

INGILTERE 25,5

IRAK 3,11

iIRAN 22,94

iISPANYA 14,3

ISVEC 18,1

JAPONYA 83,4

KANADA 1,84 8623 213

KATAR 8,49

KAZAKISTAN 1,84

KUVEYT 1,50

MALEZYA 2,26

MEKSIKA 1,81

NIJERYA XD

OZBEKISTAN 1,88

POLONYA 42100

RUSYA 48,14 27,9

S.ARABISTAN 5,40

TURKIYE 7148

TURKMENISTAN 2,86

UKRAYNA 20,5

VENEZUELLA 4,05

-1,50 trilyon m' ten fazla dogal gaz rezervi
-5000 milyar tondan daha fazla komiir rezervi
-10,0 milyon tpe'den fazla niikleer kaynagi olan iilkeler alinmistir.

Kaynak:BP, Statistical Review of World Energy, June 1998.
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Ek-2 Yillar itibariyle Petrol Fiyatlari.

Cari Sabit vl cari sabit il cari sabit

1861 | 049 | 7,10 1905 | 0,62 8,99 1949 1+ 1,78 [$9.75
1862 | 1,05 13,69 1906 | 0,73 10,581 <1950} 1,71 9,28
1863 | 3:15 3380 DT 0D 10,06 1951 1,71 8,60
1864 | 8,06 67,101 1908 | 0,72 10,431 1952 | 1,71 8,42
1865 | 6,59 56,06| 1909 [ 0,70 10,14] 1953 | 1,93 8,43
1866 | 3,74 33,26 1910] 0,61 8,52 1954 |- -1,93 9,38
1867 | 2,41 22451 1911 ] 0,6l 8,52 1955 | 1,93 9,42
1868 | 3,63 2551 19421 0,74 9,98 1956 § 1,93 9,28
1869 | 3,64 Iy 1913 - ;95 12,521 4957} -2,08~4-:5,65
1870 | 3,86 39,75| 1914 | 0,81 10,53 1958 | 2,08 8,40
1871 | 4,34 47,171 1915 | 0,64 8,24 19594 --1;90- |- 8,52

1872 | 3,64 39,56 1916 | 1,10 13;16] 1960 § 1,78 | 7.85
1873 | 1,83 19:89( 19471 1,56 15,90 1961 1,80 | 7,86
1874 | 1,17 13,46] 1918 ] 1,98 17,184 -1962-) ¥,80 7,77
1875 | 1,35 1601 1919 | 2,04 15,18 1963 | 1,80 | 7,68

1876 | 2,56 31,301 1920 3,07 | 20,02] 1964 § 1,80 | 7,58
1877 | 2,42 2959 1921 1,72 12,63 1965 | 1,80 | 745
1878 | 1,19 16,06] 19221 4,61 12,55 1966 | 1,80 7,23
1879 | 0,86 12,02} . 1923 | 1,34 10,26 1967 | 1,80 | 7,04
1880 | 0,95 12,8211924 | 1,43 10,93 1968 | 1,80 | 6,76
1881 | 0,86 14,601 1925 ] 1,68 1225214969 | 1,80 11641
1882 | 0,78 10,52| 1926 | 1,88 13,88 1970 | 1,80 | 6,06
1883 | 1,00 13,97 <1927 3:31,30-§ 9,78 1971 | 2,24 123

1884 | 0,84 25 B i 7 e e g 891 1972 | 2,48 7,74
1885 | 0,88 12851 19294 .27 969 1973 | 2,75 8,08
1886 | 0,71 1029198017191 931 1974 | 10,84 | 28,72
1887 | 0,67 9,71 1931 | 0,65 5,58 1975 | 10,46 | 25,39

1888 | 0,88 12,75] 1932|087 8,32 1976|1151 |+ 26,41
1889 | 0,94 13162} - 1933 | 10,67 6,76 1977 | 12,40 | 26,72
1890 | 0,87 12,6H <1934 |- 21,00} 9,76 19784 42,704 2541

1891 | 0,67 9.71 1935-4- 0971 - 9,23 1979} 15,67 |- 28,16
1892 | 0,56 8,12 1936 | 1,09 10,28 1980 | 27,00 | 42,75
1893 | 0,64 9,27 19374 1518 10,74 | 1981 | 32,00 | 45,90

1894 | 0,84 12164} --1938 | 1,13 10,48 | 1982 | 34,00 4597
1895 | 1,36 21329F - 19391 1,02 9,59 1983 | 31,50 | 41,26
1896 | 1,18 18,47| 1940 | 1,02 | 9,50 1984 | 29,00 | 36,43
¥897 | 0579 12,36 1941 1,14 10,11 1985 | 28,50 | 34,59
1898 | 091 14,24) 1942 1,19 | 9,54 | 1986 | 14,38 | 17,10
1899 | 1129 | 20,19] 1943 120 | 9.06 1987 | 18,43 | 21,37
1900 «|-1,19 18,63 1944 | 121 8,98 1988 | 14,96 | 16,50
1901 | 0,96 15,03 1945 | 1,05 7,62 1989 | 18,20 | 19,07
1902 | 0,80 12,04 1946 | 1,05 7,02 1990 323,81 |23 81
1903 | 0,94 13,62] 1947 | 1,90 11,111 1991-4--19;,97 | -19,20
1904 | 0,86 12,46| 1948 | 1,99 10,08 1992 | 19,31 | 17,85

Sabit siitunundaki rakamlar 1990 yili fiyatlariyla.
Not: 1861-1944 US Ortalama, 1945-1985 Arabian Light Resmi, 1986-1992 Brent Spot

Kaynak: DPT, 1996: 46



Ek-3 Azerbaycan'daki Petrol Sirketleri
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Kaynak: www first-exchange.com/fsu/azer/plus/companies




Fk-4 Se¢ilmis baglica Orta Asya ve Transkafkasya Petrol
ve Dogal Gaz Hatlart
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Kaynak: IEA,1998, Caspian Oil and Gas,The supply Potential of Central Asia and

Transcaucasia,

OECD Publications, France
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Ek-5 Bakii Supsa ve Bakii-Novorossisk Hatlari

VAR OLAN HATLAR

CPC PROLESI

AIOC KUZEY HATTI

AIOC BATI HATTI

Kaynak: www.halworld.halnet.com
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Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatt1

EK-6
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£
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T
\.\s\ &
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<

NAKHICTHTVAN

3

Tabriz

\Kktau

Rasht

Fehran

Kaynak: www.halnet.halworld.com



OZGECMIS
Dogum tarihi
Dogum yeri
lisc

[Lisans

Yiiksek lisans

04.11.1975
Azerbaycan
1990-1992

1993-1997

1997-2000
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Bakii Devlet Matematik Lisesi No-1
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