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OSZET

Yayalastirma olgusu Avrupa'da son 30 yildar
uygulama alani bulabilmisg, 0&zellikle 1970 lerden
sonra ¢ok daha bilinc¢li bir yaklasimla ele alinan
bir konu olmakla birlikte Tirkiye' de oldukc¢a vyeni
bir konudur. 1lk uygulamalar metropol sayilabilecek
biyik kentlerde baslamis ve en fazla 10 yillik bir
bir gecmise sahiptir. Konunun eskiligi nedeniyle
Avrupa'da deneme-yanilma metoduyla ve son yillardaki
teorilerin olusmasiyla artaik bilinc¢li ¢cozumlere
gidilebilirken Turkiye'de heniz standartlar
olusturulmamis ve bu yilizden uygulamalrdan beklenen
yarar saglanamamakla birlikte olumlu orneklerde

mevcuttur.

Bu calismada yapilmak istenen ©&ncelikle vyaya
alani fenomenine kuramsal bir yaklasimla standart
olusturmak ve 6zellikle de yaya alanlari ile kentsel
ulasim arasainda bir bag kurarak vyaya alanina
kullanan amag¢li-amag¢siz ve yas ve sosyo-ekonomik
yelpazedeki ziyaretc¢ilerin, aracla gelen
ziyaretg¢ilerin ulasim, park sorunlara, dikkan
sahiplerinin servis, yilikleme, bosaltma sorunlarina
deginilecektir.

Bitin bu problemleri bir 6rnekte incelemek icin
model olarak Beyoglu, istiklal Caddesi Yaya Bolgesi
6rnek olarak alinmistair. Ancak bu yeni uygulamanin



irdelenebilmesi icin istanbul’'un arazi
kullanimina merkez fonksiyonunu da godzden gecirmek
gerekmistir. Son bolimde Beyoglu Yaya Bolgesi
kuramsal yaklasimla yeniden degerlendirilerek sonuca
varilmistar.



SUMMARY

The pedestrianisation phenomenon has found its
bases since the last 30 years in Europe, while,
especially after 1970 s it has been approached more
consciously, in Turkey it is rather a new fact. 1In
Turkey its first appliances began in great cities
which we can define as "metropolis" and it covers 10
years experience. Since it is an older fact in
Europe, by the help of experience-failure method and
the established criteria are not created and the
expected usefulness could not be gained, however
there are few relatively better samples.

In this study, whatever aimed, initially to
approach the pedestrianisation phenomenon
theorically and develop it 1locally and achieve the
standards. But particularly by experiencing the link
between pedestrian areas and the city transportation
system, manifest the problems of both pedestrians of
different ages and socio-economical range, using the
area intended or unintended, by driving or by public
transport systems, and both shopkeepers service and
deliveries.

It 1is usefull to investigate the problem in a
local sample, which has been realised recently, "The
Grand Rue de Pera" originally and tstiklal Caddesi
now in Beyoglu, Pera. But it was necessary to
experience the Land-use and centre function and
transportation system of 1Istanbul. And finally



Pedestrian Area of Istiklal Caddesi has' been
revealed in a critical aspect and achieved an idea
if it satisfies the requirements of users or not.



Chapter 1

METROPOLDE YAYALASTIRMA
OLGUSU

2 .k YAYA ALANLARINA
KURAMSAL YAKLASIM

Sehirlerdeki yaya alanlara biutin

sehirliler tarafindan kullanailar.
Yaya alanlarainin kullanimi zoraki veya niyetli
I. Planlanmig ziyaretler
II. Kac¢inilmaz ziyaretler
Denenmesi
Tesibilincti
II. bilin¢siz olabilir.

Her kentlinin 6zglir ve bireysel gelisimi icinde
sehirsel cevre bliyik D1y POl oynar. Gunlik
yvasantimizda karsimiza ¢ikan planlanmis nesneler
Ooyleyse insanin kendini huzurlu veya rahatsaz
hissedecegi duygulari aciga c¢ikarirlar ve bunlarain
herbirinin plani ve sekli bu insanlar tarafindan
cevremizi insancillastarmak icin birer ara¢ olarak

gorilmelidirler.



Bu tirlid amacglar nasil tanimlanabilir ve
gerceklestirilebilir 9 Insanca dizenlenmis bir
cevre, nasil, ozellikle uzmanlar ve komiteler karar
verme slrecinde ve formal igslemler icinde
kaybolmusken ve degisik bakais acisindaki, degisik
davranigslar icindeki insanlarin engellemeleri ile
karsi Kkarsiya iken nasil olusturulabilir 2 Almanya'
daki 300 den fazla vyaya alaninin biiyiik bir
¢ogunlugunu inceledikten sonra denebilirki plancilar

ve kullanicilarin kabulleri arasanda temel bir

farklilak mevcuttur. Bu yanlais planlamanan

sonuclarinin, her ydnde, acik, net bir ifadenin
kalmadigi ve en ince ayrintiya kadar her noktada her
seyin tek tip oldugu bir anlasmayi temsil cettigi
s6ylenebilir. Yonlendirme arzu edilen nesnel bir
y6ne dogru degil, kisinin kendisine veya diger yaya
bSlgelerine, beklentilerine ve deneylerine dogru ve
cok kisa bir yeniden disinme siresi sonunda

olmaladar.

Sehirlerimizdeki bu gelisme, yani arac¢
trafiginden arindirilmis alanlaran olusturulmasa
yeni baslamistir. Denebilirki her yeni planlama
eylemi icin esaslari belirlemede kabul edilebilir
kodlarin 1ilk belirtileri kendilerini belli etmeye
baslamis olmaladar. Oysa, bunun yerine, ana
nesnellerle 1ilgili olan sorular halen ¢ozlilmis ve
geriye kalan ana konuyla baglantila olan sorunlar
kalmigtir, Ornegin projenin finansmani,kalmistair.
(Simdilerde yaya alana kavrami yeniden
sorgulanmaktadair.) Burada yaya alanlaraina karsa
kullanicilarin ve plancailarain degisik tavarlarini



ortaya koymak icin c¢aba godsterilecek ve ortak
anlayis bicimi ortaya konacaktair.

M S KULLANICININ DENEYIMIT

Herkesin kendi 06zel deneyimi ve beklentileri
vardir. Bir an i¢in kullanici olarak bir grup insan
disilinelim, bu grup ¢cevresinin gelisimini
etkileyebilecek yasta ve ornegin kendi cocuklara
adina karar verebilecek yapida olsun. Bu hedef grup
bu caddenin eskiden neye benzedigini ve onlar
Uzerinde ne gibi bir etki bairaktigini bileceklerdir.
Bu karsilastirma deneyimi kullanicida : derin bir
izlenim yaratacaktair c¢iinki diger bolgelerle bir
kiyaslama yapamayacak veya cok seyrek
yapabilecektir. Diger Ornekleri gormiisse ki bu
genelde bir yabanci konumunda -ziyaretci, turist
veya tatilci olarak- olacaktir ve kiyaslayica
deneyimlerini aktarmasa ZOoY. ; slacaktar. Konusma
esnasinda izlenimlerini degisik tasaraim kabulleriyle
iligskilendirmeye ¢alaisacak ve bunlaran
gorunumlerinin drini olarak duyduklari rahatsizlik
veya iyi duygular olarak tanimlayacaklardar.
Genelde, nedense, cabasa bosa c¢ikacaktar. iyi
planlanmis bir vyaya alaninda kullanicimiz mutlu
olacaktar ve bu duygular ona kaismen duyulara
araciligia ile iletilecektir. Fakat bunun sebebinin
iyi dislinilmis ayraintilarda - ornegin yer
dosemesinin belly bir alanindaki saicak rengin
seciminde - oldugunu kavrayacak durumda degildir.

Yaya alanindaki kullanica, caddedeki onun icin
bir belirleyiciligi olan c¢o6ziimlerden ¢ok cabuk



memnun olur eger ornegin yeniden diizenlenmesinden
sonra ¢ok daha rahat hisseder kendini; (genellikle
konusmalarda; eger oncesinden daha baris icerisinde
alisveris edebiliyorsa). Bir baska deyimle, herhangi
bir karar verme eyleminde, yaya alanlarinain
gelisiminden c¢ok kisa bir zaman SORTS,; by tdr Bip
kullanici bir elestirmenin vyerini alacak durumda
degildir.

e SRS A - PLLANCININ
SORUMLULUKLARI VE DENEYIMi

Plancinin ve tasarimcinin sorumlulugu
cok daha fazladir. Ozel isteklerini g6z Onine
alabilecegi ylizylize konusacak gercek bir isvereni
yoktur.

Bu tir bir planin tek sansi her ne kadar net
olarak formile edilemese de toplumun istek ve
kabullerini kendinde yansitabilmesidir. Ve eger
sonunda kendisi icin bir kabule ulasabilmisse,
geriye Kkalan bunun gecerliligi bilincli bir sekilde
Sinanamayan ancak etkilerini biling¢siz bir vyolla

aciga cikaran bir bicime déniistiirilmesi kalmaktadair.

Planca bu bilgiyi ve deneyimi nereden
derleyecektir 7? Elbette biiyiik &lciide diger vyaya
alanlarini gormis olabilir. Fakat projeye hazarlak
icin wuzun seyahatlara isi izin vermeyecektir, ve
yerinde planin detayla c¢oziimlerini arastirmak modasi
gecmis bir ydntem olarak kabul edilebilir. Ote

yandan ofisinde ona gelen Orneklerden cok daha fazla
ogrenecektir. Deneyimini enformasyonel malzeme
biciminde edinecektir. Daha da fazlasi, daha biyik



projelerin planlanmasinda bu onun avantaja
olacaktair; oOrnegin yaragsmalardaki derece o&dilleri,
tasaraiman mukayeseli, kesin olmayan yorumu uzerine
belirlenecektir, ayni zamanda diger insanlar
tarafindan okunan ve edinilen bilgiler ve malzeme

bazinda olacaktair. Belkide ¢ekici c¢izimleri gercege

donusturilemeyen oldukga ikna edici tasaraimlaran

genelde gercek hayattaki basarisizligi bu yizdendir.

Ozellikle sunus bi¢iminde fakat ayni =zamanda
bir fikrin ifade edilmesinde belirli bir tasarim
ideali kendini belli etmektedir. Bu, meslegin
kendisi tarafindan belirlenmektedir, gelenegi vardair
ve 1ingaat silirecinde mantiki bir gelismeye sahip
oldugu gosterilmektedir. Eger bu egilimin drinleri
oziunde anlasilabilirse ve plancailaran : COgu
tarafindan wuygulanirsa, sonug¢lar ¢cevre tasaraimainin
filizlenmesine yol acacaktair, ve meseleyi daha fazla
irdelemeye kimse gerek duymayacaktair. Fakat durum
degismedigine gobre; bir avu¢ dolusu tasaraimca ve iyi
olarak nitelendirilen tasarim fikirlerinin kabul
edicileri tarafindan hassas bir bi¢cimde iyi
niteledikleri insanlarain ¢ogu tarafindan kabul
gormemektedir. Bu ancak karmasik, cok yénli, c¢abuk
degisen pazarda, bir c¢ok alternatifin oldugu bir
ortamda birinin bir Urin sunmasi ve kullanicinin
ihtiyacina en iyi uyan drind sec¢me sansinin oldugu
ortamda tartasilabilir. Bu parametreler icinde daima
iyi, modern bicimlerle ilgilenen belirli bir grup
insan olacaktar, ve bdylece, iyi bir tasaram adina
pek degerli olmayan ve kacinilmaz olarak pek zevkli
olmayan ancak toplumun c¢ogunlugunun ihtiyaclaraina
cevap veren oOrneklerden bir olc¢lide ayra kalmakta



mimkiin olabilecektir. Ote yandan bir bitin olarak
bir tasaram toplumun bir tiirevi oldugunda ve su veya
bu sekilde toplumun % 90'i1 tarafindan kabul
edilebildiginde; hangi tasarim ilkelerine 6ncelik
verilecektir ? Sehirlerdeki kamu alanlarinin
tasarimi genel yargilari yeniden irdelemede iyi bir

firsat olmamakta madar ?

» S v KULLANICILARIN
BILINCSIZ I1ISTEKLERT

Eger insanlaran biiytik ¢ogunlugunun
tiketici aliskanliklarai ile bir baglanti kurulsayda
(yaya bolgelerini kullanan hedef grup ta dahil)
zevkleri ve elestiri yapabilme yetenekleride goz
éniine alindiginda; ortaya olduk¢a olumsuz bir tablo
cikardi. tyi bir tasaram kitleler icin degildir diye
genellenebilir. Bu noktada, nasilsa, birisi_ .bu
kitlelerinde bir bi¢im anlayisi oldugunu fakat bunun
cok daha ilkel ve biling¢siz bir bicimde oldugunu
soguk bir bicimde cevaplayabilir. Dogal olarak, ters
gériinse de hala tepki gosterirler ! Bir tasarim
algilama ve sinama konusunda bir egitimleri
olmadigindan ve bu yluzden bu gelenek icinde
bulunmadiklarindan, gelisimi icinde bu gelenegin
belli bir safhaya geldiginden ve vyalnizca belli
basli kigiler tarafindan anlanabilecegini ve
sinanabilecegini bilmezler ve tamamen duygularina
bagimladarlar. Boylece, kiltirel ve geleneksel
degerler tarafindan belirlenmeyen tasarim dinyasanda
( sanat ve ac¢cik alanlarin tasaraimi gibi) tamamiyla
dogal davranarlar.

A8 >



Table 1.1: Almanya, Oldenburg'da bir yaya, alasveris
alani dizenlemesi. (Kaynak:Pedestrian Areas and
Design Elements, S.31)

Diger yonlendirici etkiler eger tepki
iceriyorlarsa ne kadar kuvvetli olursa olshn; moda
ve reklam dinyasi, ev ve spor, oyun ve kutlama gibi,
insanlarin 0©Ozel zevkleri pazar gilcleri tarafindan
hesaba katilmalidair. Bu tir irinler ¢cogu zaman bir
“Kitsch" durumundadar ve nesnelerin ¢ogunun
tasarlanmadigi gercegi ile bu acaiklanabilir. Bunlar
pazara yalnizca belirli bir icgludiyle
getirilmislerdir.

Eger bir an ic¢in objelerin tasarimlari bir yana
birakilirsa gorilecektir ki iyi bir bi¢cim adina
yapilanlardan cok daha kullanaislidarlar. Ayna
zamanda daha renklidirler. Eger tasarimca ve
sanat¢ilarin fikirlerine son derece bagli kalinsayda



Almanya siyah ve beyazlarain ulkesi olurdu.
Cogunlukla belirli toprak renklerine izin verilirdi
ve bunlar son derece birbiriyle wuyumlu olurdu.
Renkli bir boyama bile bir tabu olurdu. Bunun
karsasanda son model arabalran renkleri,
posterlerdeki ve paketlemedeki gicld desenler, moda
rengin serileri ve ev oldukca farkla bir ~tablo
cizmekteler. Risk almaya tutku ve karmasik seylere
belirli bir egilim (6zellikle yollarda)
yonlendirilebilmekte . Bu, dogaldar ki, renksiz,
monoton ve tasarim elemansiz bir c¢evreye cok ters

dismektedir.

Heryerde insanlarin aradiklari ve benzer bir
moda seklinde cevap verdikleri bazai basvuru
degerlerin acik isaretleri bulunmakta. Yalnizca
cevremizdeki modern tasaraimlaran bu belirleyici
degerleri kabul etmedikleri gorilmekte. Onceki
caglardaki biiyiilk tasarimlarin bulundugu zamanlar -
eger boyle bir genelleme yapilabilirse- ilgililer
icin daima bir baglantili stil bulunmaktaydi; fakat
tasaram digerlerinin elestirmenle ortak bir
fikirbirligine varmasina olanak veriyordu. Cok az
insanin onu anlamasina olanak veren belirli bir
cizgiye bagliliga acikca borclu olma gerc¢eginden
cagimiz aci cekmektedir. Sikicilik ve monotonluk
yaratmadan sade ve basit bir bina insa etmek
inanilmaz bir kabiliyet ve en ufak ayrantilara inen

tasarim gerektirmektedir.

Ayni1 zamanda bu degerleri alacak ve taniyacak
durumda bir kullanici istemektedir. Harcayacak c¢ok
az =zamani olan, goéreceli olarak az bilgisi olan ve
gormede deneyimsiz bir insan icin burada iletisim



kuracak ortak nokta bulunamaz.Sehirlerimizin
cepheleri oyle tasaraim ornekleri ile
zenginlestirilmistirki bunlar yalnizca kéndileriyle
yeterince ilgilenenler tarafindan farkedilebilirler
demek oldukca gecerli olabilir..

Yaya alanlarinain tasaraiminda, ne sekilde olursa
olsun, insanlar isteseler de istemeselerde
tasarlanmis nesnelerle karsilastiklarindan, baska
standartlar ortaya konmaladair. Herseyi c¢ok iyi goren
bir kullanicai i¢in yalnizca dis yiuzeyin albenisi
birsey ifade edecek, bu da c¢ok c¢abuk etkisini
kaybedecek, cabucak bir kenara atilacak ve
yenilenmesi gerekecektir. Ote yandan kamu alanlara

uzun siireli planlama konularaidair ve yillar boyunca

etkilerini gosterebilme yetenegine sahip
olabilmelidir.
%2 . 95 GENEL STANDARTLAR

Toplum gercegi icindeki bir kentliyi
memnun etmenin asil yolu herseyden fazla; toplum
sainirlara icinde karsilasacagi bazi tir gereksinme

seckisini tatmin etme gerceginden gecer.

Oncelikle bu, goérinen gereksinmeler, birisinin
hedefine cabucak varabilmesi, gereksinmelerini
¢cabucak karsilayabilmesi, veya hizmet sektorinin her
¢esidini bulabilmesi demektir. Fakat bunun Gtesinde
insanan kendisini mesgul edecek diger seylere
ayiracak =zamani ve egilimi vardair. Cevresine dikkat
eder, gobzlerini cevresinde dolastirair ve duyularaiyla
onu emer. Bu ilgi o6yle bir seydirki yluruyilis
sirasinda, geziler sarasainda, kahve icerken ve



genelde bos vakit aktiviteleri sairasinda bile son
derece yogun olarak kisi kendisini adar. Boyle
durumlarda kafasinda belirli bir hedefi yoktur, ise
giderken veya bakkalda alisveris yaparken olabilir.
Yalnizca mutlu bir sekilde dolasmakta, veya en
azaindan oyle gorinmekte. Bunun tek garantisi
kendisine sunulan iyi belirlenmis c¢evre uyaraimidar.
Simdi biliyoruz ki c¢evremizden uyari alma yeme, icme
gibi insanain en temel ihtiyaclarindan biridir. Bir
farkla; insan acaktiginda ve susadiginda hisseder,
ve vyedikten sonra bu ihtiyac¢ tatmin edilir ve onu
huzur icinde terkeder. Uyaraim ic¢in ac¢laik ise onu bir
saniye terk etmez, ne de basit pir yolla
gecistirilebilir; ilgili dinyasaindan sirekli bilgi
ve ruhsal doyurulma ister. Fakat nasilsa bu duygu
kendini bilin¢li olarak aciga c¢ikarmaz, insan
biling¢sizce tepki veriri, eglencesi, uyarimi ve

bilgisi engellendigi zaman bilin¢sizce tepki verir.

Eger birisi digsal uyarim gereksinmesi icin bir
standart belirlemek isterse, insanan farkedilen
deneyimini hatirlamaladair, insanin tamamiyle dogal
bir ¢evrede canla kalabilmesi icin uyarimlara
alabilme yetenegi gelismistir. Kentsel cevrelerimiz
bize, bir zamanlar doganin insana ifade ettigi
degiskenligi prensip olarak saglamaladar.
Algalanabilen uyarainin kalitesi ve zenginligi
yeniden olsturulabilmelidir. Duyularimiz yoluyla
bize huzur ve uyum duygulari sagladigi durumlarda
belirli bir kademe uyari gereklidir. Bu seviyenin
altainda sikicailak hissedilir. Fakat uyaraicilar
kendilerini daislayabilirler. ilk bakaigsta bize yeni

ve karmasik goérinen nesneler, bitin iliskileri



icinde sonraki goérinislerinde de 6yle olsalar da
yeni bir uyaraicainin ac¢ik ihtiyacaini duyaraiz. Eger
nesneler degerlerini koruyorlarsa, eger bize c¢ekici
geliyorlarsa, kendilerini yenileyebilme yetenegine
sahiptirler demektir. Bu demektir ki, 6te yandan;
nesne sik gbzlemden sonra bile degisken ve karmasik

olmaladar ki; hala yeni yobnler, manzaralar ve
cekicilikler sergileyebilsin. Veya bir tasaram
elemana, rengini veya bic¢imini, zaman ve hava

etkisiyle, gozlemciyle etkin bir diyalogdayken veya
degisik noktalarinin gizemleriyle kendini degistirme
kabiliyetine sahip olmalaidar. Bir obje 1ilgisini;
asli



Table 1.2: Yunanistan, Delphi' deki kiltiir zonu.
(Kaynak:Pedestrian Areas and Design Elements, S.32, 33)

gorevinin yani saira c¢ok daha degisik vyollarla
kullandiginda da elinde tutabilmelidir - normalde

kendisine birden fazla anlamlai bir isim ve sekil



tayin edilmistir -. Ornegin bir kenar veya bordir

elemani (bir duvar ©ornegin) ayairma cizgisi olarak

kullanimina ilaveten oturulabilen, bisiklet
dayanabilen, alisveris c¢antasinin konulabilecegi
veya cocuk gibi oynanabilecek bir sekilde

kullanilabilir. Kamu ac¢ik alanlarindaki nesnelerin
estetik degerleri, uygun kullaniminin Otesinde de
g0z onine alinmalaidar, 6zellikle bos vakit
aktivitesi s6z konusu oldugunda bunun oldukca fazla
bir onemi vardar. Bu cesit kenarlar ve sinar

cizgileri yiiriyiis sirasinda 06zel cekicilikleri ile

farkedilirler. Duyu organlarimizin sinairlara ve
yetenekleri bu kapsamdaki kalitenin 6lc¢isinu
belirler. Cevremizden uyari almamiza saglayan

yalnizca goézimiiz degildir. Duyularimiz icinde en
biyiik wuyariyi goézler saglar ancak yalniz basina
gereksinmemiz olan uyaraiyi saglayamaz. Bu yalnizca,

diger duyu organlarinin bilesimiyle elde edilebilir,

herkesin kendi ozel diinyasi vardar. Birseyi
duymadan, koklamadan, tatmadan ve hissetmeden
yalnizca gormekle vyetinmeyiz. Tek yonli objeler
sadece gozin ilgisini cekebilirler (sanat
eserleri). Bizi tatmin etmek i¢in farkla bir
kalitesi olmala ve ayni zamanda Ozel bir ilgi

uyandirmalidir. Kamusal alan gercegindeki nesneler,
degisik yollarla algilanabilme yetenekleri
dogrultusunda ayirt edilebilirler.

Bir nesnenin etki dizisi oyle noktadan
incelenmelidir ki; gorsel duygulara uyarmasaina
ilaveten an azaindan bir duygu organini da
uyarmalidair; cesme Orneginde; gorsel oldugu kadar
igitsel, yanina yaklasildiginda dokunulabilir,



koklanabilir ve ideal olarak tadilabilir. Bu
yalnizca yogun bir deneyim olanagi saglamakla
kalmaz, degisik bir kullanim ve yaklasim dizisini de
saglar. Acik goérinen birsey, simdi ginimizde yeniden
tanimlanmakta ve degisik tip kullanim, degisik
yaklasim bicimleri, ve algilama karmasikligi gibi
gereksinmeler karsilanmaya calisilmaktadair. Gilg¢luk,
genis bir hedef grup dizisi ic¢cin istenen elemanlara
gerceklestirmede yatmaktadar. Bugiinlerde iyi
tasarlamak hala olanakli midar ? (Bircok insanan
kabul edebilecegi birsey 7?) Kullanici cemberiyle
baglantili olarak kriter olarak neyi almalaidar 7 1lk
olarak calisilacak alaninin sanairlara belirlenir. Bu
sinirlar degerlere tekabil etmez fakat itfaiye
teskilati, veya mevcut servis hatlarai veya ¢op
toplama gibi teknik bilgileri yansaitarlar.
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Table 1.3: Almanya, Kartoffelmarkt yaya, sanat alana
diizenlenmesi. (Kaynak:Pedestrian Areas and Design
Elements, S5.36, 37)

Belirleyici bir 6lcek saptamak mimkin degildir.
Eger, tersine, insanlara kabullerimizin ortasina
yerlestirirsek, parametreler bir wucta kiicik cocuklar



tarafindan sabitlenir, ve 6lcek olarak o kisi icin
yvalniz cocuklaran ilgi alanina giren seyler
belirleyici olur. Nesneler onun Olcililerine ve
yeteneklerine gore olmali ve onun icin bir anlam
tasaimaladar, ornegin oyununu gerceklestirmesine

olanak vermelidir.

2. derece rol oynadiklari alanlarda bile, cocuk
kavrami karar verici tasaraim iyarimi saglayabilir.
Olcegin bir diger ucunu ise azalan yetenekleri ve
degisen davranis bic¢imleriyle yasli insan olusturur.
Eger, yaya alanlarinin planlamasindaki o0lcek olarak,
her hedef grubu dikkate almak yerine, c¢ocuk ve
yasli c¢ocuklar dikkate alinsayda, insancil tasaraim

fikri daha saglam bir cerceve icine oturmus olurdu.
i SR S M BIfIiCctM UZERINE ETKILER

Bu kabulleri gbz oniine almak yoluyla
bi¢im lizerinde etkili olabiliriz. Asil etki
tepkileri wuyarmak, yeni fikirler ortaya ¢ikarmak,
kullanim dizilerini genisletmek olabilir. Homojen
bir bitiinin parcalari olarak, en kiicigi dahi olsa
elemanlaran tasarimina Ozel bir O©nem (dikkat)
gosterilmelidir. Prefabrik elemanlara gitgide daha
cok egilim, ve malzeme olarak Ozellikle betonun
kullanilmasa yaya bolgelerinde olumsuz bir etki
yapmaktadar. Bu durum vyerelligi yansitan o©ozgun
¢ozimler yoniunde tasaraim ozgilrligine kata
sinirlamalar getirmektedir bu durum. Fakat yukaraida
deginildigi gibi bizim Dbiigi ve deney toplama
bicimimiz bu tur seri tiretiminin hesapsizca
(exclusive) kullanimini getirmektedir. Oldukc¢a ciddi

bir calisma sonucunda bu modeller ve oncillerinin en
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kolay hatirlandiklara ve haklarinda bilgi toplamanin
da kolay oldugu gorildd. Ayrica Uretim ve
hesaplamasi: daha kolaydi. Boylece organik olarak o
sehirde lretilen mamillerin Ozelliklerini yansitan
bir c¢ézim gliclitkle kabul gorebilir ve genellikle cok
pahali olacagi gerekcgesiyle bir kenara atilair. Fakat
mukayeseli c¢alaismalar bunun biiyik bir hata oldugunu
gostermistir. Konuyu bir tasaram Ogesi olarak
"aydinlatmayi" ele alarak canlandairabiliriz. Yaya
bolgelerindeki aydainlatmanin biyik bir sorun oldugu
ve lambanin bir nesne olarak genel izlenim Uzerinde
biiyik bir etkisi oldugu yadsinamaz. Uluslararasi bir
kiyaslama vyapildiginda en ilgin¢ yaya bolgelerinin
kendi 0©Ozel tasarlanmis tiplere sahip oldugu ve
bunlarin o yorede lUretildigi gorilmektedir. Maliyet
genelde seri tlretimden fazla olmamakta, ve bu
maliyet o yer ic¢in prototip:olustururken ve daha
sonraki degisikliklerin maliyetini de icermektedir.
Burada bahsedilen Kkonu, aydinlatma ele alinarak
aciklanda, yaya bélgelerindeki biitin tasaram
elemanlaraina uygulanabilir.
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Table 1.4: Almanya, Aachen, Hihnermarkt' ta yaya,
sergileme alani. (Kaynak:Pedestrian Areas and Design
Elements, S.35)

Kiginin standart yapi elemanlarina bagimla
olmadigy durumlarda, doseme ve kenar bitislerinde

oldugu gibi, betonun dogal tas ve kereste ile



birlikte kullanilmasa tasaraim icin alana
genisletebilir. Dogal insaat malzemeleri kamu
alanlarinda bulunan ¢evrenin belirli bir parcasindan
beklenilen butin kaliteye sahip olmanin biyuk
avantajina sahiptirler. Bu kaliteler renk ve bicim
cesitliligi, eskime ve hava kosullarina bagli olarak
potansiyel arta degisim olarak belirlenebilir.
Yagmur yagdigi zaman dogal bir yer doseme malzemesi
yeni ve oldukca degisik bir cekicilige kavusur, oysa
beton yalnizca rengini koyulastairair. Dogal insaat
malzemeleri =zamanla degisirler ve yeni goriunumlere
biiriiniirler. Hatta bazen ¢cok daha olgun bir bicim
alirlar, Ote yandan suni malzemeler zamanla daha ve

daha az farkedilirler ve grilesirler.

Boylece denebilir ki yaya alanlarinin degisik
bolgeleri icin malzeme secimi bile gdrinuminin temel
karakterini belirler. Tasaram hedefi ve Kkullanim
etkisinin belirginliginin degisik yodnlerini . gérmek
miimkin olabilecektir, ve daha ilerdeki tartismalarda
yaya alanlarinin tasaraiminda bu tir malzemelerin
onemi aciklanacaktair. Bu derleme ayni zamanda
tasaraim elemanlara yelpazesi icinde su ve
bitkilendirmenin ne kadar baskan bir rol oynadigini

da aciga cikaracaktar.

Bunlar, dogadan tasarlanmis sehirsel cevreye
orijinal sekilleri ile nakledilebilen yalnizca iki
elemandir. Bu yiizden kamusal alanda bu ikisi icin
degisik fikirler iretilmesi icin insanan cesareti
olmalidar. Biitin cevresel kosullara bir agacan karsa
gelme gicii insana en biyik yol goésterici olabilir.
Teknoloji ve gelismeye karsi, insanin canli bir
yaratik oldugunu ve doganin kanunlarina ve yasam
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kosullarina bagli oldugunu insanlar sik sak
ogrenirler. Bir aga¢ sehirde buylyip gelistigi
zaman, orada insanlar icin de koti olmaz. Agac bize

rizgarain esip esmedigini, ginesin parlayaip
parlamadigina gosterir, mevsimlerin degigsimini
duyurur, bize oksijen saglar, mikro-iklim icin

avantajladar ve hi¢ bir sanat eseri biciminin
saglayamadigi kadar given verici bir duygu saglar.
Bu sebeplerden dolayi onu sabit, daimi bir yere
koymalli ve saksilar icinde gec¢ici bir yere mahkum
etmemelidir.
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Table 1.5: Almanya, Regensburg, Kopellengasse' de
yaya, gecis alani. (Kaynak:Pedestrian Areas and
Design Elements, S.35)

Ekildigi =zaman, bir aga¢ son olarak alacag:
formun yalnizca bir boliimiine ulasmistar.

Tasaraimcinin planda onun fein~'¢cizdigi daireyi
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doldurabilmesi icin c¢ok uzun bir =zaman gecmesi
gerekmektedir. Kamusal gerceklikte agac, planciya
zaman hesaplamasinda insan dlcegini tekrar
benimsemeyi zorlar. Bir agac yiizyi1l veya daha fazla
yasayabilir ve kamusal alanlarda yerlestirilirken

yerini dikkatle irdelemek gerekmektedir.

" Bir nesne; belirli bir biiyiikliige ve belirli bir
yasa eristiginde insanlar icin tanimlanabilir bir
deger elde eder. Bugin biz caddelerin eski
srneklerine ve iki-i¢ nesil once dikilmis agaclara
hayranlik duyariz ve ilk baslangicta planlarimiza
referans noktalara olarak onlari cizeriz. Bu
saygideger anitlar oldiginde, ilerdeki bir ka¢ nesil
icinde, disunilmesi gereken sey, sehirlerinde hala
kiyaslanabilir degerler arayan insanlar olabilecegi
ve hatta atalarainan bunlara onlaré saglamis
olmalarini bekleyenler olabilecegi gercegidir.

Sehirlerimizdeki yaya alanlari pekala gercek
standartlarain kondugu ve degerlerin ortaya
serildigi, bitidn geleneksel tasaraim egilimlerinden
bagimsiz, insanin dogaya, doganin kanunlarina ve
kendilerince belirlenen cevreye bagimliligina

gosteren alanlar olabilir.

3 . 5 YAYA ALANLART
OLUSTURMANIN ONEMI

Yukarida bahsedilen ¢izgiler icinde
cok seyrek durumda arac trafik yollara yaya
alanlarina donistirdlmistir. Genellikle ana cadde o
kadar agir bir sekilde isgal edilmistir ki vyaya
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kalabaligi sanarli bir alana hapsedilmistir. Pratik
disiiniis o halde, arac trafigi ic¢indir, kaybolma ve
yayalar icin yer acma gibi buitin negatif
etkileriyle. Aniden biitun alan kendi
kullanimlaraindadir ve caddenin telasli faaliyeti
icinde veya donen bir tekerlegin arkasindan bakigla
simdiye kadar gorebildigi seyler simdi temiz
konturlar olusturmaya baslamistar. Bir sehir ve onun
yasayanlari icin bu yolla eski evlerin cekici ve
degisik cepheleri one c¢iksaydi ve 5zel cazibelerini
sergileleyebilselerdi ne buyiuk bir sans olurdu.
Yapaldaklara tarihte benzer ilgileri, bakis agcilara
olan ve yeterli bos vakitleri olan sehirliler ic¢in
yapilmislardi, yaya olarak bugiinlerde de bu turld
gozlemler ic¢cin yapilmis olmalaydailar. Boyle
durumlarda ilave edici tasarim bir parca geri planda
kalarak mevcut degerleri desteklemelidir. Eger,
kullanici kentini ilk defa degisik mesafeler ve
acilardan gormeye gelirse oldukca sansli olacaktar.
Aslinda bildigi manzaralar olan ve aniden ortaya
cikan degisik perspektifden, muhtemelen, elestirel
bilinclilige gelisebilecek olanin baslangici ic¢in
gorintiileri netlesecektir. Kalabalik bir caddenin
yaya bolgesine doniisiminden sonra olan sudur Kki;
cerceveyi saglayan ve sokak alanini tanimlayan
cepheler dikkatli incelemeye dayanamamaktadirlar,
6zellikle mimari monotonluk, sikicilaik ve ¢irkinlik
yaydigi silrece. Daha dnce dikkati cekmeyen eksi
degerler simdi belirli bir agirlik addetmekte ve
kaba durmaktadirlar. O zaman goz cok daha yogun bir
sekilde bir denge aramakta ve yeni tasarlanmis
elemanlara cevrilmektedir, bu durumda kullanimlar
cok daha zorlasmaktadar, cunki kendilerine Oncilik
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edecek mevcut deger ve standartlar olusturmak

zorunda kalmaktadirlar.

Table 1.6: Almanya, Aachen, Hof'da yaya alanai.
(Kaynak:Pedestrian Areas and Design Elements, S5.25)

Béyle bir bolgede her tirli kirlilik, hatta en
ufak bir kagat parcasa bile dikkat cekecek,
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elemanlarain ayrantilarandaki her hata
belirginlesecektir. Ansizin tasarim herseyi saglamak
zorundadir ve c¢ogunlukla bu tir bir yaya alam,
kullanacilarainain gereksinmelerini karsilayacak
durumda olmayacaktir. Soguk ve sikici gorinecek ve
yalnizca alaisveris ve calisma saatleri siiresince
kullanilacaktir ve sdyle bir diisiincenin yayilmasina
yol acacaktir - bir takim dezavantajlarina karsan,
trafigin bazi avantajlara olabilir - . Simdi onlar
da kaldairildi. Gercekte diikkanlar kapandiktan sonra
da trafikle olusan bir miktar hareketlilik mevcuttu.
Sokak hala kullanilmaktaydi, park edebilmek icin
veya dogrudan gec¢is kullanima gibi farkli bir
sekilde olsa da. Fakat simdi araclar tarafindan
olusturulan renkli ve degisken tasarim bicimleri
dizisinin timu algilanmak uzere artak orada
olmayacaktar.

Yaya alanlarainin dogru tasaraimi dicin biltin
olasiliklar denenmis veya hatta biitinlyle tiketilmis
olsa da, bu tir alanlar i¢cin yeni kabuller halen
gelisme siirecindedir. Trafik sehirlerin tahribiyle
esanlama gelmektedir. Ayni zamanda gelismenin bir
semboli olarak ta gérilmelidirler; Romalilar
zamaninda da hizli gelisme ve kalkinma bir ozlemdi

ve cagimiz da bir istisna degildir.

Farkaina varailmaladarki bu insan dogasainan
sadece bir yonine hitap etmektedir ve bu yolla
gereksinmelerimizin yalnizca bir parcasa
karsilanabilmektedir. Timiyle degisik Kkarakteristik
gosteren oOnceden disiiniilen davranig kalaplarainin
doyurulmasi gibi baska ihtiyaclaraimizda
bulunmaktadir. Yaya alanlarinin tasaraiminda buyuk
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rol oynayan bos vakit davranisa Ornegin; dogal
olarak daha az niyet tasaimaktadair (less purpose
oriented) ve daha az zamana bagimladair. Daha ¢ok
simdiki zamana ve ve bilin¢ deneyimine bagladir. Bu
davranis kalaibi disa doniik bir bicimde etkin degil,
daha cok ice donik edilgendir. '

Ortacagda insanlar kamusal alanlaran
tasarimiyla ugrastiklarinda ve bugiin bile kabul
edebildigimiz bir takim c¢ozimler bulduklarinda,
biyiik yollar ve kopriler insaa edilmemisti.

Gelisme tarihleri c¢ok kisa oldugundan ideal
yaya bdlgeleri c¢oziimlerinden dayanak bulmamiz mumkin

olmadigindan, degisik zamanlarda yapilan en azindan

kiyaslanabilir tasaram cozimlerinden ogrenmeye
calismaliyaiz.
1 P DENEYIM OLARAK BILGT

Yapi tarihindeki genel kabul goren
gorisler veya sanat tarihi bu makalede bir engel
olusturabilir. iclerinde yalnizca sekle iliskin
sorgularimizdaki ilgin¢ kiltirel-tarihi bilgi ile
tatmin edilecegimiz tehlikesi dolasar. Tarih bir
ornegin ayni zamanda transpoze edilmis bir sekilde
taklit edilmeye deger (yeni bir deneyim icin yeniden
formile edildigi) bir tasaraim c¢oziumini temsil ettigi
gercegi genelde pek seyrek olarak farkina
varabildigimiz bir seydir. 1laveten, eski ve yeninin
tarif edilmesiyle olusan ifade dizisi, buna olanak

vermekten ¢ok uzaktar.

Kural olarak; problemlerle karsa karsiya
gelisimiz sahsi deneyimden c¢ok enformasyon yoluyla
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olmaktadir. Bu tiir bir sunusun stili ve biciminin
aciklayici taniminin, plancinin deneyimi (zerinde
hatirai sayilair bir etkisi olacaktair. Bu yilzden eski
modelleri simdiye kadar oldugundan daha kuvvetle,
elestirel bir sekilde rapor etmek gereklidir. Her
ikisi icin de - tasaraimin modern oldugu kadar tarihi
ornekleri - teknik dilde bir ortak anlatim sistemi
gelistirmek gereklidir, 6yle bir sistem ki herseyden
once, ortak olusturulmus bir notasyonu kullansin ve
okuyucuya, yazardan bagimsiz olarak kendi
disiuncelerini olusturabilme imkana tanisin
(Simdilerde bu yalnizca planda mevcut olanlarla ve
planlarin belirli bir sirada dizilmesiyle mumkin
olabilmekte).

Bitin icindeki vyaza ve fotografik sekiller
yazarin disincesini vermektedir ve bir ¢ok durumda
ayni zamanda plandan da sorumludur. Okuyucunun
canladirilmaya c¢alaisilan konu hakkinda bir fikir
olusturmasi ic¢in hi¢ bir sansa olmamaktadir. Sonunda
buna c¢aba gostermekte fakat dogaldar ki Dbasila
kelimeler, veya en azindan dogru bir tanitim vermek
icin fotograflar, aslinda bir gerceklik goruntisi
saglamaktadirlar. Acaiktairki objelerin tasviri ve
onlaran yalnizca 1iyi noktalara gosterilecek ve
durumdan duruma degisik yerlerde bulunacaklardar.
Boylece diger ¢izili malzemeyle Kkiyaslama mumkin
olmayacaktir. Yalnizca birisi yeni ziyaret ettiginde
ve gorineni kendi bakis acisiyla elestirel bir
sekilde kiyasladiginda ikinci el (elden diisme)
tecriibelerin nasil vyanlis bir yola silrikledigini
gorecektir. Gelecekte boyle durumlarda daha uyanik
olmaliyiz. Fakat oyle goriiliyorki plancainin olaylara
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olay yerinde incelemeye ve aldaiga bilgilerin
kalitesine daha yakin bir dikkat harcamaya 2zamani
olmayacaktar. Kamusal alanlardaki tasaram
elemanlarinin tanimlanmasinda 6zel tanimlayica bir
metod halihazirda gelistirilmis bulunmaktadar.
Eksperin daha detayla bakisinin yanisaira
kullanicinin da goérusleri dikkate alinmaktadar. Bu
metod eski ve vyeni tasarim elemanlarinin temsil
edilmeleri arasinda bir fark yaratmamaktadar.
Tersine, diger kaynaklardan bildik eski oOrnekler
halihazirda, bu metod sayesinde yeni bir aisakla
gorilmekte ve bunlarain goriiniisleri kolaylikla yeni
planlamaya uygulanabilmektedir. Bu tir bir metodun
standart recetelerin tekrarina ve ¢ozimlerin
kopyalanmasina yol acacagi tartismasina cevap olarak
denilebilir ki, burada tartisilan eger Kkendisi ayni
yeri ziyaret etseydi bir elestirmenin disilincesinde
benzer bir yolda isleyecek olan algilanabilir
sirecin similasyonu (taklidi) olur du. Burada

nasilsa, bu siire¢c beton kullanimina yonlenmistir.

Ogrenme daima varolan bir nesneye ve degisik
deneyimlerle kiyaslama yapmaya yonlendirme
eylemidir. Fakat insan, ilgin¢ bir nesneyi Ogrenme
ve biitiin 6zelliklerinin farkina varabilme ve daha
sonraki olasi uygulamalarda hatarlayabilme ruhu
icinde c¢ok seyrek olarak bulunabilir. Tecribeler
gostermistir ki bu vyeni metodla ¢ok yogun bir
calisma, genel algilamayl egitmeye de vyardimca
olmustur. Cevreyi daha yakindan incelemekle insan
kendisine kisisel bir bakis acisi olusturabilir.
Tasarim elemanlarinin nesnel sunuluslarainin cizim

ornekleri Bad Pyrmont'ta kaydedilmisti. Bu yeni yaya
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alaninin tasaraiminda, yukarida bahsedilen en Onemli
kriterin g6z O©nine alinmis oldugu gorilmektedir.
Burada basarili bir o6rnek olarak yer almakta ve ayni
zamanda, bir biitiin olarak yaya alanlari icin en
onemli kabullerinin bir ozeti olarak hizmet

etmektedir.

1.1.7.1 ORNEK : BAD PYRMONT, YAYA ALANI

Eger donisiminden 6nce Bad Pyrmont'u
ziyaretci olarak onceden biliyorsaniz,
Brunnenstrobe'da park etmeyi ve tozlu yollarayla
as1l cadde Hauptallee' ye miumkin oldugu kadar cabuk
doniusii hatarlarsainiz. Burada Kurpark yolu uzerinde,
kafeler ve hoteller arasindaki buyik agaclar altinda
Bad Pyrmont'tan beklenen gorintiyl bulursunuz. Her
defasinda oraya doéniuldiginde birisinin bir seyler
degistirdigini, ©ornegin tozlu yeri modern Kkaplama
malzemeleriyle kapladigina diisiinerek belirli bir
heyecan duyardiniz. Arabaya doniis yolu tuzerinde
Brunnenstrabe'da parlak boyanmis eski evler, surada
burada ahsap kaplamalar, projeksiyonlar, dikkan
camekanlara: alanina girerdiniz. Bu manzarayi diger
kaplica sehirlerinden tanirdiniz. Caddenin degisik
kademesi, arabalar goégis hizasina gelirdi, belki
biraz rahatsaiz ediciydi. Bu vesileyle cadde
kapatildi. Bir tanesi, egime yaslanan elverisli bir
¢ok katli otoparka doniistiiriildi. Bitin bunlaran
sebebi yaya alanina dondiriilen Brunnenstrabe'da
bulunabilirdi. En kotiisiinden, en azaindan alisilmas
gorintiusiinden korkardiniz. Fakat alanda yapilan ilk
gezi, Pyrmont'un yveni bir sokaga kavustugunu

sbylemeye yeterli olacakti. Ana caddenin degerleri
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yeni tasaram i¢inde kendilerini ortaya sermislerdi.
Biuyik bir kabiliyetle burada bir model ¢ozumi elde
edilmisti. Baslangic¢ta cadde fikri genisletilmisti.
Bir tarafta mevcut piramit meseler ve Oblir tarafta
ihlamur agac¢lari, agac¢ siralari olusturmak uzere
mantaikla bir sekilde birbirleriyle
iliskilendirilmisti. Bir baska veri de olumlu bir
sekilde degerlendirilmisti. Seviye degisimi, degisik
iki kademe ve ayrai gerceklikte olan sokak alanina

birlestiren, sokagain yluridylis alani karakterini
vurgulayan, yonlendirici bir hat olusturan bir
duvarla karsilanmista. - Bunlar ayni zamanda

dosemelerinde de farkla tutulmustu. iki cephe
boyunca; her iki tarafinda oturma alahlarl,
enformasyon ve yiyecek alanlari ile iki alaisveris
alanai. Bu gliney tarafinda wuzun bir duvar ile
saglanmisti. Duvar, kendisi, daha  UuUst seviyede ve
ortada, sainir c¢izgisinin sekli tarafindan buyluk
Olc¢ide belirlenen, diger kullanaimlar ic¢in sarasayla -
dar bir alan olusturanlamba sirasaiyla kusatilmista.
Uzunluguna ragmen duvar oturma eylemine olanak
tanimaktaydi (ahsap uUstiile). Ayni zamanda ayni
Olclilere sahip dogal dogal tas harpusta ile devam
ettirilmekteydi. Yonlendirme icin ideal bir farsat
yaratmakta, insanain Kkenarina ayagini koyacagi ve
rahat dinlenecegi veya sohbet etmeye cesaret verici
bir durum yaratmaktaydi; c¢ocuklar burada oynayabilir
ve bu duvar lzerinde oturabilirdiniz. Mal
teslimatlara ve acil durumlarda gecisler buradan
yapilabilir. Bu noktadan atlarain c¢ektigi arabalar da
gecebilir. Biltin wuzunlugu boyunca her safhasinda
degisik ve yeni perspektifler ve manzaralar
olusmaktadir. Tasarlanan elemanlar icin renk ve
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malzeme secimi, ilave oOzelliklerin eklenmesinde ayra
bir oOnem tasair. Trient'ten gelen porfir mermerinin
kicuk ©lcekli dosemesi, yeni tasarim elemanlari ve
mevcut mimarinin sekilsel dili arasinda bir bag
olusturmaktadir. c¢ikmalar, girisler, merdiven evleri
ve evlerin kenarlara gibi sekilsel ozellikler
boylece alinir ve dosemelerde, bir duygu ile
yansitilar. DoOseme ylzyize geldigi bitin sgekilleri
yansitair, bunlar mevcut merdiven ¢ikmalari, menhol
kapaklari veya aga¢ vyerleri, bitisler, rampalar veya
degisik wuygulamalarin kaideleri gibi yeni elemanlar
olabilir. Kural olarak normal doseme baslamadan once
her sekil iki sira tasla vurgulanmistair. Bu bant,
ayni zamanda, beton doseme plaklarini kapatair, ve
onlara diger yuzleri veya degisik bélgelerin
kenarlari ile kenarlarai temiz bir sekilde rastlasan
kicuk 6lcekli korfezlere béler. Duvaran dogal
harpustasa ayni malzemendedir. ftalyan tas
ocaklarindan yerel bir firma tarafindan o6zel olarak
ithal edilmigslerdir. Aydinlatma elemanlari ayrai bir
gelisimin Urudnuydiler. Yukaridan indirekt
aydainlatilan basit kiiresel formlaraiyla, saglik veren
kaynayan sularayla bir kaplica sehrini sembolize
ediyorlar. Yaya alaninin kullanicilarinin gindiz
bile biylik oranda ilgisini c¢ekmektedir. Boylelikle,
gercek kullanim zamanlari disinda da biitiin toplulugu
zendinlestirmeye yarar. Geceleri, biltiln bolgeyi
agaclarin arasaindan yansiyan imali, saicak bir isiga
boyarlar.

Zorunlu gerekli elemanlar, ¢6p kutulara, drenalj
tesisata gibi, dikkatli ve gelistirilmis bir
tasaraimin sonucu olarak, diger topluluk icinde
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olumlu bir izlenim yaratair ve sonradan ilave edilmis

aygatlar olarak goriilmezler.

Aga¢ mazgallari, cam vitrinler gibi prefabrik
urudnlerin secimi, tasarimcilaran olaganistiu
yeteneklerini gosterir. Eger c¢ocuk ve vyaslalar
dizisi uygulanairsa olumlu izlenimler daha cok
zenginlesir. Her eleman insani oynamaya davet eder
ve ¢ocuklar bu olanaktan biiyiik 6lciide yararlanarlar,
uzun yol 0O0zellikle buna uyar. Bu kaplica sehrinde
sakatlara ve yasla insanlaran ihtiyaclarina o6zel bir
onem verilmistir. Her vyerde ~yumusak egilimli
rampalar ve insanain kimseye gorinmeden caddenin
hareketliligini izleyebilecegi sakin girintilere
gidebilmek i¢in uygun olanaklar varda. Bad
Pyrmont'taki yaya alani tasarim elemanlara ve
degisik goriuntilerinin buyik kabiliyeti ile
karakterize edilmekteydi.

Bu model ¢oziumlemesinin, seviye degisimine ve
eski yegilligin yenilenmesine ragmen, maliyeti
yaklasik M2 si 210 DM. olmustur. Yeni gelistirilen
lambalar yaklasik 2500 DM. tutmustur ve insaat

siiresi 6 ayda.

2 SEHIR FORMUNUN
TASARLANMASINDA GENEL HEDEF

- T - INSAN-CEVRE
ITILISKILERZI

Insan, buglin, yaklasik her noktasinda kendi
eliyle olusturdugu bir cevrede dinyaya gelmektedir.
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Do2a, bozulmamis haliyle, en azindan Avrupa'da,
yvalnizca bir ka¢ uc¢ yerlesmede bulunmaktadar. Buna
ragmen, insanin fizigi ve yapay c¢evresi, diger
herhangi bir canli yaratik gibi, bagimli olmaya
devam ettigi dogal cevrenin ekolojik sartlaraina
uyumlu kalmaktadir. Dilinyaya bir bilitin olarak bitin
zenginlikleriyle elde etmeye yonelik tasarlanan,
denge yonindeki planlanmamis egilimler tarafindan
otomatik olarak ayarlanan ve siirekli bir degisim ve
hareket halindeki ekolojik sistem ic¢inde insan,
oldukc¢a biyilk karar verici bir rol oynar. Tarihin
baslangicinda insan, tiiriini koruyabilmek amaciyla
dogal ¢evrenin degisik 6zelliklerine uyum
saglayabilmek icin cabalamaktaydi, zaman ic¢inde,
6zel kaabiliyetleri sayesinde (el ve beyin) tasaraim

fonksiyonlarina kendisi hakim olmustu.
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M 1:200

Table 1.7: ttalya, Taormina'da oturma alani.
(Kaynak:Pedestrian Areas and Design Elements, S540.)

Ekolojik sistemin dengeleyici unsurlari bdylece
buylk orandagecerligini yitirmis ve insan tarafindan

alinan tasaraim 6lclleri ve planlamayla yer



degistirmisti. Buna ragmen, bu evrim islemi aciga
¢ikarmistir ki insanin temel istekleri ve oOzel
isteklerinin tek-tarafla: gelisimi simdiki cevresinin
olusumunu meydana getirmistir. Icinde vyasadigimiz
oldukca sanayilesmis dinyada, teknolojinin ve
bilimin harikalari insanlarain biyik cogunluguna
g0receli olarak kolay (carefree=bakim gerektirmeyen)
bir yasam sunmaktadir, bir baska deyisle temel insan
ihtiyaclarina (yiyecek, icecek, uyku, glivenlik)
karsilamaktadair fakat, cagimizda bu gelisme siiphesiz
yalnizca avantajlari degil ayni zamanda beraberinde
dezavantajlara da getiren bir sekil almistar.
Ekolojik baglantilara anlamadaki yetersizlik,
baslangicaindan itibaren biitin sistemi tek yonli
olarak tahrip etmistir, oyle ki bir c¢ok noktada
rejenerasyon artik mimkin olamamaktadir. Hernekadar
dogal "bilitcemizi" asma tehlikesine karsi dikkatleri
ceken yeterince ses c¢ikarildiysa da; cevreye olan
tavrimizain degerlendirilmesi i¢in motivasyon,
valnizca etkiler, duyusal algilama gercegine hareket
(move) ettiginde duyumsanabilir, anlasilabilir ve
kendimizi yonlendirdigimiz tehlikeli durumun fiziki
olarak farkina varabiliriz. Duyularimiz, bilimsel,
teknolojik c¢evre olayina hassas bir bicimde tepki
g0sterdikleri zaman, hislerimize daha fazla O&nem
veririz. Bunlar insan lizerindeki tek vyanlai baskinin
(stress) ve ayni zamanda keskin eksikligin
gostergeleridir. Acikca belirtebiliriz ki burada
tatmin edilmeyen veya ifade edilmeyen daha baska

gereksinmeler de olmaladar. Cevrenin tasarimindaki

genel amag, insanan blitin egilimlerini ve

veteneklerini gelistirmeye elverigli olmasidar.
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Yalnizca bu asgamaya gelindiginde insancal Bir

cevreden 6z edebiliriz.

Table 1.8: Avusturya, Villoch'ta yaya, oturma alani.
(Kaynak:Pedestrian Areas and Design Elements, S.42)

Bu problemi ¢coOzmek ic¢in yeni metodlaran
arastirilmasinda, insan ve cevre arasandaki
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iliskilerin ikinci boyutuna, haberlesme yonune

(communicative aspect), O©Ozel bir Onem vermeliyiz.

Bilimsel boyutuna ilaveten, gelecekteki c¢evrenin

bicimlendirilmesindeki istekler, insana bir sosyal
varlik olarak ya da haberlesici varlik olarak daha
fazla olanak tanimalidir. Haberlesici davranas
tarafindan yonlendirilen insanain fiziksel istekleri,
eksikliklerin, bu tatsaiz durumu bertaraf etmeyi
amac¢layan davranis bicimlerini olusturdugu, asli
fiziksel isteklerinden temelde farklilik gosterir.
Tatmin ararlar ve yeniden eksiklik olusana kadar
ortaya c¢ikmazlar. Fiziksel istekler su gercekle
tanimlanirlar; tumiyle fiziksel bir doyumdan sonra
insan her yonde akktif kalir, cevresine elestirel
yaklasir, ve uyarilair fakat homo-statik bir durum
elde etmek veya c¢ok yliksek gerilimi Kkairma veya
bosaltma niyetinde degildir. Tam tersine, belirli
bir gerilim alaninda hareket etmeye siirekli cabalar.
Boylece bu c¢abalar herhangi bir Oozel hedefe
yonlendirilmemmigtir. Duslinme aktivitesi ic¢in
gereksinme, degisiklik ve degistirmeler cevremizden
bilgi ve duyusal deneyim ic¢in arastairmayi uyarar.
Merak bilinmeyen bir yerin kesfedilmesi ve
taninmayan nesnelerin idaresi, boOyle bir girisimin
kaitla sonu¢larindan bagimsiz olmakla birlikte
kismen, disinilen aktiviteler tarafindan baslatailan
davranis o6zelliklerini karakterize eder.

Bunlar o6ncelikle bitin yansaiticai alastairmalara,
Oogrenme, arastairma, felsefe gibi, fakat ayni zmanda
sanatsal yaratma ve sanatin hosa gitmesi, eglencenin
her tirlisinid, yirume, seyahat etme, geziler,
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oyunlar ve her tirli macera ve ¢ok daha fazlasaina

kapsar.

tnsan, once davranisin czel bicimlerini
ogrenmeli ve zaman icinde onlari kabul etmelidir.
Fakat bu davranis belirli bir ihtiyaci karsilamakta
¢cok c¢esitli bicimler alabilir. Ornegin bir uUlkedeki
her toplum kendi davranis o6zelliklerini
bi¢imlendirir ve belirli bir repertuarai vardar.,
sinairlandairilmais, Kkarakterizasyonuna yardim edecek
ozel varlik kalaiplara vardair (eglence bicimi,
kiiltirel olusumlar, sanat, tasaraim, yeme-
alaiskainlaklara, dil., giyinis bic¢imi, oyunlar).
Bununla birlikte davarnisain her bic¢imi ortak bir sey
icerir. Temelde uyaraimlar ve duyular yoluyla
disardan duyumsama ile ortaya c¢ikarlar. Bu yiuzden,
zorunlu olarak eger degigiklige olan ihtiyacaimaiz
mevcut davranais bicimleriyle karsilanabiliyorsa

dissal bir uyaraim potansiyeline dayanarlar.

Burada bir kez daha kabul edebiliriz ki,
insanin dogal, orijinal cevresi vyeterli uyaraiciya
sahiptir. Bu yilizden insan tarafindan tasarlanan
artistik cevre, planlama bazinda, bu gerekli
potansiyel uyarailara dikkate almalidir ve dogadaki
cok tabakala fenomenin (olay) kalitesi blitin

baglantilardaki kaiyaslanabilir degerlere
yonlendirilebilir.
insan, o halde dissal uyarilara dogrudan

bagimlidir ve bdylece c¢evremiz bi¢iminde, bunun icin
yaratici egilimlerimizi bicimlendirir. Bu, Oncelikle
artistik ve niyetli aktiviteler icin gerekli
degildir. insana, ornegin, kendi ' kigiligini
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gelistirme ve bic¢imlendirmede, Ozgirlik eyleminde,
ve ginlik problemlerin ¢co6ziminde yardamca olur.
Problemleri yaratici bir bicimde ¢cbzme Kkapasitesi,
tek hedefli-yonlenmis metodlarin yaninda denk veya
daha baska alternatif dogru ¢6zim metodlarai icat
etme; bbylece blyik 0Olcekte; bic¢imi yoluyla, yasamin
her safhasinda bagimsiz yaraticilik icin yeterli,
uygun uyarimi ve malzemeyi saglayan cevreye
baglidair. Bu genisletilmis c¢evre anlayigi, gelecekte
yalnizca insani insandan ve iglerinden korumakla
kalmamalli fakat insana yakisair bicimler saglayan,
insan ekolojisi fikrine gotiren bir bicim
icermelidir.

Bltidn insan isteklerini g0z onine alan
tasarlanmis ¢cevre bizi doyumsayica, yasaklayaica
cevresel problemlerden arindiran bir ama¢ tasar. O
halde kesin teknik ve bilimsel c¢ikarimlarin yanisira
fiziksel dinyamizla ilgili kabuller, deneyimler ve
yveni duyumsamalari yerlegstirmek (olusturmak) acil

bir is olarak tanimlanabilir.
3 S INSAN-—SEHIR BiI<CimMzI

Tasarlanmis c¢evrenin gostergeleri insana en
acik bir bicimde kendi sehrinin gorinisinde belli
olur. Gelecekte nifusun biuylik bir boélimi kentsel
alanlarda yasayacagindan kentin bicimi, suni,
ikincil ve insan varolusunu sunma goérevini lUstlenen
bir doganin 6nemini kabul edecektir. Sinanan kent
bi¢imi hem ara¢ olarak, hem de sembollerin karisima
olarak, bu uyaraya olan fiziksel ihtiyaci goz onilne
almaladar.
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Bununla beraber, eger biz duyularimiz yoluyla
bize ulagan bu uyaralara, digsardan gelen
heyecanlandiricilar olarak sinayabilirsek, o 2zaman
sehir bicimi;=-bir .dizi -algalamaya ve algilama
fikrine denk tasarim fikrini temsil eder. Bundan
dolaya, en iyi algilama dizisi oyle
yonlendirilmelidir ki, ne sikici, monoton, verimsiz,
imzasiz, ne de ¢ok vyaygin kaotik ve izleyici
tizerinde komplike bir etki yapsin. Ortalama algilama
orani arzu edilen ideal ortami temsil eder.

Fakat ©ozellikle belirli bir nesnenin c¢ekici
bicimine iliskin arzu edilen istekler heniz ifade
edilmemistir. O kentin yasayanlari lizerinde zihinsel
aktiviteleri baslatabilmek igin, insan eliyle
olusturulmus cevrenin ayri ayrai elemanlara ne turld
bicim o6zellikleri goéstermelidir ? Algilama islemi
esnasinda, ©Onemli olan yalnizca algilanan nesnenin
bicimsel kalitesi degil fakat ayni zamanda algilanan

6znenin tavradar da.

Uyaralar dizisi bu baglantida . degisik
sapmalara, dengesizlige, algilayici izlenimler ve
gbzlemcinin beklentileri arasaindaki ¢catismalara
bagli olarak olusur. Bu sapmalari 4 biiyliik kategoride
siniflandirabiliriz.

I. Karmasiklik (aninda algilanan uyarilar

arasindaki sapma)

II. Yenilik (mevcut ve gelecekteki wuyarailar

arasaindaki sapma)

ITII. Sasairtacilak (mevcut uyarai ve beklenti

arasindaki sapma)
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IV. Belirsizlik (aniden yilikselen iki beklenti
arasaindaki sapma)

Uyara insana disardan geldiginden ve ayna
zamanda ona bagli oldugundan, silrekli boyle bir
uyari ic¢cin cevresini inceler Ozellikle sapmalarla
karakterize edilen durumlara arar. Bu, onu
¢cevreleyen ve onun tarafindan denenen insa edilmis
cevrede bulunan biliyik bir bilgi dizisinden bilin¢li
Biy secimle elde edilir. Algilama kapasitesi
ortalama 16 bit/saniye gibi ¢ok sainarladar. Bir
diger deyisle, duyulari yoluyla saniyede 16 bilgiyi
emer ve algilar. Daha kesin olarak emme kapasitesi
"kisa silreli depolamada” 160 bittir. Kaisa sireli
depolamaya emilen algilamalardan ilk gecenler bilgi
girisini vyaklasik 10 saniye kadar tutar, hafizadaki
kicuk bir kalintidan hari¢ c¢ogunu yok eder. insanin
yaptigi secim duyularinin kapasitesi, (gorme baskain
rol oynar) algilanan seyin durumu, ona verilen
deneyim davranigslari ve beklentiler ve dogal olarak
nesnenin kendisinin tasaraim 6zelliklerinin uyarailara
ile ilgilidir.

Blitldn uyaraici potansiyeli, godzlemcideki ic
gerilimleri aciga c¢ikarar, bunlar tatmin edici
bulunurlar, merkezi aktivasyon fonksiyonun belirli,
uygun bir ortalama derecesi elde edilir. Boylece
insan ¢cevresinde karmasiklaigain, yeniligin,
sasirticailigin ve Kkesin olmama durumunun maksimum
seviyesini aramaz, ne de bu tiir ozelliklerin
bilinerek azaltaildaiga bir ¢cevreyi de cekici
bulmaktadar.
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Table 1.9: Almanya, Oldenburg'da alisveris agarlaikla
yaya alani. (Kaynak:Pedestrian Areas and Design
Elements, S.29)

Sehir bic¢iminin uyaricai potansiyeli, sabit ve
esit fenomen yoluyla her zaman yilizylize gelinen sabit
parametre gibi anlasilmamaladar. Boyle durumlarda



yvalnizca, bazi 0zel durumlardaki optimum algilama
oranindan s6z edebiliriz. Ornegin bir yabanci 1ilk
defa bilmedigi bir cevreye geldiginde ve bitin
izlenimler onun ic¢in yeniyken. Burada, vyenilik,
sasarticilik ve belirsizlik gibi sapmalar biuyuk
olasilikla meydana gelecektir. Nasilsa eger ayni
durum, belirli bir yal sonra, bazi durumlarda, o
veri bilen insanlar ic¢in de uygun uyaraica saglamaya
devam ediyorsa; uyaraci potansiyeli ¢ok tabakali ve
siirekli yenileniyor olmalidir. Baslangictaki durum
gozlemciye "ilging¢'" goriunilyorsa, glincel gézlemin son
derece Ustinkoriu (cabuk) olduguyeni cevreden,
disinsel davranis icin yeterli onerme
¢ikarabiliyorsa, goreceli bilgisel dizi kabaca ve
yluzeysel olarak kaydedilir ve kurulursa, ayni
fenomen daha sik bir gobézlemden sonra daha az bilgi
verici olursa, uyarici etkisini slirdirebilmeyi
saglamalaidar. Boylece hem yodnlendirmeye ve bireyin

"kimligini belirlemesine" yardim eder.

Bir sapma olusturmak icin bir araya gelen daha
yakin durum ve gorinuimleri tanimlamak daha zordur;
Algilanan seyin kendisi tarafindan belirlenen
tavirlar ve duyu organlara Uzerindeki etkiler
tarafindan belirlenen tavarlar ve duyu organlara
Uzerindeki etkiler tarafindan, algilanan nesnede,
bir cok noktada bunlar baslayabilir. Aslainda
sapmalara yol acan, gorinimleri karakterize eden ¢
6zellik vardar.

1. Cesitlilik

2. Degisiklik
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Uygunluk

Cesitlilik : Insan daha basit sekillere
kiyasla, daha karmasik, degisken bir tasaraim
tercih eder. Cesitlilikle biz, hem bir
nesnenin tasaraimina olusturan bilesenlerin
bircogunu ve tasarimin Kendisindeki belli bir
dereceye kadar karmasiklaiga kastediyoruz.
Bununla beraber, cesitlilik, insanin degisik
davranis bic¢cimleri yoluyla nesneyle birlikte

elde ettigi coklu iligkileri kapsar.

Degisim : Bununla biz, bilinclice denenen ve
verilen veya beklenen durumlara karsi gelen
(stand out), acikca ortada olan degisimleri
kastediyoruz. Biz bundan her zaman haberdar
olmasak ta hersey degigsim sireci icindedir.
Eger degisim acisindan, tasaraim istekleri
uUzerine sonuc¢lara varmak istiyorsak gercekten
yeni uyarim sunan degisiklikleri dikkate
almalaiyiz. Her yer doseme malzemesi hava
etkileri karsaisinda goridnusuinu degistirir,
genelde islandiginda rengi koyulasair. Ornegin
bazi tas kaplama malzemeleri ve seramikler
vardar ki islandaklarainda cilalai bir gorinidm
alarlar, kuru bir havada boyle bir
gorinimleri yoktur. Bu tir malzemeler hava
etkisine gore degisim acisandan tercih
edilmelidirler.

- Degisim; yapilan nesnenin kendisindeki
degigiklige baglaidar.

I. Hava etkisi
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Isiga maruz kalma, illiminasyon
(golgelik, renk)

Giinin bolimleri

Haftanan glinleri (tatiller,
kullanma, acilas zamanlara,
glrilti)

Mevsim (zamanla degisen fakat
clirimeyen veya gri bir renk

almayan, ornegin dogal tas, ahsap,
bitkilendirme, bakair, boya)

Sekildeki temel degisim (degisim,
birseyin kaldirilmasa veya
eklenmesi)

tcerige iliskin sekildeki
degisiklikler (renk, bolimler,
dekorasyon, degistirme, hareketli
parcalar, elestiri, posterler,
boyama, oyunlar, ylizey ve mekan
saglama)

Hareket (su, rizgar, eylem, zaman)
Yerlestirmede degisiklik
Kullanim (tiketim, giyim)

- Degisiklikler algilamadaki
degismelere baglidar.

Pozisyonlardaki degisiklik (mesafe,
perspektif)
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XII. Degisik yaklasim olasiliklara
(degisik yonler, goriinisler)

XIII. Hareketteki degisiklik (algilama

hizi, yirime, ayakta durma)

XIV. Durusu (ayakta, oturan, yiliridyen,

uzanan)

XV. Topografya (iki degisik goruntild

yerin egimi)
XVI. 1tleri ve geri bakais

- Degisiklikler ayni zamanda
gbzlemcinin yaklasimina da
baglaidar.

XVII. Degisen deneyim (elestirel
algilama)

XVIII. Kullanim

XIX. Yas (yasa gbre kullanaim)

Uygunluk : Bir nesnenin asli fonksiyonu
karakteristik ismiyle acaiklanar ve
sabitlenir. Bu fonksiyon ne kadar dar
tutulursa (calisma islemi kapsaminda), diger

fonksiyonlar icin o kadar az tolerans
gosterilebilir. Nasilsa, eger, bu nesne,
herkesce kabul edilebilir sekilde sehir
biciminin (form) bir parcasi olarak
goérinilyorsa, herhangi bir sekilde daha baska
ikincil fonksiyonlari da kérsllayacaktlr. En
azindan dissal olan, "daha buyuk bir
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uzlasmanin parcasi olarak ve daha sonraki
istekler icin asli fiziksel fonksiyona yakain
goriinecektir. Burada biz, eger ilerideki,

anlamli fonksiyonlar, merkezi ve belirleyici

fonksiyonlara tamamliyorsa uygunluktan
bahsedebiliriz.
e TR A Z2AMAN BOYUTU

Cesitlilik, degisim ve uygunluk gibi ac¢ilar
zaman boyutuyla iliskilidir.

Duyularimiz araciligi ile bilgi emme zaman
ister. En kisa =zaman birimi 1/16 saniyedir, diger
bir deyisle, kisa arliklarla birbirini takip eden ve
béliinemeyen bilgi birimleri. Zamana ve zamanla bir
digerini karsilamayi dizenlemeye bagimliyiz.

Her nesnenin gecerli bir zamani ve omri vardar.
Biitin davranis kaliplarai =zaman slUresi icinde ve
zaman olusumu icinde degisiklige ugrayabilir (bir
sey sonra veya ayni zamanda, gece veya sabah,
calisma saatleri icinde veya bos zamanlarda, baharda
veya vyazin, kisa siireli veya uzun siireli, genclikte

veya yaslailikta olabilir).

Araba kullanirken veya yiriirken elde edilen
degisik etkilerdurumunda bile, algilanan
izlenimlerin emilmesi icin 2zamana bagimli Kkaliraz.
Her iki durum da emme kapasitemiz degismedigi halde
araba kullandigimiz zaman yirirken oldugundan daha
uzak bir mesafeyi algilayabilmekteyiz. Her nasilsa,
incelenen alanlarin her ikisi de 1ilgin¢ ve uyarica
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olmaliyken, yayaya, siriciiden daha fazla bilgi

dizisi saglanmalidar.

Ve boylece olusturulan c¢evrenin tasaraiminda
dikkate alinmasi gereken daha ileri boyuta geldik.
Simdiye kadar sehir bicimine bir sanat eseri gibi
baktik ve objelerin plastik degerini vurguladik.
Fakat olusturulan cevre ayni zamanda biitin icindeki
alternatif uyaracalar olarak anlasilmamalidarlar.
Bicimleri sadece tek yonli ancak gerekli bix
kullanim icin olusturulmustur. Bitin trafik alanlara
ve gerekli alanlar, Ornegin bizim hosumuza gitmese
de, bilimsel ve teknik bir bicim diliyle
olusturulmuslardar ve asli gorevlerini yerine
getirdiklerinde bizi zihinsel heyecana gotirmez. Bu
tek-yonlu kullanim bicimi diline, calisma
alanlarimizin tasariminda ¢ok alastaik, c¢ilinki bir
yanda gerekli ihtiyaclara karsilar, ve diger yanda
onimize blitin iddia seren bir davranas kalba

olustururuz.

Sehirlerimizde gerekli alanlar ve trafik,
insanin kendi davranis kaliplarini izledigi ve sehir
biciminde acikca hatlara belirlenen sehir yapisinin
kendi sistemlerini olusturmuslardir. Sehir artak
biitiin noktalarinda ayni derecede onemli, degerli ve
ayni degildir. 1insan her noktada ayni zamanda
calisip, yasayip, vyerlesemez. Ve sehrin parcalara
artik, O©Ozel odak noktalaraiyla alternatif dassal
formlarla sevimli bir sekilde ayralmamistair. Buginkid
sehir gorinimimiz bir digerinden temelde farkla
zonlarla ayrilmistar (konut, calisma, dinlenme,

trafik 2zonlari). Bunlar yalnizca gorinids olarak
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degil fakat tasarim elemanlarinin ve alanlaran

seckisi ve olasi davranaigs olarak ta farklidarlar.

Bu teknik olarak ¢cok gelismis sistemler,
optimum kullanima olanak vermelerine ragmen bir
sorunu ortaya Kkoyarlar ve beraberlerinde baska
fonksiyonlari hosgdrmezler. Bunu bir trafik zonu
ornegiyle g0z Onine alabiliriz. 1Ideal bir yol
ornegin yeterince genisse, son derece glvenliyse, ve
her tiurli kesintiden uzak tutulmussa, sorunsuz bir
bic¢cimde isler (trafik isiklara kesinti olarak

alinmistar).

Bu ©6lc¢iuler, araba kullaniminin fonksiyonlara
icin gereklidir. Ozcii, kesin, tanaimlanabilir, bir
hedefe - varisa - yodnlenmistir, ve bu =zaman ve
mesafeyle Olc¢lilebilir.

Temelde birisi gidecegi yere vardlglnda digeri
henliz vitese takmistar ve durmalarla birlikteki
sliris 2zamani, azaltilmasi gereken saikici bir durum
olarak hissedilir. Bu azaltim ©lc¢iumleri teknik bir
yapi goOsterir ve Kkesin bir bicimde belirlenebilir,
tanimlanabilir ve biitin noktalarda detaylanabilir ve
boylece onlar icin ihtiyac¢ takdir edilir ve
kolaylakla yaptiram olustururlar. Egyanin dogasinda,
bu turlud fizikte, teknik olusumlar kentlerimizin,
¢cehrelerini belirlerler. Ve problemi tanimamiza
ragmen, onu: L Zor buluruz, Ornegin, siriiclilerin
yaptigir gibi, bazi kolayliklar olmadan yapmak, oyle
ki arabamizi park ettikten sonra, vyayanin bakais
acisiyla, diger istenen kolaylaiklarla (facility)
eglenebilir, bunlarain suridciler tarafindan
istenenlerden oldukca farkli oldugunu disiniridz.
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O halde bir kentteki diger tasarim sorunlara
ayni, vaadedici, teknik, bilimsel metodlarla

¢ozildigiinde sasirmamaliyiz.

Bu cocuk oyun alanlarinan ¢ozim Orneginde
acikca aciklanabilmektedir. Oyun zihinsel davranas
kalaiplarina dahildir, yukarada bahSedildigi sekilde,
ve cevreden uyara ile baslamaktadar. Problem,
belirli bir yastaki c¢ocugun bir davranis kalibina
sahip - oyun - oldugu ve boylece etrafindaki,
cevrenin kalitesine tamamiyla baglidair. Genellikle,
bu problem geleneksel yollarla 6rnegin, mikemmel bir
organizasyonel ve teknik metodlarla c¢oziulir. 1lk
olarak "oyun" fonksiyonu, oyunun aracli-gerecli
alanlardan baska yerlerde daha 1iyi oynanamiyacagini
gizlice vurgulayan belirli bir alana yerlestirilir
ve c¢ocuk oyunlarina izin veren belirli bir sekilde
tasarlanir. Sonu¢ bizim oyle adlandairdigimiz ''cocuk
oyun alanlaridair". Onceden belirlenmis bir yas
grubunu hedefleyen uygun bir sayida cocuga, uygun
bir diizenleme ve uygun malzeme ile ideal bir alan
yaratilabilir. Eger bu gelismeyi daha sonra kabul
edeceksek, o zaman sehir tasaraimi icin de merkezi ve
tektip (uniform) bir ¢dzim yoktur. O halde bir cok
hedef bulunur, nasil ki bir sehirde c¢ok sayida zon
varsa ve her seferinde birileri hangi bakaig
acilarinin etkili olacagini belirlemek zorundadair.

Trafik durumuna daha ayrantala bir bakis, bitin
zonlardaki ortak hedef i¢in bir ka¢c baslangic
noktasi olusturabilir. Sehirlerimizdeki bitin yol
elemanlarini goz oOniine alirsak, her noktada, trafik
problemlerinin ¢bziminde yalnizca tasaram amaca
gudilduginu goriiriz, ve bu tasaraim yabanca
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olusumlary da dikkate aldiginda, ideal  trafik
coziumiiniin ne olacagi konusunda ara verme (kesintiler

yapma) anlamina gelmektedir.

Yollar ic¢in arzu edilen amac, tekhik olarak
hesaplanabilir ve fizibil cepheleri ihtiva eder ve
disardan, Ornegin yayanin bakis acisindan bu form
genelde bir engeli temsil eder, miidahale edici

bulunur, sikici ve bazi durumlarda tehlikelidir.

Simdi gosterilebilir ki sirici yeterince
donatilmamistir sirmesi icin. ideal yol kosullara
saglansa bile. Eger araba kullandigi =zaman, daha
givenlikli gidebilmek ic¢in, insanin bitin emne
kapasitesini kullandigini kabul' edersek, ve algilara
yoluyla trafik durumuyla ilgili belirli bir alakanan
cephelerini not eder, sirmesi ic¢cin Onemli sonuc¢lara
ona saglayan kavrayislar, yalnizca yol tasariminain
icerigindeki isaretleri ve tasaraim elemanlara
iizerinde yogunlasmaz. Tersine trafik alaninain sag ve
solunda uzak bir alanda gdz gezdirilir. Asal trafig
zonunun disindaki elemanlar kendi hlzlnlﬂ
belirlenmesine, gelen arac¢larin hizinain, wuzaklaigin
kesin tahminine ve yolun akisinin taninmasina yardaim
eder. Buna ragmen ilgi cekicidir ki, bunu ancak
sapmalari baslatacak ozelliklere sahip oldugu zaman

yapmaktadarlar.

Daha da fazlasi tasaraim elemani '"agacin" elzem
oldugunu kesfettigimiz goérinimlerin buyuk bir

bolumini kapsamaktadair.
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Eger tasarim elemani aga¢, sirucinin gorus
dizisi i¢cinde yerlestirilirse asagidaki anlami

olabilir.

Agac elemaninin girisine iliskin degisiklikler
bilingli bir sekilde not edilebilir.
Bitkilendirilmis vyollar, digerlerine nazaran acikca

tercih edilmektedirler ve digerlerine gore daha

kolayca taninabilmektedirler. Boylece
kisilestirmenin gruplanabildigi, ve davranisan
yonlendirme aradiga kalite 6zellikleri ile

ilgilendik. Olduk¢ca dogru bir bicimde 50 km/saat
hizla giderken yanal goériunti alani derinliginin ne
oldugunu (yaklasik 125-150 mt) belirleyebiliriz. Bu
goriintii alaninain, biyik bir kismi, surdcu davganlsl
iizerinde etkisi olan trafik alani olarak sayilamaz
ve bilinc tasarimi kapsaminda dikkate alinmaladar.
Listelenebilecek daha fazla ornek serisinde aciktar
ki ozel alan planlamasinin her c¢esidi bir sekilde
tasaram elemanlarinan fiziksel kalitésine
bagimladar.

Biitiin kent planlamasina iliskin genel amaclar
daha fazla detayli aciklanamaz. Eger tasaram
onerileri edebiyatta daha yakaindan tartisilarsa
genellikle sehir gorunuminin detayina

inilebilecektir.
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