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OZET

KRUVAZIYER TURIZMINIiN KENT iLE iLiSKiSi BAGLAMINDA
“KARAKOY - SALIPAZARI BOLGESI”

Giiven CIMENOGLU

Mimarlik Anabilim Dali
Yuksek Lisans Tezi

Tez Danmismant: Yrd. Dog. Dr. Yasemen Say Ozer

Kruvaziyer Turizminin Kent Ile Iliskisi Baglaminda “Karakdy - Salipazar1 Bolgesi”
isimli bes ana bolimden olusan tezin birinci bdliimiinde aragtirmanin amacina,
kapsadigi konulara ve yapilis yontemine deginilmistir.

Ikinci boliimde kruvaziyerler ve kruvaziyer turizminden bahsedilmektedir. Bu
kapsamda oncelikle turizm kavraminin tanimlar1 verilmistir. Bu tanimlarin 6zellikle
bizim konumuza yakin tanimlar olmasma dikkat edilmistir. Ardindan kruvaziyer,
kruvaziyer turizmi hakkinda tanimlar ve detayli bilgiler verilmistir. Kruvaziyer
turizminin olusum bigimi, tarihi, sektorel gelisimi, tasimaciliktan turizme gegisindeki
evreler, gilinlimiizdeki kruvaziyer gezilerinin o6zellikleri, ylizen otel kavraminin
olusumu, endiistrilesmis kruvaziyer sektoriiniin yasadigi son gelismeler ve Tiirkiye’de
kruvaziyer turizminin durumu detayl olarak konu bagliklariyla aktarilmaktadir.

Ugiincii béliimde Karakdy Limani ve liman ozellikleri sunulmaktadir. Karakdy’iin
liman o6zelliklerini daha iyi aktarabilmek igin &ncelikle Istanbul Karakdy bélgesi
hakkinda bilgi verilmektedir. Karakdy’in konumundan ve tarihinden bahsedilmektedir.
Daha sonra ise Karakdy limanmin tarihsel gelisimi ve giiniimiizdeki Karakoy -
Salipazar1 limaninin 6zellikleri anlatilmaktadir.

Dordiincii boliim, kruvaziyer turizmi agisindan Karakdy ve ¢evresinin degerlendirilmesi
olmustur. Bagka bir deyisle ikinci ve iiglincii boliimde anlatilan konularin kesisimleri
dordiincii boliimde detayli olarak analiz edilmeye c¢alisilmistir. Karakdy — Salipazari
limanina yanasan kruvaziyerler ve kruvaziyer turizmi agisindan boélgenin durumu
sorgulanmistir. Ardindan Karakdy Bolgesinin sosyal yasami ve bu yerlerin kruvaziyer
turizmi ile iliskisi tizerinde durulmustur. Besinci boliimde ise Karakdy — Salipazari i¢in
hazirlanmis olan akademik ve profesyonel projelere yer verilmistir.

Xi



Altinct boliim tezin sonug¢ boliimiidiir. Bu boéliimde ozellikle dordiincii ve besinci
boliimde elde edilen verilerin degerlendirilmesi yapilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Kruvaziyer, Kruvaziyer Turizmi, Karakoy, Salipazari

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI FEN BILIMLERI ENSTITUSU
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ABSTRACT

RELATIONS BETWEEN CRUISE TOURISM AND CITY, THE
CASE OF KARAKOY SALIPAZARI DISTRICT

Giiven CIMENOGLU

Department of Architecture
MSc. Thesis

Advisor: Assoc. Prof. Dr. Yasemen SAY OZER

This study is formed on the relation between ships (cruises and cruise tourism) and
cities (Istanbul and Karakdy). In order to understand this relation, cruises and Istanbul-
Karakdy district should be analyzed carefully.

Within the context of this study, the description of cruises and development of cruise
tourism industry are mentioned. Moreover, “the transformation of cruise industry from
transportation to tourism”, “today’s cruise trips”, “the concept of floating hotel”’and “the
current situation of cruise tourism” are taken into account; and the attitude of Turkey

against this industry is analyzed.

It is essential to take an idea about the history of water land Istanbul’s Karakdy district
and the function as being a marine since Byzantine for understanding the importance of
this area. Therefore, the history of Karakdy and Salipazari — Istanbul marine are
denoted. Beside of this historical information, technical information of current marines
and cruises arriving to this marine are defined.

Because of being located in the heart of the city, it is important to mention how Karakdy
is influenced by cruises and arriving passengers. While talking about this subject, it
should be considered in the view of both Karakdy and cityfolk; and arriving passengers
and cruise tourism industry. The situation, problematic settlement and chronological
transformations of the district are explained; beside some previsons of design teams
against these transformations are attached as case studies in the text.

As a result of researches, observations and analyses about the district and subject,
various consequences are brought up about the relation between Karakdy and cruises;
interpretations and previsions are made if this district would be a cruise marine or not.
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BOLUM 1

GIRIS
Bu tez, kruvaziyerler ve kruvaziyer turizminin kent (Istanbul, Karakéy) ile iliskisi
Uzerine kurgulanmistir. Calisma kapsaminda kruvaziyerlerin tanimi ve kruvaziyer
turizm enddistrisinin gelisimi arastirllmistir. Kruvaziyerlerin tasimaciliktan, turizm
olgusuna doniisiimii, gliniimiiz kruvaziyer gezileri, yiizen otel kavraminin olusumu ve
bu ¢esit turizmin giincel durumu detayli olarak verilmistir. Tiirkiye’nin bu endiistriye

kars1 nasil bir durus sergiledigi de ayrica incelenmistir.

Karakdy bolgesinin tarihselligi ve Bizans’dan gilinlimiize liman islevinin siireci
hakkinda fikir edinmek igin, Karakdy’iin ve Salipazari - Istanbul limanlarinm tarihi
aragtirtlmistir. Bu tarihsel aragtirmanin yaninda glinlimiizdeki limanlarin ve bdlgeye

gelen gemilerin teknik 6zellikleri de incelenmis, tez ¢aligmasina eklenmistir.

Kentin merkezinde oldugundan 6zel bir neme sahip Karakoy’iin “kruvaziyerlerden ve
gelen ziyaretgilerden nasil etkilendigi” sorgulanmasi gereken bir konudur. Bu
sorgulamay1 yaparken hem Karakdy ve kentlinin bakis agisindan, hem de gelen

ziyaretcilerin ve kruvaziyer turizm endiistrisinin bakis agisindan bakmak gerekir.

Bolgenin kent i¢cindeki durumu, sikismishigi ve kronolojik olarak gecirdigi doniistimler
anlatilmig, bu dontistimlerden 6tiirli baz1 gruplarin 6ngoriilerini sunduklari projeler tezin
kapsami i¢ine alinmistir. Alan ve konu hakkinda yapilan arastirmalar, gozlemler ve
analizler sonucunda Karakdy’lin, kruvaziyerlerle olan iliskisi hakkinda bazi sonuglar

ortaya konmustur.



1.1 Literatir Ozeti

Istanbul kentinin, kruvaziyer turizmi ile iliskisi baglaminda Karakdy- Salipazari
Bolgesinin sorgulanmasi ve deniz yoluyla gergeklesen kent ziyaretinin arastirilip
irdelenebilmesi i¢in: tarihsel degerlendirme - mevcut durumun degerlendirilmesi ve bu

degerlendirmeler 15181nda yorumlarin yapilmasi gerekmektedir.

Calisma siirecinde kaynak taramasi yapilmis, konuyla ilgili olabilecek akademik
yayinlar (tezler, makaleler, bildiriler, seminerler..vb); detayli olarak analiz edilmistir.
Bu arastirmada yeri ¢ok 6nemli olan Tiirkiye Denizcilik Isletmelerinin arsivinden —
liman tarifelerinden ve katalogundan faydalanilmistir. Bolgenin tarihi arastirilmis, tarihi
kaynaklara ve eski haritalara ulagilmistir. Eski haritalarla glinlimiizdeki haritalar
kiyaslanmis; analizleri yapilmistir. Gazetelerde ¢ikan kruvaziyer limanlart ile ilgili

bilgiler, yazilar, makaleler derlenmistir.

Kaynak taramasmin yaninda, alan caligmasi da bu tez i¢in son derece Onemlidir.
Bolgedeki (Karakdy — Salipazar1) yasantt goézlemlenmis, limana yanasan
kruvaziyerlerin kent ile iliskisi degisik agilardan ve yerlerden (Karakdy, Findikli,
Cihangir, Eminonii, Uskiidar, Salacak, Besiktas..vb) fotograflanmistir. Duraklari
arasinda Istanbul olan kruvaziyerlerin kapsamli incelemeleri yapilmis; kruvaziyer
sirketlerinin rotalari, 6zellikleri ve sunduklari imkéanlar incelendiginde kente etkisi
bakimindan birbirlerinden ¢ok farkli olmadiklar1 anlasilmis, bu sebepten, boyut ve rota
farkliliklar1 olan 10 adet kruz sirketi gemilerinin detayli katalogu sunulmustur. Bu
katalog calismada kruz sirketlerinin kurumsal internet sitelerinden de faydalanilmistir.
Sezonu boyunca gelen kruvaziyerlerin kente nasil bir degisim kattig1 izlenmis, bu yolla
gelen turistlerle gdriismeler yapilmistir. Turistlerin Istanbul i¢inde nasil bir gezi rotast
izledikleri incelenmis, sadece kruvaziyerle Tiirkiye’ye gelen turistlerle degil ayni
zamanda Tirkiye’den degisik yerlere kruvaziyerler araciligiyla gitmis turistlerle de
sozli gortismeler yapilmustir. Tiirkiye baglantili kruz sirketleriyle de goriisiilmis,
turizmin bu bi¢imiyle ilgili detayli bilgiler verilmistir. Bunun yaninda kruz sirketlerini
de ilgilendiren bazi binalarla ilgili (Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, antrepolar, yolcu
salonlari, giimriik miizesi..vb) bilgi almmistir. Kaynak olabilecek sergiler (istanbul 1910
— 2010 Sergisi- Bilgi Universitesi, 2010) gezilmistir. Bolgeyle ilgili yapilan akademik
ve profesyonel projeler edinilmis (arsivlerden ve akademik kaynaklardan), detayli

degerlendirmeleri yapilmistir. Biitiin bu bilgilerin ve c¢alismalarin 1s18inda dogru



yorumlar, dngoriiler ve degerlendirmeler yapabilmemiz i¢in ¢izimler, tablolar, grafikler,

semalar liretilmistir.

1.2 Tezin Amac

Karakéy Limanina gelen kruvaziyerlerin kent ile iliskisini; ‘siluete etkisi, turistlerin
kent ile olan iliskisi ve etkilesimi, kentin gemiler geldigi zamanlarda ugradig: degisim
(ticari yogunluk ya da arti trafik yiikii)’ agisindan incelemek son derece dGnemlidir.
Kruvaziyerlerin ve kruvaziyer turizminin etkilerini Karakdy cevresi (zerinden
degerlendirirken, hem kruvaziyer turizm endiistrisi ve kruvaziyer yolculart (turistler)
agisindan bakabilmek, hem de ayni zamanda kent- kent yasami ve kent insani tizerindeki

degisimleri gozlemlemek tezin amaci olmustur.

1.3  Bulgular

Tezin iki ama temasi: kruvaziyer turizmi ve Karakdy Limanidir. Bu iki konunun
kesisim kiimesinde ise kruvaziyerlerin kent ile iliskisi baglaminda Karakdy — Salipazari

bolgesinin incelenmesi bulunmaktadir.

Ana temalarindan birini olusturan, Kruvaziyer turizmi konusu altinda: Kruvaziyer
turizmi tanimlanirken turizm tanimlarmma da yer verilmistir. Agiklanan tanimlarla
birlikte kruvaziyer turizminin ne oldugu ve bu turizmin tarihsel gelisimi incelenmistir.
Ikinci 6nemli konu olan Karakdéy Limani ve tarihi bashig: altinda: Karakdy bélgesinin
Ozellikleri, Karakdy Limani’nin tarihsel gelisim siireci anlatilmistir. Bu iki 6nemli
bashigin birlesiminde ise “Kruvaziyerler’in kent ile iligskisi baglaminda Karakoy
Bolgesi” sorgulanmistir.  Bolge hakkinda yapilan yorumlara ve caligmalara yer
verilmistir. Yapilan bu calismalar 1513inda Karakdy bolgesi ve kruvaziyer limani

hakkinda degerlendirmeler yapilmistir.
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BOLUM 2

KRUVAZIYER TURIZMi ve KRUVAZIYERLER

Insanoglunun denizlerle olan iliskisi, hi¢ kuskusuz yasam siirdiigii cografyayla olan
miicadelesinin bagladig1 zamana yani tarihin bilinen en eski ¢aglarina dayanmaktadir.
Bu iliskinin baslangi¢ noktasinda kesifler, ticaret, ticari amagh ylik ve insan tagimaciligi
bulunmaktadir. Tarihin bilinen ¢aglarindan giiniimiize degin en dnemli ticari tagimacilik
aracit gemiler olmustur [1]. Ticareti elinde tutan ve gelistiren iilkelerde refah diizeyi
artmis, teknolojik yenilikler insan hayatim1 kolaylastirmistir. Insanlarin  yasam
kalitesiyle birlikte, kendilerine ayirabilecekleri bos vakitleri de artmustir. Eski diinyanin
kasiflerine oOykiinen modern zamanlarin insanlar: tagimacilik amacgli kullanilagelmis
gemileri; seyahat amagh gemilere oradan da liks tatillerin alternatif turizm aracina
doniistiirmeyi basarabilmislerdir. insanlarin denizlerle olan bu seriiveni giiniimiizde
ciddi birgok endiistriyi blinyesinde barindirmaktadir. Tasimacilik, lojistik gibi
endiistriler kadar kruvaziyer turizm endiistrisi de diinya ¢apinda 6nemini ve pazar payini
her gecen giin arttirmaktadir. Kruvaziyerleri ve turizmini daha detayli anlayabilmek i¢in

oncelikle kisaca turizm kavramina deginelim.

2.1 Turizm Kavram
Tiirk Dil Kurumu’nun Biiyiik Tiirk¢e SozIigii’nde “turizm” igin:
“Il. Dinlenme, eglenme, gérme, tanima vb. amagclarla yapilan gezi.

2. Bir iilkeye veya bir bolgeye turist cekmek i¢in alinan ekonomik, kiiltiirel, teknik
onlemlerin, yapilan calismalarm tiimii.” yazmaktadir [2]. Dinya Turizm Orgiiti,
turizmi: “Bir yildan az bir siireyle tatil, is ya da diger amaglarla kendi ¢evrelerinin

disina seyahat eden insanlarin yaptig1 faaliyetler” olarak tanimlamaktadir [3]. Turizm
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Bakanlig1 ise: “Gelir getirici etkinlikler disinda kalan bos zamanlarimizin hemen
hepsini igine alan bir seyahat, bundan dogan konaklama, yeme-igme, ulasim, eglence

gibi hizmetler ve iliskiler biitiiniidiir” seklinde tanimlamaktadir [4].

Middleton bu tanimlara ek olarak: “Her g¢esit turizm bir seyahati igerir fakat her seyahat
turizm degildir” demektedir. Bu bakis acisiyla siwradan ev ile is arasinda gidis gelisler
turizm acisindan dikkate alinamaz [5]. Turizmin tanimlarindan bir digeri Kaspar’in
tanimdir. Kaspar, turizmi “Insanlarin esas veya siirekli yasam yerleri veya isyerleri
olmayan yerlere seyahat etmeleri veya buralarda durmalarindan kaynaklanan karsilikli
iligkiler ve olgular biitiini” olarak tanimlamistir [6]. Kaspar’in yorumu o6zellikle de
karsilikly iligkiler ve olgular biitiinii kavrami aslinda bircok seyi aciklamaktadir.
Karsilikli iligkiler aligverisi dogurur. Aligveris ile bilgi, gidilen yer hakkinda gorgii ve
bunlarin yaninda hatirlanabilirlik durumu ortaya ¢ikar. Yani bagka bir deyisle turizm,
sosyal ortamlarin bir araya gelmesiyle olusan bir kavramdir. Bu kavramin iyi bir sistem
olusturabilmesi i¢in devreye giren birgok eleman vardir. Hizmet saglayan pek ¢ok
kiiclik ve orta 6l¢cekli elemanlarin ortak ¢alismasindan olusan karmasik sistemler biitiinii

ise turizmdir.

Turizm genis yelpazeli, bircok sektoriin direkt ve dolayli etkilendigi bir endiistri
bicimidir. S6z gelimi; basit bir gezide dahi bir cok hizmet sektorl (ulasim, konaklama,
yeme-igme, aligveris, bilgilendirme, rehberlik, organizasyon isleri, araci sektorler,
eglence sektorleri, saglik sektorleri, isletmeciler, doviz biirolar1, seyahat acenteleri ..vb)
devreye girmektedir. Dolayisiyla turizm, tek bir sektor olarak degil, etkilendigi ve

etkiledigi tiim sektorlerle birlikte organize bir disiplindir [7].

Turizm ¢esitlerinden biri kruvaziyer turizmidir. Kendine 6zgii birgok niteligi olan bu
turizm bi¢imi diger turizm big¢imlerine baz1 6zellikleriyle benzerken bazi ozellikleri

acisindan da ayrilmaktadir.

2.2 Kruvaziyer Turizmi

Kruz / cruise, kelime anlami olarak: gezmek, dolanmak, seyretmek (gemicilik), deniz
gezisi.. vb. demektir [8]. Glnimizde kruvaziyer kelimesi, (konaklamaly) tatil amac¢h
kullanilan, boyutlart ve konfor kosullar: belirli standartlarda olan gemi anlamindadir.

Kruvaziyer turizmi ise en yalin tabiriyle yiizen bir otelde konaklayip, uluslararasi bir



seyahat gergeklestirmektir. Bu deniz gezisi tecriibesi, biiylik bir otelde konaklamay1

yansitir ve bu gemiler pek ¢ok agidan bes yildizli otellerle ayni iglevlere sahiptir.

Kruvaziyer turizminde; liman ziyaretleri, kent gezileri ve aligveristen olusan aktiviteler
vardir. Kruvaziyer gemilerinin ugradigi limanlar ve bu limanlarda, turistlere sunulan

turistik hizmetler, ev sahibi iilkelerin bu konuda agirlikli yatirim yaptiklari alanlardir
[9].

Turizm bi¢imi olarak kruvaziyer yolculugu kendi endiistrisini yaratmistir. Giderek
bliyliyen bu endiistri diinya ¢apinda yillik 15 milyar dolarlik bir is kolunu olusturur [10].
Diger turizm bi¢imlerinde ulagim ve konaklama ayri ayr1 endistriler olustururken,
kruvaziyer turizmi ve deniz gezileri; ulasim enddistrisini, konaklamay1 ve hatta bunlarin

yaninda eglenceyi kendi iginde birlestirir.

Kruvaziyer yolcular;, Diinya Turizm Orgiitine gore aym: giin gelen ve ayrilan
ziyaretciler olarak gosterilirler [11]. Bu ylzden bir durakta birden fazla gece
konaklamama durumlar1 olabilir. Uluslararast Denizcilik Organizasyonu tarafindan
tanmimlandig1 gibi, deniz gezisi yolcular1 bir iilkeye seyahat gemileriyle gelenlerdir [12].
Bu insanlar, bir veya bir¢ok kez karaya ¢ikmis olsalar bile geceyi gemide gegirirler.
Kruvaziyer gezileri, Kaspar’in (bkz. sf 5) yorumu [6] olan karsilikly iligkiler ve olgular
bitind kavramini disiindiigimiizde; gidilen yerlerde yerel halkla daha az etkilesim

icine girilen ve daha az sosyallesilen bir turizm formunu karsimiza ¢ikartir.

Kent ve kent insanlar1 agisindan da bu turizm bigimi digerlerinden ayrilmaktadir. Kii¢iik
bir tatil bolgesine ayni anda binlerce insanin gelmesi ve ¢ok kisa siire sonra buray1 terk
etmesi, o yerlesim alaninda anlik degisimler olusturur. Ziyaretcilerin kente homojen
dagilmamalari, birlikte hareket etmeleri zaman zaman trafik ve ulasim sorunlarina da

sebep olabilir.

Ziyaretcilerin sosyoekonomik yapist ve deniz seyahati siiresince konfor kosullari
yiiksek mekéanlarda zaman gecirmeleri bu gezi bi¢imini tercih etmelerinin en basta gelen
nedenlerindendir. Uluslararas1 Kruvaziyer Hatlar1 Birligi; kruvaziyer turizminin bu

kadar cazip olmasinin nedenleri ise su sekilde siralamistir: [13]

* Yapilan giincel bir anket kruvaziyer gemi ile tatile ¢ikanlarin tatillerini “tahminlerinin
Otesinde 1yi” ve “cok i1yi” bulduklarini ortaya ¢ikarmistir. Aynit zamanda, kruvaziyer

gemi yolcularinin biiyiikk ¢ogunlugu yolculuklarinda kendilerini mutlu eden seylerin



basinda sunlar1 siraliyorlar: “geminin konforu” “kendilerine iyi davranilmasi” ve “pek

cok yeri ziyaret etme firsatinin olmas1”

* Bir kruvaziyer gemi, insanlarin bir tatilde isteyebilecegi hemen hemen her seyi

sunabilir.

* Kruvaziyer turizmi fiyat/satin alinan deger oran1 acisindan diger tatil tiirlerine oranla
daha uygundur. Denizde yapilan tatilde barinma, eglence, birinci sinif hizmet ve diger

liikks segenekler fiyata dahil olmaktadir.

* Her yil kruvaziyer gemilerle yolculuga ¢ikanlarin yaklasik % 40-45 ini ilk kez

katilanlar olusturmaktadir.

« ABD’deki kruvaziyer turizm yolcular1t genelde evli, yillik geliri 99.000 dolar
civarinda, kolej mezunu, ve bir iste calisan kisilerdir. Genelde partnerleriyle birlikte
ortalama 6,2 glin gemide kalan kisiler i¢in, bu siire igerisinde kendilerine kisi bas1 1,650
ABD Dolar1 maliyet ¢ikmaktadir.

* Giiniimiiziin liikks kruvaziyer gemilerinde tam tesekkiillii spa merkezlerinden saglik

kulubtine, 6zel restoran ve gurme seceneklerinden profesyonel ¢ocuk kullplerine; spor

etkinliklerinde golften dagciliga kadar ve internet merkezleri de dahil olmak tizere her
yasta ve her zevkte yolcuya hitap eden segenekler bulunmaktadir.

e Gunumuzin kruvaziyer gemileri gerek ana makine gerekse pervane sistemlerinde;
atiklarin  degerlendirilmesinde ve haberlesmede en son teknolojik yenilikleri
kullandiklarindan ¢evreye daha duyarli, daha giivenli ve daha kullanigh gemiler olarak

kendilerini tanitmaktadirlar.

» Kruvaziyer seyahati yolculara giivenli ve konforlu bir sekilde diinyanin en uzak ve

bazen de vahsi bolgelerine, tarihi degerdeki sehirlere ulasma olanagini saglamaktadir.

» Kruvaziyer endiistrisi, tiiketicilere kendi kisisel yasam tarzlarina, zevklerine ve

biit¢elerine uygun se¢imi yapmalarini saglayacak profesyonel destek sunmaktadir.

Diinya ¢apinda kruvaziyer turizmine olan talep artis1 sonucu sirketler son yillarda yeni
kruvaziyer gemilerini filolarina katmiglardir. Diinyadaki kruvaziyer gemi sayisi toplam
500 civarindadir. Bu gemilerin neredeyse tamami (%98’1) Avrupa tersanelerinde;
ozellikle de Italya’da iiretilmistir. italya’yr sirasiyla Finlandiya, Fransa, Almanya ve

Norveg izlemektedir. 1995 - 2004 yillar1 arasinda bu bes Avrupa iilkesinde toplam 105
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kruvaziyer gemi insa edilirken; diinyanin geri kalan {ilkelerinde sadece 15 kruvaziyer

tipi gemi insa edilmistir [13], [15].

Sekil 2.1 Yaklasik 9000 yolcunun (3 adet Carnival Cruise Lines gemisiyle) St. Thomas
Yoresini (ABD Virgin Adalar) ziyareti [14]

Sekil 2.2 Royal Caribbean's Freedom of the Seas kruvaziyeri [16].

8



2.2.1  Kruvaziyer Turizminin Tarihi

Kruvaziyerlerin tarihi; gemicilik ve deniz yoluyla tasimaciliktan, seyahat olgusuna
oradan da gemide tatil yapip, Ozellikli liman kentlerini gezme bigimine dogru
sekillenmistir. Ayrica gemilerin sekil ve mimari olarak degisime ugramasiyla bu
turizme uygun hale gelmesi de Onemli bir asamadir. 1800’lerde baslayan gemi
yolculuklari; ayn1 zamanda 1900’lerin ortalarinda baglayan deniz gezisi endiistrisinin

(kruz endiistrisinin) kokenini olusturmaktadir.*

Bu tarz bliylik gemilerin genel anlamda tagimaciliktan, turizm sektoriine gecis yapmasi
stirecinde kaydedilen asamalart; savunma ve savas amag¢l gemili seferler, ticari amagh
yiik tasimaciligr; somiirgecilikle birlikte tasimacilik; 19. ve 20. yy’da go¢ dalgas: ile
tasimacilik; 1. ve 2. Diinya Savaslarinda askeri amagl gemi kullanimi; transatlantik
ucuslarin  baslamasiyla transatlantik gemi yolculuklarinin birakilmasi ve gergek
anlamda kruvaziyer kavraminin ortaya ¢ikmasi, terk edilen gemi yolculuklarinin yerini
luks gemilerde tatil yapma fikrinin almasi; yiizen otel kavraminin olusmast ve

endiistrilesmesi seklinde siralayabiliriz.

19.- 20. yy da meydana gelen gbo¢ dalgasi ve denizasir1 yerleri gérme istegi ile
tasimaciliga olan talep artmistir. Bu artan talep denizagirt gemi endiistrisinin temellerini
olusturmustur. Go¢ dalgasinin hakimiyetiyle; Avrupa ile Kuzey Amerika arasinda,
Ingiltere ile Avustralya arasinda gdecmen seferleri gerceklestirilmistir. Bu dénemde
Atlantik  Okyanusunun gecilmesi kavramsal olarak transatlantik gemilerini
olusturmustur. Gemiler cogunlukla yolcu tagimacilifit yapmislardir. Konforsuz
kosullarda, uzun siireli yapilan yolculuklar insanlar iizerinde olumsuz etkiler
birakmistir. Yalnizca ulasim araci olarak kabul edilen gemilerde ¢ok az insan; birinci

sinif, liiks, ayricalikli yolculuklar gerceklestirebilmistir.
Bu dénemde Ingiliz ve Alman sirketleri arasinda pazar pay1 icin bir yaris dn plana
cikmustir. Ingiliz Sirketlerinde biri her biri 40 ton agirhiginda 3 yeni gemi inga etmistir.

Olympic, Titanic ve Britannic adin1 alan devasa gemiler birer ylizen saray olarak

! Okyanus otesi deniz yolculuklar diisiiniildiiginde; Amerikan kokenli ilk deniz gezisi, 1867 yilinda
yapilan ve New York’tan hareket eden buharli gemi “Quacker City” dir. Bu seyahatin reklami: “Kutsal
Topraklar, Misir, Kirim, Yunanistan ve aradaki istenilen yerlere gezinti” olarak yapilmistir. Bu asamada
miisterilerin ilgisini ¢ceken sey, kisinin degisik yerlere goreceli olarak kolay ve giivenli bir sekilde seyahat
edebilecegi diisiincesidir. Eglence amacli deniz gezilerinin baslangic noktasi ise; “The Peninsula and
Oriental Stream Navigation” (P&O) sirketinin 1850’lerde, organizasyonunu yaptigi seyahatlardir [17].



tanitilmiglardir. (O donemdeki giivenlik kurallarina gore; gemideki yolcularin sayisinin
yarisini tasiyacak kadar cankurtaran sandali bulundurulmasi yeterliydi.) Gemilerin,
1911 yilinda yaptig1 ilk yolculuk ¢ok basarili olsa da, daha sonra Titanic 2228 yolcu ve
miirettebat ile 10 Mayis 1912 tarihinde Southhampton’dan hareket etti. Gemi Kuzey
Atlantik’te bir buzdagina carpti ve batti. Sadece 705 yolcu kazadan canli kurtuldu.
Titanic kazasindan sonra, transatlantikler; rotalarin1 daha giineye kaydirmak, su
gecirmez gemi bolgelerini yikseltmek ve daha fazla cankurtaran botunun ilave etmek

durumunda kaldilar.

Sekil 2.1 Titanik Transatlantigi animasyonu [18]

1914°te 1. Diinya Savasi’nin baslamasi ile deniz yoluyla yolcu tasimaciligi kesintiye
ugramistir. Yolcu gemileri, asker tasitlar1 ve zirhli ticaret gemileri haline
dontstiirilmiistiir. 1. Diinya savasindan sonra, Birlesik Devletler 1920 yilinda sinirlarini
gocmenlere agma politikasint sinirlamak yoniinde adimlar atmistir. O donemde en
onemli denizyolu firmalarinin temel pazar1 gé¢menlerden olustugu igin, bu is kolu bu
karar ile bloke olmustur. Gemileri doldurmak i¢in yeni yolcular aranmaya baglanmistir.
Bu durum aslinda sektor icin yeni pazar hedefleri arayisini baslatmistir. Biitiin bu
gelismelerden faydalanmak i¢in gemilerin tasarimlarinda degisiklige gidilmistir.
Gilinlimiiz seyahat gemilerine benzeyen yeni tasarimli gemilerin yapimina dogru ilk
adimlar atilmistir. Daha fazla gemi yapildik¢a, konfor diizeyi arttirilmistir. Yeni
aktiviteler diizenlenmistir (giiverte tenisi, bilardo, maskeli balo aktiviteleri...vb.).
Kisacasi, denizde bir hafta gegirmek artik kaginilacak bir sey degil, aksine moda haline
gelmeye baglayan bir durum olusturmustur. Bunun sonucunda bu donemdeki

transatlantik seyahatler, diinyanin her yerinden, zengin insanlar1 kendisine ¢ekmistir.
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Okyanuslar aras1 seyahatler, korkulan, konforsuz ve yasami tehdit eden bir tecriibe

olmaktan ¢ikip konforlu bir seyahate doniismiistiir.

2. Diinya savaginin baglamasi ile tiim 6nemli buharli gemi firmalar1 gemilerini ya asker
tasima gemilerine dontstiirdiller ya da limanlarda sakladilar. Savastan sonra,
Avrupa’nin yeniden insasi, hem turistler hem de is seyahati yapanlar i¢in tagimaciliga

giderek artan bir talebi tesvik etmistir [13].

Turizmin genel olarak ¢ok buyik oranda blyltmesi ile, 6zellikle biyuk jetlerin ortaya
cikist, buharli gemilerin yavasca ortadan kaybolmasma neden olmustur.® Gemi ile
Avrupa’ya gelis veya gidis 6-7 gun surerken ugak ile bu seyahat saatlerle ifade edilecek
kadar kisa zaman almaktadir. Daha kisa zaman almasi nedeniyle ulagim i¢in ugaklarin
gemilerden daha fazla oranda tercih edilmesi gemilerle ulasim kavraminmi zayiflatmistir.
Gemilerle ulasim kavrammin zayiflamasi; zamanla gemilerle turizm aktivitesinin
gelismesi ve giiclenmesine yol agmistir. Ward’ i soyledigi gibi, “Deniz gezisi zamanla
bir alternatif haline geldi ve 6zel olarak deniz gezisi i¢in olusturulan yeni firmalarin

kurulmasiyla, yepyeni bir endiistri dogdu™ [17].

2.2.2  GUnUmuiz Kruvaziyer Turizmi

Gunumuzde kruvaziyer kelimesi ylzen otel kavramini anlamca karsilamaktadir.
Kruvaziyer gezisi gemici isi olmaktan ¢ikip, ciddi tur organizasyonu gerektiren,
kurumsallagsmis sirketlerin Ustlenebildigi bir endiistri halindedir. Gemilerin boyutlari
bliyliktiir ve acik alan metrekareleri nispeten azalmistir. Bunun sebebi kapali alan
ihtiyacinin artmas1 ve kapali alanda gerceklestirilen islevler (eglence birimleri,
kumarhaneler, spor tesisleri, rekreatif alanlar, yeme i¢cme birimleri, galeriler,
salonlar...vb.) i¢in daha fazla yer ayrilmasidir. Ana fikir olarak; yiizen otellerin karadaki
liikks otellerle yarisabilecek diizeyde olmalar1 gerekmektedir. Gemilerde hijyen, saglik,

giivenlik konularina azami dikkat gosterilmektedir [19].
Dickinson ve Vladimir’in de dedigi gibi: “Deniz gezisinin giliniimiizdeki giincelligi
Mark Twain tarafindan dile getirilen 6zgiin diislincelere dayandirilabilir - soyle ki: deniz

gezisi goreceli olarak zahmetsizdir, cunkl bir defada esyalar toplanip, tekrar

! Pan Amerikan Havayollar1 1939 yilinda ilk transatlantik ugusu gerceklestiren firmaydi, fakat 1958
yilinin Kasim ayma kadar diizenli transatlantik yolcu seferleri yoktu. 1960 yilina gelindiginde, siirekli
transatlantik seferleri diizenleyen 11 baska havayolu sirketi daha hizmete girmisti [13].
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cikarilabilmektedir, giivenlidir ve yeni arkadaglar edinilebilir. Twain'in deniz gezisini,
biiyiik bir piknik olarak degerlendirmesi; giiniimiiz deniz gezisini sekillendiren yemek
yeme, dans gibi siirekli ve cesitli eglenceleri akla getirmektedir” [20]. Kruvaziyer
turistleri, temelde, bir gemi seyahati satin alirlar. Bu gemi seyahati, birka¢ limanin da
ziyaret edildigi, belli bir silire zarfinda gerceklesir. Bunun i¢in kruvaziyer turistleri
Avrupa veya Amerika'dan, Istanbul'a gelebilirler. Tersine, Karaipler bolgesinde birkag
liman ziyaretini kapsayan bir kruvaziyer turu icin Istanbul'dan bir turist, ucakla

bolgedeki bir kalkis liman kentine giderek aktarma yapabilir.

Kruvaziyer gemilerinde saglanan nitelik ve konfor yiikselisi, bu alanda potansiyel talebi
fiilli diizleme g¢ekebilmektedir. Ayrica, kruvaziyer turizm friinii talebinde, denizi ve
denizde gemi seyahatini sevmek, belki de n kosul olmalidir. Ik kez bir kruvaziyer
turuna katilan bir turistin, gemi ile seyahatten hoslanmamasi durumunda, gemideki
konfor, eglence ve diger imkéanlar ne olursa olsun, bu seyahatin tekrar
beklenemeyebilir. Bagka bir agidan bakildiginda, bu durum gemi seyahatinden hoslanan
bir insan igin ise siirekli bir talebe de doniisebilmektedir [21]. Uluslararas1 Kruvaziyer
Hatlar1 Birligi (CLIA)'nin yaptirdig1 bir arastirmaya gore, mevcut kruvaziyer turistleri
icinde kadinlarin orani ylizde 53 - 54 iken, kruvaziyer turu almasi beklenenlerin i¢inde
erkeklerin orani yiizde 51 ve 54'e ¢ikmaktadir. Ayrica bu turizm bigimini se¢enlerin yas
ortalamasi da giin gectikce diismektedir [22]. TUYED’in hazirladig1 bir rapora gore:
diinyada yilda ortalama 16 milyon kisi kruvaziyer turlariyla seyahat etmektedir. Yapilan
aragtirmalar ve anketler sonucunda tatilini kruvaziyer gemilerinde gegirenlerin tekrar
kruvaziyer gemilerini tercih etme orani % 90 dir. Diinyada kruvaziyer turizminin

bliytikliigli 35 milyon dolardir [23].
Yiizen Otel Kavram

Kruvaziyer yolcu tasimaciliginda isletme anlayisi yalnizca gemi isletmeciligi demek
degildir. Otel isletmeciligi ve turizm isletmeciligi kruvaziyer yolcu isletmeciliginin
ayrilmaz parcalar1 durumundadir. Kruvaziyer yolcu gemileri, gemilerin sefer bolgesi ve
yolcu kapasitesine gore mini kruz gemisi, midi kruz gemisi, kisa sefer kruz gemisi, uzun
sefer kruz gemisi gibi adlar almaktadir. Nitekim, kruvaziyer turizminin diger turizm
bicimlerinden farki; turistlerin ulasimlarin1 sagladiklar1 aragta ayn1 zamanda

konaklamalaridir.
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Yiizen otel kavramini daha iyi anlayabilmek i¢in kruvaziyer gemilerini mimari olarak
incelemek gerekmektedir. Bu sayede hem gemide gegirilen zamani ve sunulan

imkanlar1 kavramak daha da kolaylasir.

Ortak kullanim alanlar1 alt kamaralarla iist kamaralarin arasinda yani gemiye giris
kotunda diizenlenmektedir. Ayrica iist giivertelerde de ortak kullanima agik
fonksiyonlar diizenlenmistir. Orta kotlarda (giris kat1 ile bir {ist ve bir alt katlar) bulunan
ortak kullanim alanlar1: lobiler, fuaye boliimleri, oturma yeme igme mekanlari, agik —
kapali - yar1 agik restoranlar, konferans salonlari, toplanti alanlari, kasinolar...vb. Ust
katlardaki ortak kullanim alanlari: yiizme havuzlari, glineslenme giiverteleri, barlar, ek
yeme i¢me alanlari...vb. Ortak kullanim disindaki katlarda odalar bulunmaktadir. Bu
odalarda konumlarina, i¢ce ve disartya bakma ozelliklerine ve konfor kosullarina gore
siniflandirilabilir. ice bakan odalarda kalanlar ortak giiverteleri kullanirken baz1 disa

bakan odalarin 6zel giiverte teraslari bulunmaktadir.

Sekil 2.5 dan da anlagilacag1 gibi kruvaziyerlerin planlamasi otel planlamasi1 gibi
olmaktadir. Otellerde, ortak kullanim alanlarinin (yar1 kamusal alanlarin) otelde
kalmayanlar i¢in giris ¢ikis serbestligi olmasina karsin kruvaziyer gemilerinin tiim ortak

kullanim alanlar1 sadece gemi ziyaretcilerine agiktir.

Ortak kullanim alanlarinin yapi1 i¢inde konumlanigini diislindiigimiizde otellerle,
kruvaziyerler benzerlik gostermektedir. Ciinkii otellerde de ¢ogunlukla zemin kat ve
zeminle iliskili katlarda diizenlenen ortak kullanimli birimlere ek olarak en iist katlarda

(cat1 katlarinda) ortak kullanima ac¢ik mekanlar tasarlanmaktadir.
Kruvaziyerlerin Cevreye Etkisi:

Kruvaziyer sirketlerine ait devasa gemilerin bircogu Ozellikle kirlilige sebep olan
maddeleri bosaltmaktan degil ama bu maddelerin miktarlarina iliskin yanls veya eksik
bildirimlerde bulunmaktan ceza almaktadirlar. ICC (International Council of Cruise)
tarafindan konuyla ilgili 6nemli kurallar getirilmistir. Gemilerin digar1 biraktiklar
atiklarin baslicalari: atik sular, kat1 atiklar, ¢op, tehlikeli ve zehirli atiklar, yaglh atiklar,
geminin dengesini saglamak amach kullanilan ballast sulari, dizel egzost emisyonlari,
stilfiir oksit gazi yayilimi (Bunun oniine gegmek amaciyla diisiik oranli siilfiir igeren
gemi yakitlarinin kullanimi zorunlu kilacak c¢aligmalar yapilmaktadir [13]. Ayrica
gemilerin limana yanasmalarindan limandan ayrilmalarina kadar gegen sure iginde tiim

motorlarin1 kapatmalarin1 saglayarak hareketlerin limandan saglayacaklar1 giic ile
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yapmalarini zorunlu kilan uygulamalarin yayginlastirilmast yoluna gidilebilir. Boylece
devasa gemilerin liman sehri igindeyken yaydiklarin kirli havanin Oniine
gecilebilecektir.)’dir [26].
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42-45 m.

=

Hilton Istanbul Oteli boyutlan referans alinarak belirlenmis otel kesit emasi

270 - 290 m.
R
£ e
s — 42-48 m,
N 3

Ruby Princess kruzu boyutlar referans alinarak belirlenmis kruvaziyer kesit semasi
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Ruby Princess 3080 yolcu ve 1080 murettebat icin 1500 civar1 kamara igereken Hilton
Istanbul’da 500 oda bulunmaktadir [24], [25].

Sekil 2.4 Otel kesit semasiyla, kruvaziyer kesit semasinin ayni 6lgekte degerlendirilmesi

14




(ALT GUVERTE)

GUVERTE 1

[ ERARFEERAANEAE - - = s
N [~ SEAETRI:
i il Jelefel (( | | =1 i [eelERl TR
7 BN = r,J_E BlafElEfL L2
] 1F ) 1 3 ! - ; 5
i & .&ig,glﬂﬁﬁggg.*sggv! T PR .-a;{aiﬁ_ﬁﬂ

GUVERTE 3

GUVERTE 4
(SOSYAL ALAN)

GUVERTE 3

GUVERTE 6

GUVERTE 7

:

Sekil 2.5 Caronia Gemisinin giiverte planlar1 kapsaminda odalarin gesitlilik
dagilimlar [27]
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2.2.3  Kruvaziyer Endiistrisindeki Diger Gelismeler

Kruvaziyer endiistrisindeki son geligsmelerle birlikte (yeni gemi insaatlar1 ve artan gemi
kapasiteleri de diisiiniilerek) limanlar, fiziki alt ve iist yapilarini, teknolojik imkanlarini,
gelistirmek zorunda kalmaktadir. Servis kalitesi ve glivenlik konusunda operatorlerin
gereksinmelerini karsilayacak standarda ulasmak daha onemli bir hale gelmektedir.
Aslina bakarsak gilinlimiiziin teknolojisi ve imkanlarmi disiindiigimiizde limanlarin
boyutlar1 esneklik kazanabilmektedir. Onemli olan gemilerin yanasabilme durumu, ve
limanin teknik o6zellikleridir. Bu bakimdan limanlarimizin fiziksel gelisiminin
saglanmast yaninda isletme anlayisinin da c¢aga uygun bir hale getirilmesi
gerekmektedir. Bazi limanlarin® digerlerine gére daha kazangli oldugu ise agiktir.
Tahminlere gore; yolcu degisimi yapilan limanlarin digerlerine oranla daha karh
olduklar1 ortaya ¢ikar. Yolcu degisiminin yapilabilmesi demek séz konusu limanin
transfer merkezi olarak ¢alisabilmesi demektir. Bunlar, turistik ¢ekiciligi ve hinterlandi
yaninda iyi kalite liman hizmetleri, yeterli ve kaliteli hava ulagimi, trafik, yol vs gibi alt

yapi sistemleriyle de desteklenmis olmas1 demektir.

TUYED (Turizm Yazarlar1 ve Gazetecileri Dernegi)’in belirlemelerine gore, gegen yil
(2009) gemi turuna ¢ikan turistlerin en fazla tercih ettigi 10 destinasyon Karayipler,
Akdeniz, Avrupa, Alaska, Bati Meksika, Bahamalar, Hawai, Trans Kanal, Giiney
Amerika ve Giiney Pasifik seklinde siralaniyor. Aragtirmalar, gemi yolculugunda 2-5
giinliik turlarin en fazla ragbet gordiigiinii ortaya koyuyor. Nitekim CLIA verilerine
gore, gecen yil 2-5 giinliik turlar yiizde bin oraninda artarken, 9-17 gunluk turlar ytizde
886, 18 gln ustundeki turlar ise yltzde 488’lik biylme kaydetti. CLIA verilerinden
derlenen bilgilere gore, 2009 yilinda denizlere 13 yeni gemi indirildi. S6z konusu
gemilerin devreye girmesiyle mevcut 275 binlik yatak kapasitesine 21 bin 574’luk yeni

yatagin eklenmesi s6z konusu oldu.

Cruise yolcu sayilar yilda ortalama yiizde 7.4 blyudu [29]

! Akdeniz halen mevsimsel bir pazardir ve gemiler kis icin biiyiikk oranda Atlantik'in Sbiir yakasina
gecmektedirler. Ancak giliney limanlarinin gelismesi (Kizildeniz, Kuzey Afrika gibi) ve Ortadogu'da
barigin saglanmasi Akdeniz'de ki kruvaziyer hareketinin siklagsmasina olanak saglayacaktir. Gerekli
altyapinin olugmasi halinde ise Tirkiye'nin Giiney limanlar1 da -Antalya, Marmaris, Bodrum gibi -
bundan biiylik pay alacaklardir. Burada iizerinde durulmasi gereken diger bir nokta da {ilkelerin
uluslararasi gilivenlik konusundaki imajlaridir. Kruvaziyer turizmi, lilkemizde zaman zaman meydana
gelen ve turizm sektdriinii ¢okiintiiye ugratan i¢ ¢alkantilardan turizmin diger tiirlerine gore daha az
etkilenmistir. Bunun en 6nemli nedenleri, kruz operatdrlerinin yatirimct konumda olmalari, programlari
iptal etmeleri halinde 6nemli bir isletme ve destinasyon sorunuyla karsilasmalari olarak aciklanabilir [28].
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Destinasyon Toplam glinliik geceleme

Karayipler 30.766
Akdeniz 16.271
Avrupa 7.592
Alaska 6.968
Bati1 Meksika 6.451
Bahamalar 3.477
Hawai 3.031
Trans Kanal 2.679
Guney Amerika 2.676
Guney Pasifik 1.986
2.3 Turkiye’de Kruvaziyer Turizmi

Tiirklerin Anadolu’daki gemicilik hayatt Osmanliya dayanmaktadir. Askeri amagh
kullanilan gemiler, daha sonra askeri amaclarin yaninda ticari ve tasimacilik amacli

kullanilmistir. 19.yy da gemilerin ticari kullaniminin yanina ulagim da eklenmistir.

1924 yilinda Lozan Anlagmast ve 1 Temmuz 1926 Kabotaj hakki ile gemicilikteki bazi
sektorel ilerlemelerin yaninda kruz endiistrisi baglaminda Tiirkiye’de kayda deger bir
ilerleme gorilmemektedir. Nitekim gunumuzde halda dinya kruz sektorindn
standartlarinda kruvaziyer gemimiz1 bulunmamaktadir. Su anda kullanilan gezi
gemimiz 1981 model Ankara gemisidir. Ankara gemisi Deniz Cruise & Ferry Lines
sirketi tarafindan isletilmektedir. (Tirkiye’nin kokli gezi gemilerinden Ankara
hakkinda detayl1 bilgi Ek 1’de bulunmaktadir.) Tiirk bayrakli ve diinya standartlarinda
bir kruz gemimizin bulunmamasi disinda turizmin bu ¢esidi, Tiirk turistler tarafindan

kullanilmaktadir.

! Son kruvaziyer gemilerimizden M/V Akdeniz’in emekli olmasindan; geng kruvaziyer gemimiz M/V
Karadeniz’in ise dzellestirme adi altinda Tiirk bayragindan ¢ikmasindan sonra elimizde hi¢ kruvaziyer
tipi gemimiz kalmamigtir [13].
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Turkiye, kuzeyde Karadeniz'den giineyde Akdeniz'e kadar 8333 km.'lik sahilleri, kiy1
yapilar1 ve tarihi kiiltiirel unsurlarla, kruvaziyer turizmi agisindan zengin bir duraktir.
Akdeniz ¢anaginda 6ren yerlerine yakin Antalya, Kusadas1 ile Istanbul limanlar1 ve
denizlerinin temizligi ile tilkemizin O6nemli bir potansiyeli oldugunu goériilmektedir.
Dogal ve tarihi giizelliklerine karsin Turkiye bu turizm bigciminden ekonomik anlamda
fazla pay alamamaktadir [30]. Kusadasi — Izmir Limanlari, daha ¢ok Efes Bélgesinin
ziyareti i¢in kullanilmaktadir. Tiirkiye’de aktif olarak kullanilan kruz limanlari
(Istanbul, Kusadasi, Marmaris) daha ¢ok Yunan Adalari, Israil, Misir, Yunanistan,
Italya, Hirvatistan, Ispanya, Malta, Kibris, Ukrayna, Romanya, Bulgaristan..vb

baglantili seferlerde kullanilmaktadir.
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BOLUM 3

KARAKOY LIMANI ve LIMAN OZELLIKLERININ
INCELENMESI

Istanbul’un kiy1 6zellikleri kendi iginde bir¢ok kiyr seklini barindirmaktadir. Bu durum
onu; ne tam bir nehir kentine, ne de tam bir a¢ik deniz kiy1 kentine benzetir. Kendine
has bir su sehridir. I¢inden gegen su yolu, kiy1 ve kara pargalariyla birlikte sekillenerek
koy, kérfez ve hali¢ gibi kullanim yonii ¢ok zengin morfolojiler olusturmaktadir. Iki
onemli denizin kesisim kiimesi niteligi tagimasindan 6tiirii nehir vari sigliga degil ciddi
derinliklere sahiptir ki; bu derinlik deniz ticareti, uluslararas1 ulasim gibi faktorleri
olumlu etkilemektedir. Buna karsin agik deniz kiyisindaki kentlerin sahip oldugu bazi
olumsuzluklardan uzaktir. Bunlar: agik denizin riizgar etkisi, su hareketleri, buyuk

kabarmalar ve geri gekilmelerdir.

Istanbul Bogazi, Karadeniz ile Marmara Denizi'ni birlestiren su yoluna verilen isimdir.
Istanbul'un Rumeli (Avrupa) ve Anadolu (Asya) yakalarini birbirinden ayirir. Uzunlugu
diiz olarak 32 kilometredir. Girintileri ve c¢ikintilar1 hesaba katilinca kiyilarinin
uzunlugu ortaya ¢ikar. Rumeli yakasinda Rumeli Feneri'nden Hali¢ kiyilarin1 dolagarak
Ahirkapr Feneri'ne kadar olan uzunlugu 55 kilometre, Anadolu yakasinda Anadolu
Feneri ile Kiz Kulesi arasindaki uzunlugu 35 kilometre, Selimiye 6niindeki Kayak
Burnu'na kadar olan uzunlugu 36 kilometredir. Istanbul Bogazi'min en genis yeri
Anadolu Feneri ile Rumeli Feneri arasinda 3600 metre, en dar yeri Anadolu Hisari ile
Rumeli Hisar1 arasinda 760 metredir. Bogazin en derin yeri Bebek ile Kandilli arasinda
120 metredir. Istanbul bogaz1 sekil ve olusum olarak ria kiy1 tipine &rnektir. Bu kiy1
tipi; akarsu vadilerinin deniz sular1 altinda kalmasiyla olusan kiy1 tipidir. Kiymnin bir

cok alanda igeri sokulmasi ya da tersine disar1 ¢ikinti olusturmasi goriilebilmektedir. Bu
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kiyr morfolojisi kent {izerinde kiyr mekanlarini monoton olmayan dinamik ve daha

zengin bir anlayista bigimlenmesini saglamistir [31].

Istanbul, Bogazi¢i ve Hali¢ kenarinda kurulmus bir kent olarak deniz ulasimi igin son
derece elverisli bir konuma sahiptir. Bizans déneminde, denizlerdeki ticari faaliyetler
buray1 cazip bir yer haline getirmistir. Burada koloniler kurmus olan Venedik ve
Cenevizliler denizcilikte olduk¢a basarili olmuslardir. Uzun bir donem dogu-bati
ticaretinde hakim konumda kalmislardir. Osmanli déneminde ise deniz ulasimi ve

tagimacilig1 onemini kaybetmemistir.

Istanbul’da deniz ulasimi sadece ticari bir faaliyet olmamistir. Kent ici ulasim igin de
biiyiik énem tasimstir. 1851°de Sirket-i Hayriye’nin® kurulmasiyla giiniimiize kadar

ulasan sehir hatlar1 vapurlar1 kent yasaminda énemli bir yer tutmaktadir.

1934 yilinda Fransiz Mimar1 Henry Prost’un ¢alismalar1 dikkat cekmektedir.? Henry
Prost’un diisiincesi, Istanbul'un dogal ve tarihi biitinliigiine zarar vermeden
modernlestirmek, ulasimint saglamak, mimari ve arkeolojik degerlerini ortaya
¢tkartmak olmustur. Bu konu da Bogaz ve Hali¢ siluetini, Tarih Yarimada deniz

iliskisinin siluet anlaminda korunmasini saglamistir [33].

Tarihsel Ozelliklerinin yaninda, kentin fiziksel ve cografi ozellikleri; onun su gehri
Istanbul sifatin1 destekler. Bu ozelliklerinden biri: dogal liman olma durumudur.
Ornegin Istanbul’da liman yeri olarak kullanilacak bir¢ok yer gosterilebilir. Birgok kiy

seridi, gemilerin yanasabilecegi kriterleri saglamaktadir. Bu limanlagsma o6rneklerinden

! 1850’lerde Bogazici yolcu seferlerine baglayan Sirket-i Hayriye, ilk seferlerini Uskiidar’a yapmustir.
Ayni yillarda Halig’te baska yolcu gemileri de tagimaciliga baslamistir. 1855°de Istanbul’dan birgok
onemli limana uzakligina gore haftalik ya da aylik seferler diizenlenmistir. 1860’dan sonra deniz ulasim
sirketleri donem donem yeniden belirlenmistir. I. Diinya Savasi doneminde Tiirk gemi sirketleri zor
giinler yasamus, fakat daha sonra Kurtulus Savasi’nin da kazanilmasiyla beraber 1930°da bu sirketlerde
yapilan revizyonlarla tekrar seferlere baglamistir. 1938°de deniz ulastirma, tagima ve liman isletmeleri
birlestirilmis, 1944’de Devlet Deniz Yollar1 ve Limanlar Kamu Midiirligii kurulmustur. 1983’de bu
kurulug iktisadi bir devlet tesekkiilii haline gelmis ve Tiirkiye Denizcilik Kurumu Genel Miidiirligii adini
almistir. 1984°te Tiirkiye Denizcilik Isletmesi Genel Miidiirliigii olmustur. Bu dénemlerde gerek ticaret,
gerekse yolcu tagimacilig filosu oldukea gelistirilmistir. Cok sayida yolcu vapuru alinmistir [32].

2 Prost'un 1934 yilinda davet edildigi dénem Istanbul’una baktigimuzda; ii¢ eski ana yerlesmeden
olustugunu gorebiliriz: Hali¢’in iki yakasinda Tarihi Yarimada ve Galata, Karsida Asya yakasinda
Uskiidar ve Kadikdy. Bu yerlesmelerin her birinde mevcut rezidansiyel islev ticarettir. Hali¢ ve Bogaz
kiyisinda ise kontrolsiiz gelisen endiistriyel faaliyetler bulunmaktadir. Prost’un ilk c¢alismalari,
Istanbul’un tarihi siluetini ve tarihi eserlerini bulundugu ortam icinde korunmasi ve degerlendirilmesi igin
cOziimler aramak olmustur. Tarihi Yarimada’da gelistirdigi planla, bu énemli anitlar1 bulunduklar1 ¢evre
icinde ortaya ¢ikarmanin yani sira bir biitiinii tamamlayacak bicimde uzaktan algilanmasini saglamay1
hedeflemekteydi. Iste bu nedenle tarihi anitlarin cogunlugunun ortak zemin kotu olan art: 40 metre
kotunun Uzerine sadece 3 kat vererek glinimiizde de gegerli olan yeni imar durumunu belirlemistir [33].
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en onemlisi Karakdy’diir. Hem suyla iligkisi hem de kent sosyal yasaminin bir pargasi
olarak Karakdy Bizans doneminden giinimuze kadar hep onemli ve merkezi bir yer

olmustur.

SELVI BURNLI

VANIEGY

HALIC

UsKUDAR

MARMARA
DENIZI

KARAKOY BOLGESI

[y
Sekil 3.1 Bogazigi suyolu [31]
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3.1 Karakoy Bolgesi

Karakdy, Istanbul'un Beyoglu ilgesinin en eski ticaret merkezlerinden biridir. Galata
semtinin modern adidir. Tarih boyunca liman ve ticaretin merkezi olma 6zelligiyle 6n
plana ¢ikmistir [34]. 19. yiizyilin son ¢eyreginde Osmanli Devleti'nin finans merkezi

haline gelmistir. Bugiin ise, 6nemli bir ticaret ve ulasim merkezidir.

3.1.1  Karakdy’un Konumu

Istanbul Bogazi’'nin giineybatisinda, Hali¢’in bogaza a¢ildigi alanin kuzeyinde
bulunmaktadir. Hem Hali¢ dogal limaninin girisinde bulunmasi, hem de Istanbul

Bogazi’nda bulunmasi onun stratejik dnemini ortaya koyar. (Sekil 3.1)

Kuzeyde Kemankes Caddesi ve Meclis-i Mebusan Caddesi, giineyde Istanbul bogaz1 ile
doguda Cifte Saraylar (Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi) ve batida Karakdy
meydani ile smirlanmistir. Karakdy Meydani'ndan kendisini ¢evreleyen semtlere
baglanir. Giiney batida Galata Koprist, Karak0y'i Emindni'ne baglar. Tersane
Caddesi, batida Azapkapi'ya, Voyvoda Caddesi, kuzeybatida Sishane'ye, Yuksek
Kaldirim Caddesi, kuzeyde Beyoglu'na, Kemeralti ve Necatibey Caddesi, kuzeydoguda
Tophane'ye agilir (Sekil 3.6). Karakdy, Eminoni’ne 1.25 km, Taksim’e 1.75 km,
Sisli’ye 4 km, Eyilip’e 7.25 km, Fatih’e 2.5 km uzakliktadir. Karakdy Rihtimi; 600m
uzunlugundadir [35].

3.1.2  Karakdy’un Tarihi

Karakdy ve Galata tarihi boyunca Onemli bir liman olma 6zelligini korumustur.
Limanin ¢evresindeki alan ilk defa Biiylik Konstantin zamaninda surlarla ¢evrilmistir.
Imparator Konstantin surlari, Uskiidar’dan bu bélgeye yerlesen Hristiyanlar1 korumak
amaciyla yaptirilmistir. Konstantinden yaklasik bir yiizyll sonra, V. yy’da IL
Theodosius’un Galata Bolgesini Konstantinupolis’in 14. bélgesinden 13. bolgesi olarak

kentin siirlar igerisine aldig1 bilinmektedir [36].

11. yy’da Musevilerin yerlestigi Galata, genelde Avrupali tiiccarlarin 6zellikle de Latin
kokenli olanlarin ve Cenevizlilerin ilgisini ¢ekmistir. IV. Hagli seferi sirasinda
Istanbul’'un Latinler tarafindan isgdl edilmesinden sonra Istanbul’da yasayan
Cenevizliler bolgeye yerlesmislerdir. Galata zaman zaman Venedikliler ve Cenevizliler

arasinda el degistirmis, bu degisimlerin yasanmasina karsin bdlge bu donemde hep
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Latin ve Katolik olarak kalmistir [37]. Bizans Imparatoru tarafindan Cenova'l tiiccarlara
bolgede is yapma izni verilmesiyle, Cenovali'lar kendilerini ve ambarlarint korumak
icin dayanikli istihkdmlar (diisman saldirisin1 durdurmak, diismana karsi savunma
yapmak amaciyla diizenlenmis yerler) ve surlar’ yaptirmiglardir. Bolgenin belirli
alanlarinda giiniimiizde hala Ceneviz sur kalintilarina rastlanir. Galata Kulesi onlarin

icinde goriilebilen en yiiksek ve en kuvvetli noktadir.

1453 yilinda Fatih Sultan Mehmet’in sehri kusatmasina kadar Cenevizliler tarafindan
daha ¢ok bagimsiz ticaretin agirlikli oldugu bir bolge olan Galata, kusatma sirasinda
tarafsizligimi korumaya ¢alismustir. Istanbul’un alinmasi sirasinda direnis gdstermeyen

Cenevizliler teslim olmuslardir.

16. yy’da gemici, tiiccar, sanatkar, gemi marangozu ve kalafat¢i gibi bircok meslek

grubu bu bolgede bulunmaktadir.

Osmanli Imparatorlugu déneminde, bélge iic yerlesim kategorisine sahip olmustur:
Ceneviz, Venedik ve Katalan tiiccarlari; muislimanlar; Yunan, Ermeni ve Yahudiler.
1478 niifus sayimimna gore bolgenin hemen hemen yaris1 Muisliman olarak
belirlenmistir. 1500 yilindan itibaren, daha ¢ok Ispanyol engizisyonundan kagan Sefarad
Yahudileri buraya yerlesmistir. Galata sahilinde Karakdy tarafinda agirlikli olarak
Tiirkler bulunurken, orta boliimlerde Ermeni ve Museviler’in karisik olarak
yerlestiginden soz edilebilir. 19. yy’in ikinci yarisindan itibaren Rum ve Yunanlilar
sahil kesimde yer alirken, Museviler sahilden daha gerilere dogru cekilmislerdir.

Ermeni ve Tiirklerin bu donemde azaldiklar1 sdylenebilir [1].

19.yy’da Karakdy, 1854-1856 Kirim Savasi igin buraya savagmaya gelen Hiristiyanlarin
akinina maruz kalmistir. O doénemlerde rihtim eksikligi, ordunun ve askeri
ekipmanlarinin bosaltilmasini zorlastirmistir. Nihayet 1800’lerin sonunda bir Fransiz
sirketi (M. Marlus Michael) Karakdy Rihtiminin ve Liman Tesislerinin ilk temellerini

atmugtir. (Sekil 3.4)

! Ortagag yapim gelenekleri dogrultusunda, ilk insa tarihinden itibaren Galata surlari zamanla genislemis
ve Istanbul’un fethinden 6nce son seklini almistir. Tiirk déneminde de bakim ve onarmmina 6zen
gosterilmesine ragmen fonksiyonunu yitirdigi icin surlar, 18. ylizyildan sonra bakimsizlasmis ve
19.yiizyilin ikinci yarisinda ise dénemin imar politikalar1 dogrultusunda Osmanli imparatorlugu’nun ilk
belediye orgiitii tarafindan peyderpey yikilmigtir [38].
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Sekil 3.3 Galata Bolgesi Ceneviz sur haritasi [40].
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19. yiizyilin son on yilinda Karakdy kendini bankacilik bolgesi olarak gelistirmistir.
20.yy’da Osmanli Bankas1 buraya merkezini kurmustur. italyan ve Avusturya sigorta
sirketleri sube ofislerini agmistir. Bu yiizyilda ticaret aktivitesinin artmasi ile liman
gumrik binalar1, yolcu terminali ve deniz antreposu ile genisletilmistir. Karakdy ayrica,
iskele boyunca yer alan Yunan tavernalari ile meshur hale gelmistir. 1917 sonrasi
Bolsevik Devriminden kacgan binlerce Beyaz Rus bu alana gelmistir ve bu bolgeye

yerlesmistir [39].

Diinyadaki ¢esitli politik- kiiltiirel olaylarin yansimas1 goglerle birlikte Istanbul’da da
hissedilmistir. Galata’y1 ve dolayisiyla Istanbul’u etkileyen biiyiik go¢ dalgalarindan s6z
etmek mimkdndur: [41].

. 1917 yilindaki Sovyet Devriminden sonra sivil ve askerlerden olusan
gocmen grubu, Karadeniz’deki limanlardan farkl: {ilkelerin savas, ylik ve yolcu gemileri
ile isgal altindaki Istanbul’a gelmislerdir. Cogunlugu Galata (Karakdy) Rihtim’ma 1920
yilina kadar devam eden gogle birlikte sehre girenler sayesinde Karakdy sahil

bolgesinde eglence sektorii olusmustur.

. Ikinci go¢ dalgasi ise (1922-23) Istanbul ve Galata’dan disar1 dogrudur.
Birinci Diinya Savasi’ndan sonra baglayan Kurtulug Savasi’nin son zamanlarinda olan

g0¢ hareketinin sebebi: Rum, Ermeni, Musevi ve Levanten vatandaglar arasinda,

o Ankara Hiikiimetinin, Istanbul’un geri aldiginda gayrimiislimlerden hesap
soracagl sOylentileridir. Galata (Karakdy) Rihtim’indan kalkan gemilerle genellikle
Avrupa’daki cesitli sehirlere gé¢ edenler arasinda daha once Rusya’dan Istanbul’a

siginmis olanlar Ruslar da bulunmaktadir.

o Cumhuriyetin ilanindan sonra yasanan TUgiincii go¢ hareketi ise 1948
yilindaki Filistin’de Israil’in kurulmasiyla, Yiiksek Kaldirnm ve Liileci Hendek
civarinda yasayan diisiik ve orta gelir seviyesindeki Musevilerin 1948-1952 yillari
arasinda, Galata (Karakdy) Rihtim’indan hareket eden gemilerle Istanbul’u terk etmeleri

ile olmustur.

. 1955’te, 6-7 Eylil’de Beyoglu ve Galata’da bulunan gayrimiislim halkin
mal ve miilklerine yapilan tahribatla (tahrip edilen diikkan ve ev sayis1 5.538’dir [43].

Burada yasayan halkin devlete olan giiveni sarsilmis; bu olaylar sonucunda da énemli
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bir go¢ yasanmistir.' Rumlar, yabanci niifus ve diger gruplar, kentten ve iilkeden

ayrilmaya baslamislardir.

Sekil 3.5 18yy Karakdy kiy1 kesimi [42]

! Bu dénemde gbze carpan birinci gelisme, bir kisim Musevi’nin Israil’e; onlardan daha fazla sayida
Rum’un da Yunanistan’a gidisleriyle bosalan binalarmn, harap olmaya terk edilmesidir. lkinci gelisme,
niifusun i¢ dokusundaki degismedir. Her yil artan sayida bir insan akini, Beyoglu’nun eski sakinlerinin
gidisiyle ortaya ¢ikan bosluklar1 doldurmaya baglamislardir. Yabancilarin bu alani terk etmeleri ve alana
yeni gelenlerin, eskinin aksine diisiik gelirli aileler olmasi, Beyoglu'nun c¢ehresini giderek degistirmistir
[37].
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Galata, Bizans ve Osmanli gibi iki imparatorluk oncesinden giliniimiiz Tiirkiye
toplumuna degin belki de Bati tarzinda modernleserek gelisen ilk yerdir. Bati tarzi
eglence, tiketim, mimari, belediyecilikl, yabanci okullar, azinlik gruplar kozmopolitlik
gibi unsurlar burayr tanimlayan Ozelliklerdir. Dolayisiyla semtin doniisiimi farkl
dinamiklerin etkisiyle stireklilik gostermistir. Buna ragmen Galata semti ilging bir
sekilde bu donilisiim evrelerinde ge¢misinin izlerini hep belirgin olarak tiizerinde
tasimistir. Avrupa ile yakin iliskiler ile oradaki yasam tarzinin yansimalari, okullar, dini
kurumlar, eglence yerleri ve bigimleri, modern kent yasami, tiyatrolar gibi 6zelliklerde
kendini gostermektedir. Dini ve ticari yapilar, yollar, surlar gibi fiziksel izler ile sosyal
yagsama dair izlerin sdylemde de olsa h&l& bugiine tasiniyor olmasi, semtin gegmisi ile

olan bagin1 canli tutmaktadir [37].

Galata Bolgesinde Cumhuriyet Donemindeki 6nemli degisimlerden birine ise 1950-
1960 arasinda iktidarda olan Adnan Menderes hiikiimeti sebep olmustur. Istanbul’daki
imar faaliyetlerinden payini alan Galata bolgesindeki istimlak hareketleri 1958 yilinda
hiz kazanmistir. Karakdy Meydan’inda bulunan pek c¢ok bina yikilarak meydan
genisletilmis ve formunu kaybetmistir. Karakdy’den Tophane’ye dogru olan Kemeralti
Cadde’sindeki genisletme ¢alismalart sirasinda da onlarca bina yikilmigtir. Bu binalar
arasinda Ermeni kiliseleri bulunmasindan 6tiirii Patrikhane ile yetkili makamlar arasinda
sikintili donemler yasanmistir. Kemeralti Caddesi’nden, Karakdy Yolcu Salonuna dik
bir sekilde gecisini saglayan Maliye Cadde’sinin agilmasi sirasinda pek ¢ok bina ve dar
sokak ortadan kaldirilmistir. Giinlerce yazili basinda yer alan yikim ¢alismalari

haberleri, vatandaslar bilgilendirmistir [41].

20. yuzyilin ikinci yarisinda Karakdy, 2. derece bir merkez halini almis, cesitli
atolyelerin ve uygunsuz kullanimlarin gelmesiyle bir c¢okiintii bolgesi kimligine
bliriinmiistiir. 20. ylizyilin sonunda Galata ve civar1 endiistri malzemelerinin, sanayi

makinelerinin ve yedek pargalarin satildigi bir yer olmustur. Ticari merkez fonksiyonu,

! Semte dair planli fiziksel doniisiimler 1858°den itibaren Altinci Daire’nin kurulmasi ile baslar. Bundan
once Istanbul kenti igin 1822’de Kauffer Plam1 ve 1837°de Moltke Plani’nin uygulamalar1 vardir.
Ozellikle Moltke Plan, ilk imar plani niteligi ile Tanzimat’mn getirdigi Batililasma egilimleri iginde kentin
sistemli gelisimi amacina yonelik bir gerekliligi yerine getirir (Akin, 1998; sf.23). Altinc1 Daire gibi
batililasma ve modern belediyecilik anlayisini temsil eden bir olugum, bagimsiz kimligi ile on iki yil
devam etmistir. Osmanli ¢agdaslasma girisimi ve anlayisini yansitmasi agisindan 6nemli bir olusumdur.
Galata ve Beyoglu gibi etnik niifusun oldukc¢a cesitli oldugu bir alanda hizmet vermek {izere kurulan
Altincr Daire, Tanzimat’in Osmanlilik anlayisini yansitmasi agisindan da 6nem tasir. Modern bir kent
yasami ve alt yapist olusturmak i¢in Batili dncii belediyecilik uygulamalart 6rnek alinmustir. ““...Babiali,
yeni bir devlet yapilanmasinin kent 6ncelikli olacaginin bilincindeydi” [44].
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bankalarin genel merkezlerinin ve biiyiik sirketlerin Zincirlikuyu ve Maslak civarlarinda

yer segmeleri ile zayiflamaya baslamistir.

NECATIBEY CD.

EEMANEKES CD.
RIHTIM CD.

Sekil 3.6 Karakdy Limanmin etki alanini besleyen yollar
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BEYOGLU YAKASI’NDA iMAR OPERASYONLARI
DEVELOPMENT OPERATIONS ON THE BEYOGLU SIDE

B ot Bt Haoia Fenedrafin |95
ey by sl P, Bk

Karakody Meydani'ninda 1956- 1958 yillar
arasinda gerceklesen yikimlar,
Salipazar’nda tasarlanan yeni kent
limaniyla iliskilendirilmese de, 1950'lerin
istanbul'u makroformu ve mekansal
organizasyonuyla dikkate alindiginda,
Salipazari’nda yapilacak yeni limam,
Tarihi Yanimada icindeki ve cevresindeki
sanayi tesisleri ile rmek icin
Karakéy'de mekansal bir diizenleme
kagimilmazdi. Ne var ki, Karakdy'deki
yikimlar diger bir¢ok Menderes
‘Operasyonu gibi kisa vadeli gecici bir
‘rahatlik saglamisg, liman tesislerinin
Bogazici Kopriisii'niin insasimin ardindan
‘Haydarpasa'ya nakliyle islevsiz kalmistir.

Though people did not associate the
demolition carried out on Karakdy Square
during the second half of the 1950s with
the new city port designed in Salipazar, if
we consider the Istanbul of the 1950s in
terms of its macroform and spatial
organization, such redevelopment was
inevitable in Karakoy in order to integrate
the new port to be built in Salipazan with
the industrial plants on the Historic
Peninsula and its environs. However, just as
was the case with many other Menderes
Operations, the demolition in Karakoy only
provided temporary relief and Karakoy lost
its function when the port facilities were
transferred to Haydarpasa after the
Bosphorus Bridge was built.

With the demalition of the Stock Exchange
Building and Havyar Han complex, Karakoy
ceased to be the major finance center of the

‘Eastern Mediterranean.

(Istanbul 1910 — 2010 Sergisinden, 2010, Istanbul Bilgi Universitesi, Kiiratorler: Ihsan
Bilgin, Giinkut Akin, Sibel Bozdogan, Murat Giiveng, Tansel Korkmaz)



Cizelge 3.1 Karakdy Limani ve etki alaninin kronojik dontisim

GELISEN OLAYLAR

MS. 1000 (Bizans)

Cenoval tiiccarlarin bolgeye yerlesmesi ve is yapmaya baslamasi

Bizans Cenovalilarin istihkamlarini insa etmeleri (sur- kule — liman)
1453 Istanbul’un fethi ve kozmopolit yasamin Karakéy’de siirmesi
1856 Kirim Savasiyla Hristiyanlarin gelmesi ve liman insa etmeleri
19.yy Tonaj bakimindan Avrupanin en 6nemli limanlarindan olmasi
19.yy Karakdoy’iin bankalarin merkezi (finans merkezi) olmasi

1917 sonrasi

Bolsevik Ihtilali sonrasi binlerce Beyaz Rus’un bolgeye yerlesmesi

1914 sonrasi

Teknik gelismelerin takip edilememesi ve savaslar donemi

1934 Ticari liman kapsaminda depolarin insasi
1940- 1960 Kargo tasimacihigina destek amagh antrepolarin insasi
1986 Kargo kamyonlarinin kent trafigine olumsuz etkisinden dolayr kargo

tasimaciliginin kaldirihp sadece yolcu tasimaciliginin yapilmasi

20.yy’1n 2. yarisindan

Atolyelerin bolgede yogunlagsmasi

sonra

1990 lar Banka ve biiyiik sirketilerin merkezlerini Zincirlikuyu Maslak aksina
tasimalari

2000 ler Istanbul Modern ve sergi amac¢h antrepolarin kullammm (sosyal ve
kiltiirel alan olusumu)

2010 Kruvaziyer liman islevinin devamm
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3.2 Karakoy Liman

Karakdy Limant Osmanli doneminde dis ticareti elinde tutan Galata bolgesiyle
biitlinlesmis bir alan iken giinlimiizde, (ticari sevkiyatin yerini turistik amacgl gemilere
birakmasiyla) Salipazari’na yanasan kruvaziyer tipi turizm amagh gemilerle

Ozdeslesmistir.

3.2.1  Mevcut Liman Tesislerinin Gelisim Siireci

Osmanli déneminde Hali¢ ve cevresinin hizla gelismesiyle, kisa siire i¢inde savas ve
ticaret liman1 halini almis ve kiyilarda buna uygun tesisler kurulmustur. O dénemde
Osmanli Imparatorlugu’nun devlet tersanesi Gelibolu’dadir. Daha sonra ki donemlerde
daha guvenli bir yer olan Halig tercih edilerek icine gemilerin girebildigi Kasimpasa
deresi agzindaki sahada yeni tersane tesisleri kurulmasina baslanmistir. Bu dénemde
kent liman islevi Hali¢’in giineyinde bugiinkii Sirkeci bolgesi ile Unkapani bolgesi
arasinda ve Hali¢’in kuzeyinde Karakdy - Galata olarak bilinen bdlgede

yogunlagmaktadir [45].

Karakoy (Galata) rihtimi1 18. yiizyilda yogun olarak kullanilmistir. Hali¢’in giineyindeki
kiy1 kesimleri belirli mal tiirlerine ayrilmisken uzak mesafe tasimaciligi, Karakoy kiyi
kesiminde yogunlasmustir. 19. yiizyilda ise Karakoy Iskelesi yogun yolcu trafigine

hizmet etmeyi siirdiirmiistiir.

Karakdy kiyr bandi, Balikpazari’nin Oniine oranla daha uzun soluklu olarak iilke
ticaretine! hizmet vermistir. Bu durumu saglayan baglica etmenler sunlardir: Karakoy
kiyr aksinda giimriik ve liman dairelerinin bulunmasi, 1845°te Halicte Galata
Kopriislinliin  yapiminin sorun olusturmamasi, 1892 -1895 yillarinda insa edilen
rihtimlarin ticari anlamda imkanlar1 arttirmasidir. 19. yiizyillda Istanbul Liman
{izerinden vyiiriitiilen deniz ticaretinin en 6nemli kismini Ingiltere ve Fransa ile yapilan
ticaret olusturmaktadir. 19. yiizyiin ikinci yarisinda Istanbul limam, yiikleme ve

bosaltma kapasitesi bakimindan biiylik Orta Avrupa limanlarina yaklagsmistir. Bu

! istanbul iizerinde yapilan ithdlat mallar1 i¢inde ¢ogunlukla daha 6nceden aligilagelmis mallar yer
almaktadir. Bunlar, Balkan iilkelerinden her tiirlii gida maddesi, kereste ve tuz, Orta Avrupa iilkelerinden
cesitli dokiimalar, komiir, kagit, seker, kalay, kahve, kimya ve ecza maddeleri gibi mallardir. 19.yilizyilin
sonlarina dogru gemi ile gelen mallarin biiyiik kismu ise, kentin tiiketimi i¢in 6ngoriilen gida maddeleri ve
tiikketim mallar1 olusturmustur. Cesitli tekstil ve demir-celik iiriinleri, seker ve ham metaller Istanbul’dan
gonderilen ihracat mallarin1 yiin, ham ipek, pamuk, tiitiin, lile tasi, giil yagi, afyon ve baska tarim
iiriinleriyken ithalat mallarimi (¢inko, kursun gibi) , ve de petrol ve ¢imento olusturmaktadir [1].
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donemde yiikleme- bosaltma kapasitesine gore blyik limanlar arasinda sayilmaktadir.
1889 tarihli bir istatistife gore Istanbul artik tonaj bakimindan Londra’nmin ardindan

ikinci sirada bulunmaktadir [46].

Ticari gemilerin yani sira yabanci savas gemileri de limana yanasabilmektedir. Bu
sekilde baslayan diizenli Tiirk ticaret gemiciligi, 1864 yilinda kendine ait bir ticari
bandira da kazanmis ve faaliyetleri aym1 yil ¢ikarilan bir deniz ticaret kanunuyla
diizenlenmistir. Istanbul limaninda geleneksel olarak kentin ihtiyag maddelerini
tasimakta kullanilan kiiciik yelkenliler 19. yiizyil ortasindan sonra da 6nemli rol

oynamaya devam etmistir [1].

Kentin arkasinda oncelikle Akdeniz ve Karadeniz olmak iizere diinya ticaretinin biiyiik
bir pargas1 vardir. 1900 yilina dogru ise Istanbul, diinyanm birinci simif limanlarindan
biri olarak taninmaktadir. Ancak daha sonralari, tiim bunlara ragmen teknik
donanimiyla ¢ogu biiyiik limanin hayli gerisinde kalmaya baslamustir. Oyle ki; Birinci
Diinya Savasina kadar rihtimlarin iizerinde ving, demiryolu gibi mekanik yardimci
elemanlar bulunmamaktadir. Dolayisiyla ylikleme islemlerinin ¢ogunda geminin kendi
yiikleme araglarina giivenilmek zorunda kalinmistir. Bunlarin yani sira buharl
gemilerle yapilan ve yiizyilin ikinci ¢eyreginden itibaren hizla gelisen seferler icin
elverigli demirleme yerlerinin yetersizligi de (20. yiizyilda da ayni problemle
karsilagilmaktadir.) zorluk ¢ikarmaktadir. 1830°lara kadar yiikleme faaliyeti i¢in yeterli
olan Galata onlerindeki eski dar kiyr seritleri buharli gemiler i¢in yetersiz kalmistir.
Abdiilmecit doneminde Hali¢’in her iki kiyisinda da toplam 6.000 m. uzunlugunda ve
34 m. genigliginde rihtimlar insa edilmesi Onerilmistir. Liman tesislerinin teknik
donanimlarinda da yenilikler yapilmistir. Demirleme siireleri uzundur ve bunun
nedenlerinden biri bosaltma ve yiikleme faaliyetlerindeki yetersizliktir. 1870’lere kadar
sadece Eminonii ve Galata’da birer giimriik deposu vardir ve tiim mallar burada

bekletilmektedir [39].

Giiniimiizdeki Tiirkiye Denizcilik Isletmelerine Bagli Karakdy Limanmin tarihi ise
1800°lii yillarin sonlarma dayanmaktadir. Daha Oncesinde Istanbul’da (6zellikle
Karakdy’iin Bogaz’a bakan yiiziinde) ciddi bir tesisten s6z etmek zor olur. Bu tesislerin
olusumunda Kirim savasi 6nemli rol oynamaktadir. Osmanlilar ile Ruslar arasinda 1853
- 1856 yillar1 arasinda olan Kirim Savasi, (Ingiltere ve Fransa’nin Osmanli tarafinda

savasa dahil olmasiyla) Osmanlilarin lehine sonuc¢lanmistir. Bu savas sirasinda Fransa,
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gemilerini bogazdan gecirmis ve birgok defa Istanbul sahillerine &zellikle Karakdy
rthtimindan asker ve malzeme ¢ikarmistir. O zamanin kosullarinda heniiz tanzim ve
1slah edilmemis, rihtimsiz bulunan yerlerde gemilerin hareketleri ¢ok zor olmaktadir.

Bu zorluk ayn1 6l¢lide karaya ihra¢ ve sevkiyat yaparken de devam etmektedir.

Kirim Savaginin bitiminde Paris Kongresinde bu durumun olusturacagi engel ve
tehlikeleri belirtilmisse de ancak 23 yil sonra 1879’da Istanbul’da rihtimlarmn insasi
fikri olusmustur. Rihtim ingaatin1 gercgeklestiren yabanci sirket 1882 den 1910 yilina
kadar Istanbul Limani ve Karakdy (Galata) liman1 olmak iizere iki rihtimi, bunlara ek

olarak 1928’de ii¢ antrepo binasini tamamlamistir. *

1909-1910’dan itibaren diizenli sefer yapan gemilerin yani sira biiyiik turist vapurlar1 da
ortaya ¢ikmistir. Yolcu sayilart dort yiize varan bu gemiler cogunlukla Tophane’nin
hayli agiginda demirledikleri i¢in, limanda olduk¢a yogun bir trafik olmaktadir. Diizenli
sefer yapan vapurlar ise, Karakdy’daki rihtimdan yararlanmaktadir. Yolcu ve kargodaki
artis karsisinda yeni liman tesisleri artan ihtiyaclara cevap verememektedir. 1934

yilinda Karakéy’de iki ve Emindni’nde sekiz bina halinde toplam 30.735 metrekarelik

! {stanbul Rihtimlariin imtiyaz1 75 sene siireyle M. Marlus Michael’e verilmistir. S6z konusu sézlesme
ile liman inga etmek ve limandan faydalanacak esyadan belirli bir {icret alma hakki imtiyaz sahibine
verilmistir. Hali¢’in i¢ kisimlarindaki sahillerde zemin durumu, c¢amurlu araziler ve akintilar
diistintildiiginde bu alanlarda liman insaatti hem zor hem de o giinlin sartlar1 icin daha masrafli
olmaktadir. Yer secimi konusundaki siiriinceme durumu ile insaat gecikmis, 1880 yilinda yeni bir
sozlesme imzalanmasi giindeme gelmistir. 1880 yilinda yapilan sézlesme ile imtiyaz siiresi 85 yila
cikartilmustir. Imtiyaz sahibi sirketin 18 ay i¢inde resmi olarak belirli bir varlik ve bigim kazanmasi, 2 yil
icinde tesislerin ingaatinin baglanmasi ve 14 yil iginde de eksiklerin tamamlanmasi konularinda sonuca
gidilmistir. 1882 yili Nisan ayinda Karakdy limammnin insaatina baslanmustir. Insaat sirasinda bazi
depremler olmus olmasina karsin 1895 yili sonlarinda Karakdy (Galata) Rihtimlari’nin 285 mertelik
kismu bitirilmig, 670 metrelik alana blok taglarit konularak 500 metrelik bir saha doldurulmustur. Nihayet
1895 Ekiminde Galata Kopriisii istikametine uzayan 758 metre uzunluktaki rihtim tamamlanmistir.
Bugiin Salipazar1 Bolgesi olarak bilinen alanda ise 1894 yilinda baslayan insaat 1900 yilinda 374metre
uzunlugundaki rihtimla tamamlanmistir. Cumhuriyetin ilanindan sonra 1925 yilinda 2256 sayili
kararname ile Sanayi ve Maadin Bankasi, Tiirkiye Is Bankasi, Tiirkiye Seyrisefain Idaresi, Bahri
Muamelat T.A.S., Istanbul Mavna ve Salapuryacilar Tahmil ve Tahliye T.A.S. gibi belirli kuruluslarin
katilimryla Istanbul Liman isleri inhisare T.A.S. kurulmus ve bu sirket Istanbul Limaninda gemilere tath
su verme, kdmir verme (ihrakiye), ticari esyanin yiikleme ve bosaltilmasi, kilavuzluk, dalgiglik ve can
kurtarma islerini gerceklestirmistir. Istanbul rihtim dok ve antrepo sirketi ile Istanbul Liman Isleri Inhisari
T.A.S. kendilerine verilmis olan gérev tanimlarint 1934 yili sonuna kadar beraber yiirlitmislerdir. 1933
senesinde her iki kurum hiikiimet tarafindan satin alinarak Maliye Bakanligina bagl yeni kurulan Istanbul
Liman Isleri Miidiirliigiine devredilmistir. Bu miidiirliik kisa bir siire sonra 10.06.1936 tarih ve 3025
sayili kanunla iktisat Bakanligina baglanmis ve 01.01.1938 de 3295 sayili kanunla kurulan Denizbank
Kamu Miidiirliigii biinyesi igerisine alimmistir. 31.06.1939 da Denizbank'in faaliyetlerine son verilmesinin
tizerine Devlet Limanlar1 Isletmesi Kamu Midiirliigii adi altinda bu defa Ulastirma Bakanligina
Baglanmistir. 31.04.1944 tarihinde Devlet Denizyollar1 Isletmesi Miidiirliigii ile birlestirilerek Devlet
Denizyollar1 ve Limanlar1t Midiirliigii unvani altinda faaliyetine devam etmis ve 01.03.1952 de 5842
sayil1 kanunla Denizcilik Bankasi T.A.O.icersinde "Istanbul Liman Isletmesi" olarak calismaya devam
etmistir. Denizcilik Bankas1 T.A.O. biinyesi i¢erisindeki faaliyeti esnasinda 1957 senesinde ikmal edilen
600m. Uzunluktaki Salipazari rihtim ve tesisleri Bayindirlik Bakanliginca Bankaya devredilmistir [47].
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depolama alani bulunmaktadir. Bunlara Galata rihtimindaki antrepo ile Tophane

oniindeki antrepolar eklenmistir [1].

1953 - 60 yillar1 arasinda Salipazar1 rihtim1 ve antrepolari insa edildikten sonra 1980°li
yillardan sonra Istanbul limaninda énemli degisiklikler yapilmistir. Salipazari limani,
kent merkezindeki konumu agisindan kargo tagimaciligi islevini gergeklestirmek igin
elverisli degildir. Tasimacilik iglevine sahip Harem- Haydarpasa limani ise, liman
faaliyetlerinin biiyilk oranda baska yerlere (Izmit, Tekirdag) kaydirilmis olmasi
nedeniyle oldukca kucuk 6lgekli, bir liman kenti gérinimuni ve kentte hakim liman
cephesini olusturamayacak kadar etkisiz bir liman olmustur. Hali¢, korunaklilik,
derinlik acisindan yanasilabilme ozelliklerine sahip olmasina ragmen, derinligi ice
dogru azaldigi icin kisith bir biiylikliiktedir. Donemi i¢in biiyiik bir liman potansiyeli
sunmus ise de, giiniimiiz gemileri igin artik yeterli mekan saglayamamaktadir. Istanbul
limani, esas olarak dagilip, biiyiik oranda disar1 ¢ikarilmistir, artik kentle i¢ ige durumda
degil, parcali hale gelmistir. Bu nedenle de, diinyadaki biiyiik limanlardan ya da yeniden
islevlendirilen eski liman alanlarindan da ¢ok daha sinirlidir [39]. Liman bdélgesinin
kentle i¢ ice olmasi limanin gelisiminde 6nemli bir engel olusturmustur. Bu engeli
olusturan sebepler, liman tesislerinin kara yoniinde genisleyecek yer bulamamasi, kargo
kamyonlarinin kent i¢i trafigini engellemesi gibi sebeplerdir. Boylelikle, 91 y1l boyunca
hizmet veren bu rihtim, 1986 yilinda kargo tasimaciligina kapatilmis ve yalniz yolcu
vapurlarina ayrilmistir. Bu karar bolgenin gelecegini etkileyecek olan en oOnemli
kararlardan birisi olmustur. Salipazar1 rthtimi kargo tasimaciligi, Haydarpasa, Tekirdag

ve Derince limanlarina dogru kaydirilmistir [46].

34



Sekil 3.7 19.yy Ortas1 D’ostoya Haritas1 (Karakoy- Salipazari- Tophane - Kiy1 Dolgu
Arazileri ve Liman Bolgesi) [48], [49]




' 1876-2 Haritds

X

Sekil 3.8 1876 Haritas1 (Karakoy- Salipazari- Tophane - kiy1 dolgu arazileri ve liman
bolgesi) [48]
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Sekil 3.9 19.yy sonu Huber haritas: (Karakdy- Salipazari- Tophane - kiy1 dolgu arazileri
ve liman bolgesi) [48], [50]




Sekil 3.10 20.yy bast Alman Mavileri haritas1 (Karakdy- Salipazari- Tophane Bolgesi)
[48]
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Sekil 3.11 20.yy bas1 Pervetich haritalar1 (Karakdy- Salipazari- Tophane Bolgesi) [48]

39



Sekil 3.14 19.yy Cihangir’den Dolmabahge’ye bakis [1]
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Sekil 3.17 19.yy Tophane ve Changir tistiinden Bogaza bakis [1]
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Sekil 3.18 19.yy denizden Kabatas- Findikl1 sahili — Bogaz sirt1 [51]

Sekil 3.19 19.yy Istanbul Bogaz1 [51]
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Sekil 3.21 19.yy ortalar1 Tophane [51]
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Sekil 3.22 20.yy bas1 Dolmabahge [51]

Sekil 3.23 19 yy Findikli’dan Karakdy’e Bogaz sillieti ve sirt1, Kiz kulesi [1]
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Sekil 3.24 19.yy Kabatas [51]

Sekil 3.25 19.yy Kabatas [51]
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Sekil 3.27 19.yy Tophaneden Bogaza bakis- Abdullah biraderler [1]
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3.2.2 Gunumuizde Karakéy Limam

Tiirkiye Denizcilik Isletmelerine bagli Istanbul Limani (Karakdy Limani) ve Salipazari
Liman 6zelliklerine genel olarak deginmek, kent — gemi iligkisini anlamak bakimindan
onemli olacaktir. Neden Karakdy? sorusunun cevaplari iginde Karakdy Limaninin
fiziksel ve cografi ozellikleri, tarihi, sosyodemografik yapisi, ticari yonleri bir bir
siralanabilir. Gegmisten giiniimiize bu cevabin sonuglari ile olusmus rihtim ve

limanlarin 6zelliklerine bakacak olursak, sunlarla karsilasmis oluruz:

Istanbul limaninda Salipazar1 1 nolu eski ambar yolcu salonuna déniistiiriilmiis, 2 no’lu
eski ambar yolcu salonu amagli kullanilmak iizere planlanmis, 3 ve 4 no’lu
ambarlarimiz fuar amagli, 6 nolu ambarin zemin kati expo fuarimin deposu olarak,
birinci katin bir kismi genel arsiv amacli,7 no’lu ambarlarimizin zemin kat1 Malzeme
Dairesi Baskanliginin ambar1 olarak diger kisimlari ise Kiy1 Emniyeti ve T.D.I
Malzeme Daire Baskanliginin biirolar1 olarak kullanilmaktadir. Istanbul limaninda agik
alan 30175 m? kapali alan 78810 m?’dir. Liman, 1986 yili Nisan ayinda gemi yiik
trafigine, 1988 yilinda da tir trafigine kapatilmistir. Bu rihtimlara, kruvaziyer tip yolcu
gemileri ve Bagimsiz Devletler Topluluguna ait yolcu gemileri yanasmakta olup
Bagimsiz Devletler Toplulugu yolcu gemilerine yolcu ve esyalar yiikletilmektedir. Bu
yuklemelere yonelik olarak talep halinde kiralanmak Gzere limanda 2 tane 10 tonluk
seyyar ving, 1 tane 10 tonluk forklift ve 2 tane 3 tonluk forklift bulunmaktadir. Karakdy
Yolcu Salonu yolcu giris ve ¢ikis kapilari, Salipazar1 rihtimi arag giris ve ¢ikis kapisi ile
Findikli ara¢ ve yolcu giris ¢ikis kapilari, limanin disa agilan kapilaridir. Salipazari
liman sahas1 demir parmakliklarla, Karakdy rthttimi demir parmaklik ve sa¢ levhalarla
dis sahadan tecrit edilmistir. Istanbul limaninda toplam 736 kisi gdrev yapmaktadir.
Bunlardan 18 kisi isci, kara personeli 231 kisi, deniz personeli 487 kisidir. Deniz
personeli iki vardiya olarak deniz is kanununa goére ¢alismaktadir. Kara hizmetlerinde
ise tek vardiya olarak galisilmaktadir. Istanbul Limaninda Karakdy Liman Miilki idare
Amirligi yasal olarak kurulmus olup liman hizmetleri, isletmemizle Deniz Emniyet
Sube Midiirliigli, Karakdy Yolcu Salonu Giimrik Midiirliigi, Giimrilk Muhafaza
Miidiirliigii ile beraber yiiriitilmektedir [52].

Terminal sahasinda bulunan 1 ve 2 no’lu antrepolar yolcu salonuna dontistiirtilerek kruz
tipi gemilere hizmet verilmektedir. Limanin gemi kabul kapasitesi giinliik ortalama 11

gemidir. 2007 yilinda 340 adet kruvaziyer tipi gemiyle toplam 422.869 yolcu, 2008 yili
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eylll sonu itibariyle ise 278 kruvaziyer tipi gemiyle toplam 392.646 yolcu limana

gelmistir.

Sekil 3.28 Karakdy Istanbul Limani yolcu salonu mimari yarismasi 1. 6diil , Rebii
Gorbon, [53]

Sekil 3.29 Karakdy Istanbul Liman1 yolcu salonu (Istanbul 1910 — 2010 Sergisi, 2010,
Istanbul Bilgi Universitesi, Kiiratdrler: Thsan Bilgin, Giinkut Akin, Sibel Bozdogan,
Murat Glveng, Tansel Korkmaz)
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Cizelge 3.2 Karakdy Limani ve etki alaninin kronojik doniisiimii, liman igin kirtlma
noktast olan donemlerde gelisen olaylar (Tablo ve Grafik anlatim: Giiven Cimenoglu,

2010)
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Cizelge 3.3 2000-2007 Yillar1 Salipazar1 ve Istanbul Limanlarina yanasan Kruvaziyer
gemi ve yolcu adetleri [54]

Yili Gemi Adeti | Transit Yolcu | Gelen Yolcu | Giden Yolcu | Toplam Yolcu
2000 138 55.582 93.516 83.229 232.597
2001 137 97.999 60.319 68.820 227.138
2002 190 90.088 9.312 11.315 110.715
2003 219 169.461 9.665 11.532 190.658
2004 184 128.619 11.985 12.232 152.836
2005 227 200.172 13.552 17.554 231.248
2006 282 244,955 42.041 44.217 331.213
2007 340 315.453 50.381 57.062 422.896

3.2.3  Karakdy - Salipazari Liman Ozellikleri

Tiirkiye Denizcilik Isletmelerine bagli Istanbul limanlar1 Karakdy ve Galata
limanlarindan olusmaktadir. 1957 yilinda Bayindirlik Bakanliinca insas1 tamamlanan
Salipazart rihtimi Denizcilik Bankast T.A.O.'na devredilmistir. 1986 yilina kadar
Tiirkiye'nin en biiyiik ithal liman1 olarak yiik limancilig1 yapan Istanbul Limaninda 1986
da yiik limanciligina son vermistir. 1986 yilindan itibaren yolcu limancilig1 yapilmakta

olan Istanbul Salipazar1 Limanina, artik diinyada kruvaziyer tasimaciliginin artmasina
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paralel olarak diinyanin en biiyiik Kruvaziyer yolcu gemileri ile (3.000 - 3.500 yolcu
kapasiteli) tarifeli seferler diizenlenmektedirler.

Istanbul limanina gelen gemilere Istanbul Liman Isletmesi tarafindan Kilavuzluk ve
Romorkorciiliik, Yolcu, Barinma ile Tath Su hizmetleri verilmektedir.
2007 yilinda mevcut Karakdy Yolcu Salonu ve 1 numaralt Yolcu Salonuna ilave olarak
artan talep nedeniyle 2 numarali antreponun da Yolcu Salonu olarak diizenlenmesi
tamamlanarak hizmete alimistir. Béylece Istanbul Limaninda 2 adet 4000 m? lik, 1
adedi. de 800 m2 lik olmak lzere 3 adet yolcu salonu ile yolcu hizmeti verilmektedir. Bu

salonlarla bir saat i¢inde yaklasik 10.000 yolcu limandan tahliye edilebilmektedir.

Sekil 3.30 Istanbul Kruvaziyer Limani rihtimi [54]

Istanbul Limani, kuzeyde Istanbul Bogazi agzinda Anadolu ve Tiirkeli Fenerlerini
birlestiren ¢izgi ile Kefedalyon burnundan 3.8 mil giiney korfezindeki mevkii ile enlemi
40.52.30 kuzey, boylami1 029.13.80 dogu ve enlemi 40.48.40 kuzey, boylam1 029. 09.00
dogu mevkiini birlestiren ¢izgiler arasinda kalan deniz alani olup, limancilik hizmetleri

Karakoy ve Salipazari rihtimlarinda verilmektedir [54].

Cizelge 3.4 istanbul Liman1 rihtim uzunluklar1 ve ortalama derinlikleri [54]

Rihtiminin su
Rihtim seviyesinden Rihtiminin
uzunlugu Derinlik yiiksekligi dayanma gucti
Karakdy 523 Metre 7-9 Metre 50-80 cm 2 ton metrekare
Salipazari 627 Metre 10 Metre 2-25m 2 ton metrekare

51




Sekil 3.31 Karakdy Kruvaziyer Limani denizden gérinum [54]

Limana gelen tiim gemilerin giivenligi' rthtimda devriye ve nokta gérev yapan giivenlik
gorevlilerinin yan1 sira rihtimdan bariyerler ile denizden ise gilivenlik botuyla
saglanmaktadir.. Ayrica limanda bulunan gemilere kumanya ve yakit veren deniz
vasitalarina Liman Giivenlik Gorevlisi denetiminde ISPS Code cercevesinde ilgili
prosediirler uygulanmaktadir.
Gelen bu gemilerden gerekli olanlarla Giivenlik Deklarasyonu imzalanmaktadir.

Limana Giivenlik Sertifikasi olan gemilerin yanagsmasina izin verilmektedir.

Ayrica Limanin hizmetleri: deniz hizmetleri ve kara hizmetleri olarak ayrilabilir. Bu

hizmetler asagida kisaca 6zetlenmektedir:

-Salipazar1 ve Karakdy Rihtimlarinda kruvaziyer limancilik kapsaminda gelen gemilere

limancilik hizmeti

-Salipazar1 — Karakdy ve sarayburnu Rihtimlarina yanagmak isteyen gemilere klavuzluk

ve romorkaj hizmeti

-Limana yanasan yolcu ve turist gemilerine barinma hizmeti,
-Kruvaziyer yolcu gemilerine terminal ve oto park hizmetleri
-Yolcu Salonu hizmetleri,

-Tilrk ve yabanci gemilere su verilmesi,

! Limana Tirkiye Cumhuriyeti Basbakanhk Denizcilik Miistesarligi tarafindan Giivenlik Sertifikasi
(International Code For The Security Of Ship Ad Of Port Facilities) verilmistir [26].

52



-Palamar (gemileri iskele ve rihtima baglamaya yarayan kalin halat), samandiralar

kurup isletme,

-Kilavuzluk, romorkorciiliik ve palamar islerini,
yapilmaktadir.

— Kilavuzluk hizmetleri

Istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi gegisleriyle Istanbul Liman
sinir1 igerisinde zorunlu demirleme, demirden kalkis ile rihtim ve iskelelere yanasma-

kalkma hizmetlerini kapsamaktadir.

Kilavuz kaptan alma mecburiyeti : Limandaki iskele, rithtim tesisi ve is yerlerine
yanasacak, samandiralara baglayacak, yada buradan ayrilacak Pagabah¢e ve
Dolmabahce demir yerlerine demirleyecek yada demirden kalkacak 1000 GRT ve daha
bliytik Tiirk ticaret gemileri ile 150 GRT {izerindeki yabanci gemilerdir.

— ROmorkorculik hizmetleri

Limandaki iskele tesis ve is yerlerine yanasan samandiralara baglayan yada buralardan
ayrilan 2000-5000 GRT deki gemiler 16 ton ¢ekme kuvvetinde yanasip kalkmada 1
romorkdr, 5000 GRT ile 15000 GRT arasindaki gemiler 18 ton ¢ekme kuvvetinde 2
romorkor, 15000 GRT ile 30000 GRT arasinda gemiler 27 ton ¢ekme kuvvetinde 2
romorkor yada 18 ton ¢cekme kuvvetinde 3 romorkdr, 30000 GRT den biyik gemiler 30
ton cekme kuvvetinde 2 romorkor yada 20 ton ¢cekme kuvvetinde 3 romorkér almak

zorundadir.

Personel

3 Adet Bas Kilavuz Kaptan

12 Adet Kilavuz Kaptan

Vasita

8 Adet Romorkor

2 Adet Kilavuzluk Hizmet Botu
2 Adet Palamar Motoru

-Yolcu hizmetleri :
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Limana gelen ve giden yolcu ve turistlere liman tesislerinde saglanan kolayliklar ile

verilen hizmetleri kapsar.
- Barinma hizmetleri

Kurulusumuza ait iskele rihtim ve samandiralarini rampa veya kigtan kara baglayan

gemilere verilen hizmetleri kapsamaktadir.
— Su Hizmetleri
— Isletmeye ait araglarin yakit ikmali

— Liman deniz araglarinin kira hizmetleri. gergeklestirilmektedir [54].
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BOLUM 4

KRUVAZIYER TURIZMI ACISINDAN KARAKOY ve
SALIPAZARI’NIN DEGERLENDIRILMESI

Karakdy’iin her daim merkezi konumu onu devingen bir sosyal yasantinin igine
stiriiklemistir. Biitiin bu devingenlige ve degiskenlige ragmen sabit kalan en birinci
Ozelligi hep 6nemli bir ticari liman olma durumudur. Bu ticari liman durumu son
yillarda islevselligini kaybedip yerini kruz turizmine birakmistir. Dolayisiyla yepyeni
bir turizm formu bu bolgeden ¢evreye ve kente yayilmistir. Saglikli bir degerlendirme
yapilabilmesi i¢in hem kruvaziyerler — kruvaziyer yolculart agisindan bdlgenin durumu
incelenmeli; hem de Istanbul’un yasayan sakinlerinin bakis acistyla kruz turizmi olgusu

Karakdy bolgesi 6zelinde etiit edilip diistintilmelidir [55].

4.1 Karakdéy — Salipazar1 Limanina Yanasan Kruvaziyerler ve Kruvaziyer

Turizmi Acisindan Bolgenin Durumu

Fiziksel ve cografi olarak Karakdy-Salipazar1 kiyist deniz su derinligi agisindan, biiyiik
gemilerin yanagabilecegi bir limandir. Dogal liman olan Hali¢’e a¢ilimdan dolay1
korunaklilik 6zelligine sahiptir. Riizgarlar acisindan ise kruvaziyerlerin sezonu
diisiintildiiglinde bir sorun ortaya c¢ikmamaktadir. Bunlarin yaninda kruvaziyer
limanlarinin 6zellikleri de goz oniinde bulundurulmalidir. Belirli bir konfor kosulu,
lojistik hizmetlerin yapilabilecegi tesisler, altyapinin saglanabilecegi agik kapali alanlar
bulunmali ve yan fonksiyonlar (ticaret - hizmet birimleri - rekreatif islevler - glivenlik -
saglik - ulagim..vb) eksiksiz bir bi¢imde sunulabilmelidir. Biitiin bu 6zelliklerin eksiksiz

saglanmasi, limanin isglerligini miimkiin kilar.

Karakdy’deki kruvaziyer Limaninin kent i¢indeki konumu onun biiyiimesine engel olur.

Limanin sahip oldugu o&zellikler sinirhdir ve mekansal genislemeye imkan vermez.
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Turizmin bu formu igin organizasyon ¢ok onemlidir. Ciinkii bir sehirde kalinan siire
kisithdir, ve zamanin verimli bir bi¢imde degerlendirilmesi gerekir. Bu turizmi secen
insanlarin ¢ogunlugunun tur otobiisleri yoluyla kenti gezdiklerini diisiiniirsek, tur otobiis
giizergahlari, trafik ve yol durumunun takibi kadar tur otobuslerinin kendi icinde
organize edilmesi ve onlar i¢in uygun alanlarin (park, manevra alani, turist ve rehber
bulusma alanlari...) tahsis edilmesi de son derece gereklidir. Gelen ziyaretcilerin
giivenli ve hizli bir bigimde ulasiminin (kentin tarihi ve turistik bolgelerine- Tarihi
yarimada- Istanbul Bogaz1 kiyisi...) saglanmasi, kruz sirketlerinin “gemi i¢ hizmetleri”
kadar onemsedikleri bir konudur. Karakdy bolgesi kentin son derece merkezi bir
alanidir. Dolayistyla kentte istenilen tarihi ve turistik bolgeye kolaylikla ulasilabilir. Bu
acidan ziyaretgiler i¢in olumlu bir durum gibi goriilmektedir. Ancak su konu
unutulmamalidir ki; kruvaziyer turizmi ile kente gelen kisiler Istanbul kentine inip
homojen bir bigimde dagilip, 6zgiin bir kent ziyareti yapamayabilirler. Yine indikleri
yerlerden tur otobiisleri vasitasiyla dnceden belirlenmis yerlere gitmektedirler. (Sekil
4.2) Bu da trafige ek yiik ve ulasimda gegen 6lii zaman kavramini giin yiiziine ¢ikartir.
Karakdy’iin merkezi bir yer olmasi trafikte gecen zamanlar1 yine aza indirgeyen bir
Ozellik sunabilmektedir. Fakat Karakdy Limanindan ve yolcu salonundan c¢ikan
turistleri karsilayan tur otobiisleri (Sekil 4.2) cogu zaman park halinde beklerken bile
cadde tizerinde trafigi olumsuz etkilemektedir. Bu konu ile ilgili olarak Zeytinburnu
(Zeyport) liman alternatifi diisiiniildiigiinde; tur otobiislerinin sikismadan uygun park
alanlarinin tahsis edilebilecegi, caddeleri isgal etmeden tur organizasyonlarma dahil
olabilecekleri, turist-rehber iliskisini daha rahat ve kolay saglanabilecegi (uygun ve

yeterli alanlara sahip mekanlarin tasarlanmasiyla) 6ngoriilebilir.

Insanlarin kentte daha &zgiir bir gezi yapamamalari, Karakoy bolgesindeki ticaret
fonksiyonunu olumlu etkilemez. Bunun sebebi gelen turistlerin belirli yerlere
gotiiriilmesidir. Ornegin Kruvaziyer gemileri geldiginde Istanbul Kapalicarst bélgesi,
limana daha yakin olan Karakdy’lin iist kisimlarindan daha fazla etkilenir ve (ticari

acidan) hareketlenir.

Alanda yaptigim geziler ve gézlemlerimden edindigim bilgilerle Karakdy’e gelen kruz
turistlerinin bir bolimii gemi disina ¢gikmadan sahilden kenti izlemektedirler. Turistlerin
biiyiik bir boliimii tur otobiislerini kullanarak belirlenmis alanlar1 (kentin tarihi ve
turistik bolgelerine- Tarihi yarimada- Istanbul Bogazi kiyisi...) gezmeyi tercih
etmektedirler. Kruz yolcularinin diger bir boliimii ise (6zellikle daha geng kullanicilar)
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Karakdy’un merkezi durumundan istifade ederek yirime ve kentin 6zgln niteliklerini
bireysel olarak kesfetme yolunu tercih etmektedirler. Bu bireysel kesif ve yiiriiyerek
gezme tercihinde bulunan iki genc turistle (02.10.2009 cumartesi giinii) konusma ve
birlikte gezme firsat1 yakaladim. “Azamara Journey” gemisinin kullanicilar1 olan 25
yagindaki iki geng, once Karakdy ve cevresindeki yerleri gezerek fotograf cektiler;
ardindan Eminénii ve ¢evresini; daha sonrada Taksim ve Istiklal caddesini gezerek
gemilerine geri dondiiler. Yiirtiyerek bu denli zengin alternatifli rotalar1 sadece kentin
cok merkezi ve tarihi bir yeri olan Karakdy sunabilmektedir. (Sekil 4.4) Turistler icin
Karakoy ve yakin ¢evresinin birgok eksik yoniiniin olmasina karsin, yolcu salonlarinin
cok kalabalik ve sikisik olmamasi dikkat g¢ekicidir. Bunun sebebi, gemilerle gelen
yolcularin pasaport kontrol ve diger bireysel kontrol organizasyonlarinin iyi bir bigimde
yapilmasidir. Bu organizasyonlarin ¢ogu yolculuga baglanan destinasyonlarda
gerceklesir ve ara duraklarda yolculara verilebilen 6zel kimlik kartlariyla gecisler daha

hizl1 ve kolay olabilmektedir.

Sekil 4.1 Limana, kapasitesini doldurdugu zamanlarda belli boyutlarda 3 kruvaziyer
arka arkaya demirleyebilir

Gelen ziyaretcilerin algilar lizerinden diisiindiigimiizde ise; “insanlarin ziyaret ettikleri
ve kimi zaman da ilk kez gordiikleri bir kente karst ilk izlenimleri son derece 6nemlidir”
diyebiliriz. Bu izlenimin 6nemi iizerinden bircok Ornek verilebilir. Bazi kentlere kent
disindaki havaalanlarindan ilk adim atilir ve kent merkezine ulasana kadar kentin varos
banliy6lerinden, plansiz periferilerden gegmek durumunda kalinir. Bu kent gorselleri,
kent imaji igin son derece onemli ve sik rastlanan bir durumdur. Istanbul icin ise,
gemiyle ulasan bir ziyaretcinin Istanbul Bogazindan sehre yaklasip, ilk izlenim olarak
Bogazigi’yi gdrmesi; geminin kentin merkezine demirlemesiyle karaya ilk adimini tarihi

bin yillar1 agan bir kara pargasina atmasi, yolcular i¢in 6zel bir deneyim olabilmektedir.
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Sekil 4.2 26.09.2010 Tur otobusleri
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? \YA NIKOLA KLISESI

ST BENOIT FRANSIZ
LISESI

Sekil 4.3 Karakdy Limani etki alanindaki bazi anitlar
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BESIKTAS
YONU

2 KARAKOY

GALATA

3 TAKSIM

Kullanilma ve tercih edilme sikligina gore
ziyaretcilerin kullanabilecekleri alternatif
rotalar:

1-Tarihi Yarimada

-Ayasofya, Sultanahmet ve cevresi
-Eminéni ve gevresi

-Kapaligarsi, Siileymaniye ve ¢evresi

-Halig ve cevresi (Fener — Balat)... vb

2-Karakoy — Galata
-Camii, Kilise, Sinagog yapilari,
-Galata Kulesi,

-Yeme i¢gme mekanlari...vb

3-Taksim bolgesi
-Yeme, i¢me, aligveris, eglence mekanlar

-Kltlrel aktiviteler (muze, sergi)...vb

4- Istanbul Modern, Bienal, Antrepolardaki
sergiler...vb

5-Kabatas iskelesi
-Anadolu yakasi gecisleri
-Adalar gezileri

6- Besiktas yonii
-Dolmabahge Saray1
-Besiktas, Ortakoy bolgesi

-Bogaz hatt1 gezileri

Sekil 4.4 Ziyaretcilerin kullanabilecekleri rotalar
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Duraklar1 Arasinda Istanbul Olan Bazi Kruzlar ve Istanbul Destinasyonlu

Rotalan

MSC MAGNIFICA [56

INLYI MSC MAGNIFICA
KAYITLI OLDUGU
LIMAN PANAMA
MALIYET 547 milyon dolar
- - 2009/ STX Europe
IMALAT YILI/ ULKE FRANSA
KIMLIK NO IMO number: 9387085
Tip KRUVAZIYER
TONAJ 93,330 GT
UZUNLUK 293.8 m (964 ft)
EN 32.2 m (106 ft)
HIZ 23-knot (43 km/h)
GUVERTE KATI
ADETI 13 KAT
o 2,518 (normal)
YOLCU KAPASITESI 3.605 (maximum)
PERSONEL/TAYFA 1027 Kisi
SUYUN ALTINDA
KALAN KISMI

Rota : Venedik, Bari, Istanbul, Izmir

&

Geminin [stanbul Siliietine Etki Semast

GALATA
ODAKULE

CIHANGIR
anmﬁa‘irﬁ—m—m—nii:%ﬁ. A L L LT Aiiﬁmz
KEARAKOY ™i

MSC MAGNIFICA GEMISI ANTRETCUAR T
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http://en.wikipedia.org/wiki/File:Maiden_Voyage_-_MSC_Magnifica.jpg�

MSC OPERA [57]

isim MSC
OPERA
KAYITLI OLDUGU
LIMAN PANAMA
i MALIYET 550milyon dolar
: IMALAT YILI/ ULKE |  2005-2008/ ITALYA
KIMLIK NO IMO number: 9359791
TiP KRUVAZIYER
TONAJ 135 GT
UZUNLUK 1,093 ft (333.30 m)
EN 124.3 ft (37.89 m)
HIZ 23-knot
(43 km/h)maks
GUVERTE KATI
ADETI 13 YOLCU,18 TOPLAM
YOLCU KAPASITESI 3900 KiSi
PERSONEL/TAYFA 1313 KiSi
SUYUN ALTINDA
Rota:Venedik, Dubrovnik (Hirvatistan), KALAN KISMI 21.72 1t (8.45m)

Bari, Istanbul

¥

I - !
Geminin Istanbul Siliietine Etki Semasi

GALATA

ODAKULE CHANGIR
Hﬂful—v—.aiil—l_l—l_l_l_l-ﬂ-ﬂii :%ﬁ. SRS L LT F:Liiﬁ.:.:
KARAKOY TDi

MSC OPERA GEMISi ANTREFOLAR FINDIELIT
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DIAMOND PRINCESS [58]

s DIAMOND
PRINCESS
KAYITLI OLDUGU LIMAN BERMUDA
MALIYET 500 milyon dolar
IMALAT YILI / ULKE 2004
KIMLIK NO IMO number: 9228198
TipP KRUVAZIYER
TONAJ 115.8 GT
UZUNLUK 951 ft (289.86 m)
EN 123 ft (37.49 m)
HiZz
Rota: Roma, Alexandria (Misr), GUVERTE KATI ADETI 17 KAT
Santorini, Kusadasi, Atina, YOLCU KAPASITESI 2674 KISI
istanbul PERSONEL/TAYFA 1238 KiSi
SUYUN ALTINDA KALAN
KISMI

-~ ISTANBUL

é’ KUSADASI 4

I & 1
Geminin Istanbul Siliietine Etki Semasi

GALATA

ODAKULE CHANGIR
Ml arr—rf T [T HH] W [ e L o=l ey
KARAKOY oL

DIAMOND PRINCESS GEMIs] ANTREPOLAR L
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RUBY PRINCESS [59]

. RUBY
S PRINCESS
AYITLI OLDUGU LIMAN BERMUDA
MALIYET 400 milyon dolar
rt B . 2007-2008/ TRIESTE
| IMALAT YILI / ULKE ITALYA
KIMLIK NO IMO number: 9378462
TiP KRUVAZIYER
TONAJ 116 GT
UZUNLUK 951 ft (290 m)
EN 118 ft (36 m)
Rota: Barselona, Monaco, Cenova, a1z 23-knot (43 km/h)
Pisa, Roma, Mikanos, Istanbul, GUVERTE KATI ADETI 13 KAT
_ . YOLCU KAPASITESI 3080
Kusadasi, Atina, Venedik PERSONEL/TAYEA 1200 Kisi
SUYUN ALK'II'é II\\I/IDIA KALAN 8 m (26 ft)

ISTANBUL

‘é. KUSADAST 4

Geminin Istanbul Siliietine Etki

GALATA

ODAKULE CHANGIR
Hl orr—— I I I % ﬁ, L 1 O S PR o
KARAKOY TDi ANTREPOLAR FINDIELI

RUBY PRINCESS GEMIsI
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CARNIVAL FREEDOM [60]

iSiM CARNIVAL
FREEDOM
KAYITLI OLDUGU
LIMAN PANAMA
MALIYET
IMALAT YILI/ ULKE 2007/ ITALYA
KIMLIK NO IMO number: 9333149
TiP KRUVAZIYER
TONAJ 110 GT
UZUNLUK 952 ft (290.2 m)
EN 116 ft (35.4 m)
HIZ 21-knot (39 km/h)
) ] ] GUVERTE KATI ADETI 13 KAT
ROtaZ Roma, Nap0||, MESS|na, VenEdlk, YOLCU KAPASITESI 2974 KISI
DUbrOVﬂik, Atina, MikanOS, Yunan PERSONEL/TAYFA 1150 KISI
adalari, Istanbul SUYUN ALTINDA KALAN
KISMI

Geminin Istanbul Siliietine Etki Semas1

GALATA

ODAKULE CIHANGIR
Hﬂium—|iii|—|_|_|_|_|_l-ﬂ'|'lii :%fﬂ e ri ; Fmiiﬁ.::
KARAKDOY Dl

CARNIVAL FREEDOM GEMISI ANTREFOLAR FINDIKLI
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CELEBRITY MILLENIUM [61] CELEBRITY
' oy ; IsiM
- MILLENNIUM
KAYITLI OLDUGU
LIMAN BAHAMA
MALIYET
IMALAT YILI/ ULKE 2000 / FRANSA
KIMLIK NO IMO number: 9189419
TIP KRUVAZIYER
TONAJ 91 GT
UZUNLUK 964.6 ft (294 m)
EN 105.6 ft (32 m)
HIZ 24-knot (44 km/h)
GUVERTE KATI ADETI 11 KAT
YOLCU KAPASITESI 1950 KISI
. PERSONEL/TAYFA 1000 KISI
Rota: Istanbul, Atina, Alexandria SUYUN ALTINDA KALAN 26.3 ft (8 m)
(Misir), Ashdod (Israil), KISMI '

. mﬁ =

Geminin [stanbul Siliietine Etki Semasi

GALATA
ODAKULE

® KUSADASI'*
% ;’MARMARIS

CIHANGIR

WD%FW_WWl BLi L [fE=il =i
KARAKOY 1Dl

CELEBRITY MILLENIUM GEMISI
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OCEAN VILLAGE [62]

tstM OCEAN
VILLAGE
KAYITLI OLDUGU LIMAN LONDRA
MALIYET 276.8 milyon dolar
IMALAT YILI / ULKE ITALYA
KIMLIK NO IMO number: 8521220
TiP KRUVAZIYER
TONAJ 69.8 GT
UZUNLUK 245.08 m (804 ft)
EN 32.25m (105 ft)
19.5 knots (36.11
Az km/h)
GUVERTE KATI ADETI 11 YOLCU KATI
YOLCU KAPASITESI 2014 Kisi
Rota : Southampton, Almeria, Gythion, PERSONEL/TAYFA 621 Kisi
Pire, Kusadast, Istanbul, Bourgas SUYUN AIRTISI:\IAIDIA KALAN 7.90 m (25 ft)

(Bulgaristan), Yatla (Ukrayna) , Odessa,

Constanza (Romanya), Malta, Alicante, Southampton (ingiltere)
-

ODESSA

CONSTANZA @

Geminin Istanbul Sih'itine Etki Semasi

GALATA

ODAKULE clHANGIR
Hﬂiul—v—|iii|—|_l_|_|_|_|-ﬂ-|'lii: %ﬁ. s T T
KARAKOY ™l ANTREPOLAR FINDIKLI

OCEAN VILLAGE GEMISI
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AIDA CARA [63]

isim AIDA
cara
KAYITLI OLDUGU LIMAN ITALYA
MALIYET 550milyon dolar
IMALAT YILI / ULKE 1996-2005/ FINLANDIYA
KIMLIK NO IMO number: 9112789
TiP KRUVAZIYER
TONAJ 38,5 GT
UZUNLUK 634.2 ft (193.30 m)
EN 90.5 ft (27.58 m)
HIZ 20-knot (37 km/h)
GUVERTE KATI ADETI 9 YOLCU,11 TOPLAM
YOLCU KAPASITESI 1186 KiSI
Rota ; Alicenta, Valencia SUYPEESAOL’\'IrI?N_gAA:((ZALAN 240 KIS
Barselona, Marseille, Cannes, KISMI 2031t (6.19 m)

Livorno, Roma, Palermo, Mikanos, Kusadasi, Atina, Istanbul

P

CANNES

4 2= ISTANBUL
B TINA (z :
Ee7y 05N e KUSADAST

Geminin [stanbul Siliietine Etki Semasi

GALATA

m!| 11 |G UL e
ANTREPOLAR FINDIKLI

KARAKOY Dl AIDA CARA GEMIST
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AZAMARA JOURNEY [64]

- o " _ - iSIM AZAMARA
' : JOURNEY
KAYITLI OLDUGU
LIMAN MALTA
MALIYET
IMALAT YILI / ULKE 2000-2007/ FRANSA
KIMLIK NO IMO number:
TiP KRUVAZIYER
Bu gemi en son 2 ekim 2010 TONAJ 30,2 GT
tarihinde istanbul limanina gemistir. UZUNLUK 181.00 m (593.83 1)
EN 25.46 m (83.5 ft)
HIZ 18 knots (33 km/h)
GUVERTE KATI ADETI | 9 YOLCU,11 TOPLAM
Rota: Venedik, Dubrovnik, Split, YOLCU KAPASITESI 694 Kisj
Katakalon, Santorini, Atina, Istanbul PERSONEL/TAYFA 407 KISI
SUYUN ALK'II'ISII\\IADIA KALAN 5.80 m (19.0 ft)

ISTANBUL

' @ KUSADASI 4

Geminin [stanbul Siliietine Etki Semasi

GALATA

ODAKULE CIHANGIR
Hﬂiuﬁ—.aiil—l_l_l_l_l_l-ﬂ-ﬂii: :Wﬁ. = LT
KARAKOY TDi ANTREPDLAR FINDIKLI

AZAMARA JOURNEY GEMISI
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AZAMARA QUEST [65]

. AZAMARA
isim
QUEST
KAYITLI OLDUGU LIMAN MALTA
MALIYET
IMALAT YILI / ULKE 2000 / FRANSA
KIMLIK NO IMO number:
TiP KRUVAZIYER
TONAJ 30,2 GT
UZUNLUK 181.00 m (593.83 ft)
Rota: Rota: Venedik, Split, EN 25.46 m (83.5 1)
Katakalon, Santorini (Yunan _ H1Z _ 18 knots (33 km/h)
Adalarl) Atina. istanbul GUVERTE KATI ADETI 9 YOLCU,11 TOPLAM
’ ’ YOLCU KAPASITESI 702 Kisi
PERSONEL/TAYFA 355 KiSi
SUYUN AII_(TIgI\\l/IDIA KALAN 5.80 m (19.0 ft)

I - 7
Geminin Istanbul Siliietine Etki Semasi

GALATA
ODAKULE CIHANGIR
Hﬂ{ul—l—.iiil—l_l_l_l_l_l-l'l-ﬂii: :Wﬁ. e u—i;.ini il
KARAKDY Dl ANTREPOLAR FINDIELI

AZAMARA QUEST GEMISI
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4.2 Karakéy Bolgesinin Sosyal Yasam ve Kruvaziyer Turizmi ile Iliskisi

Bolgenin glinlimiizdeki durumunu incelersek, cogunlukla ticari yapilarin ve ofis
yapilarinin bélgeyi kapladigini gériiriiz. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri yapilan, kiigiik
diikkanlari, ithalat ve ihracat firmalar1 bu ¢evrede kendilerine yer bulmustur. Liman
islevinin sadece bir kism1 Galata ve Salipazar1 rihtimlarinda siirdiiriilmektedir. Eskiden
yogun olan imalat birimlerinin sayis1 giin gectikge azalmis yerini ticaret ve hizmet veren
birimler almistir. Calisma alaninda islevsel degisikliklere bagli olarak sosyal iliskiler
zayiflamistir. Konutlarin burada fazla bulunmamasi da bu zayiflamaya katkida bulunan
etmenlerdendir [46]. Konutun olmadigi sahil parselleri geceleri emniyetsiz
olabilmektedir. Atdlye ve yan sanayi ticaretinin oldugu alanlar Pazar giinleri bos
sokaklara doniismektedir. Ust kistmlarda Tophane bdlgesinde gdgle gelen insanlar,
fiziksel konfor kosullarinin ¢ok da iyi olmadigi ortamlarda yasamaktadirlar. Bu insanlar
Tophane bolgesinin tarihi ama bakimsiz kagir yapilarin1 konut olarak kullanmaktadirlar.
Bolgede tarihi nitelikli ama yanlis kullanim sonucu mezbelelik bir hal almis yapilar ve
yapi pargalar1 bulunmaktadir. Hem Yiiksek Kaldirim yokusuna yakin, hem de Karakdy
sahil parselleri iizerinde genelevler vardir. Genelevlerin yam sira bekar evleri de
bolgede varligimi siirdiirmektedir. Karakdy ve cevresinde 1500’li yillardan itibaren
yasamis Sefarad Yahudilerinin dini yapilar1 olan sinagoglar, gayrimiislim yasamin
isaretlerinden olan kilise ve okullar bulunmaktadir (St Benoit Lisesi, Getronagan
Lisesi...vb) Bazi tarihi camii yapilar1 da bu bolgededir (Sekil 4.3). Bolgeye ulasim
anlaminda bakildiginda; Istanbul halkinin sosyal ve ekonomik durumundan bagimsiz
olarak sikca gelip gecilen ana bir arter iizerinde oldugunu goriiriiz. Bolge, Istanbul’a
gelen turistlerin, tarihi dokusu nedeniyle sik¢a ugradigi bir merkez, cografi konumu
acisindan deniz ve eski kent manzarasina hakim bir bdlge niteligindedir. Kentin
merkezinde bulunmasi ile ara¢ yolu, tramvay ve denizyolu baglantilariyla istenilen
noktalara kolaylikla ulasilabilir. Kent silueti; kentin degerini olusturan faktorlerden
birisi kabul edildiginde, bolgenin 6nemi yadsinamaz. Bu sebepten denizden karayi,
karadan denizi kolayca algilamay1 saglayacak durumun yaratilmasi gerekmektedir.
Boylelikle bolge, mevcut durumdan c¢ok daha yogun bir kamu kullanimina hitap

edebilecek yapiya sahip olabilir.

Akademisyenler ve yerel yonetimler tarafindan Karakoy ve Salipazari liman
tesislerinde ozgiin nitelikli yapilarin yer almaswyla bolgenin ticaret, turizm ve
rekreasyon faaliyetleri icin onemli bir konuma getirilebilecegi goriisii ortaya atilmistir.
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Bir kentlinin en dogal hakki; kentin dogal, tarihsel ve Kkiiltiirel degerlerine sahip,
sosyokultlirel yasamin icinde var olmaktir. Karakdy sahili, bir duvar etkisi yapan
bloklarla ve duvarlarla, denize ulasimi kesecek bicimde izole edilmistir. Sosyokiiltiirel
acidan O6nemli bir bolge olan, kent merkezi i¢inde bulunan Karakdy-Salipazari liman
bolgesinin, kimi yerlerde depo binalariyla, kimi yerlerde ise liman tesislerinin yiiksek

duvarlariyla deniz etkisinden koparilmistir.

Karakdy Limani kentin son derece tarihi bir yerinde bulunmaktadir. Dolayisiyla bu
bolgede Cenevizlerden, Osmanliya kadar bir¢ok tarihi unsurla karsi1 karsiya kalmabilir.
Karakdy sirt1 da aynmi oranlar1 koruyan yapilagsmalar sergiler. Bu oranlar ve yogunluk
giintimiizdeki silueti olusturur. Bogazi¢i Silueti Avrupa yakasinda tarihi yarimada ve
Sarayburnuyla baglayarak Hali¢’e acilir. Hali¢ acilimmin ardindan Karakoy
baslamaktadir. Dolayisiyla tarihsel izler biitiin Bogazi¢i’nde oldugu gibi Karakéy’de1 de
mevcuttur. Bu izlerin yogun olarak gorsel hafizada algilandigi bir kiy1 seridinde,
yiiksekligi 10 katli binalar kadar, uzunlugu 300 metreleri bulan masif kitlelerin
bulunmasini sehircilik- mimari- insan algist agisindan sorgulamak gerekebilir.
Saraylarin ve saray ek yapilarinin bulundugu kiy1 bandinda araya giren ve bliyiik saray
yapilarin1 uzunluk anlaminda ikiye katlayan gemiler, yiikseklikleri diistiniildiigiinde

Karakdy sirtinin dahi goriinlimiinii etkilemektedir.

Kiy1 kent goriiniimiine etkisi olan bu gemiler, biinyesinde yolculuk yapan turistlerin
sayica fazlaligiyla da kenti etkilemektedirler. Kente sayilar1 binlerle ifade edilebilecek
insan yogunlugunun kisa bir zaman i¢in gelmesi, o zaman biriminde baz1 degisikliklerin
olusmasina zemin hazirlamaktadir. Onceden organize edilmis, goriilecek ve gezilecek
yerlerin belirlenmis oldugu tur kapsaminda yolcularin kente inmesiyle, kentte yasam,

belirli noktalarda olagan dis1 farklilasmaya baslayabilir.

! Karakdy Bolgesi, Koruma Kurulunun 1993 tarihli kararina kadar 1969 yilinda onaylanan 1/1000 6lgekli
Tophane-Karakdy Uygulama imar Plani kapsaminda uygulama gdrmiistiir. Kiiltiir Bakanlig1 istanbul 1
nolu Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma Kurulu’nun 1993 yilinda verdigi karar ile Beyoglu ilgesinin
belirlenen sinirlar igerisinde kalan alanlarini kentsel sit ilan etmistir. Aymi kararla sinirlar Tarlabagi
Caddesi- Cumhuriyet Caddesi kuzeyinde kalan alan ile, Kemeralti Caddesi, Necatibey Caddesi, Meclis-i
Mebusan Caddesi kuzeyinde ve giineyinde kalan alanlar olarak tanimlanmustir.

Bu kararin getirdigi kosullar; sit alanindaki yapilagmalar i¢in kurul onay1 gerekmektedir, tarihi eserlere
yapilacak uygulamalarda yapimin gabarisi ve cephe 6zellikleri korunmak durumundadir, tescilli tarihi
yaptya komsu parsellerdeki uygulamalarda yapinin yiiksekligi tarihi eserin yiiksekligini gecemez. (TC
Kiiltiir Bakanligi, 1993)
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Sekil 4.7 Ocean Village 2 gemisi ile Istanbul Sehir Hatlar1 Vapuru (28.8.2009)

73



WL

\'I'I.“'I\lli\\'l\‘l\'n\\\\\\\l AT
nI!‘.luliummijun A
I“I‘l‘lllli“ TTLLLLAA

FTLLLELE

Sekil 4.10 Hol [
and America Line ve Cifte Saraylar (28
.8.2009)
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Cizelge 4.1 Ocean Village 2 gemisi ile Istanbul Sehir Hatlar1 Vapuru’nun bazi
ozelliklerinin kiyaslanmasi

Ocean Village 2 Gemisi Istanbul Sehir Hatlar1 Vapuru
Imalat 1990 italya Maliyet 9.3 milyon dolar
Yenileme 2004 Hiz 14 knots
Tonaj 70285 GT Uzunluk 63 metre
Maliyet 276.8 milyon dolar Kapasite 1800 yolcu
Hiz 19.5 knots Giiverte kat1 2
Uzunluk 245 metre
Kapasite 2014 yolcu (yatakl)
Murettebat 611
Giiverte kat1 11
Tasarim Renzo Piano
Diger 2 havuz 1 casino, bar, spa,
casino, tiyatro..vb

Sekil 4.11 Azamara Journey Karakady Limaninda arkada Galata Kulesi
(28.8.2009)
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Sekil 4.12 Fotograf (28.8.2009)
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Sekil 4.13 Kruvaziyerlerin kentsel etkisini sematize eden kesitler
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Sekil 4.14 Karakdy Limam ve cevresiyle iliskisini anlatan kesitler: ilk kesitte mevcut

kopuk iligkiler ag1 elestirilirken, ikinci kesitte olusturulmasi desteklenen kentsel kurgu

ve kiy1 kent iligkisi vurgulanmaktadir.
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Sekil 4.15 Karakdy’de bir Pazar giinii bos caddeler, Bilgi Universitesi grenci
pansiyonu ve Istanbul Altin Borsas1 binasi (26.09.2010)

Sekil 4.16 Istanbul Modern girisi (26.09.2010)

TR R BE

Sekil 4.17 Kristina Katarina gemisinin kenarinda (Karakoy sahilde) balik tutan insanlar
(26.09.2010)
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Sekil 4.20 Kat otopark: ve Giilliioglu Baklavacisi (26.09.2010)
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BOLUM 5

KARAKOY - SALIPAZARI iCIN HAZIRLANAN AKADEMIK ve
PROFESYONEL PROJELER

Bolge igin, gecirdigi degisim ve doniisimler c¢ergevesinde bir ¢ok proje
gergeklestirilmistir. Bu projelerin bir kism1 akademik kdkenli olup, boélgenin sorunlarina
¢ozim onerileri getirmeyi hedeflemektedir. Profesyonel projeler ise yapilis amaglari,
yapilis zamanlari, projeyi talep eden kuruluglar, ekonomik ve sosyal kosullar, siyasi
etkiler bakimindan farklilik gostermektedir. Butlin bu etmenler projenin tasarimini, ana

yaklasimlarini ve karar mekanizmalarimi etkilemistir.

Karakdy Salipazar1 Bolgesi icin Oncelikle Sedat Hakki Eldem’in ofis ve depo
yapilarinin projeleri ele alinmistir. Proje devlet tesekkiilinde bulunan kurumlar
tarafinfan talep edilmis olup Tiirkiye Denizcilik isletmelerine bagli ofis ve antrepo

yapilarini igerir.

Akademik olarak Mimar Sinan Universitesinde Prof. Muammer Onat ve Prof. Muhlis
Tiirkmen yiiriitiiciiliiglinde iki proje gerceklestirilmistir. Ele alinan projeler fikir projesi

kapsaminda kalmis uygulamaya gecememistir.
Ele alinan diger profesyonel proje Galatport projesidir.

30 Ekim 2000 tarihinde resmen kurulan Hali¢ Belediyeler Birligi; Hali¢’i ¢evreleyen
Beyoglu, Eminénii, Fatih, Eyiip, Kagithane Belediyeleri ile IBB; bolgenin altyapi,
planlama, konut, finansman, kent yonetimi, kentsel, sosyal, kdltirel ve iktisadi
girisimler, tiiketicinin korunmasi ve tliketimin diizenlenmesi, ¢evre sorunlarinin
¢ozUmi, turizm, rekreasyon, kentsel kultir ve sanat hizmetlerini gidermek ve bélgenin

tanittmin1  yapmak iizere kurulmustur [66]. Bunlarin yani sira, Hali¢ bdolgesinin
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kuzeydogu ucundaki Karakdy ve Salipazari liman bdlgelerinin yeniden canlanmasi ve
kente katilmasi igin Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan 2001 tarihinde resmi
gazetede yayinlanan bir ilanla yarisma agilmistir. 1. olan Galataport projesi, 2002

yilinda kamuoyuna sunulmustur

Projeyle ilgili olarak; mimarlar, akademisyenler, gazeteciler, kamu ve sivil toplum
orgiitleri gibi birgcok kesim; yerel yénetime, TDI yoneticilerine ve proje sahibi olan
Tabanlioglu Mimarlik Ofisi ekibine bdlge ile ilgili olarak aldiklar1 kararlar sebebiyle
yogun elestiride bulunmaktadirlar [46].

Bu projenin getirecegi sonuglara deginmek iizere Mimar Sinan Universitesindeki
toplantida yapilan baglica elestiriler, projenin ¢ok daha kapsamli bir arastirmaya ve ¢cok
daha fazla karar mekanizmasma danisilarak yiiriitiilmesi gerektigine iliskindir. Bu
bolgenin hangi amagla kullanilmasi gerektigine ¢ok farkli gruplarin bir arada calisip
karar vermesinin en dogrusu olacagi vurgulanmistir. Bolge ile ilgili olarak sdylenenin
aksine kapsamli bir ¢aligma yapilmadigi savunulmustur. Bolge ile ilgili karar veren tek
kurumun miilk sahibi olan Denizcilik Isletmeleri oldugu ve projenin bu isletmenin
belirledigi kurallar dogrultusunda hazirlanan tek yonlii bir proje olduguna yonelik
olumsuz elestiriler yapilmistir. Bu bdlgenin yolcu limani olarak kullanilmasinin,
bolgede yogun olan ofis kullanimina ve ticari agidan ¢ok Onemli bir konumda olan

bolgede dogru bir kullanim sekli olmadigina dair elestiriler de bulunmaktadir.

Tim bunlar ilizerine, Mimarlar Odas1 bdlgenin daha kapsamli bir analiz ve tasarim

calismasina konu olmasi igin ‘Istanbul’un Liman Bolgelerinin Déniistiiriilmesi

! Projenin kamuoyunda nasil bir ses getirdigini anlamak iizere Mimar Sinan Universitesinde, mimarlarin,
akademisyenlerin ve Cihangir semt sakinlerinin katildig1 toplantilar diizenlenmistir. Bu toplantilar daha
sonra Yildiz Teknik Universitesi ve Istanbul Teknik Universitesinde de yapilmistir. 16 Eyliil 2005
tarihinde TDI tarafindan ihaleye ¢ikarilan projenin uygulanmasina birgok kesim kars1 ¢ikmistir. Bunlarin
basinda Mimarlar Odas1 gelmektedir. Hiikiimet, bolgenin yerel yetkililerin elinden alinarak kendilerine
baglanmasini saglamistir. Boylelikle bolge ile ilgili olarak karar verme yetkisini elinde bulundurmaktadir.
Doénemin Mimarlar Odast Genel Bagkant Oktay Ekinci bu projenin imar yasalarina aykir1 oldugunu ve
projenin gergeklestirilmesine karst oldugunu belirtmistir. Hiikiimetin (57. hiikiimet) ihaleyi kazanan
firmanin yarismay1 kazanan proje lizerinde degisiklik yapilmasi yoniinde de talimatlar verdigi
soylenmektedir. Proje, Bayindirlik Bakanlig, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan onaylanmig, 1 nolu
Anitlar Yiiksek Kurulu tarafindan projeye izin verilmistir. Tabanlioglu projesi 2005 yilinda ihale yolu ile
uygulamasi yoluna gidilmistir. Thale sonuclanmistir ancak halen proje ile ilgili olarak akademik
ortamlardan, medyadan, mimarlar odasindan ve sivil orgiitlerden elestiriler yiikselmektedir. Projenin
aslinda soylenildigi kadar bolge halkina ve kent siluetine hitap edebilecek bir proje olmadig:
vurgulanmaktadir. Bu projenin uygulanmasinin durdurulmas: gerektigi ve bolge ilizerinde daha fazla
caligmanin yapilmasi gerektigi gibi diisiinceler bulunmaktadir.
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Siirecinde Alternatif Oneriler’ adi altinda bir dgrenci yarismasi agmustir. Incedayi,
‘Kentin en degerli bolgelerinden biri olan Karakdy-Salipazari bolgesinde tasarlanan
yeniden dizenleme- doniistirme ¢alismalarinin hangi yonde olacagina daha ¢ok

siyasetciler ve yatirimcilar karar vermektedir.’demistir.

Bu suregler i¢inde yer almasi gereken ancak proje kapsamina alinmayan aktorler (kent
halki, meslek kuruluslari, sivil toplum Orgiitleri gibi) ise bu projelere tepkilerini dile
getirmekten ¢ekinmemektedirler. Bu nedenle Istanbul Serbest Mimarlar Dernegi
(ISMD) toplumun karsisina, daha ¢ok kent ve kentliye hitap edecek projeler
yaratilmasina caligmaktadir. Bu projelerin gen¢ mimarlar tarafindan ‘Fikir Proje

Yarigmast® yoluyla gerceklestirebilecekleri amaglanmistir [67].

Karakdy Salipazar1 bdlgesi i¢in gliniimiize kadar yapilan c¢esitli akademik ve
profesyonel calismalar bulunmaktadir. Bunlardan bazilari: Mimar Sedat Hakki
Eldem’in 1958’de projelendirdigi Salipazari Liman Tesisleri, 1994’de Mimar Sinan
Universitesi’nde Prof. Muammer Onat yiiriitiiciiliigiinde gergeklestirilen Salipazar fikir
projesi, 2005°de Mimar Ersen Giirsel’in Epa Mimarlik grubuyla yaptig1 ve Mimarlik
dergisinde de yaymlanan karikatiir ve eskiz calismalari, 2002 yilinda Tabanlioglu

sirketinin projelendirdigi Galataport Salipazari projesidir.

5.1 Mimar Sedat Hakki Eldem’in Bolge i¢in Olusturdugu Antrepo ve Liman

Tesisleri Projesi

Modern anlamda ilk liman insaati yabanci firmalara verilen imtiyazlarla 1892 yilinda
Karakdy sahilinde baglamistir. Galata rihtiminda bes adet antrepo insa edilmistir. Ancak
daha sonralar1 bolge istimlaklart nedeniyle Bayindirlik Bakanligi, Salipazar1 bolgesinde
bu faaliyetlerin yiiriitiilebilmesi i¢in bu giinkii 600 m’lik rihtim, ambarlar ve glimriikli
saha olusumunu saglamistir. Limanlarin yonetimi de Denizcilik Bankasi T.A.O.’na
verilmistir. Bayindirlik Bankaliginca 1957 yilinda Salipazar da isletmeye katilmig
olmustur [68].

1955 sonrasinda hizlanan imar faaliyetlerinin, Istanbul’un diger merkezi konumdaki
semtlerde yarattigi doniisiim, Galata’da da yasanmistir. Tophane, Karakdy, Sishane ve
Taksim ekseninde gelisen ulasim ve yeniden insa faaliyetleri, yerlesim alaninin yani sira
bir is alan1 olan Galata’da da degisimlere yol agmistir. Adnan Menderes hikimeti

doneminde, Istanbul’da  6nemli yerlerde istimldk ve yikim operasyonlari
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gerceklestirilmistir (Bkz Bolim 3.1.2 Karakdy’iin Tarihi) Karakdy meydanindan
Tophane’ye ve Findikli’ya uzanan yol genisletme operasyonlar1 kapsaminda glindeme
gelen kiy1 diizenleme projelerinden biride rihtim ambarlar1 ve denizcilik isletmelerine

ait yapilarin ingas1 olmustur.

1952 yilinin sonlarinda yapilan ihale ile 310 mt rthtim ve toplam alanlar1 16.000 m?
olan 2 kath rthtim ambarlar, kiiclik bir tasit liman1 ve geri alandaki yollarin ingasina
karar verilmistir. Dolayisiyla kiy1 bandina yakin zamanda {iretilen en kapsamli tesisler

Sedat Hakki’nin ¢izdigi bu projedir.

Projede, cadde ilizerinde bugiin Tiirkiye Denizcilik isletmelerinin kullandigi ofis
binalari, bu binalarin zemin kotunda ticari fonksiyonlar (Sekil 4.3.4), kiy1 bandinda ise
giimriik, antrepo ve depo yapilart mevcuttur. Proje vaziyet plani Pervetich haritasiyla
karsilastirildiginda; oncesinde de oldugu gibi Tophane saat kulesinin oldugu alanin
meydanlastirildigi, bu meydanin orta aksindan giimriik yoluna baglanti kuruldugu,
Tophane saat kulesi meydaninin Karakdy tarafinda bulunan denize dik ve parcali

yapilagsmalarin korundugu goriilmektedir.

Sekil 5.1 Sedat Hakki1 Eldem’in Salipazar1 liman tesisleri i¢cindeki depo ve antrepo
cizimleri 1958, (istanbul 1910 — 2010 Sergisinden, 2010, Istanbul Bilgi Universitesi,
Kiiratdrler: Ihsan Bilgin, Giinkut Akin, Sibel Bozdogan, Murat Giiveng, Tansel
Korkmaz)
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Sekil 5.4 Sedat Hakki Eldem’in Salipazari liman tesisleri i¢indeki depo ve antrepo
Cizimleri 1950, [46]
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Sekil 5.5 Sedat Hakki Eldem’in Salipazar1 ofis ve depo tesisleri ¢izimleri ve ingaat
asamalar1, 1958 (Istanbul 1910 — 2010 Sergisinden, 2010, Istanbul Bilgi Universitesi,
Kiiratorler: Ihsan Bilgin, Giinkut Akin, Sibel Bozdogan, Murat Giiveng, Tansel
Korkmaz)

5.2 Mimar Sinan Universitesinde Prof. Muammer Onat Yonetiminde

Hazirlanmis Olan Proje

(MSU,MF, MB, Bina Bilgisi ABD Arsivi, Onat, M. Yanar, H., Giilmez, G., Ozer,O.,
Tiirkantoz, K., Balkan,Y., Okay, D., Ozcan, O., tasarim grubu, 1994)

Proje ekibi oncelikli olarak bolgenin baglantili oldugu kent merkezlerini ve bunlarin
bolge ile olan ulasim akslarini (yaya ve arag) incelemislerdir. Daha sonra bolgedeki ve
yakin bolgelerdeki tarihi doku, anitsal ve sivil mimarlik 6rnekleri incelenmistir. Liman
bolgesinin i¢inde bulundugu alanda goz ardi edilemeyecek olan Mimar Sinan
Universitesi de proje dahilinde ele almmistir. Universitenin tiim Tophane-Kabatas
hattinda gerek ulasim, gerek istihdam, gerek ikametgah, gerekse sosyal yasanti
konularinda 6nemli etkileri oldugu izlenimiyle tasarimda iiniversitenin de bu bdlgeden

yararlanabilecek bir 68e oldugu iizerinde de durulmustur.

Vaziyet planinda tarihi ve anitsal yapilar olarak; Galata kulesi, Tophane-i Amire binasi,
Kilig Ali Pasa Kiilliyesi, Nusretiye Kasr1 ve Camii, Tophane Saat Kulesi, Cihangir
Camii, Molla Celebi Camii, Dolmabahge Camii’nin yan1 sira sivil mimarlik 6rnekleri
olarak Mimar Sinan Universitesi binas1 gdsterilmistir. Bolge ile baglantili olan Galata
Meydani, Karakoy Meydan1 ve Taksim Meydani ve komsu bdlgeler olarak Taksim,
Galata, Karakdy, Tophane, Beyoglu bolgeleri baglanti yollar ile birlikte gosterilmistir.
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Proje grubu bélge iizerine iki ayr1 oneri getirmistir. Ikisinde de ortak olan bazi ana
kararlar vardir. Bunlardan gbéze carpan en énemli benzerlik mevcut dokunun yeniden
islevlendirilmesiyle korunmasidir. Bolgeye ti¢ ayr1 noktadan giris verilmistir. Bunlardan
biri Karakdy Meydanindan dogru paralel bir aks iizerinden, biri M.S.G.S.U. tarafindan
paralel bir aks iizerinden, bir digeri ise Tophane, Galata, Beyoglu bolgelerinden gelen
dik akslar tzerindendir. Projede Tophane st kotundan gelen bir kopri ile mevcut

binalara baglanilarak karayolu trafiginden yalitilmis kolay bir ulagim saglanmistir.

Projenin kapsaminda onerilen fonksiyonlar; ticari yapilar (otel, diikkkanlar, kafeler, bar
vs.), rekreasyon alanlar1 ve ofis binalaridir. Projenin zemin kat seviyesinde bdlgenin
mevcut durumuna uyum gosterilerek diikkdn anlayisi devam ettirilmis ve arkath
diikkanlar tasarlanmistir. Aligveris fonksiyonu bélge halkinin buraya akisini giiclendirip
bolgede tasarlanmis olan agik alanlardan, avlulardan ve sosyal tesislerden daha fazla
yararlanilmasi hedeflenmistir. Tasarlanmis i¢ avlular kafelerle desteklenip yasanabilir
mekanlar haline getirilmeye caligilmistir. Tarihi bir dokuyu barindiran bolgedeki
Nusretiye Camii ve Tophane Saat Kulesi Meydani insanlarin kolaylikla ulasabilecegi
nirengi noktalar1 olarak ortaya cikartilmistir. Bélgenin mevcut yapilarinin tamamen
kamuya acilarak sergi ve konferans salonlari, lokantalar ve kahvehaneler, yar1 agik
sosyal tesisler, gazino ve gece kuliiplerinin yani sira biiro fonksiyonlar1 da bdlgenin geri
kalaniyla iliski i¢inde olmasi amaciyla tasarima sokulmustur. Tophane halkinin yani sira
bu bolgeden sikga yararlanacagi diistiniilen Ogrencilerinin yeme-igme, dinlenme
faaliyetlerinin diginda bir giizel sanatlar akademisi olma 6zelligi ile sergi salonlarinin ve
konferans  salonlarinin  etkili  bicimde kullanilmasina  katkida  bulunacag
diistiniilmektedir. Projenin bel kemigini olusturan ana unsur ise mevcut binalara
dokunulmadan cat1 iist kotuna eklemlenen otel yapisidir. Mevcut binalarin gatisi ise st
kotlarda yer alan Tophane tarafindan bakildiginda yesil bir bant yakalamak amaciyla
bahge teras seklinde degerlendirilmistir. Bu durumun deniz tarafindaki siluete olumlu
bir durum yaratacagi diistiniilmiistiir. Otel ise 50’ser odadan olusan 4 adet birbirine
baglanan yapilardan olusmaktadir. Bu yap1 ayni anda denize, bolge icinde yaratilmis
yesil alanlara ve Tophane tarafinda bulunan tarihi dokuya hakim oldugundan turistlere

de hitap edecek bir bolge niteligindedir.

Proje genel olarak kente ve kentliye saygili, ticari agidan bdlgeye uyan, turizmi
canlandirabilecek ve kentlinin bu bdlgeye akisim1 arttirarak, denize ulagimini
saglayabilecek az maliyetli bir yaklagimdir [46].
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SALI PAZARI LIMAN TESISLERI YENILEME CALISMASI

VAZIYET PLANI. 1/3000

Sekil 5.6 Calismanin vaziyet plan1 ve eskizi [46]
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BLGER - 1/ 2000

SALI PAZARI LIMAN TESISLERI YENILEME CALISMASI ‘//@
OHERT. 1 . . -

Sekil 5.7 Eskizler [46]
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ONERY. 2 bLLER: 1/ 2000

Sekil 5.8 Eskizler [46]
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SALI PAZARI LIMAN TESISLERI YENILEME CALISMASI / 1994
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Sekil 5.9 Eskizler [46]
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5.3  Galataport Projesi

Projenin Ortaya Cikma Nedenleri ve Olusum Siireci: 07.07.1993 tarih 4720 sayili
Istanbul 1 nolu Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu karar1 uyarinca “Beyoglu
Kentsel Sit Alan1” sinirlar1 iginde yer alan Beyoglu Kemankes Mahallesi 112 pafta, 78
ada, 2,3,4,5,6,7,8 parseller ile 2498 ada 45 parselde bulunan alanin 15.12.1994 tarih
94/6345 sayili Bakanlar Kurulu karari ile “Turizm Bolgesi” ilan edilmesi ile birlikte s6z

konusu alanda mevcut fonksiyonlarda degisikliklere gidilmistir.

Alanla ilgili olarak Ozellestirme Idaresi Baskanlig1 tarafindan 1/5.000 &lgekli “Tophane
Salipazar1 Turizm Merkezi” Nazim Imar Plan1 (Sekil 5.10) ve 1/1000 dlgekli “Istanbul-
Beyoglu- Tophane- Salipazari Turizm Merkezi” Uygulama imar Plam teklifleri® Kiltiir

ve Turizm Bakanligina iletilmistir.

TBMM tarafindan Temmuz 2005de “Torba Ozellestirme Kanunu” diye bilinen yasa
paketi ile Galataport Projesi yeni bir boyut kazanmistir. 13. madde uyarinca
“Ozellestirme kapsam ve programina alinan ve sahil seridi belirlenen veya belirlenecek
olan alanlar ile kiy1 ve dolgu alanlarinda yapilacak yat ve kruvaziyer limanlarinin

ihtiyaci olan yoOnetim birimleri, destek birimleri, bakim ve onarim birimleri ile

! Plan teklifleri, bakanhk tarafindan uygun goriilmiis; 4957/2634 sayili Turizm Tesvik Kanunun 7.
maddesi (Ek- 3) ve 3621/3830 sayili K1yt Kanunun 7. maddesine (Ek- 3) goére 30.09.2004 tarihinde
Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan onaylanarak yiiriirliige girmistir. 05.01.2005 tarih, 1243- 1391-
1414 sayili Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanhigi (IBB) onayi ile Beyoglu Belediyesine iletilen
planlar; 14.02.2005 14.03.2005 tarihleri arasinda askiya ¢ikartilmustir.

Asagida belirtilen konulardaki itirazlar IBB Planlama Miidiirliigiine iletilmistir:

- Nazim Imar planinda yogunlugun fazla oldugu, mevcudun gekilmesi gerektigi yogunluk ve irtifalarin
net belirtilmedigi,

- Planin 5 . maddesinde toplumun yararlanmasina ayrilan yapi ve turizm tesisi oldugunun belirlenmesine
ragmen, bu alandan toplumun direkt olarak nasil yararlanabilece§i ve tapuya konulacak bu serhin
uygulamada ne saglayacagina ait bir plan karar1 olmadigi,

- Planda bolgenin ihtiyaci olan topluma agik deniz yesil alanlarin birakilmadigi ve planlamada mevcut
yapilanmanin dikkate alinmadig,

- Plan notu 7. maddede 1/1000 Uygulama Imar Planlarinda Kiiltiir ve Tabiat Varliklar1 Koruma
Kurulunun onayi alinir denilmesine ragmen buna iligkin kurul karar1 bulunmadigi,

- Plan yapim teknigine uygun olmayan tanimlarin oldugu (YTU- Sehir ve Bolge Planlama Béliimii, 2006)

1/1000 6lgekli UIP olan itirazlar ise Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yatirimlar Genel Miidiirliigiine iletilmek
iizere Istanbul Valiligi’ne iletilmistir. S6z konusu miidiirliikten yapilan itirazlara sonug olarak; Istanbul
kentine cagdas bir kruvaziyer liman kazandiracak bdylesine bir projenin uygulamaya gecmesi iilke
ekonomisi ve turizm agisinda biiyiik bir 5nem teskil ettigi 6ne siiriilmiis ve itirazlar reddedilmistir (YTU-
Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, 2006) [41]
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konaklama birimleri ile ilgili kullanim kararlar1 ve yapilanma sartlart imar plani ile

belirlenir” denmektedir. Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlig, Kiiltiir ve Turizm
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Sekil 5.10 Tophane Salipazar1 Bolgesi turizm merkezi 1/5000 6lgekli nazim imar plani
- IMP, [41]
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Bakanlig1 tarafindan onaylanan imar planlarinin iptali i¢in 17.08.2005 tarihinde
Danistay 6. Dairesinde dava agmistir. 07.12.2005 tarihinde s6z konusu davada
yiiriitmeyi durdurma karar1 ¢ikmistir. Ayrica Istanbul Sehir Plancilar1 Odasi’nin ayn
gerekge ile Danistay 6. dairesinde act181 dava bulunmaktadir. 49 yillik Yap-Islet- Devret
modeli kullanilmasi i¢in 10.06.2005 tarihli ilan ile 16.09.2005 tarihinde yapilan ihalenin
iptali ve ylirlitmenin durdurulmasi i¢in ise Danistay 13. dairesinde ayrica bir dava
acilmistir. Danistay 6. dairenin gerekgeli kararinda ise; - Kruvaziyer limani yapmak i¢in
imar planinda ve ylriitmenin durdurulmasi i¢in ise Danistay 13. dairesinde ayrica bir

dava acilmustir.

Danistay 6. dairenin gerekgeli kararinda ise; - Kruvaziyer limani yapmak igin imar
planinda degisiklik ongoren kiy1 yonetmeligine dayanarak imar plani onaylanmisti.
Danistay, daha once iptal ettigi yonetmelige gore islem yapilmasinin miimkiin olmadigi,
uygulamanin kanun kapsaminda yapilmasi gerektigine karar vermistir - Imar plan
degisikliginde yetkili mercinin Ozellestirme Idaresi oldugunu belirten 6. Daire,
Ozellestirme Idaresi baskanliginin s6z konusu imar plam degisikligini yapmadigini
belirmistir. - Ayrica 6. Daire Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin Imar Plam degisikligi

yapmaya yetkisinin olmadigini, belirtilmistir [41].
Proje Tasarimi1 Kapsaminda Yapilan Analizlerin Sonuglari:

“1- Ulasim akslar1 agisindan bakildiginda, bolgeye kara, deniz ve hava ulasim

sistemleriyle kolaylikla varilabildigi goriilmiistiir.

2- Yapilan arastirmalar sonucunda mevcut durumda Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin
bu seritte yilda 126 adet yolcu gemisine ve 110.902 yolcuya hizmet verdigi
goriilmiistiir. Giimriik isletmelerinin ilkel bir sekilde gergeklestirildigi ve gemi-yolcu
sayisinin, mevcut yapinin ve hizmet birimlerinin turistlere hizmet verebilecek

kapasitede olmadig1 sonucuna varilmistir.

3- Bélgenin en gbze carpan olumsuz durumlarindan biri de Istanbullularin kiy1 kullanim

olanaklarindan tamamen yoksun birakilmis olmasidir.”

Bu analizler sonucunda proje grubu bolge ile ilgili olarak ulasilmasi gereken temel

hedefleri belirlemislerdir. Bunlar su sekilde 6zetlenmektedir;

“1- Mimari ve kentsel kalite yoniinden olumlu bir ¢evre yaratilmasina yonelik hedefler;
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-Glimriikli saha uygulamasinin ortadan kaldirildigi, tarihi doku ve yerlesim alanlariyla

biitiinlesen projeler yaratmak gerektigi,

- Islevini yitirmis ve strilktiirel agidan onarim gerektiren yapilarin yeniden
islevlendirilmesi, diger yapilarin (anitsal yapilarin ve sivil mimarlik O6rneklerinin)
yipranmasinin Onlenmesi ve bu yapilarin bdlgede ortaya ¢ikarilmasini saglayacak
sekilde ayrica Tarihi yarimadanin karsisinda yer alan bolgedeki calismalarin istanbul
siluetini olumlu yonde etkilemesine yonelik bir tasarim projesi ortaya c¢ikarmak
gerektigi,

2- Sosyal ve kulttrel butlinlesmeyi saglamaya yonelik hedefler

- Istanbul kent merkezindeki bu bolgenin Istanbullulara 24 saat hizmet verecek bir
bolge haline sokulmasi ve kiy1 kenti imgesini yeniden kazandirilmasi amaciyla bélgenin

yeniden

islevlendirilmesinin ve yapilandirilmasinin gerektigi. Bunlara bagli olarak da turistlerin
bolgeye cekilmesinin saglanmasi, tiim bunlarin sonucunda boélgede yeni istihdam

alanlarinin olusmasi ve yore halkina bu sayede katkida bulunulmasi,

-Yeni islevler sayesinde Istanbul’un yeni bir kiiltiir, sanat, is ve alisveris merkezine
kavugmasi, Beyoglu’'ndaki mevcut yaya aksinin Bogazkesen yolu ile siirekliliginin

saglanarak
Tophane meydanina kolay ulasimin saglanmasi,

-Olumsuz fonksiyonlarin bodlgeden uzaklastirilarak yeni islevler icin mekansal
organizasyonlarin yapilmasi ve bu iglevler i¢inde kamunun agik alan ve rekreasyon

ihtiyaclaria cevap verebilecek ortamlarin yaratilmasi,

- Planlama siirecinde halkin katiliminin olabildigince saglanmasi, 6neri ve isteklerin

dikkate alinmasi,
3- Ekonomik hedefler;

- Projenin kagit iizerinde kalmamasi, uygulanabilirligin saglanmasi amaciyla,

tasariminin somut ve gergekei bir sekilde ortaya konmasinin gerektigi,

-Yapilacak tasarimda, gelecekte ortaya cikabilecek kosullarin tekrardan bir tasarim ve
uygulama calismalarina gereksinim duyurmayacak sekilde esnek ¢oziimler getirmesinin

zorunlu oldugunun ortaya konulmasi,
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4- Turistlere hitap edebilecek kapasitede modern bir Yolcu Limani ve Turizm
Kompleksi’nin planlanmasi ve mevcut yiik limani islevlerinin kaldirilmasiyla gemiyle
gelen yolcularin, yiik tasimaciligindan dogan kesmekesten kurtarilmasini saglamak
gerektigi,

5- Bolgeye gelmesi planlanan turist yogunlugunu karsilayabilecek bir otel kompleksinin

tasarlanmasi, bu komplekse de denizden ulagimin saglanmasi gerektigi,

6- Deniz trafigine dnem verilmesi, yeni bir marina tasariminin yapilarak bu marinaya

0zel tekne ve gezi tekneleriyle ulagimin saglanmasi gerektigi,

7- Bolgenin bir bagka onemli sorunu olan otopark sorununa projede bir ¢oziim

getirilmesi.” [69]

Bu proje incelendigi zaman ortaya soyle sonuclar ¢ikmaktadir; 100.000 m? bir agik
alana ve 151.665 m? insaat alanina sahip olan, 1.2 km’lik Galata rihtim1 projesi
kapsaminda; mevcut tarihi binalar aslina uygun olarak yeniden diizenlenmekte ve bu
binalara yeni islevler verilmektedir. Modern limanlara uyum gosterebilecek yeni yolcu

gemisi

liman1 tasarlanmistir. Bir, iki ve {i¢ numarali antrepo binalar1 ana terminal binas1 olarak
diizenlenmigstir. Bolgede marina yapist olusturulmus, bodylece denizden ulasim

saglanmistir.

Terminale ulasan yolcular, iki katli hacim igerisinde bulunan “duty-free shop”lara
ulasmakta ve bagaj kontrol islemlerini gerceklestirmektedir. Ust katta ise biirolar, satis
alanlari, teknoloji merkezi ve lokanta bulunmaktadir. Marinaya acilan teraslarda agik
oturma alanlar1 diizenlenmistir. Tarihi dokuyu iginde barindiran bélgede, Tophane
Meydani ve tarihi saat kulesi ¢evresi yeniden diizenlenerek kent i¢inde bir odak merkezi
yaratilmaya calisilmistir. Bu bolgeye Beyoglu baglantisinin  giiglendirilmesi
planlanilmistir. Projede sunulan bir diger oneri de tarihi Tophane Meydani altina 2 kath
ara¢ otoparki olusturulmasidir. Alti ve yedi numarali antrepo binalari, mevcut yap1
akslar1 korunarak kismen yikilmistir. Bes numarali antrepo dis sinirlart korunarak
yeniden diizenlenmistir. Agik satis alanlar1 yaratilarak meydan ile biitiinlestirilmistir.
TDI genel miidiirliigii binasi ise, otel kompleksi olarak diisiiniilmiistiir ve terasina bar-
restoran birimleri diizenlenmigtir. 20 numarali antrepo ve “Paket Postanesi” binalari
yeni iglevler kazandirilarak; fuar, sergi, seminer salonlar1 olarak diizenlenmistir.

Akvaryum Oniinde restorana ait acik oturma mekanlar1 bulunmaktadir. Akvaryumun
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arkasinda kalan alan, meydan ile biitiinlesen satis modiilleri olma 6zelligi devam
ettirilecek sekilde tasarlanmistir. Otelin yer aldig1 binanin alt katlarinda da satis alanlar
yer almaktadir. Bes numarali antrepo binasi, dis hatlar1 korunarak yeniden insa
edilmistir. Sergi salonlari bulunan bu binanin i¢inde yer alan galeri, bodrum katina
acilimi saglamaktadir [46]. Yapilarin dis cepheleri korunmak suretiyle i¢ kisimlar
yikilacaktir. Otel olarak kullanilmasi tasarlanan binalarin altina ortak kullanilacak

bodrum kat1 yapilacaktir. Cesitli teknikler ile temizlenecek cepheler orijinal haliyle

restore edilecektir.
g
S =

5 TR i
g L

Sekil 5.11 Proje Kapsaminda Diisiiniilen Fonksiyonlar [69]
A: 2. derece tarihi eser olarak tescil edilen TDI
B: Yolcu Salonu
C:GUmruk Madarltgu
D: Apartotel,aligveris merkezi ve sergi alani olarak tasarlanan “Paket Postanesi”
E. Antrepo (D1s cephe korunarak i¢ alan yikilacak)

F: Tophane Saat kulesi Meydani, altinda 2 kat kapali otopark bulunmaktadir.
Gemilerden aliman yolcular; otobiisler ile yolcu salonuna getirilmesi planlanmistir.
Buradan yiiriyen merdivenler ve asansorler ile yeraltinda bulunan 2 katli otopark
alanma getirileceklerdir. Meydanda ¢esitli noktalarda bulunan ¢iki lardan Saat

kulesinin altinda olan otoparka gecis imkani bulunmaktadir.

H- 1- J: Antrepo (Bina yiiksekligi degismeyecek sekilde 1 kat yikilarak onun yerine
celik sistem iki kat yapilmasi diisiinlilmektedir.

K: Ofis, Kiltlr sanat merkezi
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L- M: Otel, Aligveris merkezi
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Sekil 5.12 Karakoy Salipazar1 mevcut vaziyet plani (solda); Karakdy Salipazari
Tabanlioglu projesi vaziyet plani (sagda) [70]
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Cizelge 5.1 Karakdy Salipazar1, mevcut kullanim metrekareleri ile Galataport projesi
metrekarelerinin karsilastirilmasi ve Galataport’un islev dagilimi [41]

Mevcut Kullanim Proje Alanlari
Kullanim alani Alan (m3|Kullanim alani Alan (m?3
Blok A TDI Genel Md. Binas! |5.597 Otel 5.346
Blok B Karakdy Yolcu Salonu|7.711 Otel 9.906
Karakéy Blok C GUmrok Mddarlogn 14.999 Otel : _ 5.030
Bélgesi Apart Otel+Loft+Kiralanabilir
Blok D Antrepo # 20 6.412 A.+Kafe/Restoran 6.309
‘ ‘ Apart OtelLoft+Kiralanabilir
Blok E Paket Postanesi 10.356  |A.+Kafe/Restoran+ Sergileme 11.437
Blok F Saat Kulesi 50 Saat Kulesi
Blok G Antrepo # 4 7.951,50 |Yikilacak alan
Blok H Antrepo # 3 7.951,50 |Lofts+Kiralanabilir alan/ Perakende |9.518
Salipazari Blok ! Antrepo # 2 7.951,50 |Lofts+Kiralanabilir alan/ Perakende [10.137
Bélgesi Blok J Antrepo # 1 7.951,50 |Port+Kiralanabilir alan’ Perakende  [10.013
Sinema+moize+sanat
Blok K Antrepo # 5 21.177,50|galerisi+restoran 15.209
Blok L Antrepo # 6 20.895 |Otel+ kiralanabilir alanlar 20.367
Blok M Antrepo # 7 16.272  |Apart Otel+kiralanabilir alanlar 16.650
Toplam 125.276 |Toplam 119.922

Galataport Projesi Alan Dagilimi (%)

mzeSanat Galerisi
4% O\ 1% Dolasm
Sergi Salonu Sinemal
1% | 7%

Kafe/Res.
3%
Port

5%

Kiralanabilir Alan
13%

Loft
13%

Apart otel

Alam

/ 2%

@ Otel

B Apart otel

O Loft

O Kiralanabilir Alan
m Port

O Kafe/Res.

B Sergi Salonu

O Sinema

m Mize

B Sanat Galerisi

Otel
34%

17%

O Dolasim Alani

Yukaridaki islevlerin alansal yiizde dagilimini inceledigimizde goriiyoruz ki: bu

bolgede kiiltiirel ve rekreasyonel alanlarin agirlikli, turizmin ise agirlikli fonksiyonlari

besleyici nitelikte olmasi1 gerekirken, Galataport’da turizm ve otel fonksiyonu etkindir.
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Sekil 5.13 Tabanlioglu proje gorseli [70]

5.4 Mimar Ersen Girsel’in Eskiz ve Karikatiir Calismalari

Fikir ¢aligmasi niteliginde olan proje Ersen Giirsel’e ait mimarlik ofisinde olusturulmus
ve 2005 yilinda ¢esitli mimarlik dergilerinde yayinlanmistir. “Proje kapsaminda bolge
liman fonksiyonundan armdirilmigtir. Savunulan ana tema, boylesine merkezcil bir
yerlesimin yogun ve giinimiiz sartlarim1 karsilayabilecek bir liman islevini yerine
getiremeyecegidir. Etkili kullanimi zaten olmayan, zamanin gerisinde kalmig bir liman
olgusuna vurgu yapilmaktadir. Bunlarin yani sira yiiksek miktarlarda harcama yapilarak
buranin modern bir liman bolgesi haline getirilmesinin, yapilan analizler sonucunda pek
miimkiin olamayacagir goriilmiistiir. Bunun sebeplerinden birisi olarak bdlgenin
yolcularin ulasim sorununa karsilik veremeyecegi durumudur. Mevcut durumda dahi bir
trafik analizi yapildiginda bdlgenin zaten sikisik bir trafige sahip oldugu goriilmektedir.
Liman faaliyetlerinin devam ettirilmesinin siluet acidan da olumsuz etkileri olmaktadir.
Bolgeye gelen yolcu gemileri (kruvaziyerler) deniz kenarinda bir duvar etkisi yaratarak
deniz tarafindan ve tarihi yarimadadan bakildiginda kent siluetini olumsuz

etkilemektedir.”
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“Projenin bir diger kavramsal yaklagimi ise: insanlarin giiniin her saatinde denize
ulagabilmesi olmustur. Su kiyisinda olup, onunla iliski kuramamak bdlgenin ve
Istanbul’daki bir ¢ok baska yerin énemli bir problemidir. Proje kapsaminda, halkin
denize ulasimimin duvar etkisi yapan binalarla ve duvar etkisini gorsel anlamda
fazlasiyla hissettiren kruvaziyerlerle engellenme durumunun ortadan kaldirilmasinin
zorunlu oldugu savunulmaktadir. Bu fikirlerini destekleyecek sekilde bolgeyle ilgili
olarak karikatiir ¢aligsmalar1 yapilmistir. (Sekil 5.15) Yapilan eskizlerde, tarihi yapilar
haricindeki deniz kenarinda bulunan binalarin tamamen ortadan kaldirilmasi ve bu
bolgenin kamunun her an kullanabilecegi bir rekreasyon alanina doniistiiriilmesi fikri
benimsenmistir. Taksim bolgesinden proje alanina dik inen yollarin deniz manzarasini
yakalayarak deniz kenarina akisi arttirmak gerekmektedir. Deniz kenarinda

olusturulmasi planlanan kamuya acik faaliyet alanlarinin bu bélgelerden arag trafigine

bir ek yiik getirmeksizin yaya ulasimiyla desteklenebilecegi diisiiniilmektedir.” [46]

Sekil 5.14 Giirsel’in elestirel bakis agisini yansitan ¢alismasi [46]

* HeDEn = 13-1‘7&*,&\_;L_, (RS Tal{’t"‘—\l"\i.\_ ety d

(et (:_'.ﬁ-."‘lﬂ-'_rn.

Sekil 5.15 Gursel’in eskizleri [46]
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Sekil 5.16 Giirsel’in elestirel bakis agisin1 yansitan ¢alismasi [46]

5.5 Serbest Mimarlar Derneginin Diizenledigi Ogrenci Yarismasi (SOS istanbul
2006)

Istanbul Serbest Mimarlar Dernegi Mart 2006°da belirlenmis alanlar icinde Karakdy’ii

de kapsayan bir 6grenci fikir yarismasi diizenlemistir.

Bu yarigmanin amaci kapsaminda Serbest Mimarlar Dernegi diislincelerini su sekilde
ozetlemektedir: “Istanbul’un kentsel gelisimi sonucunda, kentin énemli konumlarinda
bulunan liman ve gar tesisleri, varolus nedenlerini giderek yitirmekteler. Bunlardan,
Karak0y-Galata Limani i¢in projeler gelistirildigini biliyoruz. Ayni bigimde, simdilerde,
Haydarpasa Gar ve Harem Liman bolgesi i¢in hazirlanmakta olan projeler kamuoyunda
tartisiliyor. Cok yakin bir gelecekte, aymi tartismanin Sirkeci Gar bolgesi, Halig
Tersanesi, Yenikapt icin de glindeme gelmesi beklenir. Kentin bu en degerli
bélgelerinde tasarlanan doniistiirme operasyonlarinin hangi yonde olacaginda ise, daha
cok politik karar wvericiler ile yatirnmecir gruplar belirleyici oluyor. Karar verme

siireclerine katilamayan diger kentsel aktorler ise (kentliler, meslek kuruluslari, sivil
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toplum orgiitleri vb...), kendilerine danisilmadan ortaya atilan projeler karsisinda hakli

tepkilerini dile getiriyorlar.” [71]

Istanbul Serbest Mimarlar Dernegi bu yarlsma1 baglaminda kamuoyuna; Istanbul
kentinin liman bolgesine bir biitiin olarak bakmak gerektigini; Galataport ve
Haydarpasa - Harem projelerini desteklemediklerini; kentsel doniisiimiin yalnizca
sermaye i¢in bir yatirum aract olmamasi gerektigini, Sirkeci, Eminoni, Hali¢, Karakdy,
Tophane, Haydarpasa, Harem kiyilarimin, Istanbul’'un elde kalan en degerli kamusal
alanlart ve kiyi parcalart oldugunu; yalnizca rant projeleri iiretmek yerine; uygar,
cagdas bir diinya kentinde varolmasi gereken daha bir¢cok kamusal islevin
gerceklesmesi gerektigini ve tiim bu doniistiirme siirecinde, kentsel bellege, dogaya,

cevreye saygili davranilmasi gerektigini belirtmislerdir. [71]

5.6  Boélge Icin Tasarlanan Projelerin Kamusal Kullanom ve Fonksiyon

Agisindan Degerlendirilmesi

Karakdy Salipazar1 Bolgesi i¢in hazirlanan projeler yapilis zamanlar1 ve projeleri talep
eden politik ¢evreler goz 6niinde bulunduruldugunda birbirlerinden ayrismaktadirlar. Bu
ayrismadan Otiirli projeler arasinda gercek bir kiyaslama yapmak zorlasir. Ancak
projelerin One c¢ikarttiklart bazi 6zelliklerini vurgulamak adina agsagidaki cizelge

hazirlanmigtir.

! Yarigma sartnamesinde belirtilen program genel olarak iki grup islevden olusmaktadr:

1. Ofis, konaklama, alig-veris vb. gibi, yatirimi yaparak projenin tamamin gergeklestirecek girisimci
gruplarin ekonomik motivasyonunu karsilamaya yonelik islevler;

2. Parklar-bahgeler, meydanlar, kiiltiir merkezleri, sergi, seyir, gosteri ve gosterim alanlar1 gibi genis
anlamiyla kiiltiir ve rekreasyon etkinliklerini kapsayan ve sivil toplum kuruluslari araciligiyla kentlilerin
kamusal alan gereksinimini karsilamaya yonelik islevler.
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Cizelge 5.2 Projelerin kamusal kullanim ve fonksiyon ag¢isindan degerlendirilmesi

Analiz Edilen Nitelikler Sedat MSU Galata

m: var, O: yok, m: kismi var Hakki Grubu Port
Eldem (Onat, (2002)
(1950ler) | 1994)

Dolgu zeminin striktiriine midahale m m [

Yeralt1 kapali alan kullanim1 (otoparklar) O O |

Kruvaziyer limani fonksiyonu O O ]

Ofis fonksiyonu [ [ [

Eglence amacl kullanim fonksiyonlari O | [

Ticari kullanim fonksiyonu | | |

Kiiltiirel kullanim fonksiyonu i [ [ ]

Egitim amacghh kullanim fonksiyonu- yakin | O | O

egitim kurumlarinin projeye dahil edilmesi

Marina ve yat turizmi amagh kullanim m m [

Otel fonksiyonu m [ [

Kamuya acik kullanim islevlerinin | O ] O

arttirillmasi
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BOLUM 6

SONUCLAR

Karakdy Salipazar1 bolgesi, tarihi boyunca énemli limanlardan olmus, ve her liman
bolgesi gibi tarihin kosullar1 cercevesinde degisim ve déniisiimler gecirmistir. Ornegin,
1986 yilinda kargo tasimaciligi- yiikleme bosaltma islevi, (Karakdy’iin kent icindeki
konumu ve kent trafigine yiikii sebebiyle olumsuz durumlar olusturdugu icin) bdlgeden

kaldirilmis, sadece yolcu ve turistik gemilere acik hale gelmistir.

Karakdy bolgesi kentin merkezi bir konumunda ve yapt yogunlugu bakimindan son
derece yogun ve sikisik bir alan i¢indedir. Mevcut haliyle kent i¢inde sikismis liman

tesislerinin blylmesi zorlagsmstir.

Karakdy Salipazari, Istanbul Bogazinin Hali¢’e agildig1 alanda bulundugundan tarihi —
dogal ve sosyal bir kent siluetine sahiptir. Buradaki kruz limanina gelen gemilerin
yukseklikleri: 8-10 katli binalar kadar, uzunluklari: 150-300m arasindadir. Bu
boyutlardaki kruvaziyerlerin burada demirlemeleri, bu silueti kapatict bir etki
yapmaktadir. Salipazar1 ve Karakody sahilinde demirleyen gemiler boyutlar itibariyle
kiy1 hattinin 6nemli bir kisminda kara deniz iliskisini gorsel olarak koparabilmektedir.
Karakdy Salipazar1 bolgesinde var olan denizcilik tesislerinin (binalar1) etrafi kapatilmis
oldugundan insanlar, bu bolgede (Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesinden-

Karakdy Iskelesinin oldugu meydana kadar) suyla iliski kuramamaktadirlar.

Antrepolarin kiiltiirel islevli kullanima agilmasi olumlu gelismeler olarak goriilmiistiir.
Kiiltiirel ve sosyal islevli kamuya ac¢ik bu yapilarin varlifiyla insanlar daha once

giremedikleri kiyimin bu kesimini kullanabilmektedirler.
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Hem kruvaziyer ve kruvaziyer turizmi agisindan hem de kent ve kent yagami acisindan
Karak0y limani incelendiginde arti ve eksi yonleri bir arada bulunmaktadir. Butln
yonleriyle diisiiniildiigiinde yerel yonetimlerden, akademik ve siyasi ¢evrelerden yeni
alternatifler giindeme gelmistir. Bu alternatiflerden en Onemlisi Zeytinburnu’na
kuruvaziyer limaninin tasinmasi projesidir. Zeytinburnu’na kruvaziyer limaninin
tasinmasi demek: yeni ve donanimli bir liman insa etmek anlamina gelir. Boyle bir
durumda uygun arazilerin kullanilarak, gerekli tiim tesislerin yapilmasi, bu isi i¢in
ihtiyac duyulacak butcenin ayrilmasiyla miimkiin olacaktir. Kruvaziyer turizminin
endiistriyel biiyiimesine paralel olarak biiylime esnekliine cevap verecek tesislerin
kurulmasiyla, sayica daha ¢ok geminin konaklamasi saglanabilir. Kruvaziyer
endiistrisindeki son gelismelerle birlikte (yeni gemi insaatlar1 ve artan gemi kapasiteleri
de disiiniilerek) limanlar; fiziki alt ve iist yapilarini, teknolojik imkanlarim gelistirmek
zorunda kalmaktadir. Servis kalitesi ve giivenlik konusunda operatdrlerin
gereksinmelerini karsilayacak standarda ulasmak daha Onemli bir héale gelmektedir.
Limanlarimizin fiziksel gelisiminin saglanmasi yaninda isletme anlayisinin da g¢aga

uygun bir hale getirilmesi gerekmektedir.

Gemi ile gelen veya bu gemilerde kalan ziyaretcilerin organize bir bi¢imde toplanmasi,
dagilmasi, aktarilmasi, gezilecek yerlere gotiiriilmesi isleri son derece dnemlidir. Bu
organizasyonun dizenli olabilmesi i¢in, kent iginde sikisik bir alandan ¢ok mekansal
diizenlemelerin bu isler i¢in diisiiniilerek kurgulandig1 yerlere ihtiya¢ vardir. Yeni
tesislerin mimari planlamasi ne kadar etiit edilmis olursa, kullanim siirecinde meydana

gelebilecek organizasyon aksakliklart o kadar aza indirgenmis olur.

Kruvaziyer limaninin Zeytinburnu’na tasinmasiyla bu bdlgede yap1 yogunlugunun ve

ticari rantin artabilecegi soylenebilir.

Ulasim agisindan baktigimizda Zeytinburnu’nun Karakdy kadar merkezi olmamasindan
dolayr daha ¢ok tur otobiisiiniin Istanbul trafigine ek yiik getirecegi kanisi
uyanmaktadir. Ancak bu bolgenin sahil yolu (Bakirkdy — Eminontd) ile tarihi
yarimadaya yakinligi, sahil yolunun (Bakirkdy — Emindnii) giiniimiizde diger ana
arterler kadar yogun bir trafige sahip olmamas1, Zeytinburnu’nun istanbul surlar1 ve
Yedikule Zindanlar1 gibi anitsal mekanlara yakin olmasi, hizla biiyiiyen Istanbul i¢inde
bu bolgenin periferi olma ozelliginden ¢ok merkeze yakin — merkezlere kolay

ulasilabilir bir bolge olmas1 6zelliklerini diisiindiiglimiizde 1yi saglanmis organizasyon
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ve ulasim semalariyla kruz yolculart i¢in kullanilan tur amagh vasitalarin kente fazla
trafik yiikii getirmeyecegi anlagilmaktadir. Ayrica Karakdy bolgesinde cadde tizerinde
otobiis konvoylarmmin bulunmasi ve trafigin sikismasina sebep olmasi, Zeytinburnu
orneginde uygun alanlarin bu is i¢in kullanilmasiyla ortadan kalkabilir. Zaten birkac
saatligine gelmis bir turistin trafikte gecirdigi 6lii zamanlarin en aza indirgenmesi son

derece 6nemlidir.

Iyi kalite liman hizmetleri, yeterli ve kaliteli hava ulasimi, trafik, yol vs gibi alt yap1
sistemleriyle de desteklenmis olmasi bir limani digerlerinden iistiin kilmaktadir.
Zeytinburnu bolgesinin havaalanina yakin olma durumu, transfer merkezi olmasim

destekleyebilir.

Tarihi ve dogal ézellikleri giiclii bir kent olan Istanbul’a yanasan bir geminin kentin
tam da tarihi bir noktasina demirlemesi, bu kente olan gezinin 6zginliglini
kuvvetlendirirken, tercih sebebi olarak diisliniilse de hem turizmciler hem de turistler
icin daha kolay, kullanigh bir tesisin olmasi gerektigi bu durumun Oniine gegebilir.
Sadece turizm olgusu igin degil Istanbul’u kullanan herkes i¢in Karakdy bolgesi: atil,
giivensiz, sadece bir ara durak olmaktan ¢ikip rahatca kullanilabilen, merkezi, sosyal ve
kiiltiivel mekanlart barindiran, insanlarin aligverisini yapabildigi, sahilinde kitabini

okuyabildigi, ¢cocuklarini getirip hafta sonunu gegirebildigi bir kent par¢asi olabilir.
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Cizelge 6.1 Mevcut Karakdy Limani ile yapilmasi diisiiniilen Zeytinburnu Kruz Limani
kullanim ve kentsel etki baglaminda kiyas tablosu (Zeytinburnana yapilmasi diisiiniilen
limanin arazi boyutlarindaki esneklik ve Marmara denizi (agik deniz) kiyisinda olma
durumu goz 6nilinde bulundurularak yapilan 6ngoriiler tabloya yansitilmigtir.)

Kiyaslanan Nitelikler Yapilmas Diisiiniilen

Mevcut Karakdy )

. Zeytinburnu  Kruz
m: var, 0O: yok, m: kismi var Limani
Limani

Tarihi kent ve bogaz siluetini kapatici etki ] o
Tesislerin yogun kent dokusunda bulunmasi ] o
Mekansal sikismiglik ] ]
Istanbul Bogazi deniz trafigine etki ] ]
Genel Istanbul (Marmara + Bogaz + Karadeniz)

] ]
deniz trafigine etki
Gemi manevra zorluklari (¢evresel mekana bagimli) | m ]
Kent merkezinde olma (turizm agisindan) ] ]
Limanin teknolojik altyapida biiyliyebilme durumu

o o
(mekandan bagimsiz)
Limanin teknolojik altyapida biiyliyebilme durumu

o ]
(mekana bagimli)
Limam 1(2-3) den fazla geminin esnek

| L]
kullanabilmesi
Limam “1 (2-3) gemi” yolcusundan fazla yolcu +

o ]
miirettebatin esnek kullanimi
Tur otobiislerinin kent trafigine ek yiiki ] o
Organizasyon zorluklari ] ]
Havaalanina yakilik ve transfer merkezi olma

o ]
durumu (kruvaziyer yolculari agisindan)

108



KAYNAKLAR

[1]
[2]
[3]

[4]
[5]

[6]
[7]

[8]
[9]
[10]
[11]
[12]
[13]

[14]

Miiller, W., (1990). Bizans’tan Giiniimiize Istanbul Liman1, Tiirk Tarih Vakfi Yurt
Yayilari, Osmanli Arastirmalari Dizisi, Istanbul.

Tirk  Dil Kurumu, Biiytik  Tirkge Sozlik, Turizm  Tanimu,
http://tdkterim.gov.tr/bts/, 11 Mart 2009.

Gokdag, B., (2009). Kent Otellerinde Ortak Kullanim Alanlarinin Incelenmesi:
Talimhane Bolgesi Ornegi, Yiiksek Lisans Tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitiisii,
Istanbul.

TC Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Turizm Bilgileri, www.kultur.gov.tr/TR/belge/1-
13/turizm.html, 5 Subat 2009.

Middleton, V.T.C., (1994). Marketing In Travel and Tourism, Heinemann Press,
Butterworth.

Kaspar, C., (1981). Leisure Recreation Tourism, Berne Aist Press, Butterworth.

Tribe, J. (1999). The Economics of Leisure and Tourism, Heinemann Press,
Butterworth.

Denizcilik Terimleri Sozlugii, Kruz Tamimi, http://denizcilik.terimleri.com, 3
Ocak 2011.

Israel, G. ve Miller, L. (1999). Dictionary of the Cruise Industry, Lavenham Pres,
Colchester.

Cruise Lines International Association, Cruise Industry, www?2.cruising.org/
industry/tech-intro.cfm, 5.Haziran.2010.

World Tourism Organization, Cruise Industry, http://www.unwto.org/destination
/index.php?lang=E, 12 Kasim 2009.

International Maritime Organization, Cruise Trips, http://www.imo.org/
KnowledgeCentre/Pages/Default.aspx , 20 Mayis 2010.

Giizel, K., (2006). Kruvaziyer Turizminin Tiirkiye’deki Gelecegi, Yiiksek Lisans
Tezi, Istanbul Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul.

Vikipedia  Ansiklopedisi, Carnival Cruise Lines gemisi fotografi,
http://en.wikipedia.org/wiki/File: CruiseShipsStThomas.jpg, 15 Agostos 20009.

109


http://tdkterim.gov.tr/bts/�
http://denizcilik.terimleri.com/�
http://www2.cruising.org/industry/tech-intro.cfm�
http://www2.cruising.org/industry/tech-intro.cfm�
http://www.unwto.org/destination�
http://www.imo.org/%20KnowledgeCentre/Pages/Default.aspx�
http://www.imo.org/%20KnowledgeCentre/Pages/Default.aspx�
http://en.wikipedia.org/wiki/File:%20CruiseShipsStThomas.jpg�

[15]
[16]
[17]
[18]

[19]

[20]
[21]
[22]

[23]

[24]
[25]
[26]
[27]
[28]
[29]
[30]

[31]

[32]

[33]

Cruise Industry ~ News, Industrial Knowledge  About  Cruises
www.cruiseindustrynews.com/ cruise-news.html, 3 Agostos 2009.

Royal Caribbean's Freedom of the Seas Cruise http://en.wikipedia.org/wiki/File:
Freedom.JPG, 15 Agostos 20009.

Ward, D. (1999). Complete Guide to Cruising and Cruise Ships 2000, Berlitz
Press, Hampshire.

Titanik Transatlantigi Animasyonu, http://en.wikipedia.org/wiki/File:Titanic, 15
Agostos 20009.

Gulbahar, O., (2009). “1990’lardan Ginimize Tirkiye’de Kitle Turizminin
Gelisimi ve Alternatif Yonelimler”, Siileyman Demirel Universitesi Iktisadi ve
idari Bilimler Fakultesi Dergisi, 14 (1): 151-177.

Dickonson, B.ve Vlademir, A. (1997). Selling the sea, Wiley&Sons Press, New
York.

Incekara, A.ve Yilmaz, S., (2002). Diinyada ve Tiirkiye’de Kruvaziyer Turizmi,
Istanbul Ticaret Odas1 Yayinlari, Yayin No: 20-3242, Istanbul.

Uluslararas1 Kruvaziyer Hatlar1 Birligi (CLIA), Kruvaziyer Yolcular: Istatistikleri,
WWW.cruising.org/vacation/about-clia, 21 Agostos 2010.

Turizm Gazetesi, Kruvaziyer Yolcular1 Hakkinda Istatistikler, Kruvaziyer
Yolculart Istatistikleri, www.turizmgazetesi.com/news/news.aspx?id=44954, 26
Mayis 2010.

Princess  Cruises, Ruby  Princess  Cruise,  www.princess.com/learn/
ships/ru/index.html, 1 Eylil 2010.

Hilton Otelleri, Hilton Istanbul Otel Bilgileri, www.hilton.com.tr/tr/Hilton-
Istanbul/default.aspx, 1 Eylul 2010.

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Karakdy Salipazar1 Liman Hizmetleri Bilgisi,
www.tdi.com.tr/?s=icerikDetay&icerikld=44, 10 Eylil 2009.

Caronia Kruvaziyeri, Deck Plans, www.ivoya.com/luxury
cruises/images/cunardcruise_line_deck_plans_Caronia.jpg, 10 Temmuz 2009.

Celik, A., (2009). Istatistiklerle Istanbul Turizm 2008 Degerlendirmesi, Istanbul
Kiiltiir ve Turizm Degerlendirme Raporu, Istanbul.

Turizm  Gazetesi, Turkiye’de Kruvaziyer Endistrisi Hakkinda Bilgi,
www.turizmgazetesi.com/news/news.aspx?id=44954, 26 Mayis 2010.

Kadioglu D., (2007) “The Projects of Turkey In the 2023 For Cruise Tourism”
Journal of Maritime Research, 4 (1): 77-78, Santander.

Aysel, N., (2004). Mimari Tasarimin Bi¢imlenmesinde Bir Tasarim Faktori
Olarak Su ve Bogazi¢i Ornegi, Doktora Tezi, MSU Fen Bilimleri Enstitusu,
Istanbul.

Erel, B., (2007). Kavrami Baglaminda iskele Meydanlarmmn Incelenmesi,
Istanbul Ornegi, Yiiksek Lisans Tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitiisti, Istanbul.

Aydemir, 1., (2008). “iki Fransiz Mimar1 Henry Prost ve August Perret’nin
Istanbul ile ilgili Calismalar1”, Megaron YTU Mimarlik Fakiiltesi e Dergisi, 3 (1):
11-15.

110


http://www.cruiseindustrynews.com/�
http://en.wikipedia.org/wiki/File:%20Freedom.JPG�
http://en.wikipedia.org/wiki/File:%20Freedom.JPG�
http://www.cruising.org/vacation/about-clia�
http://www.turizmgazetesi.com/news/news.aspx?id=44954�
http://www.princess.com/learn/%20ships/ru/index.html�
http://www.princess.com/learn/%20ships/ru/index.html�
http://www.ivoya.com/luxury_�
http://www.turizmgazetesi.com/news/news.aspx?id=44954�

[34]
[35]
[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]
[43]
[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

Kuban, D., (1993). “Koloni Sehrinden Imparatorluk Baskentine Istanbul”, Tarih
Vakfi Yurt Yayinlari Istanbul Dergisi, 4:18-21.

Tiitel, E., (1993), Rihtimlar, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, 6:135, Tarih
Vakfi Yayinlari, Istanbul.

Miiler, W., (2001). Istanbul’un Tarihsel Topografyasi, Yap1 Kredi Yayinlari,
Istanbul.

Sen, B., (2006). Kentsel Gerilemeyi Asmada Celiskili Bir Siire¢ Olarak
Soylulastirma: Galata Ornegi, Doktora Tezi, MSGSU Fen Bilimleri Enstitiisii,
Istanbul.

Kus, F., (2005). Galata Surlari, Doktora Tezi, Marmara Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Istanbul.

Erkok, F., (2002), Kentsel Bilesenleri ve Kiyr Kenti Kimligi Baglaminda
Istanbul'un Oznel ve Nesnel Degerlendirmesi, Doktora Tezi, ITU Fen Bilimleri
Enstitiisii, Istanbul.

Arseven, C. E., (1989). Eski Galata ve Binalar1, Celik Giilersoy Vakfi Istanbul
Kiitiiphanesi Yayinlar1, Istanbul.

Erdogan, Z., (2006), Kiy1 Alanlarinin Yeniden Gelistirilmesinde Turizmin Rolii-
Galataport Projesi Yapilabilirlik Analizi, Yilksek Lisans Tezi, iTU Fen Bilimleri
Enstitisi, Istanbul.

Aziz istanbul Eski Fotograf Sitesi, 18.yy Karakdy Kiy1r Kesimi Fotografi,
http://www.azizistanbul.com /foto/eski.html, 3 Nisan 2009.

Toprak,Z., (1994). 6-7 Eyliil Olaylari, Dinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi,
1:214, Tarih Vakfi Yayinlari, Istanbul.

Toprak,Z., (1994). Karakdy, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, 1:222, Tarih
Vakfi Yayinlari, Istanbul.

Yiicetiirk, E., (2001). Hali¢ Siliietinin Olusum-DegisimSiireci ve Kentsel Imge
Yoniinden Ele Alinmasi, Yuksek Lisans Tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitis,
Istanbul.

Uysal, U, (2005). Kentsel Mekén Baglaminda Islevini Yitirmis Liman
Bolgelerinin Analizi, Karakdy ve Salipazari Ornegi, Yiksek Lisans Tezi, YTU
Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul.

Tiirkiye ~ Denizcilik  Isletmeleri, Liman  Tarifeleri ve  Tarihge,
www.tdi.com.tr/?s=icerik Detay&icerikld=44, 10 Eylul 2009.

Ozyurt, E., (2007). 19.yy ikinci Yaris1 ve 20.yy Basindaki Yangmlar Sonrasi
Galata’da Kentsel Dokunun Degisimi ve Korunmusluk Durumunun Incelenmesi,
Yiiksek Lisans Tezi, ITU Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul.

Kayra, C., (1990). Eski Istanbul Haritalar1, Tiirkiye Sinai Kalkinma Bankasi
Yayinlari, Istanbul.

Tekeli, 1., (1993). Haritalar, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, 3:559, Tarih
Vakfi Yayinlari, Istanbul.

111


http://www.tdi.com.tr/?s=icerik�

[51]

[52]
[53]
[54]
[55]
[56]
[57]
[56]
[59]
[60]
[61]
[62]
[63]

[64]

[65]

[66]

[67]
[68]

[69]

Genim, S., (2006). Konstantinniye’den Istanbul’a 19.yy Ortalarindan 20.yy’a
Bogazici’nin Rumeli Yakasi Fotograflari, Suna ve Inan Kirag Vakfi Yayinlari,
[stanbul.

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Liman Hizmetleri, www.tdi.com.tr/?s=icerik
Detay&icerikld=44, 10 Eylil 2009.

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Liman Tarifeleri, www.tdi.com.tr/?s=icerik
Detay&icerikld=44, 10 Eylil 2009.

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Kruvaziyer Yolcu ve Gemi Adetleri,
www.tdi.com.tr/?s=icerik Detay&icerikld=44, 10 Eylul 2009.

Ece, J., N., (2010), istanbul Bogazinin Ozel Duyarli Deniz Alan1 Olmasi,
www.denizhaber.com, 15 Aralik 2010.

MSC Cruise, Msc Magnifica Cruise, http://www.msccruises.com/gl_en
[Ships/MSC-Magnifica.aspx, 15 Eylil 2010.

MSC Cruise, Msc Opera Cruise, http://www.msccruises.com/gl en/Ships/MSC-
Opera.aspx, 15 Eylil 2010.

Princess Cruise, Diamond Princess Cruise, http://www.princess.com/
learn/ships/di/, 15 Eylil 2010.

Princess Cruise, Ruby Princess Cruise, http://www.princess.com/ learn/ships/di/,
15 Eylil 2010.

Carnival Cruises, Carnival Freedom Cruise, www.carnival.com
[cms/fun/ships/carnival_freedom/default.aspx?shipCode=FD, 15 Eylil 2010.

Celebrity Cruise, Celebrity Millenium Cruise, www.celebritycruises.com/
plancruise/ships/ship.do?shipCode=ML, 16 Eylul 2010.

Ocean Village Cruise, Ocean Village 2 Cruise, www.oceanvillageholidays.co.uk/,
16 Eylil 2010.

Aida Cruises, Aida Cara Cruise, http://www.aida.de/kreuzfahrt/reisen-mit-
aida/schiffe/aidacara.18784.html, 16 Eylil 2010.

Azamara Club Cruises, Azamara Journey Cruise,
www.azamaraclubcruises.com/plancruise/ships/ship.do?shipCode=JR, 16 Eylil
2010.

Azamara Club Cruises, Azamara Quest Cruise,
www.azamaraclubcruises.com/plancruise/ships/ship.do?shipCode=JR, 16 Eylil
2010.

Baris, G., (1994). Tophane- Dolmabah¢e Kiy1 Bandi Orneginde Kent insan,
Deniz iliskilerini Diizenleme Acisindan Bir Deneme, Yiiksek Lisans Tezi, YTU
Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul.

WTO, (1992). Presentation On Tourism Trends To The Year 2000 and Beyond,
World Tourism Organization Press, Madrid.

Tezcan, S., (1976). istanbul ve Marmara Limanlar1 Mastir Raporu, 1:15, Bogazigi
Universitesi Yayinlari, Istanbul.

Tabanlioglu Mimarlik Ltd. Sti, Galataport Proje Bilgileri,
www.tabanlioglu.com.tr, 16 Mayis 20009.

112



http://www.tdi.com.tr/?s=icerik�
http://www.tdi.com.tr/?s=icerik�
http://www.tdi.com.tr/?s=icerik�
http://www.denizhaber.com/�
http://www.msccruises.com/gl_en�
http://www.msccruises.com/gl%20en/Ships/MSC-Opera.aspx�
http://www.msccruises.com/gl%20en/Ships/MSC-Opera.aspx�
http://www.princess.com/�
http://www.princess.com/�
http://www.carnival.com/�
http://www.celebritycruises.com/�
http://www.azamaraclubcruises.com/plancruise/ships/ship.do?shipCode=JR�
http://www.azamaraclubcruises.com/plancruise/ships/ship.do?shipCode=JR�
http://www.tabanlioglu.com.tr/�

[70] Arkitera Mimarlik Veritabani, Galataport Proje Bilgileri, www.arkitera.com/t14-
galataport.html, 16 Nisan 20009.

[71] Arkitera Mimarlik Veritabani, ISMD SOS 2006 istanbul Ogrenci Fikir Yarismast,
www.arkitera.com/yp84-sos-istanbul--2006.htm|?year=&alD=552, 1 Nisan 2011.

[72] Art1 Yasam, Ankara Gemisi Teknik Ozellikleri, http://www.artiyasam.com,
10 Eylul 2010.

113


http://www.arkitera.com/yp84-sos-istanbul--2006.html?year=&aID=552�
http://www.artiyasam.com/�

EK-A

ANKARA GEMISI’NIN TEKNIK OZELLIKLERI ve
KAMARALARI

Sekil 2.3.1 Ankara Gemisi (www.denizline.com.tr)

Yapim yili: 1982 Agirlik: 10870 GT Uzunluk: 127m. Geniglik: 19.4 m. Kabin sayisi:
137 Maks. yolcu :567 Maks. Hiz: 20.5 mil Yolcu guvertesi:4 , havuz, restoran, bar,
kafe, kuafor, ¢ocuk kliibii, disko bulunmaktadir. [72]

Ankara Gemisinin kamaralari: : [72]
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French Bed : Gemimizde 30 adedi dis kamara, 1 adedi i¢
kamara ve 1 adedi de engelli misafir kamarasi1 olmak {izere

toplam 32 adet French Bed Kamara bulunmaktadir.

Panoromic Suit, odanin yan ve 6n duvarlarinda bulunan
pencerelerle genis bir manzara sunacak sekilde geminin

on boliimiinde konumlanmistir. 2 adettir

Executive Suit: Gemimizde 2 adet Executive Suit, 14
adedi 4 kisilik ve 2 adedi 2 kisilik toplam 16 adet Dig Suit
ve 6 adet I¢ Suit olmak iizere toplam 24 adet Suit Kamara

bulunmaktadir.
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Standart ikili: Ranza diizeni ile 2 kisilik olan
kamaralardan gemimizde 6 adedi dis kamara, 7 adedi i¢

kamara olmak iizere toplam 13 adet bulunmaktadir.

Standart dortli: Ranza diizeni ile 4 kisilik olan
kamaralardan gemide 30 adedi dis kamara, 36 adedi ig

kamara olmak iizere toplam 66 adet bulunmaktadir.
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EK-B

KONUYLA ILGILi GAZETELERDEN DERLENEN KOSE
YAZILARI

Kose yazis1 1 “Salipazar1 Cinayeti”, (Bayer, Y., Hiirriyet Gazetesi, 2005)
Istanbul’un Ufuk Cizgisi

“Istanbul’a Salipazari’'ndan bakilir. Istanbul Salipazari'ndan bakilarak seyredilir.
Istanbul Salipazari’'ndan bakilarak goriiliir. Minarelerin ve kursun kubbelerin
olusturdugu Istanbul gériiniim Salipazar1 deniz kiyisindan Istanbul’a baktiginiz an tiim
anlamiyla karsmizdadir. Istanbul Salipazari’ndan baska hi¢ bir yerde goriilmez.
Istanbul’a Salipazari’'ndan bakarsiniz; Roma, Bizans, Osmanli ve Cumhuriyet

donemlerinde olusan tarihsel yarimadanin ufuk ¢izgisinde su goriintiiler vardir:

Topkap: Sarayi, sarayin eklerinden olan Sivri Kule, Aya Irini, dort minareli Ayasofya,
alti minareli Sultanahmet Camii, Cemberlitas, tek minareli Cemberlitas Camii, iki
minareli Nuruosmaniye Camii, iki minareli Beyazid Camii, Beyazid Yangin Kulesi,

dort minareli Stleymaniye Camii...

Salipazari’ndan Istanbul’a bakildiginda Istanbul’un ufuk ¢izgisinde minareler ve kursun
kubbeler vardir. Minareler ve kursun kubbeler sehri Istanbul Salipazari’ndan gériiniir.
Ista bu goriintii istanbul’dur. Bu gériintii Istanbul’un higbir yerinden gériinmez. Bu

goriintii ancak Salipazari’ndan goriiniir.

1950’11 yillarin basinda Salipazari’na bir cinayet islenmis. Donemin siyasal yetkesi ve
siyasal yetkesinin dalkavugu sehir plancilar, bir toplukirim yaparak Salipazari’ni
Oldiirmiisler.
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Istanbul’un en giizel yeri olan Tophane’den Findikl’ya kadar uzanan Salipazari sahil
seridine, devasa ¢irkin beton yigilarindan olugan giimriik depo ve antrepolar1 yapilarak

bu cinayet gergeklestirilmistir. Tirkiye’de ve diinyada bu cinayetin esi benzeri yoktur.

Kose yazis1 2 “Ofer’i Birak , Kruvaziyer Turizmine Bak!” (Tamer, M, Milliyet
Gazetesi, 2005)

Ug yildir Kanlica tepelerinde deniz géren bir evde oturuyoruz. Gegen hafta ilk kez
heyyula gibi ¢ok katli bir turist gemisinin gectigini gordiik. Hani su Galataport
Projesiyle Salipazar1 — Karakdy arasindaki sahil seridini istila edecek olan, enine
boyuna devasa ¢irkinlik abidelerinden biri... U¢ dért giin sonra bir baskas1 daha! Simdi
bu kruvaziyer heyyulasi da nereden ¢ikt1? Yoksa Galataport’a m1 hazirlik yapiliyor?

Diin Istanbul Liman Baskanligina telefon acip sordum: kruvaziyerlerin Istanbul
Bogazindan ge¢melerine izin yokmus. Sadece iglerinden birinin giizergahinda
Trabzon’a gidis varmis. Biz onu gormiisiiz... Bu zamana kadar neden gérmedigimizi

izah etmese de bundan sonra sik sik gorecegimizi teyid ediyor!
Demode Bir Turizm

Buyil Kusadasin’nin en kidemli oteli Kismet’in yesillikler i¢indeki dogal ortaminda
gecirdigimiz enfes bir kag giiniin goz bozan tek manzarasi, bu heyyula kruvaziyer
gemilerinin limana giris ¢ikislariydi. Kumarhaneleri, Rus revii kizlariyla aslinda ne
kadar demode bir turizm tiirii. Bu tarz turizmin devam edip etmeyecegi de belli degil.
Ciinkii insanlar artik gittikleri kentin kimligiyle biitiinlesmek istiyorlar. Hele Istanbul
gibi her yanindan tarih ve kiiltiir fiskiran bir kentse... Yolcularimi gittikleri kentin

hayatina katmayan, bilakis dislayan bir turizmin Istanbula ne yarar1 olabilir ki?

Kruvaziyerler yine Istanbul’a gelebilir ama Karakdy’e degil de Zeytinburnu’ndaki
limana yanasabilir. Boylelikle hem tarihi doku ve siliiet ylizen gokdelenlerle
bozulmamis olur, hem de Salipazar1 Karakdy arasindaki sahil seridi halkimiza ve biitiin

turistlere agilmis olur.
Gok Yonlu Kirlilik

Kruvaziyer turizminin sikintilarinin yasandigr Kusadasi’ndan e posta gonderen Mustafa
Sara¢’in dikkat ¢ektigi noktalar 6nemli; “Ofer ve hiikiimetteki destekgileri, ‘Kruvaziyer
iyidir’ temasimi pek seviyor. Soylenmek istenen ‘Size zengin turist getirecegiz.
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Sevildiginizi bilin!” Evet, zengin turist; ama kimin i¢in? Kruvaziyer vapurlar kiyi
kentlerindeki bir avug esnaf icin kiymetli olabilir, ama Istanbul’un zaten yiiksek
binalarla kusatilmis deniz manzarasi, Karakdy’e dev gemilerin yanagmasiyla tam
anlamiyla bloke olacak. Esnaf ideolojisinin hakimiyetindeki kentimizde bu konu heniiz
tartistlmiyor; tartisilmahidir. Kruvaziyer sahiplerine ‘komisyon avansi’ denilen riigveti
Odeyebilen liman civarindaki bir avug aligveris merkezi ve kent disindaki “kooparatif /
ciftlik” goriintiisii verilmis hali- deri- kuyum fabrikalarinin zenginlesmesi ugruna,
denizlerimizin Kkirlenmesi 6nemsenmelidir. www.cascwild.org/old_alaska/RCCL.doc
adresinde Ofer’in luks gemilerinin, okyanusu bile bile defalarca zehirledigi anlatiliyor.
Illegal bosaltma nedeniyle Alaska’da pek ¢ok kez ceza yedikleri, basedemeyince de

Haines Alaska kasabasinin tur listesinden ¢ikarildigi yaziyor.

Soludugumuz havaya, ylizen fabrika bacalarindan yaz giinleri karbonmonoksit
puskiirtiilmesi 6nemsenmelidir. Kruvaziyer giinlerinde kent trafiginin fel¢ olacagi
unutulmamalidir. Izmir’de kruvaziyerden inen turistleri tastyan tur otobiislerinin trafige
takilmamasi i¢in bir de vip eskortu tahsis edilmis olmasi, cruise turizmin kenti esir

almasi degilse nedir?
Bencde Istanbul’un kruvaziyer kirliligine hig ihtiyac1 yok, Ya sizce?
Kose yazis1 3 “Galataport” , (Mert, N, radikal Gazetesi, 20.09.2005)

Biliyorsunuz, 'Galataport' adli korkung projeyi hayata gegirmek iizere yapilan ihaleyi,
Tipras'in 6zellestirilmesine iligkin tartismalarda 6ne c¢ikan Offer grubu aldi. Tiipras
ozelllestirmesinde onceden satilan yiizde 14.76'lik hisse meselesi epey konusuldu, daha
da konusulacak, muhtemelen satigin iptaline iligkin ¢abalar i¢in ¢ikis noktasi olacak.
'Offer'ler kimdir, yatirimlari turistik midir, stratejik midir?' konusu da ortaya atildi, ben
simdilik o konuya girmeyecegim. Simdilik en 6nemlisi, Galataport projesi i¢in apar
topar Ozel yasa ¢ikarilmas1 mevzusu. Bolgenin imarmi kiyr kanunu ve SIT alanindan
c¢ikararak 6zel kanunla diizenlemek neyin nesi? Bu kanunla, Kusadasi'ndaki Egeport ve
Istanbul Karakdy'deki Galataport projesi kapsaminda ihale alanlar neredeyse her tiirlii
kisitlamadan pagay1 kurtaracaklar. Isin detaymi, Sabah gazetesinde (18 Eylil) Mahmut

Oviir ve Erdal Safak kosesinde yazdi, okumadinizsa, liitfen iisenmeyin bir goz atin.

AKP, ANAP''!n mirasina sahip ¢ikmakta son derece samimi oldugunu bir kez daha

gosteriyor, Unakitan'in deyimiyle, goziini, kulagimi kapatip satiyor, oniine kanun
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cikinca, teferruat addedip, uzun boylu takilmadan degistiriyor. Bagortiisii yasagini
kaldirmak i¢in se¢gmenine 'Ne yapalim iktidariz ama muktedir degiliz' diye mazeret
buluyor, ama is ihaleye gelince engel tanimiyor. Diger taraftan,'muhafazakar’
demokratlarin  neyi  muhafaza  etmeye  niyetli  oldugu  belli  degil.
Hadi her seyi bir yana birakalim; Istanbul gibi tarihi bakimdan son derece dnemli bir
sehrin ¢ehresi, muhafazakar bir hiikiimet tarafindan tarumar edilme tehlikesiyle karsi
karstya. Karakdy, tarihi yarimadanin tam karsisinda, kendi tarihi dokusu da son derece
onemli bir bolge. Nedir Galataport projesi? Bu bolgeyi, 'kruvaziyer turizmi'ne agmak!
Projenin 6ngordiigii alan diizenlenmesi gazetelerde yayimlandi, gérmiigsiintizdiir; turist
gemilerinin  yanasacagi  liman ve ona uygun cevre  duzenlemesi,
bol miktarda free-shop, vs. Yani, tarihi dokusu zengin bir yere yapilacak en biiyiik
kotaluk.

Bir de milleti avutmak icin, o bdlgedeki cami, ¢esme On plana c¢ikacak, etrafi
temizlenecek demezler mi? Birakin daginik kalsin, olmaz olsun dyle diizenleme. Boyle
bdyle, Istanbul'u Miniatiirk garabetine ¢evirecekler. Tarihten, muhafazadan anladiklar:
bu. Veya asil dert para gelsin de, nasil gelirse gelsin, ne yaparsa yapsin. Bu kafada
olanlarin simdiye kadar verdikleri zarar yeter. Topkapi'ya da fiyat bigilse, isletmesini
devir mi edeceksiniz? Sinir nerede? Memleketin malin1 hara¢ mezat satmaktan, bir de
turizmden baska sey bilmez misiniz? Gidin, turizm geliri ugruna Giiney sahillerini ne
hale getirdiginizi goriin, hele de mevcut ucuz turizm stratejisiyle, 10 sene sonra, deniz
camur gibi olacak. Ne c¢evreye aldiran var, ne imar diizenlemelerine.
Uc kurus kazanacagiz diye, giizelim sahilleri ¢opliige c¢evirenlere kimse ses
cikaramiyor.

Simdi sira Istanbul'da! Tek kaygimiz para m1? Oyleyse bile, gorgiisiizliigiin alemi yok,
Istanbul tarihi bir deger, becerebiliyorsaniz onu pazarlaym, tarihi yarimada karsisina,
gemiden inip free-shop'lara dalacak turist denilen diinya gérme arsizlarini doldurmak
marifet mi? Sakin kimse, turizmin Oneminden bahsetmeye kalkmasin, biktik bu
edebiyattan.

Sahi nedir turizm? 10 yillardir ¢cogu miireffeh toplumlarin giicii yeteni, diinyayr dort
doniiyor da ne oluyor? Bilgileri gorgiileri mi artiyor, farkli diinyalar taniyor da, diinyaya
bakiglar1 m1 zenginlesiyor? Oyleyse, diinya acken, sefilken, kan govdeyi gétiriirken
killar1 kipirdiyor mu? Yoksa, olan biten, diinyayr dort donme acggozliliigi degil de

nedir? Ekonomimizi, bu aggozliliikten iic kurus kazanacagiz hesabina mi
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ayarlayacag1z?

Sehrimizi, tarihimizi, hizmetimizi bu ugurda sorgusuz sualsiz satiliga mi1 ¢ikaracagiz?
Turizm denilince neden akan sular duracak? Bu sorular1 sormanin zamani gelmedi mi?
Galataport'a iligkin tiim itirazlar son derece onemli, ama bu vesileyle toptan turizmi

sorgulamakta da fayda var.

Kose yazis1 4 “Farettiniz mi? istanbul Elden Gidiyor!” (Oviir, M, Sabah Gazetesi,
23.09.2005)

Aylar énce Prof. Dr. Caglar Keyder'in Toplumsal Tarih dergisinde yayinlanan 'Istanbul
Nasil Satilmal1?' yazisina deginmis ve su bolimii almigtim:
"Artik ulusal ekonomilerin sehirleri degil, sehirlerin ulusal ekonomileri tagimalar1 s6z
konusudur. Bu yiizden Istanbul'u globallestirmek igin yapilacak yatirimlar, aktarilacak

kaynaklar Tiirkiye'nin de gelecegini yakindan etkileyecektir."

Kusatilmis Istanbul

Bu gergek artik tartisilmiyor. New York, Londra, Paris, Prag ve Roma gibi sehirler yilda
milyonlarca turisti agirliyor. Ve her biri birer marka olarak iilkelerinin bile 6niine
gecmis durumda. Bu noktada sehirler ve kimlikleri 6n plana ¢ikiyor.

Ornegin Istanbul nasil bir sehir olmal1?

Bu soruya 1950'1i yillarda 'Sanayi sehri olmali' cevabi verildigi i¢in bugiin Marmara
Denizi'nde 155 gesit balik yerine sadece 5 balik ¢esidi yasayabiliyor. O nedenle
Istanbul'un gevresi varoslarla kusatilmis, tarihi talan edilmis, altyapisi yetersiz ve
ulagimi kilitlenmis durumda.. Herkes arsa pesinde

Simdi bu siirecin yeni bir versiyonu giindemde. Sikismis, yasanamaz hale getirilmis
Istanbul'un énemli degerleri birer ikiser elden ¢ikartiliyor. Sehir i¢inde nefes alacak alan
bile kalmadi. 'Yesil alan avcilart' sadece son iki yilda her yani talan etti. Atakdy'den
Atasehir'e, Sariyer'den Bayrampasa'ya, her yer parsel parsel satildi. Yiikselen 'konut
cilginligr' nedeniyle miiteahhitler biiyiik arsa pesinde ama ortada arsa yok. Konut
ithtiyacinin varolup olmadigi ise ayri bir tartisma konusu.

Buras1 Hong Kong mu?

Iste bu yiizden gozler Haydarpasa ve Galataport'a dikildi. Bogaz'a girisi bir diisiiniin, bir
yanda Haydarpaga'da 70 kath gokdelenler, bir yanda Karakdy Sali Pazar1 arasinda
Galataport. Oraya taninan '6zel imar' hakkinin nasil kullanilacagi heniiz bilinmiyor. Bir

de Kadikdy'iin 6nlerine dikilecek 30 metre yiikseklikte Fatih Heykeli var. Manzara
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nasil? Hong Kong'a hos geldiniz.

Peki medeniyetlerin baskenti Istanbul silueti nerede kald1?

Nuray Mert, Radikal'deki kdsesinde soyle diyordu: "Asil dert para gelsin de nasil gelirse
gelsin, ne yaparsa yapsin. Bu kafada olanlarin simdiye kadar verdikleri zarar yeter.
Topkapi'ya da fiyat bigilse, igletmesini devir mi edeceksiniz? Sinir nerede? Simdi sira
Istanbul'da. Tek kayginiz para mi? Oyleyse bile gorgiisiizliigiin alemi yok. Istanbul

tarihi bir deger, becerebiliyorsaniz onu pazarlaym..."

Yedi kocali Hiirmiiz

Istanbul aslinda bir diinya markas. Isin kolay yolu da bu markay1 sahiplerine sormadan
pazarlamak. Daha 6nce de yazdim, Istanbul 'Yedi Kocali Hiirmiiz' gibi. Istanbul i¢in
neredeyse her bakanlik plan yapiyor.

Bayindirlik ve Iskan Bakanligi, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, TOKI, Orman Bakanlig
Istanbul icin plan yapabiliyor. Simdi buna bir de -Galataport olayinda ortaya ¢ikt1-
Ozellestirme Idaresi Baskanlig1 eklendi. Olacak sey mi?

Peki halkin sectigi Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ne yapiyor?

Onemli projelerde sadece susuyor.

Bir de sokaklari, "Fark ettiniz mi? Gokylizii hi¢ bu kadar 'mavi' olmamist1" gibi abuk
afislerle donatiyor.

Peki siz fark ettiniz mi? Istanbul'un iistiinde dolasan 'kara bulutlari..

Kose yazis1 5 “Galataport, Kent- Kiy1 iliskisini Yok Eder” (Mimarlar Odasi,
Hurriyet Gazetesi 5.10.2005)

Tiirk Miihendisler ve Mimarlar Odas1 Birligi (TMMOB) Mimarlar Odas1 Biiyiikkent
Subesi Bagkani Eyiip Muhcu, Galataport Projesine, "Kiyilarin kamu kullanimindan
cikarak, kent-kiy1 iliskisinin yok edilecegi" kaygisiyla karsi ¢ikti.

Baskan Muhcu, Tophane-Salipazar1 Kruvaziyer Liman Turizm ve Ticaret
Kompleksi'nin (Galataport Projesi) Haydarpasa Gar ve Liman Projesi, Goztepe Parki'na
cami yapma plani, "Kentsel Doniisiim Projesi" ¢ergevesinde gergeklestirilen yikimlar ve

Istanbul'un trafik sorununu degerlendirdi.

Galataport Projesi'nin yapilacagi alanin ¢ok koti bir sekilde kullanildigini belirten

Mubhcu, projenin kent insaninin yasamina hizmet etmedigini sdyledi.

Mubhcu, Kent ile kiyr arasindaki iligkinin bu projeyle ortadan kaldirilacagina dikkat

cekerek, kiyr alaninin kentin ve kamunun hizmetinde kiiltlir alan1 olarak diizenlenmesi
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gerektigini kaydetti. Muhcu, projeyle tarihi yerlesim alanlarinin ortadan kaldirilacagin

belirterek, sunlar1 sdyledi:
"BARCELONA LIMANI KOTU BiR ORNEK"

"Kiy1 kent iliskisinin koparilmayacagi sdyleniyor ancak, alanin kullanimi, igletmesi bir
sitkete devrediliyor ve alanin kullanimi onlarin tekeline giriyor. Thale sartnamesinde
sitket bu alan1 diledigi gibi kullanma hakkina sahiptir. Alani istedigi fonksiyonda
degistirme hakkina sahiptir. Bu da hem projenin degismesi ve kullanim alinin degismesi
anlamina geliyor. Barcelona Limani 6rnek alinmiyor. Barcelona Limani iyi bir liman
degildir, bu liman tamamen degistirilmistir. Barcelona liman1 halka agiktir, ancak kiy1

alan1 kaybedilmistir, dogal 6zellikleri yitirilmistir.
"IPTAL DAVAMIZ VAR"

Kiy1 6zellestirme kararindan sonra yerel yonetimlerin saf dis1 birakildigin1 kaydeden

Muhcu, yetkinin hiikiimet eliyle Ozellestirme Idaresine birakildigini s6yledi.

Muhcu, "Kiy1 yonetmeliginde yapilan degisikliliklerle kiyr alanlarimin yapilasmaya
acilmasi getiriliyordu. Bu maddeye kars1 dava agtik ve maddeyi iptal ettirdik. Bu tiir
yatirimlarin 6niinii agan yasa, hukuk, mimarlik ve bilime aykiridir. Hiikiimet eliyle bir
sekilde getiriliyor. Galataport Projesinin gergeklestirilmesi icin iki yillik bir siireye
ihtiyaglar1 var. Bu iki yillik siire igerisinde bizim siirdiirdiiglimiiz bir 'plan iptal davast’
var. Bu silirede uluslararasi fikir projesi gerceklestirecegiz. Kiy1 ve liman alanlarinin

nasil diizenlenecegi yoniinde de projeler sunacagiz" dedi.

Kose yazis1 6 “Galataport Thalesi I¢cin Dava aciliyor.” (Hurriyet Gazetesi ekonomi
Servisi, 1.10.2005)

Liman-Is Sendikas1, Galataport ihalesinin iptali i¢in 3 Ekim Pazartesi giinii dava agacak.
Liman-Is Sendikasi'ndan yapilan yazili agiklamada, ihalenin ve projenin bir dizi
usulsiizliik barindirdig1 ve kanunlara karsi hileli yollara basvuruldugu ileri stiriildii.
Thale sartnamesine gére, yapilmak istenen isin bir turizm projesi oldugu ve Turizm
Tesvik Kanunu hiikiimlerine tabi olarak yapilmasi gerektigi one siiriilen agiklamada, su
gorlslere yer verildi: “Galataport, yap-islet-devlet yontemine gore yapilamaz. Yap-islet-
devret yontemi, yeni bir liman yapimi gibi konularda kullanilan bir yontemdir. Ne var ki
bu projede bir liman yapimindan s6z edilemez, sadece varolan limanin tadilat ve

tamiratt sz konusudur.
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Turizm yatirimlari yap-islet-devret kapsaminda degildir. Bu nedenle Galataport yap-
islet-devret ile yaptirilamaz. Galataport'ta liman yapimi degil, limanin isletme hakki
vardir ve dolayisiyla liman igletmesi yap-islet-devret kapsamina girmez.”
Aciklamada, yap-islet-devret modelinin ancak, KiT niteligindeki kuruluslarca
uygulanabilecegi ifade edilerek, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri'nin bir KIT degil,
anonim sirket oldugu ve bu yiizden yap-islet-devret yontemiyle is yapamayacagi 6ne
stiriildii. A¢iklamada, ihalenin yap-islet-devret kapsamina sokulmasinin nedeninin,
uluslararasi tahkime gitmenin yolunu agmak oldugu iddia edildi.

Aciklamada, “Ihale sonucu ve yasalarm tamdig1 yetkiye gore Galataport, 150 yilligina
kiraya verilecektir” denildi.

Galataport'un hukuka aykir1 bir proje oldugu ve ihalesinin yasal olmadigi iddia edilen
aciklamada, sendikanin 3 Ekim Pazartesi giinii ihalenin iptali i¢in ilgili mahkemeye

dava acgacag bildirildi.

Kose yazis1 7 , “Galatapot’a Konut da Yapilacak” (Kislah, M, Cumbhuriyet
Gazetesi, 30.09.2005)

Garip 6deme yapisi, sartlar1 ve katilimcilarin kimlikleri nedeniyle giindeme oturan
Galataport ihalesinde, projeyi kazanacak grubun, sartnamedeki bir aciktan yararlanarak
yapacag1 konutlarla borcunu kisa siirede finanse edebilecegi ortaya ¢ikti. S6z konusu
"konut yapimi avantaji" nin yam sira, ihaleyi kazanan firmaya bir de "yapim siiresince

liman kullanim1 avantaji" sunulacak.

Galataport Projesi'nde, alictya saglanacak avantajlarin ardi arkasi kesilmiyor. Ihale
sartnamesine gore, alici firmanin devlete yapacagi ddemelerin yiizde 80'inin 46 yillik
isletme siiresinin son 10-15 yilina y1gilacak olmasina karsin teminatin yapim biitgesinin
yiizde 1'1 seviyesinde tutuldugunun ve projenin degistirilebilecek oldugunun ortaya
ctkmasinin ardindan, simdi de aliciya "konut yapabilme" ve "liman kullanimi" ile ilgili

avantajlar saglandig ortaya ¢ikti.

fhale ilaninda proje "Istanbul Salipazari-Karakdy Kruvaziyer Liman Turizm Ticaret
Kompleksi'nin Yap-islet-Devret Modeli Cergevesinde Yapim, Isletim ve Devir Isi"
olarak gecti ve ihale sartnamesinin higbir yerinde projeyi kazanacak grubun bu bolgede
konut yapabilecegine yonelik bir ibare yer almadi. Buna karsin, sartnamenin, projenin

gelirlerinin sayildig1 17. maddesinin B bendinde "Asagidakilerle sinirli olmamak Uzere
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projeye tahsis edilecek gelirler asagida belirtilmistit" ibaresine yer verilerek

yatirimeilarin bu bolgede konut yapabilmelerinin 6nii agildi.

Edinilen bilgilere gore 40 bin metrekarelik hesap tzerinden Galataport Projesi dahilinde
200 adet 200 metrekarelik konut yapilabilecek. Projenin konut ayaginin geliri, her biri
ayda 3 bin dolarlik kira fiyatindan yilda 7.2 milyon dolar, projenin 46 yillik isletim

stiresi tamaminda ise 331.2 milyon dolar olarak gerceklesecek.

TDIi'nin ihaleye Yap-islet-Devret (YID) modeli cercevesinde girmesine karsin, ihale
kapsamindaki Salipazar1 Limanmi'nda 3 yillik yapim siiresi boyunca isletme
faaliyetlerinin durmayacagi ve ihaleyi alacak sirketin buranin gelirine de sahip olacag:

anlasildi.

Ihale Sartnamesi'ne gore ihaleyi kazanacak firma, 3 yillik yatirnm déneminin her yili,
bunu izleyecek 46 yillik igsletme déneminin birinci yili igin belirledigi "Yillik Kullanim

Bedeli" nin yiizde 25'1 tutarinda yillik 6deme yapacak.

Boylece, Ornegin projeyi, ihaleye en yliksek teklifi veren Kutman-Ofer ortakligi
kazanacak olursa, ilk isletme yilindaki kullanim bedelini 3 milyon Avro olarak
belirleyen grup, li¢ yillik yatirnm déneminin her yili i¢in 875 bin Avro kira ddeyecek.
Buna karsin bu ii¢ y1l boyunca, Ulastirma Bakan1 Binali Yildirim 'm ortalama 4 milyon
Avro olarak acikladig liman gelirlerine sahip olacak. Diger bir hesaplamayla, 2 milyon

625 bin Avro'luk kira 6deyerek 12 milyon Avro'luk liman geliri saglayacak.

Kose yazis1 8 “Mimarlar Odas1 Galataport Ihalesine Dava Agyor.” (Oguz, S,
Milliyet Gazetesi, 21.09.2005)

Mimarlar Odasi, Anayasa'ya aykir1 oldugu gerekcesiyle Galataport ihalesine kars1 dava
acmaya hazirlaniyor. Uygulamay1 "Bogazig¢i'nde imar fagizmi" diyerek elestiren
Mimarlar Odas1 Genel Bagkani1 Oktay Ekinci, "Basbakan Tayyip Erdogan simdi
Biiyiiksehir Belediye Baskani olsa projeye kars1 kiyameti koparirdi" dedi.

Hiikiimetin Haydarpasa ve Galataport gibi projeler i¢in imar yetkisini Biiyiiksehir
Belediyesi'nden almasini saglayan yasanin Anayasa'ya aykir1 oldugunu belirten Ekinci,
sunlarisdyledi:

"Bu proje kent demokrasisi ve Tiirkiye'nin hukuk devleti hedefleri agisindan kabul
edilemez. Bu bolgede nelerin nasil yapilmas: gerektigini ancak Istanbul halkinin mesru
temsilcileri, meslek odalari ve bilim temsilcileri karar verir. Bu hiikiimet yetkiyi

belediyeden aldi ve imar gizliligi yaratti. Bu yetki Anayasa'ya yiizde yiiz aykiri. Proje
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icin verilen fiyat teklifi, arsanin biiyilikligii ve konumuyla ilgili degil, hiikiimetten
almay1 umduklar1 imar haklar1 nedeniyle yiliksek. Kadir Topbas, yasaya kars1 dava agsin
biz mudahil oluruz."

'Hizmet degil rant'

Sehir Plancilar1 Odas1 Istanbul Subesi Genel Sekreteri Ali Riza Nurhan da Galata
Projesi i¢in su¢ duyurusunda bulunduklarini belirtti. Hiikiimetin istanbul'a hizmetten
¢ok rant pesinde oldugunu 6ne siiren Nurhan, soyle konustu:

"Eger yapilirsa Haydarpasa Projesi'nden ¢cok daha vahim bir sonug ¢ikar. Bahsettikleri
kadar gemi gelirse bolgenin altyapisi buna yetmez ve bunu diizeltmek devlete diiser.

Yani devlet o yatirimciy: siibvanse eder."
Kose yazis1 9 “Karakoy’e Barcelona imaji” (Kilic, S, Aksam Gazetesi, 25.08.2005)

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) Genel Miidiirliigii tarafindan Salipazari-Karakoy
Kruvaziyer Liman Kompleksi (Galataport) icin ilk adim atildi. Diin acilan ihaleye
katilan ti¢ firma, tekliflerini sundu.

TDI Genel Miidiirii Burhan Kiiliink, ihaleye iliskin diizenledigi basin toplantisinda kisa
ad1 Galataport olan Salipazari-Karakdy Kruvaziyer Liman Kompleksi projesinin yap-
islet-devret modeli ¢ergevesinde yapilacagini duyurdu. Liman alaninin bin 200 metrelik
sahil seridinde yer aldigini belirten Kiiliink, su bilgileri verdi:

“Bolge, Karakdy Meydani’ndan TDI Genel Miidiirliik binasindan Deniz Ticaret
Odasi’na uzantyor. Alan olarak da 100 bin metrekare acik, 300 bin metrekare de kapali
alani olacak. Burada 5 yildizli otel, 4 yildizli oteller, aligveris merkezleri, fast-food
yerleri, giimriiklii saha dedigimiz kruvaziyer liman, i¢indeki free-shoplar1 ve hizmet
yerleri olacak. Ayrica kapali bir otopark yapilacak. Inaniyorum ki, istanbul halkinin ve
disaridan gelen insanlarin rahatlikla gezip dolasabilecegi yeni bir yer olarak giin yiiziine
cikacak. Buranin i¢inde kapali kalmis, insanlarin géremedigi tarihi yerler var. Tarihi bir

saat kulemiz var, orasi ortaya ¢ikacak. Etrafi bir meydan haline getirilecek.”

Liman alaninda yapilacak kompleksin c¢evreyi rahatlatacagini, yeni limanin
Beyoglu'nun da denizle bulusacagi yer olacagini vurgulayan Kiiliink “Beyoglu’nun her
tarafi deniz olmasina ragmen pek denize ¢ikis1 yok. Bu atil yerler degerlendirilecek ve

Istanbul halkina kazandirilacak” dedi.

Istanbul modern tagmabilir

Bu alanda sinema, tiyatro, sanat galerileri, diikkanlar, aligveris merkezleri ve oteller yer
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alacak. Liman alanindaki binalarin tarihi kimligi korunacak ve 250 milyon dolarlik
proje tamamlandiginda bdlge Barcelona Limani gibi olacak. O dénemde anlasma

saglanamazsa Istanbul Modern Sanat Miizesi buradan tasinacak.
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