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OZET
Calisma yedi bélimden olugmaktadir.
Birinci béliimde; ¢aligmanin amaci, kapsami, yontemi anlatilmigtir.
Ikinci boliimde; ¢evre, dogal gevre elemam su ve su dongiis agiklanmis, suyun insan
tizerindeki etkileri incelenmistir.

Ugtinctt boltimde; ilk ¢aglardan glnimize defin gol kiyisi yerlesimleri, yasayan
topluluklar ve yagam bicimleri arastirilmigtir. Bunun yanisira yapay gol yerlesimlerinden
de ornekler incelenmigtir.

Dérdiinct bolimde; nehir, kanal ve bogaz yerlesimleri basligi altinda, nehir kiyist
yerlesimlerinden, insanlar tarafindan yapilmug kanallardan ve iki denizi birlestiren
bogazlardan ornekler verilmistir. Mimarinin nasil bigimlendigi ve suyun yerlesimin
kimligine olan etkileri aragtinilmigtir. Ayrica bu su kiitlelerinin ayirdi: kara pargalarini
birlegtiren bir mimari eleman olan kopriiler, ¢esitli 6rnekler verilerek incelenmistir.

Beginci bolim; denizdeki geligmelerdir. Gunimiize kadar yapilmig deniz kiyist
diizenleme ¢aligmalari, 6zellikle kentlerin deniz tzerindeki geligimi arastirilmig ve su
alt: yapilan da irdelenmisgtir.

Altinc1 béliim; adalardir. Bu konu, dogal ve yapay adalar olmak itizere iki bolimde ele
alinmugtir.

Yedinci boliim ise ; sonug ve dneriler bolimidir.
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SUMMARY

This study consists of seven chapters.
The first chapter consists of the aim, scope and methods of the study.

The second chapter studies environment, water as an environmental element and the
effects of water on human.

In the third chapter the settlements on the lake and at the lakefront are studied. The
civilizations, the communal living and the life styles are examined.

The fourth chapter consists of selections of waterfront settlements at rivers, straits and
artificial straits. The architectural context, how it is shaped and the effect of water on
the settlement is studied. Also the bridges which combine the lands that are seperated
by these water bodies are presented by some examples.

In the fifth chapter the developments on the sea body is studied. The coastal
reorganization studies, the floating cities and cities under water are examined in this
chapter.

“Sea shapes lifes like it shapes the coasts” SUARES

Water is the source of life for human being and all living creatures; and it has been
accepted as the birthplace of life. In other words life has started with water and is
surviving with water. Water is what blood is for the living creatures.

Water has so far effected nature directly and this direct effect is obvious and permanent
on civilizations. In early times man has lived on or beyond the water body for reasons of
shelter. Then water has kept its significant existance in human life because of its
facilities like transportation, being one of the sources for food etc. The developed cities
in the world today are the first settlements around the water bodies like rivers, lakes or
sea. Water has major effect on social and economic developments of these cities.

Today the world suffers the fact that the environmental equilibrium has shifted to
detorioration. The resources are getting scarcer each passing day. The world is in search
of alternative accomodation areas and water is the first to consider since 3/4 of our
earth is covered with water. If water is to be considered as a solution it has to be
assessed in all aspects by the designers. All previous and recent projects, studies and
trials of water projects should be examined.
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If the sea is to be considered as the new alternative area to live and to accomodate , then
the importance of this subject for our nation and country is obvious as being a land
surrounded by sea at three sides.

The rapid and irregular increase in human population, disorganised urbanization, heavy
traffic, scarcing enviromental values and green fields has caused the worries for the
future of mankind and has motivated the people for alternative accomodation styles.
The decrease in working hours and differentiating life styles has also reshaped the
social and cultural structures. In this aspect water may be an alternative way of living
which will be solution or this "search of new and different".

When water is assessed as an alternative for accomodation this will also help the land to
gain what it has lost through the ages, and may shift back the equilibrium for good.
While mankind is searching for new alternatives on water he will have the chance to
review his old experiences on land. This review will enable the man to be cautious not
to make the same mistakes that have been made on land. On the other side the
enviromental designers and architects will have the major responsibility. A new
technology will be necessary for these future designs. Today the world is on its way to
globalization, thus the problems should be handled globally. This trend will lead the
nations to a unity, to one world city. It is obviously hard to apply such a great project.
Besides the national and regional evaluations, the project should be assessed in an
universal approach.

This study is a collection of projects which are architecturally related to water, and the
aim is to search for the experiences and to make use of them as a base to future water
projects.

The water elements in or out of the building, the artificial landscape elements are not
examined in this study. Water exists in nature in various forms in sense of quantity and
quality. Water is classified as rain/snow, surface waters and subterranean waters. In this
study only the effect of surface waters to architecture is examined. The settlements on,
in and next to the water bodies are studied.

In this study the main difficulty encountered has been the classification of the projects.
However the selections are classified as;

1. The projects established on or beyond the water bodies surrounded by land (lakes),

2. The projects established at the front of the water bodies inbetween two lands (river,
canal, straits),

3. The projects established at water bodies which are bordered by land (sea)

4. The projects established on lands which are surrounded by water ( islands ).

Projects established on filled lands are studied in the third section, whereas the floating

projects are assessed as artificial islands and studied in the fourth section while some of
these floating projects are connected to the land.

Xiv



BOLUM 1

GIRIS
"Deniz, kiyilar oldugu kadar, yasamiar: da bigimlendirir” SUARES

Su, tiim canlilarin oldu@u gibi insanoglunun da yasam buldugu, ilk dogal ortam olarak
kabul edilegelmistir. Diger bir tamumla, yasam su ile baglamig ve stirmiigtir. Bir
anlamda; canlilarin yagamim siirdiirebilmesi i¢in gerekli olan kamin gérevini, dogada su

Ustlenmigtir.

Tim canlilarin yagam kogullarini dogrudan etkileyen su, insan yerlesimlerindeki
belirleyici etkisini de hep korumustur. Insanoglu ilk ¢aglarda su kenarlarinda ve hatta su
iizerinde, korunma amaci ile yerlesmigtir. Daha sonralari su; ulagim, sulama, beslenme
ve birgok farkli islevler agisindan 6nem kazanmugtir. Diinyada gelisme gosteren en
onemli kentler, nehir, g6l ya da deniz kenarinda yer alan kentler olmustur. Bu kentler;
kimlikleri, ekonomik yapisi ve ulasim sekli ile, ilk ve en Onemli 6ge olan su ile

bigimlenmistir.

Ekolojik degerlerin giderek yitirilmesi ve dogal dengelerin bozulmasi sorunu, giniimiiz
diinyasinin ana giindemini olusturmaktadir. Bu sorunun ¢6ziimi igin dretilen fikirlerden
biri de, yeni yerlesim alanlarinin bundan boyle dunyanin 3/4 ina kaplayan denizlere
kaydinimasidur.



Tasarimcilar agisindan da oncelikle deniz ortaminin ve buna bagl: olarak su dgesinin,
tim ozellikleriyle irdelenmesi ve taninmasi geregi dogmaktadir. Bu baglamda,
giiniimiize dedin su ortamindaki yerlesimleri, yapilan yeni ¢aligmalan incelemek,

gelecekteki yeni tasarimlar igin de, degerli bir veri tabant olugturabilecektir.

Denizlerin, insamin gelecekteki yeni yagam ortami ve yerlesim segeneklerinden bini
olabilecegi gergegi goz Oniine alindiginda, 6zellikle denizlerle gevrili bir konuma sahip

olan iilkemiz ve toplumumuz i¢in de bu konunun énemi agik¢a goriilmektedir.

1.1. CALISMANIN AMACI VE KAPSAMI

Hizla ve dengesiz artan dinya niifusu, giderek tiketilen gevre degerleri, hizla
yigiimalar, sagliksiz ve plansiz ¢arpik kentlesme, azalan yesil alanlar, besin yetersizligi,
giderek karmagik hale gelen ulagim, gelecege iligkin endiselerin duyulmasina ve toplum
yagamu i¢in yeni ¢Oziimler diisiiniilmesine neden olmustur. Bu olumsuz geligmelerin
yamsira, insanlarin her gegen giin, yasamlarindaki ¢aligma saatlerinin azalmasi ile
farklilagan yasam bigimleri de, giniimiizdeki toplumsal, sosyal ve kiiltiirel etkinliklerin
belirleyici 6gesidir. Bu arayislara yanit verecek yeni alternatif mekanlar igin su, yeniden

ele alinip degerlendirilmesi gereken bir ortam olugturmaktadir.

Yagam ve yerlesim alanmi olarak su mekammn segimi, salt yerlesim alam: olmaktan ote,
giiniimiizde ekolojik niteliklerini bilyiik ¢apta yitirmis anakarayr da, eski ekolojik
dengesine ve verimliligine kavusturmak egiliminden kaynaklanmaktadir. Boylece
insanlik tarihi butini iginde, giiniimiize kadar yitirilen toprak degerlerini yeniden
kazanmak, yararlanilir hale getirmek ya da verimlilifini arttirmak amaglanmaktadir.
Insanlar gelecekteki yerlesimleri igin yeni kararlar diretirken oncelikle, giiniimiize degin
anakaradaki deneyimlerini gozden gegirecektir. Bu baglamda belki yeni yasam
ortamlarina doniisecek olan suyu, daha iyi tamimak ve karada yapilan yanhglan
yinelememek gerekmektedir. Diger yonden, yeni yerlesimlerde, gevreyi orgitleyen
uzmanlara ve 6zellikle mimarlara ¢ok bityiik gorevler digmektedir. Bu nedenle artik,



yeni bir su teknolojisine gereksinim duyulacak globallesen diinyamizda, soruniarin
¢oztmleri de global olarak ele alinacaktir. Bu yaklagim belki de bir dinya devletine
gidisin nedenini olusturacaktir. Boylesi biiyiik bir projenin yasama gegirilmesinin
uygulamadaki zorluklanni tahmin etmek zor degildir. Bu nedenle ilkesel ve
bolgeselden ote, evrensel dlgekteki ¢ozimlere ve ortak grup galigmalarina gereksinim
duyulacaktir.

Varolan kaynaklardan yararlamiarak, bir derleme anlayisi ile ele alinan bu ¢aligmada,
“amag", su ile mimarinin etkilesimde oldugu ortamlan incelemek, bu deneyimlerden
yararlanarak, kismen ya da belki butiiniiyle su ortaminda disiiniilebilecek gelecege

iliskin projelere bir veri taban1 saglamaktir,

"Kapsam" : Yap1 iginde ve diginda kullanilan su elemanlan ve yapay peyzaj 6geleri bu
¢aligmanin kapsamina alinmamstir. Su, dogada nicelik ve nitelik (kalitatif ve kantitatif)
acidan ¢esitli tir ve bigimlerde bulunur. Sivi halde yags, yiizeysel sular ve yeralti
sulart olmak iizere ii¢ grupta toplénabilecek suyun, yagis ve yaralt sulaninin mimariye
ekisi, caliyma dis1 birakilarak, sadece yiizeysel sular baglig altindaki goller, akarsular
ve denizlerdeki giinimiize kadar; su kiyisi, su {istii, su i¢i gibi yerlesimlerden ornekler

verilerek, mimariye etkileri aragtirtlmugtr.

1.2. CALISMANIN YONTEMI

Aragtirmamn ilk agsamasinda konu ile ilgili literatir aragtirmasi yapilmugtir. Yazli
kaynak olarak; kitaplar, tezler, makaleler, bildiriler, ansiklopediler, istatistikler ve
seminer notlarindan yararlanilmistir. Konu iizerinde ¢aligmis ve ¢alismakta olan uzman

kigilerle goriismeler yapilmig, farkli yaklagim ve gorisler degerlendirilmistir.

Bu calismada kargilagilan sorun ozellikle su ile karanin degisik sekillerde biraraya
gelmesi nedeniyle su ortamlarnin simiflandinimasinda gorilmektedir. Ancak segilen

yontem suyun bitiiniiyle kara pargast ile gevrelenmesi (g6l), suyun iki kara pargasi ile



smirlandinlmasi (nehir, kanal ve bogaz), suyun tek kara pargas: ile simrlandirilmasi
(deniz) ve suyun kara pargasini tamamen cevrelemesi (ada) olmak iizere dort farkh
sekilde simiflandinlmigtir. (Sekil 1.1) Dolgu sonucu elde edilen alanlan, varolan
yerlesime, yeni bir uzanti, bir ek oldugu ve onunla yasam buldugu igin, bu 6rnekler
“denizler" béliiminde ele almmustir. Insanlar tarafindan tasarlanmg yiizen striktiirler,
yapay adalar olarak nitelendirilmistir. Bazilari, kiy1 ile baglantisi olmasina kargin, yiizen
yap karakteri tasidigh i¢in, "yapay adalar” bolimiinde yer almigtir.

B

Gol : Suyun kara ile Nehir, Kanal, Bogaz : Suyun kargilikli

¢evrelenmesi iki kara pargast ile simrlandinimasi

{

{

Deniz : Suyun bir yénden Ada : Suyun karayi bitiiniiyle
kara ile sinirlandinimasi gevrelemesi

Sekil 1.1. Kara ile su iligkisini olugturan ortamlarin tiirleri



BOLUM 2

CEVRE KAPSAMINDA SU VE ETKIiLERI

Bu boliimde amag; gevreyi ve bilesenlerini, dogal ¢evre bilesenlerinden biri olan suyu

ve su gevirimini tanimlanip, suyun insan Gizerindeki etkilerinin incelenmesidir.

2.1 CEVRE KAPSAMINDA SU

2.1.1.TANIMLAR : Cevre kavram ve bilesenleri, bugiine kadar gok ¢esitli gsekillerde
tanimlanmigtir.

CEVRE ;

Tirk Dil Kurumu Soézligiinde gevre; "yagamin gelismesinde etki yapan dogal,

toplumsal, kiiltiirel dis etmenlerin biitinluga" olarak tanimlanmaktadir. (Turk Dil

Kurumu Sozlugi, 1983, s:240)

Webster's New International soézlugiinde ¢evre; “organizmanin yasamasini ve
gelismesini etkileyen dis kogullarn timi" olarak tanimlanmigtir. (Webster’s New

International Dictionary, 1981, s:129)

Mehmet Cubuk'un taniminda “gevre; kisiyi etkileyen dig kosul ve durumlarn
toplamudir. Kigi ¢evre denilen bu ortamda siirekli bir madde-enerji alig-verigi igindedir”.
(Cubuk, 1977, s:24)



Bu ii¢ tamimda insan tamamiyle diglanmigtir. Oysa kisi i¢in en yakin gevre -kendi

kendisini etkiledigi igin- yine kendisidir.

Ugur Erkman ise gevreyi “belli bir organizmanmn gevresi, degisimleri, o organizmayi
etkileyen ve aymi zamanda organizmanin davramsgt ile degisen de@iskenler” olarak
tammlamugtir. (Erkman, 1982, s:41) Cevreyi inceleyen bilime ekoloji denir. (Bkz. Ek 1)

CEVRE BILESENLERI;
Ferhan Yiirekli "bilesenlerin olugturdufu bir bitiin" olarak tammladif: cevreyi arazi

formu ve arazi ortiisi olmak Gzere iki ana bilegene ayirmigtir.

-Arazi formu, gevrenin insan ve dogal gigler tarafindan kolaylikla degistirilemeyen
bolumidiir. Topografik verilere dayanan ve daglar, tepeler, vadiler, ovalar, kiy1 seritleri,
denizler, akarsular, goller vb. olugturan o6zelliklerdir.

-Arazi Ortiisii, gevrenin, insan ya da dogal giiglerin etkisiyde olusan ve siirekli degigim
halinde olan yiizey ortiisiidiir. Arazi Ortiisti, dogal kogullanin etkisiyle gelisen dogal
ortiiyli ve insanin araziyi kullanmasi ve yapay striktirler yaratmasi sonucu olusan
kiiltirel ortiyt igerir. (Yirekli, 1977, 5:8-9)

“Cevre; yagsamin olugtugu iligkiler ortaminin tiimiidir. Bu alan, maddeye dayal: fiziksel
tum iligkileri oldugu gibi toplumsal ve {retim iligkilerini de igerir. Fiziksel gevre, uzun
sireden beri karsilikli etkilegimler ve insan eylemleri dolayisiyla birbirinden kesin
cizgilerle ayrilamayacak olan dogal ve yapay ortamlari, toplumsal gevre ise yine giiglii
neden sonug iligkileriyle birbirine bagli bir alt yap1 (firetim iligkiferi) ve bir Gst yapt (orf,
adet, kulttr, ahlak, hukuk, politika, orgitler...) dan olusur. Bu tanim insanin gevreye
katilmasiyla tamamlanir ve tim yasam iliskilerini kapsayan dinamik bir sistem
bitiinligi kazamr” (Karabey, 1978, s:11)



Doxiadis, gevreyi ii¢ ana baghk altinda degerlendirmektedir. (Doxiadis, 1968, s:3)
-Dogal Cevre (topografya, iklim, giines, flora, fauna, denizler, géller, akarsular vb.)
-insan Eliyle Yapilmg Cevre (kabuklar ve aglar)

-Beseri Cevre (birey ve toplum)

Dogal ¢evre; kendi iginde canli ve cansiz varliklarla denge iginde yagayan, mimariyi
bigimlendiren, tim dogal 6gelerin olusturdugu butinddr. Topografya, iklim kogullar,
su, flora, fauna vb. gibi dgelerden olugan dogal gevre verileri kenti diger kentlerden
ayinir, kent kimligini olugturur. Kisaca, kendiliginden varolan bu dogal gevre kosullari
bir kentin kurulusundaki temel etkenlerdir.

"Uzayp giden ya da yiikselen topraklardan, su Yyiizeylerinden, yesilliklerden,
kayalardan ya da gokyiiziinden olugan, bitkilerin kumaslariyla, saglaryla bezenmis,
oniimiize perspektifler agan ve ufuklarla swrlanan dogal gevre, gozlerimizin
duyularimiza, duyarliligimiza, zekamiza ve yiregimize sundugu bir sélendir. Bu gevre,

mimarlik yapitiin besigidir...” (Le Corbusier, 1993, 5:36)

Cevre ve mimari strekli bir etkilegim igindedir. Dogal ¢evrenin vazgegilmez bir 6gesi
olan su diger dogal gevre elemanlani gibi, tasanim etkileyen bir 6ge olmaktadir. Deniz,
26! ve nehir olarak kargimiza gikan, dofanin vazgegilmez bir bileseni olan su insan
yasaminda befirleyici bir rol oynamis, insanoglunu ¢aglar boyu kendisine dogru gekerek

yonlendirici ve hayat verici bir dogal etken olmugtur.

SU ;

"Herseyin temel maddesi su'dur.” Miletus'lu Thales
Bilindigi gibi su, hidrojen ve oksijen elementlerinden olusan; kati, sivi ve gaz halinde
bulunabilen bir maddedir. Canli yasaminin siirmesi igin gerekli olan bilesiklerden biri

olan su, canlilarn yasaminda her stregte yer alir. Cunkid canli madde, niteliklerini



koruyabilmek igin suya muhtag olan koloidal bir yapidir. Yetiskin bir insan viicudunun
yaklasik olarak yiizde 60’1 sudur. (Ana Biritannica)

Su; renksiz, kokusuz ve tatsiz bir maddedir ve ancak kalin tabakalar halinde mavi bir
renk alir. Su 0 °C’de erimeye baglar, 100 °C’de kaynar, buharlagir. Kati su veya buz,
altigen billurlardan meydana gelir; suyun donarken hacmi biyiir ve buzun yogunlugu
0.92°dir. Cok yiiksek basingta, sudan daha yofun olan ¢esitli buzlar kesfedilmistir.
Ozgiil 15151 gibi, suyun erime ve buharlagma gizli 1silan da ¢ok yitksektir; bu yiizden yer
vizeyinde suyun bulunmasi ani sicaklik defisimlerine imkan vermez. Sivilar belirli
hacimler kaplar, ama genede akiskandir. Sivilarin birinci 6zelligi molekillerin birbirini
cekmesi, ikinci 6zelligi ise bu molekiillerin katilara oranla daha serbest oluglandir.
Suyun molekiilleri siirekli olarak titregir (saniyede bir trilyon kez) ve yer degigtirir.
Duragan su katilanin tersine kesme kuvvetine kargi direngsizdir, ¢iinkii herhangi bir
noktadaki basing her yénde aymdir. Basincin gergek degeri derinlikle, su yogunlugunun
ve yer ¢ekimi ivmesinin ¢arpimina egittir. Bu nedenle, kati nesneler sivilar iginde
yiizebilirler. Hatta suya daldirilan bir nesne tasirdif1 suyun agurhifina esit bir kaldirma
kuvvetiyle kargilagir. Bu olgu Arkhimedos ilkesi olarak tamimir. (Meydan Larousse)
Suyu inceleyen bilime hidroloji denir. (Bkz. Ek 2)

Mimarhk tizerine yazdigi on kitabindan birini su konusuna ayiran Vitrivius da suyu,
yasamun, mutlulugun ve gincel kullanimin temel gereksinimi olarak tammlamugtir.
(Vitrivius, 1993, 5:157)

Dinyamiz tzerinde yasam ilk defa suda meydana gelmis uzun siiren jeolojik donemler
boyunca bitkisel ve hayvansal yasam yalmzca su igerisinde stirmiigtiir. Kara canlilarimn
ortam kogullarina uyum gostermekle birlikte, suya olan bagimhiliklarinin k(skehi bundan
kaynaklanmaktadir. (Artiiz, 1990, s:12)



2.1.2. CEVRE VE SU ILiSKiSI

“En minik su damlas: bile, en biiyiik okyanusla
bir mirasi paylasmatiadir”. C. Moore, 1994
Bir siirinde sevgiyi su dongiisine benzetmis olan H. W. Longfellow hayat saglayan
¢emberde kamin kalbe geri dondiga gibi, suyun dinyay: beslemek igin hidrolojik
cemberi tamamlayip en sonunda yenilenmek igin kaynafina dondtging ifade
etmektedir.

Yiregindeki sevginin bosa akti$int soyleme,

Bir baska yiirege ulasmasa da

Sevgi hi¢bir zaman kaybolamaz

Tpkr yagan yagmurun ya da fiskwrmakia olan suyun
Yatagina dondiigii gibi,

Yenilenmis ve arinmig olarak

Yeniden sana, senin yiiregine geri doner,

Ve seni zenginlegtirir.

Dogada kati, sivi ve gaz halinde bulunan suyun bu haller arasi gegisine hidrolojik
gevrimi denir. (Sekil 2.1) Dogada ¢ok diizenli bir “su gevrimi” olay: gergeklesmektedir.
Bu ¢evrimin en 6nemli boliumleri buharlagma, yogusma, yags ve akig (runoff) tir.
Buharlagma bir sivinin gaz haline gegmesidir. Buharlagmay1 etkileyen baglica etmenier
sicakhik, nemlilik, riizgar hiz1 ve giines 1gimmidir. “Buhar halinden sivi haline gegis
stirecine yogusma” denir. Yogugma, havanin serbest su ylizeyinden buharlagma yoluyla
o sicaklikta igerebileceginden fazla su buhan almig olmasi durumunda gergeklesir. Bu
durum sofuma ya da farkli sicakliklardaki hava kiitlelerinin birbirine karigmasi halinde
ortaya ¢ikar. Yogusma sonucunda atmosferdeki su buhari sivilagir ve yagig halinde yere
iner. Ya@slarla digen su, atmosferin temiz olusu oraninda, saf su nitelifindedir. Kirli
bir atmosferde olusan yagiglarda ise, dogal olarak havadaki gazlar ve toz halindeki

maddeler bulunabilir. Bu tozlar, niikleer kazalan izleyen bazi durumlarda yiksek
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oranda radyasyon ile yikld olabilirler. Yeryiiziine dokiilen yagis dort bigimde dagilir :
Bir bolimii buharlasarak atmosfere doner; bir bolimii bitkilerce emildikten sonra
yvapraklardaki gézeneklerden terleme yoluyla buharlagir, bir béliimi topraktan igeri
stzillir; geri kalanlar ise yiizey sularma kangarak denize dokiilir. Yizeyden igeri
stiziilen sulardan bir bolimi yeralt: sularina kanigir. (Artiiz, 1990, s:14-15)

Sularin yeraldig1 tiim yeryiizii katmanlan birer depo niteliindedir. Bu depolardaki su
oram sirekli olarak artar ve azalir. Ama yer kiiresindeki su miktar sabit kaldigindan
eklenen ve eksilen su miktarlar arasindaki oran da sabit kalmaktadir. Boylece su
miktar: dinamik bir denge igerisindedir. “Uzun siireli seviye goézlemleri, denizlerdeki su
miktarimin gergekten sabit kaldigii gostermektedir. Buna gore, yogunlagma ile olusan
kayiplar, denize su ekleyen faktorlerle (yagis ve runoff) dengeye ulagmaktadir”. (Artiiz,
1990, s:16)

Her bir su damlasi, diinyada bulunan diger su bitiniyle iligki igindedir. Eger suyun
hareketini izleyebilseydik, Bogaz’da akan suyun, belki de bir baska kentte tizerimize
vagan yagmur damlasi, ¢esmemizden akip giden suyun, bir bagka kaynaktan tekrar
yeryliziine ¢iktiFini gérebilirdik.

Buhar aktarim

Buharla§rria Soluk verme

Buharlagma %
ra ‘ u aTa‘ m Yadis
Yobid ' Gl SSES o
Pl — : Ok
. - yanu
|\ g\ Yizeyden akis Geri donis A
\ ~ ’

Yeralt: suyu akisi

Sekil 2.1. Su gevrimi (Girpinar, 1990, s:21)
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2.2. SUYUN INSAN UZERINDEKI ETKILERI

Insanoglu suyun o6zelliklerini; tim duyulan ile algilamaktadir. Ancak bu bes duyu,
mimaride ayni oranda etkili degildir. Agirlikli olarak gérme, duyma ve dokunma daha
az oranda ise tat alma ve koklama etkendir. Goriintii, ses ve temas, su kenarindaki bir
mekandan, nehir kenarinda kurulmus kentlere, yeni ve eski liman yerlegmelerine kadar

tim fiziksel gevrelerde, egemen olan etkilerdir.

Sakin suyun dinlendirici, hareketli suyun canlandirict 6zelligi tasarimcilar tarafindan
her zaman kullamimaktadir. Ozellikle insanlarin ahgilmistan kagabilecekleri, yorgun
zihinlerini rahatlatabilecekleri, ya da ilginin dagihmimi engelleyebilecek yerleri
yaratmada, suyun; yansitan, devingen ve dinlendirici 6zelliklerinden yararlamilir.

Suyun yansitma ve derinlik yaratma etkisi kigiye,yasam alamini genisletme duygusunu
verdi§i i¢in kapali yerde bulunma korkusu “klostrofobi” tedavisi igin de,Gnerilen bir
unsurdur. Su, genis bir bos alan yaratarak klostrofobiyi iyilestirir. Deniz, Istanbul gibi
metrapol olgegini de zorlayan yofun, giriltili ve yorucu ortamda, genis ve mavi
varlifiyla yarattifs kontrast, kent yasamina dinlendirici, rahatlatici, bir huzur ortami

saglar.

Deniz yeniden dogusu saglar. Gittikge gevrelenmis, parsellenmis bir kentsel mekanda
bozulan sonsuzluk hissini yeniden olugturur : Sonsuz bir ufuk, dalgalarin 6limsiiz ritmi,
insan varlifindan yoksun ugsuz bucaksiz bogluklar. Betonlar arasina hapsedilen bir
hayat iginde deniz, o biiyik genislifin nefesinin hem viicuda hem de zihne niifuz
ctmesini saflar. Suya agilim, ¢agdas kent yasaminin soluklanmasina yarayan
cigerlerden biridir. Deniz, 6zgiirlisk demektir. Insanm kollektif kaliplardan kurtulmasim
saglar. Baudelaire'in dedigi gibi : "Ozgiir insan, sen her zaman denizi seveceksin. Deniz,

dalgalarmun sonsuz geligiminde ruhunu seyrettigin aynandir”. (Marc, 1974, 5:15)
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Goriinti, ses ve temasin hissedildifi yapilardan biri de kuskusuz F.L.Wright'n "Selale
evi" dir. Bu tasanm; gérme, dokunma ve igitme duyularimiz: birlestirir ve bizi sadece
mimarh@ degil, onun &tesindeki dogay: da gérmeye, duymaya ve hissetmeye zorlar.
Selale derin bir yarigin tepesinden disar dogru ¢ikan kaya pargalarinin arasindan akar.
Bu kayalar, suyun agafiya akmasmi yavaglatan bﬁyﬁk bir platform olusturur. Ev
sakinleri de suyun istiinde ¢ikinti olugturan odalarda yagarlar. (Rasmussen, 1994, s:63)
Wright'in Selale evinin bu etkileri suyun;gorsel, isitsel ve dokunsal etkileri kisminda tek
tek ele alinacaktir.

v

Sekil 2.2. F.L.Wright'in Selale Evi

ufmann, 1986, s:16)



13

2.2.1. GORSEL ETKi

Su, piriizsiz yatay diizlemler olusturarak algilamayi kolaylagtinir. Ozellikle ufuk
cizgisinde gokyiiziiyle birlesen su kitlesi, gékyiliziiniin rengini yansitarak, kisi igin
mekansal bir biitiinlikk saglar. Suyun optik ozellikleri sayesinde yansima ve yansitma
elemam olarak kullanimi yaygindir. Genis sakin su ylizeyleri ayna goérevi goérerek

mekana stikunet ve derinlik kazandinirlar.

Durgun suyun yansitma ozellidi ile, suyun yakimindaki yiizeyler iizerinde, ¢esitli 151k
oyunlan ofugur. Yansima ozelligiyle de yapilar, afaclar, difer yesil ogeler ve bulut

kiimeleri, su yiizeyinde yanstyarak anlam kazamirlar. (Sekil 2.3.)

Sekil 2.3. Amandari, Ubad, Bali (Moore, Lidz, 1994, s:153)

Gun 1g1igimn olmadigs zamanlarda ise suya yapilarin yansimasi, yapi tizerindeki veya

gevredeki aydinlatma elemanlan ile saglanmaktadir.Gece bu yansimalarda farkls renkler
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kullamlarak, farkli etkiler yaratilabilir. Veya yapida hangi bolimin one g¢ikmast
isteniyorsa, o bélgenin igiklandirmas: daha baskin tutularak, yansimada kuvvetli bir etki
saglanabilir. Béylece gece suya yansiyan yapilar daha da ilgi ¢ekici bir goriiniime

birindrler.

Ottawa'da Rideau nehrinin Gizerinde ki bir adada Moshe Safdie ve ortaklan tarafindan
inga edilen Meclis Binasi'min 1igiklandirma sonrasi suda yansimasi sekil 2.4. de
goriilmektedir. (Paganelli, 1995, s: 20)

Sekil 2.4. Ottawa, Meclis Binasi (Paganelli, 1995, 5:20)

Yansima 6zelliginde yiiregi hareketlendiren birgey vardir. Yansima, siradan binalarin
daha hog goriinmesini saglar. Venedik’te, Suzhou’da ve Amsterdam’da binalarin gogu
stradan olmalanna karsin, kanallardaki suyun yansitmas: onlara, aym tipteki binalarda
olmayan bir buyii katar. (Sekil 2.5.)
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Sekil 2.5. Suzhou, Cin (Moore, Lidz, 1994, s: 91)

Mitolojide durgun sular, 6nemli bir rol oynarlar. Narcissus, orman golinde kendi
yansimasim ilk defa gordiginde, umutsuzca kendisine agik olur. Sudaki kendi
goriintiisiini kucaklamak isteyince, gole diger ve gergekten kendi arzular tarafindan
bogulur. Insanlar da gercekle, gergek olmayan sudaki yansimalara eskiden beri
hayranltk duymaktadir. (Betsky, 1994, s:12) O zamandan beri Yunanlilar da, sudaki

yanstmalar 6liim kehaneti olarak degerlendirirler.
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Suyun mavi-yesil rengi insanlar Gizerinde rahatlatici ve dinlendirici etkiler yaratir. Deniz
ve g6l gibi genis su yiizeyleri insanlarda yalnizhifa ve igsel diinyaya gegis imaji
uyandirir, Su, algisal agidan bilinmeyenin ve tehlikenin ¢agrnisimi durumundadir.
Saydamligt ve durulugu kavranabilirlifini kuvvetlendirirken, belirli bir seklinin
olmayis1 duyumsal agidan ulasilamazligini olugturur.

Durgun su daha ¢gok meditasyon, diigiincelere dalma, siir ve miizik ile ilgili ¢agrisgimlar,
bir sevgi ve tembellik veya desarj olma ortamm yaratir. Minumum enerjinin
sarfedildigi bu aktiviteler suyun digiik enerjisini yansitirlar. Sakin suya atilan bir tagin
olusturdugu dalgalar, gocuklarin ve biiytiklerin ¢ok hoguna gider. (Campbell, 1978)

Gothe siirinde go! ustiindeki durgun sulann farkim séyle anlatmaktadir:
Tim diinyadan aliyorum

Taze kant ve besinimi

Ne kadar da verici ve duyarli

Beni koynunda sakiayan doga

Dalgalar kiireklerin ritmiyle uyum iginde
Bir asag: bir yukart sallamakta sandalinizi.
Daglar, baslarinda buluttan sapkalariyla
Bizleri kargilamakta

Neden hiiziinlii gozlerim
Diislerim donecek mi?

Diigler gidin; altin olarak
Burada sevgi de var, yasam da.

Dalgalarn iistiinde
Binlerce yildiz parliyor
Yumugsak sis gittikge
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Uzayan mesafeleri icmekte.

Sabahin ik meltemi
Korfezi yaliyor,
Koparilmay: bekileyen meyveler

Parliyor goliin distiinde.

Bu siirde Goethe, sakin sularla ortaklik kuran Gg 6nemli geyi vurgular. Birincisi, onlar
yatay bir yiizey altinda tutulan su hazneleri ve havuzlandir. Ikincisi, dalgm sular “altin”
hayallerin zihinlerimize akmast i¢in ilham kayna@ olurlar. Ugiinciisii ise parildayan bin
tane y1ldizi, g6ze, olgunlagan meyvay: dogaya geri getiren sulardir. (Moore,1994,5:122)

Su ile yakin olmadan gorsel baglantimin kurulmasi da mimkindir. Istanbul gibi,
topografyanin egimli oldugu yerlesimlerde, sudan uzaktayken dahi, gorsel baglant
kurulabilmektedir. (Resim 2.6.) Fakat az egimli ya da diiz yerlesimlerde ancak kiyiya

dik sokaklarla suya a¢ilim, kentlilerin su ile gorsel iligkilerini siirdiirmesini saglar.

. T

Resim 2.6. Halig, Istanbul (Kartpostal)
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Biitiin duyulara hitap eden "Selale evi" 6ncelikle gorsel bir deneyimdir. Wright, saydam
pencere bantlar ve diizgin duvarlarla, hareketli suyu duragan mimarlikla bagarih bir
sekilde dengelemigtir. Akinti yatagimmin Gstinde, havada, kati bir sekilde donmus
cikmasiyla stritktiir, yergekimine meydan okuyor gibi gériinmektedir. Tiim evin iginde,
Wright, yerel ve dogal malzemeler kullanarak orman igeri davet etmigtir. Wright cam
duvarlarla i¢ mekam digart agmig, i¢ mekanlardaki zemin taslarini, disardaki su kaph
taglardan etkilenmemeleri igin balmumuyla kaplattirmigtir. Akintidan yansiyan 1sik,
tavanlarda dansetmekte ve karanhik koridorlara yayilan giines 15181 ¢at1 pencerelerinden
stiziilmektedir. (Kaufmann, 1986)

2.2.2. iSITSEL ETKi

Isitsel agidan su sesi, canhilik ve nese etkisinin yanisira yagamin sirdigini de
simgeleyen bir ozellik tasimaktadir. Goriig alanina girmeyip sadece sesi igitilen bir
akarsu dahi kigide,bir merak ve ulagma duygusunu uyandirir. Su, nehirlerde, kanallarda,
havuzlarda, gollerde ve denizlerde hareket ettifi ortamlara gore ¢ok farkli duygular ve

sesler yaratir.

Suyun gorsel kullammmindaki farkliliklan gibi, sesi de degiskendir ve istenilen sonuglar
elde etmek igin yoOnlendirilebilir. Su, nesnelere garpip sigrayarak, sert maddeler
iizerinde hareket ederek veya kendi igine digerek, ¢esitli sesler olusturmaktadir.
Tasarlanan mekanda,ne tiir bir su sesinin uygun olacag diistintilmeli ve uygulanmalidir.
Damlayan bir musluk gibi, ¢ok kiigiik bir ses rahatsiz edici olabilecegi gibi, aligveris
merkezleri gibi kapal1 alanlarda ¢ok yiiksek su sesi stkici ve siradan olabilir.

Franz List, Villa d’Este’deki bir apartman dairesinde “Les Jeux a la Villa d’Este™’yi
bestelerken gesmelerin seslerinden etkilenmigtir. Claude Debussy “La Mer”de, birarada
calinan siddetli sert, firtinali veya tatlilikla sarilmis yumusak ses, uyumluluk ve

uyumsuzluklanyla yilkla ahenkli notalar araciiftyla denizin sesine oykiinmeyi
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denemigtir. Venedik’teki ¢agdigi ressam Canaletto gibi, Handel’de su festivallerinin,
havai figeklerin ve Thames nehri iizerindeki kraliyet alaylarimin gésterilerinden
esinlenmisgtir. Vivaldi canli bir sekilde yagmur damlalarinin tellerin parmak ¢ekisleriyle
seslendirilmesini, bir yaz firtinasinin duygulu, etkileyen ritmini ve agir agir gekilip
gidisini dort mevsimden sahnelerle tammlamigtir. (Moore, 1994, s:26)

Alexander Pope'un siirinde de goruldiga gibi su sesi bazen ninnilerin yerini almaktadir.
Ey sularin Tanrigast

Bu kaynaklar: senin i¢in sakladim

Sularin nuritisi ninnilerim oldu artik.

Uykularini benim sigmagima sakla.

Gelirsen usulca gir buraya

Usulca i¢ sularimdan

Usulca yikan.

Bazi durumlarda su sesi, konugmalarin bagka mekanlara yayilmasim 6nlemek igin de
kullamlmistir. Osmanh saraylaninda, deviet meselelerinin konuguldugu salonlarda

cesmeler yaptinlmig ve sesin disaridan duyulmas: engellenmistir.

Ses gibi, sessizlik de takdir edilir. Su gogu kez hig ses yapmaz, ya da ¢ok az yapar, dyle
ki insanlar bu nadir, az bulunur yararli seyde duygusal kurtulusu bulurlar. Roma’nin
ortasindaki Tartarughe Cesmesi,sadece zayif su damlaciklari akitir ama her nasilsa
hayalgiictinii harekete gegirmede yeterince giriltiliidir. Alhambra’da ¢esmeler oldukga
sessizdir, fakat tag manastirlar, duvarlar, situnlar ve dogeme yollar, bityileyici yankilar
ve damlalarin sesini dile getirir. Goller, sikunetleriyle baglanti kurmak isteyen
inasanlan gekmede ya da, Goethe ve Thoreau gibi, “etkileyici ruhla” baglanti kurmada
oldukga sessizdirler. (Moore, 1994, s:26) Japonyada ki Ryoan-ji bahgesinde tamamiyle
sessiz bir diinya yaratmada taglar kullanilmigtir. (Sekil 2.7.)
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Sekil 2.7. Ryoan-ji, Kyoto, Japan (Moore, Lidz, 1994, s:35)

F.L.Wright'in tasarimi “"Selale evi" nde ses, evin her tarafinda etkendir. Selale evi
gérinmeden Once, gizlenmis dere, ziyaretilere ormanin igine gekecek isaretler verir.
Patikadan agagi yurimeye devam edildiginde, suyun kabarma sesi giderek artar ve ev
aniden algilanir. Girigteki koprii sessizce dénen suyu, 9.1 m (10 yard) uzaktaki uguruma
gitmeden énce kateder. Igeride, pencereler kapahiyken, selalenin akintis1 daha az isitilir.
Pencereler agildifinda, suyun akis hiz1 tiimiiyle odalara hiicum eder. Eriyen karlan
toplayan Mart sulari, hizla asag: akarak ormanin iginde giirtltiiyle ¢aglar. Yaz gelince
Bear Run Temmuz yagmurlarini absorbe etmeye hazir olur, bazen kabararak tagar ancak
agustos’la birlikte hiz1 azalir. Akinti, sonbaharda dinlenir, diigen yaprakiarla ve ince
dallarla tikanir, kuru dallann higirdatan riizgar ona eglik eder. Derin kig suyu buzlu
sarkitlart dondurmadikga, bahara kadar sessizce dinlenir. (Kaufinann, 1986)

2.2.3. SUYUN DOKUNSAL ETKILERI

Su ile dokunsal etkilesim anne karninda baslar. (Sekil 2.8.)
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Sekil 2.8. Anne karninda bebek

Derimize dokunan su, kigisel olarak sahip olabilecegimiz en samimi, candan tecriibedir.
Tasarimda suyun dokunsal etkileri, yagmur suyunun yiziimize damlamasindan, bir
caglayandan sigrayan suyla islanmaktan, sicak hamam odalarinda, banyoda, havuzda,
golde veya denizde tamamen suya batmig olmaya kadar degigiklik gosterir. Suya dalis,
yeryiizi Uizerinde diinya ile baglantinin kesilme bigimi, bir ¢esit diinyadan kagigtir.
John Cheever, "yiiziicii” adlt kitabinda havast bozuk New England banliydsii boyunca
yiizme havuzundan yiizme havuzuna giderek yasamin diig kirikliklarindan kagmayi
deneyen sorunlu bir adam hakkinda yazmugtir. (Moore, Lidz, 1994, s:203)

Yasamim rityalarin tabiatim ve bilingaltim arastirmaya adamg olan Carl Jung,
yaslandifinda “belirsizlik denizinde yiizen anilarma” donerek, engin deneyimlerini
suyla birlestirmistir. Jung’un suyla ilgili amilant ozellikle bir golden etkilenmis
olmasindandir: “Annem beni Canstance Golii'nde gatosu olan arkadaglarini ziyaret igin
Thurgau'ya gotirdi. Sudan ¢itkamadim. Vapurun yaptigi dalgalar kiyilar: yikiyordy,
giines suda parildiyordu ve suyun altindaki kumliar, dalgalar sayesinde yamacgiara
doniisti. GOl, uzun bir mesafeye dogru uzadik¢a uzadi. Suyun genisligi benim igin
anlatilamaz bir memnuniyetti, karsilastirilamaz bir sasaa. Iste bu anda bu fikir kafama
yerlesti, bir golin kenarinda yasamaliydim; su olmadan, sanmrim, kimse fazla
yasayamazdi”. (Moore, Lidz, 1994, s:124)

Suyla iligki, dinsel huzura ulagmanin simgesidir. Tirkler de G¢ bilyiik tanri'dan biri su

tanrisidir. Mislamanlar bir camiye girmeden 6nce abdest alarak su ile iligki kurarlar,
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ibadet etmeden 6nce yikanirlar. Kur'an-1 Kerim'de ”... Her canli seyi sudan olusturduk..”
(Enbiya suresi, 30), "...Allah tim canlilar: sudan yaratti...” (Nur suresi 45) ayetleri ile
insani sudan yaratildif bildirilmekte, ”.Allah, iman edip bariga yonelik isler yapanlart,
altindan rmaklar akan cennetlere koyacaktir..” (Hac suresi 14) ayeti kerimesi ile suyun

ne denli 6nemli oldugu gorilmektedir. (Kur'an-1 Kerim)

Hristiyanlar bir kiliseye girmeleri halinde “kutsal” suyu ahinlarnina dokundururlar, Eski
Ahitte yer alan "Ustiine su serpecegim ve sen tim kirinden armmacaksin ve seni tiim
yanlig fikirlerinden temizleyecegim..." cumlelerinden suyun sadece viicudu degil insan
ruhunu da temizledigi anlagiimaktadir. Yeni Ahit'te, Urdiin nehrindeki bir vaftiz dahs,
ruhu tim giinahlardan anndirarak temizledigini belirtir. Hindu inanigina gore Ganj
nehrine giren binlerce insan da giinahlarindan arindifina inanur. (Sekil 2.9.) Suyla temas

daima yeniden dogusu getirir.

7

Sekil 2.9. Ganj nehri, Benares (Hofer, 1994, s:107)
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Bazi sularla temas,farkli inanislara neden olmugtur. Arkadya'min inli kenti Clitor
topraklarina bulunan bir magaradaki akarsu, igenlerin agiri yeme ve i¢me isteklerini
azaltir. Bu pinarda bir tag fizerindeki epigramda Yunanca dizelerle, suyun yikanmak
igin uygun olmadifi, ¢inki Melampus'un Proetus'un kizlarimi bu dinsel térenlerle
yikayip deliliklerinden anndirdifs ve eski saglikli durumlanna kavusturdugu yazilidir.
(Vitruvius, 1993, s:164) Yazitin metni goyledir:

Bak sevdali coban dgle susuzlugu kavuruyorsa igini eger,

Siiriinle Cleitor yoresine kogar adim giderken

I¢ bir yudum su bu pimardan ve su perileri esliginde

Kegilerine mola ver.

Sakin yikanma iginde, neseden basin donse de

Yoksa buharlar: bile seni mahveder;

Uziim baglarma yaramayan kaynagmdan kacm-burada Melampus

Cinnetten arindirdi bir zaman Proetus'un kizlarin,

ve Argos'tan kayalik Arkadya'va gelen akincilar, burada saklandidar. (Vitruvius, 1993,
s:164)

Gene Kelly’nin oynadig "Singing in the Rain"de veya Fellini’nin "La Dolce Vita"sinda
Trevi Cesmesi’ndeki Veniis’e oldugu gibi, suyla temas ettigimizde ruhlanimizi ve bizi

engelleyen seyleri 6zgir birakan bir 6zellik vardir. (Moore, Lidz, 1994, s:203)

Suyla duygusal temas, insanlarin gergekten suya dokunmaksizin miimkin olabildigince
yakinina gelmeleri ile de olusturulabilir. Su ile duygusal temas: igeren tasarimlarda
gb6zonine alinmast gereken en Onemli sey, ara kesit olan kenardir. Akintimin fazla
olmadigii ya da insanlar tarafindan suyun yiikselme ve algalma durumlarinin 6nlendigi
yerlesimlerde, suya yaklasabilmek daha kolaydir. Amsterdam, San Antonio ve
Venedik'te oldugu gibi. Hatta Istanbul gibi "gel-git"in ¢ok olmadif i¢ denizlerde
cumbalarla deniz Gzerine uzantilar duygusal temas1 giiglendirir. Efer insanlarin suya

yakin olmalari engellenmis olsaydi, bu yerlesimler 6zelliginden gok sey yitirirdi.
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Dokunma duygusu, Selale evi’nin diger bir etkin 6zelligidir. Girigte, ince fiskiyeli bir
havuz ziyaretgileri kargilar; bir kilise veya camide oldugu gibi buras), egikten gegmeden
onceki yikanma yeridir. Sol tarafta, tag basamakl bir havuz evin agagisina kadar uzanir.
Patikalar, yukar, ylizme havuzunun kaynak suyunu topladigr misafir evine veya asagi,
disarida yapilan bir dug igin selaleye dogru gezinir. Selaleler bugu sagarlar ve insanlarn
“zihinsel olarak rahatlayacaklar” ve 99m. (30 foot) agsafida ugurumdaki akintiyla
fiziksel baglanti kurabilecekleri zemine su piskirtirler. Igeride, Wright, oturma odast
zeminindeki agikhikla agafi inen cam kanopili bir merdiven tasarlamigtir. Metal
seritlerden asilan basamaklar, insanlan kendi dogal yolunda sabit bir sekilde akan suya
baglar. (Kaufmann, 1986)
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BOLUM 3

GOLLER : Suyun kara ile cevrelenmesi

Géller, karayla gevrili, geniglifi ve derinligi degisebilen tatli veya tuzlu su kiitleleridir.
Yagislar, irmaklar ve yeralt: kaynaklariyla beslenirler. Akintisi olmayan gollerin sulan
genelde tuzlu ve acidir. Gollerin olugum bigimleri cesitlilik gosterir. “Tektonik géller”,
cokintii bolgelerinde goritliir, ve boyutlan gok biyiiktiir. “Buzul goller”, buzul vadileri
lizerinde, buzulun asaf kisimlarinin kayaliklar ya da buzultag setleriyle kapanmasi
sonucu olugur. “Set golleri”, toprak kaymasi, gamur akintilan ve ¢ilann sik goruldagi
vadilerde olusan kigik boyutlu gollerdir. Lav akintilann ise daba biiyik goller
olustururlar. “Krater golleri” lavlan su gegirmeyen sonmiig yanardag kraterlerinde
olugurlar. “Karst asilli goller” toprak alt1 akig yollart ttkanmig ve su emme yetenegini
yitirmig karst gukurlarinda gorilir. Biyiklik agisindan goller, birbirlerinden farkhidir.
Kimi goller Asya’daki Aral g6l gibi i¢ deniz niteligindedir. Yerytiziindeki gollerin
toplam alani 2,5 milyon km?2 ye yakindir.

Goller 6zellikle kutuplara yakin kesimlerde yaygindirlar. Cogunlukla irmak boylarinda,
irmaklarin yatak degistirmesine bagh olarak olusan goller genis dizlikleri kapsar ve
hafif bir egimle derinlesirler. Bol yagis alan bolgelerde de ¢ok sayida gél bulunur.
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Olii deniz veya Biyiik Tuz Gélii gibi bazi goller eski denizlerin artiklanidir ve ¢ikis
yerleri kuruduktan sonra tuzlarim birakirlar. Konya, Nevsehir ve Ankara sinirlar iginde
yer alan Tuz Goéluniin en derin yerinin 2 m. olmasi buna bir érnektir. Goéller bazi
durumlarda mevsimlik de olabilirler. Tanzanya'nin Serengeti diizliikklerindeki baz: géller
haftalarca stiren yillik yagiglarin sonunda olugur. Giiney Oregon'daki Krater Golii'nde
oldugu gibi artik ategten lavlar piiskiirtmeyen volkanlar bazen su ile dolarken, kurumus
goller, bir zamanlar doldurduklar havzalarda si§ veya derin bogluklar birakirlar. Géller
ayrica, nehirlere baraj yapilmasiyla da olusturulabilir. (Moore, Lidz, 1994, s:122)

3.1. GOL YERLESIMLERI
Bu bélimde, sirasi ile ilk gaglarda ve giintimiizdeki gol yerlesmelerinden 6rnekler

verilerek, yerlesimlerin gelisimi incelenmistir. Cevrenin vazgegilmez bir elemani olup
mimari tasarimlarda da sik¢a kullanilan yapay goller, 3.2 bélimiinde ayn bir baghk

altinda ele alinmustir.

3.1.1. ILK CAGLARDA GOL YERLESIMLERI

Alp daglan eteklerinde M.O. 4000-1000 yillarinda gol igine aga¢ kaziklar ¢akilarak
diizenlenen, aga¢ dosemelerin (izerine iretilmis su tizeri barinaklann yapim bigimi ve
yonteminin, dolikosefallerin, orta Asyadan go¢ eden brakisefallerden o6grendikleri
saptanmigtir. Birer korunakli mesken olan bu su iizeri kiimelesmeleri, su iisti beldeleri,
lak istasyonlan (lacustres) veya palafit olarak nitelendirilmigtir. Bu sifinma ve barinma
mekanlarninin kara ile baglantisi, ahsap koprilerle kurulmug olup, savunma ve korunma
amaglarina dontik olarak, tehlikeli durumlarda kaldinlarak, givenlik olanaklan
aranmgtir. (Onel, 1975, 5:5-6)

Cogu kez bir gol, bazen de deniz kiyisinda kurulan palafitlere iliskin ilk buluntu, 1853
yilinda Isvigre’de Zirih golinin derinliklerinde bulunmugtur. Genellikle batida

Cenevre golu tizerinde, Neuchatel’de, Bienne’de ve Morges’de, Bronz ¢aginda
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Avrupa’nin her yerinde, Avusturya’da, Fransa’da ve genellikle Chalain ve Bourget
golinde bu tir yerlesimler goriilmistiir. Bienne g6l Gizerindeki palafit 1.5 hektar
dolayinda bir alan tizerinde ve 300 m uzunluunda, 5 m genigliginde bir kopra ile
karaya baglanmigtir. (Encyclopedie Par L 1image La prehistotre, 1957, s:42-44)

v vitalhis g L e

nz ¢aglar sonlarindaki, gergegine olabildigince yakin lakustre

thet Ay ol Ere £x]

Sekil 3.1. Neolitik ve Bro
kdylerinin rekonstitisyon caligmast (Encyclopedie Par L’image La prehistoire, 1957,
5:43)

Daha yakin dénem yerlesimleri Ingiltere, Almanya ve Rusya'dadir. Bu yerlesimler,
dalgalardan ve riizgardan korunakli ofduklari i¢in, tepelerle ¢evrelenmis alanlarda tercih
edilmigtir. Dip zemininin kumluk oldugu durumlarda kaziklar daha kolay g¢akilmis, ¢ok
sert oldugunda kaziklarin g¢evresi taglarla desteklenmigtir. Bronz devrinde daha derin
sularda, daha biiylik ve kalin kaziklar kullaniimigtir. Kalin kaziklar, agir tag tokmaklarla
su dibine ¢akilmus, saz yerlesimlerde bu kaziklar yatay kitiiklerle birbirlerine
baglanmislardir. Bu sekilde sert dalgalara dayamikli genis alanlar elde edilmistir.
Kaziklar gakilirken tzerlerine kutiiklerin konulmasi ile olusan zemindeki araliklar, kil
ve camur ile kapatilip yerlesimler igin sert ve diiz bir zemin hazirlanir. Evlerin iskeleti

daha kigik kaziklardan olugturulur. Evlerin olgiileri, kaziklar arasindaki tahtanin
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boylanndan ortaya gikar. Duvarlar kigik agag dallanimin, kaziklar arasinda ortilmesiyle
ve lstinin kille sivanmasiyla olusturulur. Bu yapilar yangina dayamkhdirlar. Evlerin
formu dikdortgendir. Damlari saman ve dallarla ortiliidir. Evlere ek olarak ahir veya

atolye bolamleri bulunur. (Tyler, 1921, 5:69-75)
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Sekil 3.2. Palafitler igin yapiimug rekonstitiisyon galigmalart (Tyler, 1921)

Yapilan aragtirmalar burada yasayanlarm, her tirli iglerini burada gergeklestirdikierini
gostermektedir. Su iizerindeki bu yapilarda, bityilk bas hayvanlarint yetigtirmisler,
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yemeklerini pisirmisler, Bronz ¢agindan kaynaklanan metal aksami ile ilgili isler de
dahil olmak uzere, hayatlannin tamamint burada gegirmislerdir. (Leroi-gourhan,
Pougetoux, 1958 ) Depisik biyikliklerde kargimiza ¢ikan her buyiklikteki gol
yerlesimi, sosyal yonlerden saglam bir yapiya sahiptir. Evler arasinda, yardimlasma ve
beraberlik vardir. Anakara ile ulagim, koprilerle ve kanolarla saglanmaktadir. (Tyler,
1921, s:75)

3.1.2. GONUMUZE KADAR GOL YERLESIMLERI

Tarih boyunca goller, insanlar igin su kenarinda yagayabilecekleri ortamlar olmugtur.
M.S. 800-1200 yillarinda sirasi ile Olmek'ler, Toltek'ler ve daha sonra Aztek'ler simdiki
Mexico kenti izerinde yerlesmiglerdir. Azteklerin bagkenti Tenochtitlan, bir goliin
ortasinda, kenti sellerden korumak igin, duvarlar, setler ve hendeklerden olugan detayls
bir sistemle yapilmigtir. Venedik'in kiigiik bir versiyonu gibi gériinen kentte, merkezde

meydan genis gorinse de, sokaklar dar ve suya agilmustir. (Rudofsky, 1964, 5:43)
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Sekil 3.3. Aztek g6l kenti graviirii (Rudofsky, 1964, s:43)
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Genisligi yaklagik 750 hektar olan bu yerlesim, iki bolgeye aynlmustir : Dogal olarak
olugmuy adalarin iizerinde kamu alanlan, tapinaklar ve saraylar (190 hektar) ile yapay
adalarin uzerine yapilmis evler (chinampas, 560 hektar). Bunlan karaya baglayan ig
hendek képri, biitiin goraniimiin gorsel odag: olan ortadaki gekirdekte yer alan piramit
bigimli tapiaklara dogru birbirine yaklagmigtir. Nufus, goklugu ile ilk tarih yazicilarini
sasirtmisg ve yaklagik 60.000 olarak hesaplanmugtir. (Benevolo, 1995, s:137)
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Sekil 3.4. Mexico, G.Ramusio'nun Aztek g6l kenti graviirg, 1565(Benevolo, 1995 5:138)

Ulagim ¢ok sayida kayikla saglanmigtir. Su ile deniz ulagimimin, Venedik'i akla
getirecek bicimde birlestirilmis oldugu da : "Ug tip yol vardir : liki, iizerine kopriiler
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yapilnus su, ikincisi, suyun aralarindan akarken ara sira gegilmez oldugu kara ve
d¢tinciisii de.. hem yayalar hem de kayiklar igin esit kolayliklarin saglandigi su ve
kara"; ve "normal olarak evierin iki kapisi var, birisi sokaga, digeri de suya agilyor.”
seklinde tanimlanmustir. Bu duyarli ekosistem, fetihten hemen sonra harabeye
doniismiis, 1524 yilindan itibaren su gekilmeye baglamistir. Diaz de Castillo, 1568'de :
"Bu kent kaybolup gitti, yerle bir oldu.” yazmstir. Ashinda, Cortes'in gozetimcisi olan,
Alonso Garcia Bravo, genel valinin bagkentini, sokaklar, meydanlar, yap: parsellerinde,
Avrupa'nin kavramsal repartuarindan yararlanarak,Aztek bagkentinin gizgileri boyunca
planlamistir. Daha sonraki anlatimlarda "gérindrde tek bir érnegin izinden gidilen
giizel, genis ve uzun sokaklar:" ile traza'nin diizgiinliigi 6viilmustir. Ortadaki alann bir
bolumii yedi hektan agan bayik bir meydan, zocalo olmugtur. Lagiin yerlesme alanimin
uzagina g¢ekilmis ve 16. yy'da Felemenkli uzmanlar tarafindan tarima elverisli
kilinmugtir. Yerinde, eski yerlesim alaninin bitin izlerini érten, giiniimiiziin biiyiik kenti
gelismistir. (Benevolo, 1995, s:137-139)

Guntimiizde Mexico kenti lizerinde bulunan g6l kentleri, sekil 3.5. ve sekil 3.6. da
gorilmektedir.

Sekil 3.5. Mexico gol kenti (Rougerie, 1974, s:51)
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Sekil 3.6. Mexico gol kenti (Rougerie, 1974, 5:50)

NOKOQUE GOLU, Dahomey (Ganvie)

Giintimiizde, temel kaziklar tzerinde yiikselen konutlara o6zellikle gollerde,
rastlanmaktadir. Bu yerlesimlere biri de, Dahomey’deki temel kaziklar tzerinde
yiikselen yerlesimlerin en dikkat gekici olani, Cotonou’nun kuzeyindeki Ganvie gol
kentidir. Bu kent, Nokoue golii iizerinde bulunmaktadir. “Su insanlari” Tofinnular
18.yy. baslaninda, kaziklar lizerinde bir yasami segmis, iki grubun (Dakomeler ve
Sokomeler) gogmenleridirler. (Rougerie, 1974, s:52)

Kome mabhallesinin igindeki yerlesim birimine Sinta denir. Sinta, gol c¢evresinde

yasayanlara ve kokene gore, belirli bir gruba verilmis bir imtiyazdir. Sintalar, genellikle
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merdiven, teras ve verandalar ile, yasamsal alami genigleten platformlarla birbirine
baglanan sikigik kuliibelerden olusur. Cok igige gectikleri i¢in, gogunlukla bir sintay:
digerinden ayirmak oldukga giigtir. Merkezden ¢evreye dogru gittikge, sintalar da
birbirlerinden aynilirlar. (Rougerie, 1974, s:52)

S

Sekil 3.7. Ganvie, Dahomey, gol yerlesmesi genel goriiniigti (Rougerie, 1974, 5:52)
Bir kultibenin yapimi ancak ailenin, mahallenin hatta k6ytin yardimi ile gergeklesebilir.
Once kulitbeyi gevreleyecek tiggen bir alana gok sayida sert tahtadan yapilm 3,50 m
uzunlufunda tahta kaziklar yar1 boylarina kadar balgifa batirilir. Bu temel kaziklarin
tizerine de, gatinin temelini olugturan ve kulibeyi olusturacak uzun ve dayanikli
tahtalara destek saglayacak saglam tahta pargalart konur. Biitiin baglantilar bitkisel
malzeme ile yapilir. Evleri birbirinden ayiran 6zellik ¢atilaridir. Kinto tipi evler, ¢ati,
doseme tahtasi ile birbirine baglanmigtir. Camura batinlmis ii¢ ana kaziktan olugan bu
evlerin doframasi, iskelet kalinhfi bir metreyi bulan bambulardan olugmaktadir.
Sansanho tipi evler ise ¢ok daha hafif, az kalinhiklardaki otlarla kapli, bambu
dallarindan piramit geklinde yapimugtir. Kuliibelerin duvarlan birbirine gegme
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bogirtlen ¢aliliklari ve ghl afac1 hasirlanindan olusmaktadir. Ust aiste konmug bambu
siriklarindan olusan ve kenarlara eklenen kaziklarla desteklenen zemin, su algaldiginda
su seviyesinden yaklagik 1.70 m. yiksekliktedir; yatak odas: boliiminde zemin 2-2,5
metreye yukselir ve buytik su baskinlarinda, sifinak goérevi ustlenir. Kulitbenin diger
bolami ocak gibi kullanilan toprak bir firmi igeren ortak bir alandir. Bu iki béliim
arasinda genellikle bir platform bulunur. Kayiklann yanagtifn bir merdiven, kultibenin
tek agik yeri olan kapisina uzamir. Cok ender olarak bazi kuliibelerde kapidan baska
birkag pencere de vardir. (Rougerie, 1974, s:52-53)

.

Sekil 3.8. Ganvie, Dahomey, Gl yerlesmesinde evlerin goriiniisii (Rougerie, 1974, s:52)

Goli denize baglayan gegidin siirekli agik olmasi, “su insanlar”nt etkileyen goliin dogal
dengesini bozmugtur. Bir siireden beri yére halkimin Nijerya’min géllerine gog ettikleri
gozlemlenmigtir. (Rougerie, 1974, s:53)
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YUZEN EVLER (HOUSE BOAT)
"House boat", nehirde, golde ya da denizde yerlesik, yiizen ev demektir. Yiizen evlerin

gecmisi 19. ylizyila degin uzanmaktadir. Seattle'daki Union golii ve Washington golt
yiizen ev fikrinin ¢ikig noktasidir. Kaliforniya'dan Kanada'va kadar, Pasifik'in dogu
kiyilarinda da sikga gortlirler.
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Sekil 3.10. Su yiizeyinde odanin bulundu@u, San Francisco tipi (Kondo, 1991, s:105)
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Bu evler yasalarca korunur. Amerika da her kent bunlan kendi usuliine gore denetler,

Kanada da Mobil Ev yasasi ve Deniz Vergi Tedbirleri yasalan uygulanir. (Kondo, 1991,
s:104-105)

Sekil 3.11. Yiizen evlerin kiyidaki konumlar: ve yakin goriiniisit (Kondo, 1991, s:105)

Yizen evler degisik biytkliklerde ve sekillerde olabilir, fakat temel olarak

yikseklikleri ve zemin kullanim alanint belirleyen yonetmelikleri vardir. Ayni zamanda,
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cevrelerini korumalan i¢in ¢esitli yaptinnmlar uygulanir. En ciddi sorun olan atik madde
sorunu, kiyidaki en yakin kanala denetimli olarak pompalar aracilig ile bosaltilir.
(Kondo, 1991, s:104-105)

Yiizen evler dort ¢eside ayriimaktadir.

a. En eski tasarim olan, kutiik tipi

b. En fazla kullanilan ve en ekonomik olan, duba (yiizen yap1 kiimeleri) tipt
¢. Eski tekneleri ve mavnalan temel alan tekne ve mavna tipi

d. ikamet ve genel amaglar igin en kullamsh olan kutu tipi

Sekil 3.12. Yiizen evler (Kondo, 1991, s:104)

MICHIGAN GOLU- CHICAGO
Chicago, ABD mimarlik tarihinde, 6zellikle Michigan go6lii ve Chicago nehri

kiyisindaki gelisim ile cok 6nemli bir yere sahiptir. Bir zamanlar dogu-bati arasinda bir
mola yeri olan Chicago, giiniimiizde buzullu Illinois'in diz ovalarinda yiikselen biyuk
bir gol kentidir. Avrupa'dan ilk gelenler 670'ten itibaren Chicago'va yerlesmiglerdir.
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1848'de demiryolu ulagima canlilik kazandirmistir. Demir ve komir madenleri ile
sanayi, ticaret ve ekonomi gok geligmis ve kenti ¢ekim merkezi haline getirmistir.
Ancak 1871' de biyiik bir yangin olmus ve kentin bityiik bir kismi yanmistir. Yeni
gelisen kent, daha gok demir ve gelik malzemelerinin kullanildigi, ok kath yapilar ile
kurulmugtur. (Sekil 3.13.) 1837'de 4000 olan niifus, 1890'da 1 milyona ¢ikmistir.
(Hasol, 1997, 5:78)
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Sekﬂ 3 13. Mlchigan goli, Chicago (Hasol, i997, $:76-77

Wobegon'un Main caddesi, bir grup gokdelenin Michigan golii dstiine yansittifs
goruntileri ile tnladar. Kentin g6l ile baglantisimin merkez noktasinda gol suyunu
havaya puskirten Buckingam cesmesi, bir zamanlar kenti basanlt bir gekilde géle
baglayan planlarin odagidir. 1893 Diinya Kolombiya Sergisi ve Daniel Burnham'm 1990
kent planinda, kentle torensel bir sekilde baglanan bir gol tasarlanmigtir. Diagonal
caddeler, suyu simrlayan amtsal sivil binalardan, biiyikk yesil alanlara genisleyerek,

fener kuleleri, agaclarla ¢evrili nhtimlar ve ¢esmelerle gevrelenen bir Beaux Arts
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Limani, nehrin dogal kiyisinda bigimsel bir diizenleme yapmistir. (Moore, Lidz, 1994,
s:125)

Michigan golii kiyisinda Gary Rekreasyon ve Turist Merkezi adli bir ¢aligma
yapilmigtir. Bu proje Michigan golii kiyisinda yaklagik 130.000 kiginin yasayacad: bir
yerlesimi igermektedir. Chicago'nun merkezinin giineydogusundadir. Celik endiistrisi
yaklagik 50.000 kigi igin iy imkam saflamistir. Gilintimiizde, ¢elik fabrikalarindaki

imkan: igin, yeni ekonomik bir firsat olacaktir. (Goldberg, 1991, s:24)

Her iki yonde 20 mil boyunca Michigan G6li tizerindeki tek liman alanidir. Tekneler
icin marina servisi saglayan bu rekreasyon merkezinin olanaklan gok fazladir. Bunlar :
Yiizen rnhtimlar, tekneler igin kiyida otomatik olarak kullanilan bes katli depolama
yerleri ve st katinda konaklama olanagi bulunan kayikhanelerdir.

Sekil 3.14. Gary rekreasyon ve turist merkezi projesi (Goldberg, 1991, s:24)
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Lagun ¢evresindeki teknelerin satisi ve sergilenmesi igin bir alan olugturulmugtur. Yat
klubii ve tersane de, marina i¢inde yer almgtir. Biiyiik golin iginde su biolojisi
¢aligmalan igin bir akvaryum yapilmug, tiniversite ile baglantisi kurulmugtur. Boylece
hem turizm, hem de egitim hizmeti saglanmigtir. Yiizme havuzlari, tenis kortlari, viicut
gelistirme merkezi (fitness-center), tiyatro, basketbol, futbol, voleybol sahalan gibi
rekreasyon olanaklann da vardir. Otellerin bulundugu adada, yasalarin elverdigi
kosullafda casino yapimi da diigtintilmiigtiir. Rekreasyon ve turizm merkezinin, Chicago
icin yeni bir endistri olacagt ve gelik endiistrisinden kazanilan geliri agacagina
inaniimaktadir. (Goldberg, 1991, s:24)

Navy Pier, Michigan Gélii, Chicago

Navy Iskelesi gegmiste de, Chicago kentinin gelismesi igin katkida bulunmustur. iskele,
I. Buyiik savasta askerlere ev sahipligi yapmus, yaz festivalleri igin kullanilmig, II.
Biiyiik savas gimlerinde pilotlar igin etkinlikler diizenlenmis, bir {iniversitenin kampiisii
olmusg, son olarak da sergi merkezi roliinii iistlenmistir. Michigan golii tizerine 990 m.
(3000 feet) uzanan iskele, 1970 yilinda renkli ve wzun bir tarih yasadiktan sonra
terkedilmistir. Daha sonra, yapilan festivaller de milyonlarca ziyaretgiyi ¢ekmesi,
iskelenin yeniden planlanmasi ve geligmesi igin uyaric1 bir etken olmustur. 1991 yilinda
bir yangma agimis ve Benjamin Thompson ve ortaklan tarafindan hazirlanan proje
se¢ilmigtir. 1995 yilinda, yaklagik 18 yil sonra, eglence etkinliklerini igeren rekreasyon
alam olarak iskele tekrar kullanilmaya baglanmigtir. Yapinin bir 6zelligi de, gokyiizii ve
Michigan goliine egemen bir gorily saglamasidir. Iskele yolunun figte birine yerlesen,
1883 yihinda Chicago'nun ismini tagiyan bir gezinti yolunu agtiran George Ferris'in adim
tasiyan Ferris donme dolab: 6zellikle geceleri gevreye kimligini veren (landmark) bir
nokta olusturmaktadir. (Breen, Rigby, 1996, s:84)

Iskelede farkh bolgeler diizenlenmistir. Diikkanlar, restaurantlar, tiyatro ve gocuk
miizesi igeren bir aile pavyonu, iginde biiyiik bir botanik bahgesi olan altt kath, cam

atriumlu Cristal bahgeler bulunmakyadir. Iskelenin gineyinde tur kayiklan, eglence
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birimleri, "Dock street” adli bir yiirtiytis yolu vardir. Iskele parkinin giiney rihtimu ise,

Ferris'in donme dolabt ve patinaj sahasi ile gevrelenmistir.

Sekil 3.15. Michigan goli iizerine uzanan Navy iskelesi (Aile pavyonu, alti katli kristal
bahge, Ferris'in donme dolabi ve arkada dans salonu) (Breen, Rigby, 1996, 5:84)

Iskelenin sonunda yer alan yeni Festival salonu yapisi, Chicago'nun genel sergi merkezi
olacak kadar biiyik bir sergi alanina sahiptir. Ayrnica toplanti salonlanim: da
icermektedir. Son olarak doguda agik halk mekaninin diginda, biyiik bir balo salonu
yer almaktadir. Bu salonun ihtigamli kubbesinin tavan 264 m. (80 foot) yiiksekliginde
olup, 6zel gosteriler i¢in kullaniimaktadir. (Breen, Rigby, 1996, 5:85)

ONTORIO GOLU, Kanada
Kanada'da Ontorio golii kiyisinda yapilan galigmalardan biri de "Pad Kompleksi" dir.

Ontorio g6lir tizerinde, Toronto kenti gol kiyisinda 1971 yilinda Ontorio hiikiimeti
tarafindan tamamlanan bu yerlesimdeki Ontorio sergi yapisintn yeniden inga
edilmesinde ti¢ amag vardir :

- Sergi merkezi, mimari bir esneklik sunmali ve gelecekteki yeni -taleplere gére,
degisikliklere uyarlanabilmelidir.

- Bu kompleks Toronto'nun su kiyisina yeni bir yasam saglayabilmelidir.
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- Yeni bir kentsel park yaratarak, yerlesimin sosyal ve psikolojik gereksinimlerine yamt
verelebilmelidir. Boylece kent, bu etkinlikleri ile tinlenebilecektir. (Zeidler, 1991, s:36)

Sekil 3.16. Pod kompleksi, Ontorio golii, Kanada. (Zeidler, 1991, 5:36)

Lagun igindeki yapay ada, 18.63 hektarlik (46 acre) alan iginde birbirine benzer bes
kabuk ve kiire seklindeki sergi pavilyonunu kapsamaktadir. Bu kabuklar yaklagik 750
m2 iizerinde ¢ kath olup, ¢esitli bigimlerde birlestirilebilir sekilde planlanmigtir.
Yapim sistemi olarak c¢elik konstriksiyon benimsenmigstir. (Sekil 3.18.) Yeni
olusturulan bu adanin agik deniz kiyilari, dalgalarin olumsuz etkilerinden korunabilecek
bigimde tasarlanmistir. Bu ada yeni park alanlan, kanallart ve i¢ g6lctgi ile Toronto
i¢in, yeni bir kentsel su kiyisi saglamigtir, Lokanta, alig-verig tniteleri, spor ve kiiltiir
aktiviteleri bulunmasina kargin, sakin bir park alani, kalabalik olmayan bir rekreasyon
kullanim: sunmaktadir. Yerlegimin merkezinde yer alan dikkan ve lokantalar da canli
ve farkli renkler kullamilnmugtir. (Zeidler, 1991, s:36)
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Sekil 3.18. Gol tizerinde yer alan gelik konstritksiyon (Zeidler, 1991, s:4 D

OHRID GOLU, Ohrid-Makedonya
Balkanlarin kalbinde, Makedonya Cumbhuriyetinin giineybatisinda yer alan Ohrid

Goli'nin kenarninda, Ohrid kenti yer almistir. En eski Balkan kentlerinden biri olarak
1000 yillik tarihi ile Ohrid, 1980 yilindan beri Uhesco tarafindan koruma altina alinan
kentler arasina girmigtir. Eski yerlesim, géle bakan yamaca kurulmus, Anadolu'da sik¢a
rastlanabilecek tarzdaki evlerle bezenmistir. Topografya elverdigi igin evlerin birgogu

goli gorebilmekte ve suyla yakin olmasa dahi gorsel baglanti kurabilmektedir.
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Manastirlardan St. Naum kiyida, St. Clement yamacin en ust kisminda, St. Jean Kaneo
ise en ugta yerini almistir. Kale ise yukarida , tepenin uzerindedir. (Siljanoski, 1996,

Sekil 3.19. Ohrid Golit ve yerlesimi (Siljanoski, 1996, s:3) (Ozmert, 1997)

Yine Ohrid Goliine kiyis: olan Struga kenti Ohrid g6l ile Drim nehrinin birlesti§i yerde
kurulmustur. Ohrid Géliiniin Drim nehrine akmast ilging bir goriintii olugturur. Hatta
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Ohrid Goliinlin akis yoniintin, g6l tGzerinde agik renkte bir bant halinde gorilmesi

sasirticidir.

Sekil 3.20. Ohrid goli ve Drim nehri birlesmesi (Drnkov, 1994, s:11)

BALIKLI GOL, Urfa ‘
Urfa, arap tarihgilerine gore tufandan sonra Nuh Peygamber tarafindan kurulan 18

kentden biridir. Kent kurulusundan bugine dek yiizlerce efsaneye konu olmustur.
Bunlanin iginde en tinliisi olan ve adeta Urfa adi1 sembollestiren de Balikli Golier'dir.
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Sekil 3.21. Halil iir-Rahman Balikl1 Goli, Urfa (Ayatag, 1988, s:50)

Efsaneye goére devrin hiikiimdart Nemrut, erkek gocuklan yok etmektedir. Bu sirada
dinyaya gelen Hz. Ibrahim insanlardan uzakta, Damlacik daginn eteginde bir maBarada
biylimistir. Kente inen Hz. Ibrahim kaledeki putlani kirmaya baglar. Bunun tzerine
yakalanir ve yakilarak ¢ldarilmesine karar verilir. Kalenin altinda bulunan diziage
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odunlardan koce bir tepe yapilir ve atese verilir. Herkes Hz. {brahim'in alevler arasinda

yanarak kiil olmasim beklerken, birden alevler su, odunlar da balik halini alir. O giinden
sonra da balikli iki gol kutsal sayilir, g6ldeki baliklara kimse dokunmaz. Bu goller
kanallarla birbirine baghdir. Halk tarafindan burasi, dinlenme ve mesire yeri olarak
kullanilmaktadir. (Ayatag, 1988, 5:29-32)

Sekil 3.23. Rizvaniye camisi, Urfa (Ayatag, 1988, s:53)
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Eski kent dokusunun merkezinde Balikli G6l, Dergah ve Kale yeralmaktadir. M.S.
1716'da A.Ridvan Paga, Rizvaniye Camisini Baliklh Gol'in kenanna yaptirmig ve
zamanla iginde medrese, kiitiphane, otuz oda ile iki biylik salonun bulundugu kiilliye
inga edilmigtir. (Sekil 3.23.) Sonraki dénemlerde burast merkezi bolge olma 6zelligini
korumugtur. Giiniimizde de bu merkez, carst ve is merkezleri ile desteklenerek,
etrafinda da konut bolgelerinin yer almasiyla hala korunmaktadir. Eski kent dokusunun
yerlesimi; ortada merkez etrafinda gars1 ve yerlesmeler olmak tizere 151nsal bir gema

ortaya koymaktadir.

3.2. YAPAY GOL YERLESIMLERi
Gollerin bulunmadi@: ortamlarda ¢ogu kez tasarimcilar, dogaya Oykiinerek yapay goller

tasarlamig ve olusturmuslardir.

CRACKENBACK GOLU- Avustralya ‘
Crackenback, Gliney Avustralya’nin karl: daglarinda tasarlanmis yapay bir géldiir.

e 2

golu,

Sekil 3.24. Crackenback Avustralya (Paine, 1991, s:55)
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Crackenback, Yeni Giliney Galler’deki karh daglann alt eteklerinde bulunan sik agag
kaph vadide uzanan suyun, insan yapimi uzantisidir. Ismini giiney kiyilarma sokulan
yerlesime verir ve goliin Gstiinden kuzeye, glinese ve Kosciusko merasinin karla kapli
tepelerine bakar. Koy eglence ve gezi yeri olarak gelisen demiryoluyla, Mount Blue
Cow (Mavi Inek Dag) ve Mount Perisher (Oldiiriicii Dag) gibi isimleri olan karli

yamaglara baglanmigtir. (Paine, 1991, s:55)

-““c"r

Sekil 3.25. Crackenback Goli plam (Paine, 1991, 5:56)

Yaklagik konutlanin yanst ve yerlesimin merkezi benzeri bir teknikle inga edilmigtir. Bu
merkezde lokantalar, barlar, dikkanlar ve biirolar vardir. Konutlar bina yapim ve
modiiler sistemi yaklagik aym tarzdadir. Ancak yapim teknifi olarak farklidir. Bu da
dokuda gerek diisey gerek vatay kararlarda tek diizeligi 6nleyen bir 6ge olmugtur.
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Alt katlar kolonlar tzerinde, sudan soyutlannug yerlesimde, insancil olgek ve 6lgi
diizeni benimsenmistir. Yer yer ist katlarda sedir aZaci, kaplama elemam olarak
kullanilmugtir. Boylece olugturulan hafif ve goézenekli doku, gol yiizeyine gerek
mekansal gerek goriintiisel olarak bir agirlik olusturmamaktadir. Béylesi kazanilmig

yapay bir gél ile, iiretilen yapay ¢evre daha da taglandinimistir.  (Paine, 1991, 5:57)

T

: mﬂ HP

Sekil 3.26. Crackenback Géliinde konutlar (Paine, 1991, 5:56)

TEGEL LIMANI - Berlin

Moore, Ruble ve Yudell, Berlin'in uluslararas: Bauasstelling'u igin agilan, Tegel Limam

projesinde, birincilik édalini kazanmuglardir. Yarnigma, Kuzey Berlin'de liman bélgesi
ile kiiltiir ve rekreasyon merkezini birbirine baglayan bir yerlesimin yapilmas: amacint
tagimaktadir, (Boddy, 1981, s:101}
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Tegel Liman: giizel bir banliyé kdyii ile goller ve kanallar zincirini birbirine baglar.
Aynica hafta sonlarinda Berlinliler igin orman iginde agik bir dinlenme alam

saglamaktadir. (Yudell, Ruble, Moore, 1993, s5:19)

EEE

BE

IR
A

)

Sekil 3.28. Tegel Limaninda g6l kenarinda yer alan konutlarin suya yansimalan

(Yudell, Ruble, Moore, 1993, s:27)
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1980 yilinda kazamlmig, uluslararasi yanigmanin igerigi konaklama, kiltiirel ve sportif
kullanimlardir. Projede limant daha gekici bir alana doniigtiirmek igin, su, anakara igine
¢ekilerek yapay bir gol olugturulmugtur. Su kiyisindaki yaya yollari, birimleri birbirine
baglar. (Yudell, Ruble, Moore, 1993, s:19) Moore, Ruble ve Yudell tasariminda 6nemli
yapilar kiiltir merkezi ve plazalar ile merdivenler ¢evresinde, karesel olarak yerlesmis
neo-klasik binalardir. Kavisli cam ve ¢elik rekreasyon merkezi, kiigiik bir yapay gole
parketmis savag gemisine benzemektedir. Bu merkeze, kiigiikk botlarla ve kopriilerle
ulagilmaktadir. Mimarlar, Venedik'e esdeger bir spor saray1 yaratmak igin, onu su ile
iyice bitiinlestirmislerdir. (Boddy, 1981, s:100-101)

Sekil 3.29. Tegel Limani, rekreasyon merkezi (Breen,Rigby, 1996, s:161)

Rekreasyon merkezinin kargt kiyisinda yaya yollarma paralel olarak konutlar
planlanmistir. Bat1 kisminda kademeli yapilar bir kule gériiniimii olugturmus, degisik
seyir teraslari meydana getirilmistir. Kendi su kiyisina sahip olan kiiltiirel merkez;
kiitiiphane, sanat galerisi, tiyatro ve bir okul icermektedir. (Yudell, Ruble, Moore, 1993,
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s:19) Limanin genisletilmesi, yiirlylis alanlan ve konutlarin ilk kademesi 1987 de

tamamlanmugtir.

Sekil 3.30. Tegel Limaninda gol kenarindaki bir konut (Yudell,Ruble,Moore,1993, 5:27)

YENI TOPLULUK MASTERPLANI, Balear
Balear Adalart Hitkiimeti tarafindan, Avrupa Toplulugu’ndan fon almak ve yerlesimin
isglici ve digsatim potansiyelini yiikselten bir pilot kent projesi geligtirilmesi igin,

1994°te bir yarigma agiimig, Richard Rogers'in projesi uygulanmak iizere secilmigtir.
Alan, yaklagtk 2 km2 olup, Palma’nin 8 km kuzeyindedir. Bu bélgede 3000 kigilik
nifusun yasamasi ve vyaklagik 7000-8000 kisiye c¢aligma olanagt saglanmasi
dustnilmigtir. Projenin amaci, alandaki kullamlabilir dogal kaynaklardan en iyi
sekilde yararlanarak, bunu zenginlestirilmis kirsal peyzaj iginde yasatacak bir yerlegim
yaratmaktir. (Architectural Design, 1994, s:89)
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90)

Sekil 3.31.Yeni topluluk masterplant (Architectural Design,1994, s
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Ug koyden olugan kentte kamu etkinlikleri, her bolgenin merkezinde toplanmis ve sinir
cizgisindeki daha sakin yerlesim alanlarina yayilmigtir. Ayrica kig aylarinda toplanan
yagislarnin, yaz aylan boyunca iirlinleri sulamakta kullanilmasi planlanmigtir. Kis
yagislan bolgede bir kara pargas: ile boliinmiig iki kiigikk vadi boyunca akmaktadir. Ug
koyden ikisinin merkezinde géller tasarlanmigtir. Ugiincii kéy ise, bolge tizerinden
giizel bir gorise sahip, ovaya uzanan gok gekici bir burun izerinde yer almaktadir.
(Architectural Design, 1994, 5:89-91)

Sekil 3.32. Merkezinde g6l olan ii¢ kéyden biri (Architectural Design, 1994, s:91)
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Goller, kig boyunca doludur ve yaz boyunca sudan tarlalan sulamak ve igmek i¢in
yararlanilmaktadir. Su kiyisinda yaya yollan ve oturma yerleri saglanacak bigimde
diizenlenmigtir. Merkezi goller, sosyal bir bolge oldugu kadar kent altyapistmin gok
onemli bir pargasidir. (Architectural Design, 1994, 5:89-91)

PGA NATIONAL- FLORIDA
Amerikanin profesyonel golfcileri igin yapilan bu yerlesimin en 6nemli 6zelligi,
eskiden bataklik olan yerlerin kurutularak ve gol yatagina donistiiriilerek yapay gollerle

cevrili bir ortam hazirlanmasidir. Ayrica yesil alanlarin yogunlugu da diger bir

aynicalifidir. Cevrede konutlar hem yesil alanlara hem de gole yonlendirilmigtir.
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Resim 3.33. PGA National genel yerlesim plani
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Yaklagtk 947 hektarhk bir alan iizerinde kurulan bu yerlesim; dort yildizli otelleri,
saglik merkezi, spor etkinlikleri, viicut geligtirme birimleri, tenis kortlari, aerobik ve
dans salonlan ile yizme havuzlarim igermektedir. Florida'nin verimli tropikal topragin
i¢inde barindiran topluluk igin aynca; okul, alig-veris merkezi, kilise, restaurant, ve
Palm Beaches'mn kiltir merkezi bulunmaktadir. Golf sahalar, bol agagl ormanlari,
bitiin yerlesimi dolagan yapay golleri ile dunyadaki cennetlerden biri olarak

Resim 3.34. Yerlesimin igindeki konut birimleri ile goliin bigimlenislerinden 6rnekler
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KATSURA SARAYI ve GOLLERI, Japonya

“Insanlar, salt insanoglunun ruhu oldugunu diigiiniirler”, der Teng Ch’ien, Giiney Sung

filozofu; “herseyin ruhu oldugunu anlayamaziar”. Dogu bahgelerindeki havuz ve géller,
diinyanin ruhu anlamina gelmektedir. Diinya, kiiglik bir goliin ¢evresine sifamayacak
kadar biiyiik oldugu igin, bahgivanlar Cin ve Japon peyzajimn minyatiir bilesenleri
olarak se¢migslerdir. Cince’de peyzaj, "shunshui", daglari ve suyu ifade etmektedir.
Gollerin kiyilarinda, ziyaretgilerin dofanmin gizemine daha iyi algilayabilmeleri igin,
Ozenle tasarlanmig yaya yollan vardir. Kyoto’da 17. yy’mn ilk yansinda Prens Toshihito
i¢in kirda bir inziva yeri olarak yapilan Katsura Sarayi, bu tip bahge diizenlemelerinin
en seckin 6rneklerindendir. Kyoto’nun ortasindan akan bir nehir tarafindan beslenen
bahgedeki goliin karmasik bir sekilde dénen kiyssi ile birgok yarimada ve adalan vardir.
Diizenleyiciler, suya yonelen farkh tir ve bigimde késeler olusturmaya ozen
gostermislerdir. (Moore, Lidz, 1994, s:122)

Sekil 3.35. Katsura Saray: ve gélleri, Kyoyo, Japonya. (Moore, 1994, s: 122)
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Sekil 3.36. Katsura Sarayi, Kyoyo, Japonya
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BOLUM 4

NEHIRLER, KANALLAR VE BOGAZLAR : Suyun karsthkh iki

kara pargcasi ile smmirlandiriimasi

Akarsular, en kiigitk dereden, irmaga kadar, belirli bir yatak boyunca ve egim yontnde
stirekli ya da devamh olarak akan su kitleleridir. Su kiitlesinin biyikligine ya da
kugiiklugiine gore kugiik akarsulara :dere, gay, su ya da 6z, biiyiik akarsulara ise; irmak
ya da nehir ads verilir.

Su kaynaklarimi suyun kalbi olarak tamimlarsak, kanallann ve nehirleri benzetmenin
devamu olarak atar ve toplardamarlar olarak tanimlayabiliriz. Longston Hughes
“Nehirler bilirim diinya kadar eski ve insan damarinda insan kani akmadan evvel.
Benim ruhum nehirler gibi derinlemesine geligti” demistir. Atar ve toplardamarlar gibi
nchirler ve kanallar da birlesim ve haberlesme sulandir. Akicilik sézciighi bir dilde
hakimiyeti ifade eder. Bu da haberlesmeyi kolaylastinr. Climlelerin veya nehirlerin
akis1 bir streklilik olusturur, boylece haberlesmede fikir ve ifadeleri, yerleri ve zamam
birlestirirler. Kanallar da sembolik baglayici ve haberci olabilirler. Ornegin
Panama’daki meshur kanal sadece Atlantikle Pasifik okyanuslan arasinda fiziksel
baglanti degil, aym zamanda dogu ile bat1 arasinda sembolik bir baglayic1 ve haberci
olmustur. Bu kanalin olusumu “Toprak bolindii diinya birlesti” slogani ile
ozetlenmigtir. (Moore, Lidz, 1994, s:77)
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Goller’in tam tersine nehirler, konumlari, ana gizgileri ile aym kalsa da, hareketli
elemanlardir. Akan su siirekli kendini yeniler. “Hi¢ bir zaman aym dereye iki defa

giremezsiniz” diye Heraklitus not digmistir. “Ciinkii yeni sular akip gelmistir”

Bir gok kent gibi nehir kenarina yerlesmeye 6nem veren Cin'de kent isimlerine nehrin
kenann anlamm tagiyan "p'u” eklenmistir. Ornegin; "Chang-p'u” (Chang nehrinin
kenarinda). Ya da kentin adi kent ile nehrin iligkisini anlatacak sekilde verilmigtir.
Mesela; "Fen-hsi" (Fen nehrinin batisinda). Diger bir 6mek de kentlere verilen genel
isimlerdir. "Chiang-ch'eng” (nehir kenti) veya "Chiang-k'ou" (nehir agz1) gibi. Avrupa'da
genellikle nehir adlan kent isimleri ile birlestirilmistir -"La Charite-sur-Loire", "Alfeld-
an-der-Leine", "Bradford-on-Avon". (Kostof, 1992, s:39)

Leonardo da Vinci, suyun hareketini tutkuyla inceleyenlerden biridir. Leonardo da
Vinci "ideal kenti" bulabilmek amaciyla birgok kola béliinmis bir nehir kenti eskizi
yapmustir, Akinti yoniinde nehre paralel 6,7 kola boliintip tekrar nehir ile birlesen bu
kent tasariminda kollar, ti¢ ayr1 seviyede ii¢ amag igin agilmaktadir. En alttaki kanal su

ve atiklar igin, ortadaki kanal depolama ve sirkiilasyon islevi i¢in, en ustteki ise kentin

"beyefendisi” yani gorsel, estetik amaciyla tasarlanmugstir. (Spreiregen, 1965, s:14)
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Sekil 4.1. Leonardo da Vinci'nin ideal kent tasannmu eskizi (Spreiregen, 1965, s:14)

Lewis Mumford "0 (su} olmasayd: kent biiyiikliik, amag ve iiretkenlik bakimindan

gelisimini sirdiiremezdi” diyerek suyun kent igin 6nemini dile getirmektedir. Su yolu
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toplu tagimacilifin ilk verimli aracidir. Kentlerin ilk gelisiminin nehir vadilerinde

gerceklesmesi de rastlant1 degildir. (Moore, Lidz, 1994, 5:78)

Tarihte ilk uluslararasi ticaret, oncelikie birgok bélgeyi birbirine baglayan, yani ulagim
kolayliklan saglayan irmak boylarinda olanak bulmugtur. Nitekim kiyilarninda birgok
kentin siralandii Nil ve o6zellikle, diizinelerce devleti baglayan Dicle ve Firat, insan

topluluklan arasinda her gesit aligverisi saglayan ¢ok elverigli bir ortam olusturmustur.

Nil nehri, kadin ve erkeklerin "Ra"nin gézyaslanndan firlamasi ile ilgili yaratilis
efsanesinden, istleri bohgalanmmg nehir kamiglan ile ortiilmas olan tarlali muazzam
tapinaklara ve piramit mezarlara oyulmus hiyeroglif nehir sembolierine kadar Misirh
olan hergeyin igine iglemistir. Kocaman bir su seridi olarak Nil, tiim Misir kentlerini,
piramitlerini, kOylerini, tapinaklarini, kasabalarim tek bir varlifa, bir uygarlifa
baglamigtir. Aslinda Nil, Misir ulusunu tammlamaktadir. Romali mimar Marcus
Vitruvius Pollio, yasamlan Nil vadisinin her yil tagmasina bagh olan Misirlilar igin,
suyun onemine ilisgkin “Bundan dolayi, Misir geleneklerini dolduran papazliklar da
herseyin su ilkesinden dogdugunu gosterir. Bu nedenle, tapmaga bir kap igindeki suyu
katiksiz bir sayg: ile tasidiktan sonra yere egilirler ve icad: i¢in tanrisal iyiniyete
minnetlerini sunarlar” demektedir. Her yil tagan nehir, her kiyr boyunca dar
arazilerdeki topragin iist kismim tazelemis ve uygarhigin dogu ve batt yakasindaki
gelismesini sirlayip, dlkenin plamm degistirerek milkiyet smurlarm ve hudutlan
silmigtir. (Moore, Lidz, 1994, s:78)

"Misir tarikatlanimin  rahipliini  yapanlar da herseyin sivi maddesinin giiciine
dayandigini belirtirler. Bu nedenle, su kabi, tapinak ve yéresine suyla dolu olarak geri
getirildifi zaman, kutsal toreler uyarinca kendilerini yere atarlar ve ellerini goge

kaldirarak bu tanrisal nimetin yaratiligt igin tesekkir ederler.” (Vitruvius, 1993, s:157)

Eski bir Siimer efsanesine gore evrenin dogusu ile Dicle ve Firatn yaratilmasi aym

zamana gelmektedir. Fvrenin kaderi yazdd: artik
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Setler ve kanallara yon verildi

Dicle ve Firat'n yataklar: belirlendi

Daha bagka ne yapalim?

Daha bagska ne yaratalim? (Samuel Noah Kramer, 1961)

Mississipi kiyilarinda biyimiis olan T.S.Elliot, siirinde nehirlere yeterince onem

verilmedigini dile getirerek, nehrin sembolik giiciinii asla unutmamustir.

Tanrilar hakkinda pek birgey bilmem
Ama bana soracak olursaniz

“Nehir bir tanridir” derim.

Catik kagli, asi ve boyun egmeyen
Baslangicta haddini bilmesinden
Strur olarak kullanilan,

Ulagim igin diigtintildiigiinde ise
Faydali ama pek de giivenilmeyen,
Sonrasinda ise koprii insa etmek isteyenler icin
Ciddi bir sorun olan Tanr:.

Ama sorun ¢oziiliir ¢oziilmez

Nasil olduysa, umarsizca,

Unutuldu Tanr:

Sehrin sakinlerince.

4.1. NEHIR, KANAL VE BOGAZ YERLESIMLERI

4.1.1. NEHIR YERLESIMLERI

Nebhirler, kentlerin kurulusunda omurga gorevi gormisler ve caddelerin, sokaklarin,

parklarn ve diger kent mekanlarninin olugumunda biiyiik bir etken olmuglardir.
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Bir yerlesimin suyla bulugsma tarzi, o yerlesimin 6zglin kimligini olusturmaktadir.
Genellikle nehir kenarnndaki yerlesimlerde, nehrin geklini izleyen bir yaklagim
gorillmektedir. Isveg'te nehir kenanndaki yerlesmeler, nehre paralel bir cadde ve ona
dik inen sokaklardan olusmugtur. (Kostof, 1992, s:39) Manhattan, "East" ve "Hudson"
nehirleri arasinda sikigtirilmig bir gridler serisidir. Aym gey "Delaware” ve "Schuylkill"
arasindaki Philadelphia igin de gegerlidir. (Sekil 4.2.) Charleston, "Cooper" ve “Ashley"
nehirlerinin kesistigi alanda yer alir. (Moore, Lidz, 1994, s: 79)
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Sekil 4.2. Manhattan (New York) ve Philadelphia (Pennsylvania) (Moore, 1994, 5:79)

Ug nehre birden baglanan Pittsburgh'da da aym durum s6zkonusudur. (Sekil 4.3.) Kent,
nehirler arasinda kalan Giggen alanda yiikselir. Her nehre paralel olan gridler, caddeler
ve bloklar olusturacak sekilde kentin igine yayilirlar. Bu yerlesim sayesinde biitiin
sokaklar bir nehrin manzarasina agilmaktadir. Bazi durumlarda da nehir ile yerlesim
farkh sekillerde bir araya gelirler. Omegin, Beijing’in yilana benzer nehri, ortogonal
saraylarin aviulannmn bigimsel diizenine zithk olugturur. (Sekil 4.3.) (Moore, Lidz,
1994, s:78)
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Sekil 4.3. Pittsburgh (Pennsylvania) ve Beijing (Cin) (Moore, 1994, s:78)

Ortagag kentlerinin ¢ogunda kent, nehrin at nali gibi dondiigi yerlerde kurulmustur.
Omegin Beme {i¢ tarafi "Aare" tarafindan gevrilmis tepelerde, Strasbourg "II" ve
"Rhine" nehirleri arasinda kalan kiigiikk adalarda, New Orleans "Pontchartrain" ve
"Mississippi” nehirleri arasinda kurulmustur. (Kostof, 1992, s:40)

Bir ¢ok nehir kenti, modern ¢aglara kadar nehir iizerine koprii yapilamadig: igin nehrin
bir tarafina kurulu olarak kalmistir. Nehrin hangi kenarmna verlesildigi birgok pratik
etkene baglidir. Urinlerin ne taraftan geldigine, su akisimn ozelliklerine, topraklann
tiretkenligine, saldirilara kargi savunmanin kolayligina, vb. Yon, riizgar ve topografya
da tartisilmaz etkenlerdir. Fakat bunlanin diginda dini degerlendirmeler de s6z
konusudur. Eski Misir'da Nil'in dogu kenarina yerlegilmesinin dini bir boyutu vardir.
Ve Cin kozmogolojisinde yapilann giineye bakmasi gok énemlidir. (Kostof, 1992, 5:40)

Kentlerin nehrin iki kenarina birden yerlestigi 6rnekler sinuchidir. Vltara iizerindeki Prag
gibi. Hradcany Kalesinin yerlegiminin, dar dogu-bat1 tepesinin sol kenarinda olmas: bir
anlam tagir; Ortagag kaleli kenti nehrin sag tarafinda yer alan diiz alanda yerlegmistir.
Buda ve Peste gergekten iki ayr kent olarak kurulmug ve ancak 1872'de tek bir belediye
haline déntgmugtiir. (Kostof, 1992, s:40)
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Ortacag'da; anayol, igme suyu kaynaf: ve endiistri i¢in gii¢ olarak nehir kenarlarinda
yerlesmek onemliydi. Bazi istisnalar disinda nehir hi¢ bir zaman seyir ya da estetik
amagli ele alinmamigtir. Avrupa'da Floransa, 14. yy gibi erken bir zamanda Ponte
Vecchio Kdprisi'nden Arno nehrinin resimsel dzellikleri kesfedilmeye baslanmigtir.
15607arda Vasari'min Uffizi'si, nehrin seyredilebilece§i kolonathi ust kat saraylan ile
bezenmistir. Paris'te bir sonraki yy'da nehrin kenarinda yer alan Kraliyet Sarayi
Louvre'un varhf nedeniyle "Seine” nehrinin iki kenan da diizenlenmigtir. Louvre'un
biyiik galerisi 1603, 1606 yillarinda nehre dogru 450 m uzatilmig ve 1662 de College
des Quatre Nations Avrupa'da tasarlanan ve nehre bakan ilk anitsal bina olmugtur. St
Petersburg da aym durumu izleyerek Neva'min kiyilarini, 1760'larda 70'terde granitle
bulugturmus ve bunlarn Gzerinde merkezi bélgenin anitsal binalari yapilmigtir. Bu yeni
tag kiyillanin anitsallify sivil mimariyi etkilemigtir. Bina ytikseklii zorunlu olarak 21

m'ye ¢ikarilmis ve mimari detaylar kontrol altina alinmigtir. (Kostof, 1992, s:40-41)

Nehrin kenanmin anitsallify sorunu iglevsel tartigmalarila daha da karmagik hale gelmis,
nehrin limana hizmet eden bir su olmasi, deniz limanlanna gére farkliliklar yaratmgtir.
Deniz limanlan uzun yol ticareti ile iligkili olup, nehirlerde genellikie kigik ya da
bityiikk barajlar, képrii altindan gegebilen kigik gemiler ve sig sulardaki tersaneler
nedeniyle kimlik kazanmislardir. (Kostof, 1992, s:41)

Gegmiste ve giiniimiizdeki 6zgiin bazi nehir kentlerinden 6rnekler :

SAN ANTONIO, Texas
Texas'taki "San Antonio" nehri, kentin merkezine dogru, alimli bir kurdele gibi Meksika
Korfezinin sicak sularina 150 mil boyunca akar. Nehir genelde, bir yiizme havuzundan

derin ve hemen yakinindaki yoldan genis olmayan, yavagca yolun hemen altinda agaglar
ve binalar tarafindan gizlenmis bir akintidir. (Kline, 1976, s:524)

St. Antonio kent merkezindeki kivrimlarin yaninda, Paseo del Rio'nun 2.5. mil boyunca

kiyisindaki giizergahta tropikal bitkileri, kaldirum kahveleri, dikkkanlar ve otelleri ile
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birlikte yasar. Kigiik kopriilerle birlesen yaya yolu, suyun her iki tarafinda yer almigtir.
Nehrin gegtifi yerlerde, ¢evreye kisiliini veren, o gevreyle ozdeslesmis King William
alam1 ve kent merkezinde ki La Villita (simdilerde lokantalant ile artist ve zanaatgi
dukkanlarinin bulundugu) nehir kiyisi yerlesimidir. (Kline, 1976, s:528)

Kenti bigimlendiren San Antonio nehrinde ilk bilinen yerlesim alami, 10.000 yil 6nceki
bir kizilderili yerlegimidir. ( Kline, 1976, s:544)

Sekil 4.4. San Antonio, Texas (Moore, Lidz, 1994, s: 80)

San Antonio yerlegimi, adim1 aldifi nehrin kaynagina ¢ok yakindir. Nehir, kenti
ortasindan keserken, Alamo yakininda bir ilmik gibi ayrilir, birgok képriintn altindan
gecer ve 728 m (800 yard) sonra yeniden birlesir. Bu yiizyilin baginda, nehir, kent
yerlesiminin 66 m (20 foot) altinda yer almis, ancak ticaret igin kullamilamayip sel
sirasinda bir tehdit unsuru olusturmugtur. 1921°deki bir selden sonra, yerel isadamlari
diiz pargalan birlestirmeye ve ilme§i doldurmaya karar vermisierdir. Fakat bu karar
tizerine, kentin kadin sakinleri ayaklanmis ve plan veto edilmigtir. Bypass’in hafriyat
seklinde yapilmasina izin verilmis, ancak ilmegin korunmasi konusunda israr edilmistir.
Savunulan fikir, kentin nehirle iligkisinin bozulmamasi olmugtur. (Moore, Lidz, 1994,
s:80)
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Nehir, kent sakinlerini kentin geri kalan kismindan ayirarak, nehir boyunca bir araya
toplar. Nehir etrafinda yer alan yapilar, kentin guriltisini keser, su havay: serinletir,
nehre sarkan mege dallari yofun Texas giinesini siizer. En Onemli olam da
parmakliklarin sadece az bir kismu yaya yollan ve nehir arasinda kalmigtir. Tek bariyer,
kigtk bir kaldinim tagidir. Bu kaldirim tags, asfalt yol ile nehir arasindaki sinir belirler

ve insanlar ile su arasindaki baglantiy1 giiclendirir. Kentin tasarimu strasinda, 6nemli bir

arter olarak tasarim kapsamina alinan bu nehir, kentin merkezini olusturur. (Moore,
Lidz, 1994, 5:80)

Sekil 4.5. San Antonio nehrinden bir gériiniig (Moore, Lidz, 1994, 5:88-89)
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SEINE, Paris

"Seine nehri kentin tasarimmn olusumunda bir

omurga gorevi distlenmigtir”.Edmund N. Bacon

Eski Roma kentinin yolu ile "Seine" nehrinin ¢akigtii nokta simdiki kentin merkezini
olusturmaktadir. (Bacon, 1967, s:187) 12. yy'mn ilk yanisinda bu baskent, sag kiyida yer
alan Champeau cargisinin yami sira Greve ve Saint-Germain-I'Auxerrois olarak iki
yerlesme seklinde geligmigtir. (Sekil 4.6.) Sag kiyisi ticaret merkezi, sol kiyist Giniversite
olan Cite adas1 Philippe Auguste'tin ekledigi Les Halles (1186), sur gemberi (1180-
1210) ve nehrin tizerindeki Louvre kalesi ile buttinlesen uygun bir organizma meydana
getirilmigtir. X. Charles 1370 yillarinda Seine ve gevresindeki Roma éncesi donemlerde
stk stk olusan bataklifin kavisi arasindaki yarim ayin bityiikk béliminii igine alan,
nehrin saf kiyisindaki yanm g¢ember bigimli surlart genisletmistir. (Benevolo,1995,
s:77-78) 1367'den 1383'e kadar ki Paris'de antik kesisme, kentin ¢ok yofun olarak
gelismis olan merkezini belirlgmektedir. (Bacon, 1967, 5:187)
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Sekil 4.6. Paris kentinin art arda genigleyen sinirlani (Eisner, Gallion, 1963, s:78)
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Paris'in olgunlagmasi XV. Louis dénemine raslar. La Notre fikri bahgelerden Champs
Elysees'ye uzanan bir aks Paris'i etkileyecek tasarim elemanlarindan biri olmugtur. IV.
Henry tarafindan insa edilen Grande Galerie (Biiyiik Galeri) Louvre ile Tuileries Sarayi
arasinda yer almistir. IV. Henry'nin kans1 Marie de Medicis bu siirekliligi olan agaclikls
bulvar fikrini daha da ileri g6tiirmiis ve nehrin batisina gegmigtir. (Bacon, 1967, s:188)

Aksiyel gelismenin olusturulmasi, Paris'in gelecegini belirlemis ve tasanimcilar
tarafindan bu aks kullanilmigtir. Seine nehri kentin tasarimunin olugumunda bir omurga
gorevi listlenmis, Seine nehrinden dik olarak uzatilmig bir dizi aksiyel gelisme 6nemli
rol oynamugtir. Bunlardan bazilari Invalides yiirtiyiis yolu, Champ de Mars (Mars yolu)
ile Eyfel Kulesidir. (Sekil 4.7.) Bu gelismeler zamanla, Champs Elysees ve diger bulvar
uzantilan ile ig ige girmistir. Bu da bdlgesel agin (network) baslangicini olusturmugtur.
(Bacon, 1967, 5:193)
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Sekil 4.7. Seine nehri ve ¢evresinde olugsmug doku (Moore, Lidz, 1994, s:81)

Paris hissedilebilir ve hissedilemez bigimde, su yoluyla olan gizli baglantisim
yitirmemis bir ilk nehir kentidir. Nehir, kalabalik bir sokagin bagindan ya da bir ¢ati
bahgesinden goriinerek, kent sakini igin bir referans noktas: olusturur. Kiginin kendisini,
kentin bir pargas: gibi ve kentin cografyasina ve tarihine bireysel olarak baglanmig
olarak hissetmesini saglar. Nehir, Bastille sarayimi, Loure'n, Madeleine'i, Invalides

Otel'ini ve Eiffel Kulesini birbirine baglar. Yilan seklindeki izi boyunca Port National
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ve Pont Mirabeau arasinda uzayan koépriiler, su i¢in kemerli gergeveler olusturur ve

kiyilan igin manzara alanlar saglar. (Sekil 4.8.) (Moore, Lidz, 1994, s:80)
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Sekil 43, cie ehri, Ile de la Cite, Paris (Chisto, 1993, s: 99)
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GANJ, Varanasi
2525 km uzunlugundaki "Ganj" nehri, 1 milyon km2 genigligindeki bir havzanin
sularim1 toplar. Bu havzanin % 80'inden c¢ofu Hindistan simirlan igindedir. Nehir

boyunca 40 milyonu kentte, diferleri de kasaba ve kbylerde olmak fizere, 240 milyon
insan yagamaktadir. Kentsel yerlesimlerin gogu, dogrudan Ganjin kiyilarinda yer
almaktadir. (Gupta, 1993, s:65-66)

M.O. 2 bin yilinda Arilerin dinsel merkezi olan Varanasi ("Benares" ya da "Kashi" diye
de amlmaktadir) Hindularin yedi kutsal kentinden biri olup, Ganj irmaginin bat:
yakasinda yer almustir. Her giin yaklagik 60.000 kisi haci olmak igin bu kenti ziyaret
etmektedir. (Menon, 1987, s:78) Insanlar hemen her gin kilometreler boyu uzanan
merdivenlerden (gat) kutsal irmaga iner ve yikanmirlar. Hatta nehrin sularinda
¢amagirlarimt  yikayp, tas bloklara vurarak nehrin kenanndaki merdivenlere
camagirlann sererler. (Sekil 4.9.) (Gokgiil, 1995, 5:22-26)

Sekil 4.9. Ganj'in sularinda yikanan ¢amagirlarin "gat"lara serilisi (Gokgiil, 1995, s:33)

Hindulara gore, nehrin gogunlukla kahverengi ve gamurlu olmasi gergefine ragmen,
temizleyici ve kurtarici giicii asla azalmaougtir. Sular hem oliimiin hem de yeniden
dogumun sembolii oldufu igin, 6len insanlann yakildiktan sonra kiilleri de wmaga
brrakilir. (Gupta, 1993, s:67) Hindular irmaga birakilan kiillerin ardindan, éliilerin
dogrudan cennete gideceklerine ve diinyaya doniigiin, daha kolay olacagina inanirlar.
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Yine inamiglanina gére suyla temas, daima yeniden dogusu getirecegi igin, her flimi
yeni bir dogum izleyecektir. Bazi durumlarda ise, 6liler yakilmadan Ganj'a birakilir.
(Gokgil, 1995, s:31-32)

; ki

Sekil 4.10. Dini inani§ igin Ganj'a giren insanlarin géruntiisi (Gokgl, 1995, 5:26-27)

Varnasi'de yasam dar sokaklarda gegmektedir ve tiim sokaklar Ganj'a agilmaktadir.
Yapilar dinsel nedenle yapilan i¢ aviulan ile, Urfa ve Diyarbakir yorelerindeki mimariyi
animsatmaktadir. Kentin yerlesimini etkileyen tapinaklar da kent gibi, Ganj'm bat:
yakasindadir. Bu yakada tag binalarin aralarindaki genis merdivenler nehrin dibine
kadar inmektedir. Kiyidaki yapilar ve uzayip giden merdivenler, Muson yagmurlarinin
yogun oldugu yaz aylarinda 9-10 m yiikselen Ganj'in bu degiskenlifine gore yapiimigtir.
Irmagin dogu yakasinda ise hi¢ bina bulunmamaktadir. (Gokeil, 1995, s:29-30)
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Sekil 4.11 "Gat" lar boyunca uzanan tapinaklar ve diger yapilar (Menon, 1987, s:78)



74

Varanasi'de, nehir kiyist boyunca yer alan, Hindistan'in anitsal mimarisinin en énemli
omeklerini olugturan merdivenlerin, yenilenmesi ve diizenlenmesi, Hindistan'daki
koruma ¢aligmalarinin temel konusu olmustur. Yenileme, bat1 egitimi almig bir mimar
olan Krishna Menon tarafindan yiiritilmigtir. Hindistan hiikkiimeti diginda, bu
caliymada yer alan INTACH, kaybolan hint kiltiriinin korunmasi igin génilld bir
kurulugtur. Bolgenin retorasyonu igin bir ofis kurulmus, kentin mevcut altyapist
gelistirilmis, bolgede oturanlarla yapilan goriigmeler dogrultusunda bir program
diizenlenmigstir. Bakimsiz yapilar satin alinarak, restore edilmis ve toplum yararina
sunulmustur. Ug amag belirlenmigtir : Merkezdeki merdivenler igin detayl bir ¢aligma
yaptimig, ¢ok yogun bir dokuya sahip olan merkezdeki yapilar tek tek ele alinmgtir.
Merdivenlerin giiney boéliimi, kentin geri kalani ile nehir kiyisii bulugturmustur.
Kuzeydeki merdivenler fazla geligmedigi igin, burada merdivenler diizenlenerek nehire
konforlu bir giriy saglannmustir. Bu gelismeler olurken, tarihi siluet ve renkler
korunmugstur. (Menon, 1987, 5:78)

YESILIRMAK, Amasya
Amasya "Yegilirmak" nehrinin kiregli sert kayalhiklar arasindan gegerken oydugu, bati-

dogu yontndeki dar bir bogazn iki yaninda kurulmug ve gelismigtir. (Giines iller ans.
5:50) Bilinen tarihe gore Amasya'da ilk yerlesim Pontus Krallis zamamnda 1.0. 3. yy'm
basinda, kalenin yapilmas: ile baglamugtir. Cografyaci Strabon'un verdigi bilgilere gore
Yesilirmak'in st taraflarinda kaya Gzerine yapilmis kalenin dogu ve giineyinde inen
duvarlar, kenti, nehir boyunca kusatan duvarlar ile birlestirmektedir. 8. yya kadar
kullanilan kaleden ve kente inen duvarlardan bazi pargalar ve tepede Roma devrine ait
bazi duvarlar bulunmaktadir. Kalenin bulundugu dik yamagta "kral mezarlart" vardir.
Amasya, ticari yollarin kesigtigi bir nokta olmasi nedeniyle zengin bir kent olarak hizla
gelisimini strdirmiis, sur disinda bugiin kapladigi alanlara kadar yayilmgtir.
(Kuzucular, 1994, s:94)
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Sekil 4.12. Kalenin yer aldifi ilk yerlesim (Kuzucular, 1994, s:32)
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Kentin iginden gegen Yesilirmak'in ayirdif iki kara pargasim, bes koprii birlestirir.
Selguklu ve Osmanh donemlerinin ahsap siislemeli, cambah ve genis sagakli geleneksel
evleri, kentin giiney kiyisinda, Yegilirmak kenarinda yer almistir. (Sekil 4.13.) (Temel
Britannica, cilt:1, s:195) Fakat birgok ev 1913 yilindaki yanginda yok olmugtur.
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Sekil 4.13. Nehir kenarinda evler ve Algak képrii (Culpan, 1975, levha: XL VII)
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Sekil 4.13. Nehir kiyisinda kentin gelisimi (Kuzucular, 1994, s:89)

Cevresini kusatan daglar nedeniyle kentin merkezinde yeni yapilanin kurulmasina
elverigli alanlar olmadifindan, daglik kesimlerde kurulmus olan bazi kdy yerlesmeleri
zamanla kentle birlesmistir. Bu nedenle kent ¢ekirdegi eski yapisim biyilkk olgide
korurken, gevresinde yeni mahalleler olusmustur. Kent kalenin bulundugu yamagla
irmagin yatag:i arasinda dar bir sahaya sikigarak yer yer Kkesintiye ugramistir.
Yesilirmak'in su seviyesi ve akigi diizensiz ve biyiik su tagkinlarina neden oldugu igin
de, yapilar nehre gok fazla yaklagamamstir. Topografyadan dolayr ézellikle kuzey
yakada nehre parelel bir yerlesim olugmustur. Hikiimet konag, belediye, saat kulesi ve
istasyon bu yakadadir. Irmagin sag (giiney) yakasinda, Ferhat dagimn dik yamaglan
ontindeki genis diizliikte kent, asil geligme alanimi bulmugtur. Selguk ve Osmanls
devrinden kalma, cars, lise, hastahane, otel v.b. gibi bilyiikk yapilar ve yamagtaki park
burada yer almaktadir. (Meydan Larousse, cilt:1, s:399-400)
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VARDAR, Uskiip

Roma ve Bizans imparatorlugundan beri 6nemli bir kent merkezi olan Uskiip kenti,

Vardar Nehri kiyisinda kurulmug ve geligimini Vardar nehri boyunca stirdiirmgtiir.

=

Sekil 4.15. Vardar, Uskiip (Drnkov, 1996, s:3)
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Uskip, nehir kenti kimligini deprem sonrasi koruyamamis bir kenttir. Eski kentte;
yalilar, 6nemli kent yapilant Vardar nehri boyunca yer almigtir. (Sekil 4.16.) Nehir
igindeki adalarda, halk eglenmek, dinlenmek, rekreasyon amaciyla gelmis ve su ile
iligki kurulmustur. Izleyen yillarda, kent nehir boyunca gelismesine ragmen, kent insam
nehir kiyisindan uzak kalmig ve kiyi yasamayan bir gdriniime biriinmiistiir.
Merkezdeki meydan da Olgegini yitirmig, tammsiz bir bogluk olarak karsimiza
¢itkmaktadir. 1916'larda "deniz gibi nehir” olarak tamimlanan Vardar nehri, kent ile
birlikte yasamayan dar bir su yolu gériniimindedir. Nehir boyunca, képriilerin yer
aldii mekanlar disinda, yapilar ile su arasinda bir ulasim ve baglant: yoktur.

s

Sekil 4.16. Gegmiste Vardar nehri
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Birgok nehir kentinde yenilenen su kiyilan rekreasyon alanlan ile islevlendirilirken,
Vardar nehri kiyist koprii baglantilant diginda hig ugranilmayan, kullanilmayan, sessiz
bir kiy1 serididir. Eskiden oldugu gibi, halk da kiy1 bandimin yahlar, diikkanlar,
restaurantlar, seyir teraslan ve gay bahgeleri ile canlandirilacagi giinii beklemektedir.
Bunun igin Uskiip'teki Sts. Cyril and Methodius tniversitesinde ¢esitli ¢aligmalar
yapilmaktadir.

Vardar nehri'nin bir diger ozelligi iki kiyty1 toplumsal ve dinsel agidan ayirmasidir. Eski
yerlesmenin oldugu yerde mislimanlar, yeni gelisen tarafta ise Ortodoks hristiyaniar
daha gok yer almaktadir. Nehrin ayirdii kara pargalarim ve dinsel ayirim, kente farkl
bakis agilart kazandiran képriiler birlegtirmektedir. (Sekil 4.17.)
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Sekil 4.17. Vardar nehrinde Kopritler (Ozmert, 19
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THAMES, Londra
Bir diinya kenti olan Londra'ya kimligini kazandirmis olan Thames nehri, hepsi deltaya

ve limana yonelmis segkin Georgian yapilariyla, parlemento evleriyle, sayisiz koprii ve
kulelerle bezenmistir. Nehrin kiyis1 15. yy'dan beri saray ve yalilarla donatilmigtir.
Bunlar, merkezden baglamak tizere Whiten Hall ve Westminster, Richmond, Hampton
ve stor saraylaridir. (Eldem, 1979, s:IX)

i

Sekil 4.18. Thames, Londra (National Geographic, 1991, 5:65)

Farell'e gore Thames nehrinin énemi, onun egsiz potansiyelini anlamaktan ve bu biiyiik
dogal arterin zaman igindeki biiyiik etkisi ve hala Londra'min gelisimi tizerinde yaptif
etkiden kaynaklanir. Nehir, kentin varolan durumunu ve olusumunu, Romalilar
zamanindan baglayarak Londra Kopriistintin kesistigi noktada belirlemistir. Kentin ticari
gelismesi, kentin dogusuna dogru gelisen liman etkinliklerinden kaynaklanmigtir.
Londra'min geri kalam nehrin biiyiik kiviimu etrafinda, batiya dogru gizgisel bir sekilde
geniglemistir. Nehir yonetim ve ticari iki gii¢ olan, Westminster ve City adli iki tarafi
birbirine baglanugtir. Bu ¢izgisel gelisim kentin dokusuyla da ifade edilmistir. Birgok
cadde nehre paralel ilerlemigtir -Whitchall'dan Strand'a, Fleet caddesine, Newgate
boyunca St. Paul'a. Bu rota aslinda Lower Thames caddesi boyunca devam ederek
Westminster Abbey'i kuleye (Tower) baglar. Bu kivrim etrafinda (nehir) yer alan bitin
alanlar, (yani ana rota ile nehir arasinda kalan kisim) biiyiik kentin 6ncelikle en iyi
alanlanidir. Biitiin yapilar 6n kapilartyla ana caddelere, suya agilan kapilanyla da

Thames'a sahiptir. Temelde iki yone sahip olan bu yapilar buyik gigleri temsil
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etmiglerdir. Ve Canaletto tarafindan resmedildigi gibi Londra'min nehir goriintiisiini
belirlemiglerdir. (Farrell, 1993, s:55)

Nehir ayn1 zamanda, kentin kuzeyi ve giineyini kesin olarak ayiran bir bariyer gorevi
uistlenerek, Londra'nin bigimini de etkilemigtir. Nehrin iki tarafindaki yerlesimler, suyla
kara arasinda bir gerilim yaratmig ve nehir, bu geliyjmenin dogasim belirlemistir. Nehrin
giiney yakasi, kuzey yakasinin birgok farkli degisik kullanimlan ile geligmistir. Nehrin
gineyine dogru olan alan, taskinlara maruz kalmig ve siirekli kuzeylilerin isgaline
ugramigtir. 16. yy sonlarinda giiney yaka kendi kendine kurulmug ve kentin yasalarina
aykin bir sekilde, denetimsiz gelismistir. Bu alan 18. yy'a degin eflence merkezi olarak
kullanilmigtir. Ancak bu alann roli tren yolunun gelmesiyle sona ermis, rihtimlarla ve
fabrikalarla dolmasi ile yofunlufu artmus ve bozularak kirlenmig bir varoga
doniagmistir. Giiney yakanin ikincil konumu giiniimiize kadar siirmiis ve bu biiyiik
dontsiin oldugu yerdeki arazi kuzey yakanin ihtiyaci olan yollan ve ulasimi saglamustir.
Thames'in giiney kiyisi lineer olan kuzey kiyisindan daha ¢ok 1ginsal olarak gelismig bir
kentsel dokuya sahiptir. (Farrell, 1993, 5:55-57)

Sekil 4.19. Westmin ster Koprissii ve Big Ban, Londra (Moore, Lidz, 1994, s:102-103)
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Birgok liman kentinde goraldiigii gibi, Londra'da da limanlarin yer degistirmesi ile nehir
kiyilarinin yenilenmesi giindeme gelmigtir. Bu baglamda galigmalar baglatilmis ve yeni
bir ulagim sistemi ve alt yapi olusturularak, metro ile baglantil tren yolu ulasimu
saglanmis, yeni ticaret alanlarim, endistriyel kuruluslan ve is merkezlerini bu bolgelere
kaydiracak girisimlerde bulunulmugtur. Farkli gelir diizeylerine hitap edebilecek
gesitlilikte konut tretiminin saglanmasi, tarihi degerleri korunarak, ¢evresel kalitenin

geligtirilmesi ve yeni rekreasyon olanaklarinin yaratilmasi planlanmistir. (D6kmeci,

Kubat, 1993, 5:44-50)
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Sekil 4.20. Thames nehri boyunca yer alan docklar (National Geographic, 1991, s:38)

Nehir kiyilannimn yenilenmesi konusunda Farell'in yaklagimi, nehirle yapilar arasinda ve
kiyilan boyunca yer alan kent dokusu ile bir bitiinliik saglama arzusunu kapsamaktadir.
Bu projenin amaci aym zamanda Thames nehrini Londra'nin ulagilabilir bir bolgesi
haline doniigtiirmek ve Londralilara egsiz bir kaynak yaratmaktir. Vauxhall Kavsaginda

Farrell'in onerdigi kanigik kullammh sema nehir kenarindaki lineer form gelismesine

dayanan yeni bir nehir kiyisi yagsami yaratmugtir. (Farrell, 1993, s:57)
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4.1.2. KANAL YERLESIMLERI

Nehir gibi insan yapimi kanallar da iyi bir baglayici ve iletisim sulanidir. Kanallar,
kentleri fiziksel olarak sularin govdelerine, komguluklari ve mahalleleri veya birgok
kenti bir yatayda birbirine baglayabilirler. Birgok kanal kenti, kusatmaya kars:
savunmak i¢in dairesel hendekler, duvarlar ve kulelerle ¢evrelenmis bir sekilde
kurulmugtur. Kanal kentlerinin, su yollar: tarafindan yonlendirilmis egrilerden meydana
gelen planlan, dik agili geometriden biitiinilyle bagimsizdir ve kent bu su yollarinin

sekline gore bigimlenir. (Benevolo, 1995, s: 81)

Belgika’daki Ortagaga ait Bruges kenti, 6nceleri bir nehir tarafindan simrlandiriimustir.
Ancak zamanla, daha fazla suyu kent igine almak igin kanallar kazilmigtir. Glintim{izde
kent, caddelerin ve dar su yollarinin birbirine baglandiga bir bilmeceyi andirmaktadir.
(Sekil 4.23.) (Moore, Lidz, 1994, s:82)
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5:82)

3

Sekil 4.22. Bruges, Belgika (Moore, Lidz, 1994

94)

» S

Sekil 4.23. Bruges'te kanallardan bir goériiniig, Belgika (Moore, Lidz, 1994
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Gegmiste ve glintimiizdeki bazi kanal kentlerinden 6rnekler :

BUYUK KANAL. Venedik

“Kanallar; su iistiindeki biyiilii ve esrarengiz bir kent olan Venedik

kadar heyecanlandirict bir yer yaratamaz.” Charls Moore, 1994

420 yillarinda baglayan Lombard akintilarindan kagan halkin bir bolimd, saklanmanin
kolay olacag Italya'mn Kuzey-dogu ucundaki Venedik lagunu icerisindeki adalara
sifinarak, "Biylik Kanal" iizerinde yerlesimi baglatrmglardir. Venedik gegimini deniz
ticareti ile saglayan bir deviet oldugu igin, limanlar kentte 6nemli bir 6ge olmuslardir.
Arsenal'deki liman, kentin gelisimi ile biylimis ve kentin 1/3%nii olugturmustur.

Venedik kenti yaklagik 118 ada tizerine inga edilmigtir. Venedik lagunu (deniz kulagi)
yaklagik 50 km boyunca uzanan genig bir koydur. Yer yer 10 km ye erigen lagun denizle
ii¢ afiz1 aracithif ile -Lido, Malamocca, Chioggia- baglantt kurmaktadir. (Sekil 4.24)
Bu ti¢ ince deniz pargasi, lagunun agik denizden ayriimasim saglamaktadir. Gel-git
olaylari, lagunu yasama olanagina kavusturmustur. Bu dogal hareketler nedeniyle,
yogun sekilde biriken kentsel, endiistriyel ve tarimsal atiklar temizlenmektedir. Su, bu
hareketleri sirasinda, ¢ agza ulagan dolambagh kanallari izlemekte, giderek daralmakta
ve siflagmaktadir. Sonunda su, "Velme" ve "Barene” denen biiyiik toprak pargalarina
ulagmaktadir. Bunlar yeni yesermis, ince ve algak topraklardir ve ana gorevleri su
yitkseldiginde, suyu emerek dengelemektir. Denizin hiicumlarindan lagun 1700'lerin
ortasinda inga edilmis set duvarlan ile korunmaktadir. Limanin bir zamanlar daha genig
olan ve giderek daralan su agizlari, uzun set duvarlan ile donatilmigtir. (Mancuso, 1991,
$:69-70)

Kent, 1846'da demiryolu, 1933'te karayolu ile anakaraya baglanmigtir. Koéprii, 4 km
uzunlugunda, 22 m genisligindedir. Venedik kentinin merkezi, Biyik Kanal (Canale

Grande) ile ikiye boliinmektedir.
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Sekil 4.24. Venedik ve Cevresi (Yapt, 1995, 5:48)

Venedik'in lagun igerisinde yer almasi; suyun kent dokusunda belirleyici 6ge olmasina
yol agmustir. Ortagag kentlerinde topografyaya bagimh kalinirken, Venedik'te lagiindeki
kayaliklara ve kanallara bagimli kalmmugtir. Kentin kurulusundaki kanallarin giiniimiize
cok az degisiklikle ulagmasi, kanallanin, kurulustaki onemli ve belirleyici bir Gge
oldugunu gostermektedir.

Kanallar kentin gelisiminde, yapt adalarimin ve kentteki ulagim sisteminin ana
belirleyicisi olmug, kentteki ulagim akslarini olugturmugtur. Kopriiler zamanla dokuda
ki yerlerini almislardir. Biiyitk Kanal iizerinde ti¢ 6nemli koprii yer almaktadir. 1592'de
yapilmis olan Rialto Kopriisi kentin simgelerinden biridir. Yalnizca bir képrii olarak
degil, Floransa'daki Vecchio Kopriisii gibi iizerinde yer alan diikkanlan ile de ilgingtir.
(Hacihasanoglu, 1995, s:46)
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Sekil 4.25. Venedik, Italya (Moore, Lidz, 1994, 5:87)

Venedik'te sokaklarin darligi, sikga yon degistirmesi, insanlarda kaybolma duygusu
olusturmaktadir. Sokak, meydan, kilise, kanal, koprii iligkileri ise, mekanlarin
tamimlanmasim ve taminmasiu saglayan ipuglarimi olugturur. Venedik merkezinde
dogrusal yol sayis1 ¢ok azdir. Yollar, kanallar ve binalar nedeniyle stirekli degisik

- e

yonlere dondigi igin, dogrusal olarak, aslinda ¢ok kisa olan mesafeler. uzamaktadir.
Kanallarin, kentin yaya ve araglarla dolagimina, binalarin olusumuna, kisaca kentin
yasamina egemen olmasi, dogal olarak kentsel kimligin kanallar kenti geklinde
olugmast sonucunu dogurmaktadir. Biyik kanal, kent kuruldugundan beri dnemini
korumaktadir. (Sekil 4.26.) 12.yy.'dan itibaren saray ve ydnetim birimleri, kentin 6zgiin
mimari kimligini olusturan Venedik Gotigi tarzindaki konutlar, burada yer almiglardir.

(Hacihasanoglu, 1995, s:47)
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Sekil 4.27. Biiyiik Kanal ve gevresi (Moore, Lidz, 1994, s:82)

Venedik'te, meydanlarin doku igindeki yeri incelendiginde, meydana genellikle adint
veren kilisenin, meydan, diger binalar ve kanallar ile farkl gekillerde bir araya geldigi
gorilmektedir. Kanallar, yapt adalannin ve ulagim sisteminin ana belirleyicisi oldugu
i¢in, meydanlarin olusumunda da etkin rol oynamaktadir. (Hacihasanoglu, 1995, s:49)
Su, Venedik'teki her yerlesimi kapsar; her kilise, her mahalle ve her bahge, sanki sudan
yanstyan anilariyla yasar. (Moore, Lidz, 1994, s:83) Meydanlarin her zaman bir kanalla
ya da en azindan bir sokak sonunda, ama genellikle bir kenar geklinde baglant: kurdugu
ir. (Sekil 4.28.) (Hacthasanoglu, 1995, s:49)

W

gorilmekted

AN

b S
S. Poio Meydant.

L -

S. Margherita Meydani.

8. Lorenzo Meydani. ] M. Formoza Meydani.

S. Marco Meydant.

Sekil 4.28. Venedik'ten meydan dmekleri (Hacihasanoglu, 1995, s:49)
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Thomas Mann'in, buyitk eseri "Venedik'te Olim" de, kenti, kentlerin en umulmaz

olarak tantmiamas gagtrtict degildir. Italo Calvino'nun "G6riinmez Kentler"inde, Marko
Polo'nun "Bir kenti her tantyisgimda, Venedik hakkinda birgey soyliiyorum (kendi
yurdu)” diyerek Venedik'i yacelttigi gérilmektedir. (Moore, Lidz, 1994, s:83)

Onceleri uluslararas: deniz ticaretinin yonetildigi bir merkez, 17. yy.dan sonra sanat ve
hiimanizm merkezi, giinimizde ise Avrupa'mn 6nemli bir kiltir ve turizm merkezi
olarak farkli islevlere hizmet eden Venedik, kentsel kimliginin zaman igerisinde
degfismesine ragmen, kendine 6zgti dokusunu glintimiize kadar koruyan bir kent olup,
1962 yilindan bert UNESCO'nun koruma programindadir.
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GRAND KANAL, Cin
Venedik hala ilk kanal kenti olmanin saltanatimt stirer, ancak ortaksiz degildir. Cin'de

"Yangtze" irmaginin deltasinda kurulmus Suzhou ve Zhouzhuang yerlesimleri kanallar,
koprileri ve gondollart ile dogunun Venedik sahnesidir. Bir Cin atasoziine gore;
"Cennette biiyitk mutluluk vardir: Diinyada ise bu mutluluk Suzhou ve Zhouzhuang” dir.

)
Hangzhou /X

Sekil 4.30. Yangtze nehri, Grand Kanal, Cin

SUZHOU :

Suzhou, Yangtze irmaginin deltasindaki en eski kasabalardan biridir. Shanghai'in
yaklasik 50 mil batisinda olan bu yerlesim igin 13. yiizyilda Cin'e giden Marco Polo su
tanimlamayr yapmustir: “Size, Su- Chau adinda biiyiik ve sahane bir kentten soz
edecegim... Ticaret ve sanat ile gecinen bu kentte 6000 tag kiprii vardir ve ancak

yanyana bir veya iki kayik bu kopriilerin altindan gegebilir”. (Clbement, 1988, 5:10)

Suzhou’nun kanallan, kenti gevreleyen dikddrtgen bir form olugturmugstur. Kent, bu
kanal sekli ile diger kanal kentlerinden ayricalik gosterir. 4.5 / 3 km. uzunlugunda ve
dikdortgen seklinde birbirine paralel ve dik kanallar, iginde olusan kentin de aym
bigimde gelismesine neden olmugstur. (Sekil 4.31.) Kent biiyidikge ve bosluklan
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binalarla doldukga, kanallar, ana hendekten genis araliklarla yerlesmis semt ve

mabhallelerin arasina yayilmigtir. (Clbement, 1988, s:12)

Sekil 4.31. Suzhou, Cin (Moore, Lidz, 1994, s:83)

Suzhou, sandallanin bekledifi, suya yonelmis sira sira basamaklan ile bir su yolu
dinyasidir. (Sekil 4.32.) Karmagtk bir doku olusturan eski ve yoresel ahsap evler,
koprulerle bitiinlesmigtir. Kopriilerin kemerleri, suda yanstyarak tam daire goriiniimiine
bariintr. Burasi suyu ile, Venedik’i animsatan bir evrendir, ancak gerek mimari tarzi,

gerekse yasam bigimi ile bitytik farkliliklar gosterir. (Moore, Lidz, 1994, s:83-84)

Sekil 4.32. Kanal ile baglantinin saglandifi merdivenler. (Moore, Lidz, 1994, s:93 )
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Cin’de su, Tao’ya sunulan kutsal bir 6ge olup, bir yasam igareti olarak kullanilmaktadir.
Kuo-hsi, Essay on Landscape Painting’inde “su bir canlidir, bu nedenle goriiniisii cogu
kez derin ve agik, zarif ve piiriizsiiz, yagli ve parlak, ya da okyanus gibi engin olabilir,
Dékiilen ve su sigratan bir ¢egsme gibi fiskirabilir, kaynak¢a zengin olan bir yerden
gelebilir ve uzaklara akabilir. Gokyiiziine yiikselerek veya diinyamin derinliklerine
inerek selaleler olugturabilir; agaglart ve ¢imenleri eglenceli hale getirerek balik¢ilara
zevk verebilir; sis ve bulutiarm igbirliginde etkileyici olabilir veya vadideki giines
isigm yansuarak parildayabilir. Bunlar suyun yasayan goriiniisleridir” diye yazmgtir.
Su, ideal peyzajin yagam veren kalbinin merkezi ve kaynagidir. (Moore,Lidz,1994, s:17)

Cin'de su i¢in kullamlan 6zenli ciimlelerden ve verilen degerden sonra, Suzhou
kanallanindaki yasantt pek inandirict degildir. Suzhou’nun kanallarinda, eski cepheli,
bos duvarli harap evler siralanmistir. (Sekil 4.33.) Yapilarin kanallara bakan yénleri
arka cepheleri olup bu cephelerde gériis alanim biiyiitmek igin ne bityiik pencerelere, ne
de cumbalara rastlanmaktadir. Su ile yasam arasinda, iglevsel bir kullanim 6tesinde bir
baglanti kurulmamistir. Buna kargin 6zenli 6n cepheleriyle evler, biyiilii i¢ alanlara ve
degerli bahgelere agilmuglardir. Suzhou'daki bu yerlesim, kanallardaki toplum
yasamindan koparilmis, kapali ve ige doniik yerlesimlerdir.

Sekil 4.33. Suzhou'da kanal kenarinda siralanmig konutlar (Moore, Lidz, 1994, s:92)
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Sekil 4.34. Kanalda bir koprii(Moore, Lidz, 1994, 5:90)
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Suzhou'da kendine has gelencksel mimarinin korunmasi igin yeni ¢alismalar
yapilmaktadir. Hong Kong ve Cin'den mimarlar tarihi Suzhou'ya 6ykinerek, Suzhou'nun
disinda Cin geleneksel izlerinin ¢agdas, yasam istemlerine uyarlandiga yeni bir yerlesim
tasarlamuglardir. Mimar Wong Chen “Suzhou'da kanala bakisi ve bahgesi olmayan bir
ev, ev degildir” dedigi igin, kentin varolan su agi ile baglantili kanallar etrafinda gelisen
bu yeni yerlesimde, biitiin evlerin suya ve bahgeye bakisi ve agilimi vardir. 372 dairenin
bulundugu alt: yiiksek apartman, 88 bafimsiz ev ve 4 doniimliik bir alanda, rekreasyon
ve alig-veris Uniteleri yeralmaktadir. (Pearson, 1996, s:34)

Sekil 4.35. Suzhou'ya 6ykiinerek yapilan yeni yerlesim (Pearson, 1996, s:34)

Kendi filitrasyon sistemleri olan kanallarda birlesen iki ana kanal aks1 vardir. Oturmak,
konusmak ve seyir amagiyla bir araya gelen insanlara, servis imkam veren yanm daire

bigiminde bir marina tasarlanmugtir.

Bafimsiz villalarda, kanallara bakisi olan ii¢ ayn tip plan uygulanmstir.

- "villa" adl: tip iki kat yiiksekliginde olup, birinci katta balkon bulunmaktadir. Kanal
ile yap: arasinda bahge bulundugu igin, Suzhou konutlarindan farklilik gosterir ve daha
¢ok, Amerikan yasam tarzindaki bir yapidir. (Sekil 4.36.)

- "Canal" adl ikinci tip de iki katlt olup, geleneksel Suzhou evlerinde oldugu gibi,
bahge giris cephesindedir. Yapu ile su arasinda bahge yoktur fakat geleneksel evierde
gorilmeyen balkon eklenmistir.

-"Aviu" diye tammlanan yapilar tek katli olup, ikinci tipin 6zelliklerini tasimasinin

yanisira, ortasinda da bir aviu bulunmaktadir. Kanala, merkezi aviudan agilan dairesel
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formlu kapis: ile en popiiler olan villa tipi, suya donitk daha buyiik cepheye sahiptir.
(Sekil 4.37.) (Pearson, 1996, 5:35)

Sekil 4.36. "Villa" tipi konut (Pearson, 1996, s:35)

Sekil 4.37. "Avlu" tipi konut (Pearson, 1996, s:35)
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2. Yemek 8. Yatak odasi
3. Yasama 9. Yatak odasi
4. Balkon 10. Sofa
5.Calisma  11. Garaj
6. Mutfak 12. Bahge

Sekil 4. 38. Sirasi ile "Villa","Canal","Avlu" tip konutlarin planlar (Pearson,1996, s:37)
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Her g tip yapida da, geleneksel evlerdeki gibi merdivenler ile suya ini§ ve ulasim
amagl suyun kullanimi s6z konusudur. Cin'in geleneksel kanal yapilan ile Amerikan
tarz1 popiler evler arasinda bir denge kurgusu amaglanmus, béylece dogu ve batimn bir
karigimi olugturulmugtur.

Eski kentin batisinda yeni gelisen bu bolge de 1. agama; 16 katli apartman dairelerden
ikisinin, 20 bagimsiz evin ve alig-veris merkezinin 1997 yili iginde bitirilmesidir.
Gelecek uretim asamalarinin zamanlamasi, unitelerin satiglarina gore saptanacaktir.
(Pearson, 1996, s:34)

ZHOUZHUANG :
Zhouzhuang, "Yangtze" nehri tizerinde uzanan, Taihu bolgesindeki su yerlesimlerinden
biridir. Kuzeyden Yangtze nehri, batidan Taihu goli ile simirlandinilan bélge, doguda

Shangai, kuzeybatida Nanjing ile baglantiidir. Yumusak iklime sahip ve dort farkls
mevsimi yasayan bu yerlegim, zengin kiltirel miras ile donatilmg bir bolgedir. 1970'de
yapilan arkeolojik ¢aligmalar sonrasi, 7000 yillik bir gegmisinin oldugu belgelenen bu
bolge, Cin'in ekonomik ve kiltlirel merkezi durumundadir. Sayisiz sairin, sanatkarin,
devlet adamimn, zenaatkarin dogdugu ve eserlerini verdigi yer olmustur. (Knapp, 1992,
s5:28)

Sekil 4.39. Zhouzhuang kanalindan goriintis (Knapp, 1992, s:29)
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Sekil 4.40 Zhouzhuang'un 1986 yili plam1  (Knapp, 1992, s:29)

Yaklasik olarak 40 hektarlik alanin %25', su tarafindan gevrelenmigtir, Zhouzhuang
kasabas1 orta dereceli bir okulu, ilkokulu, iki ana okulu ve halk kitiiphanesi ile kendine
yeterli bir yerlesimdir. Ciftgilik ve balikgilikla ugrasan bu toplum, bir sinema, bir

klinik, bir banka, bir posta ofisi ve yo6resel ziyaretgiler i¢in (¢ otele sahiptir. Koyde

motorlu tasit kullanimina izin verilmemektedir. Ulagim, sandallar ile saglanmaktadir.

Kemerli tag kopriiler ve dar sokaklan ile, su yolu boyunca yapilan yiriiyiis sonrast,

Yangze nehri havzas: Gzerindeki biitiin su-kasabalarindaki benzerleri gibi, tarihsel

kentler olan Suzhou ve Zhouzhuang arasindaki yakin benzerlik ziyaretgileri

etkilemektedir. (Knapp, 1992, s:28)
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Sekil 4.41. Kanallann yeraldigi gelencksel verlesim kesiti (Knapp, 1992, 5:30)

Cevresi timiyle su ile gevrili olan bu yerlesimin korunmug olmas: dig diinyadan fiziksel
olarak soyutlanmasina borgludur. Sabahlan is yasamindaki giinliik kosusmanin diginda,
caddeler pek kulianilmamakta, ulasim igin genelde suyolian kullamimaktadir. Cin'deki
tarihsel kasabalarin bir gofu gibi, Zhouzhoang da sakin bir kasaba goriintimiindedir.
vardir. (Knapp, 1992, s:29)

e *

Turizm heniiz bu koye ulasmamustir ve az sayida ziyaretgisi

*
b
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Kdyde kendi kendine olusmus yedi ada, 19 kemerli tag képri ile birbirine baglanir.
Sirkiilasyonun saglanmasi igin yapilan kopriler toprak ile suyun arasinda ortak payda

olup, koylilerin yagamlanmn sosyal, ekonomik ve sanatsal odak noktalarini belirler.

o Ly 3 N

Skil 4.3. Kalrda ye alan Pugin kﬁprﬁsﬁ (Knapp, 992, 5.32)

Suzhou gibi Zhouzhoang'da da, suyollan kentin diizenlenmesinde ve planlanmasinda

omurga gorevi iistlenmektedir. Ana cadde kanala paraleldir. Cin'deki su-yerlesimlerinin
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geleneksel modelini olugturan, yapilarin arka bdlimlerinin suya yonlendirilme 6zelligi,
burada da goérilmektedir. Giris cepheleri caddeye déniik olup su; ulagim, ticaret ve
diger aktiviteler i¢in kullaniimaktadir. Cogunlukla bir ya da iki kath olan yapilar, ahgap
stritktiir Gzerine gri kiremit gatilart ve beyaz boyalt dis duvarlan ile tammr. Cok
yakindaki tag ocafindan g¢ikartilan taglar; sokak kaldinmlarinda, kanal kenarlarinda,
iskelelerde ve su yolu boyunca yer yer meydanlarda kullaniimigtir. (Knapp, 1992, 5:31)

Ski 4.. oanm mz1, Nanshi; ges ‘ nca anl ve Fuan kopriisii
(Knapp, 1992, 5:32)

1985 yilinda Shangai'n Tongji tniversitesinden mimar ve Ogrenciler, bir yillik
caligmalar yapmuglardir. Bu Qahsmalarda, her gegen giin artan endiistrinin merkezden
ayrilmast, tarihsel bolgeye yakin konumda bir karayolu yapilmamasi, ¢evrede sadece
yaya ulagimimin devam etmesi énerilmigtir. Turizm kullanimi agisindan, Zhouzhoang'in
merkezinde bir pilot bélge olarak segilen, Beishihe-Nanshihe bandi lizerinde bir galigma
yapilmistir. Bu ¢aligma su kiyisinda ¢ay evleri, restoranlar, kiigiik dikkanlar, sanat
galerileri, su ve toprak arasindaki turlarin devamui igin kayiklarin yanasacag: iskeleleri
kapsamaktadir. (Sekil 4.45.) Boylece amaglanan, gevreye yeni elemanlar eklenirken,

Zhouzhoang'nun hi¢ bir yerde bulunmayan o6zelliklerinin korunmast ve yogun bir
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bicimde kullanilmasi olmugtur. 1986 yilinda yapilan bu ¢alijma sonrasi uygulama
baglanmamis olsa dahi, su bolgesi Beishihe-Nanshihe boyunca tek bir yapinin
degismemesi, yikilmamasi ve yeni bir striktirin eklenmemesi gevre degerlerinin

korunmasi adina en azindan cesaret verici bir isarettir. (Knapp, 1992, s:32)
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Sekil 4.45. Zhouzhoang'in merkezinde yer alan Beishihe-Nanshihe bandi galismasi
(Knapp, 1992, 5:33)
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AMSTERDAM KANALLARI, Amsterdam
Amsterdam, 13 yy'da Amstel Nehri'nin IJ suyuna dokiildiii noktada bir balik¢t koyii
olarak kurulmus ve nehrin iki yakasinda geligimini stirdiirmuagtiir. (Bruttomesso, 1991,

s:17) Bataklik bolgelerin kanallara ve ingaat alanlarina dontstiiriilmesiyle, Amsterdam
diizenli bir dokuya sahip olmustur. Taskinlara kargi setlerle korunmus kanallarla
yapilar, suya daha gok yaklagabilmis, Venedik ve Bogaz'daki gibi su ile daha yakin bir
iligki kurabilmiglerdir. 17. yy'da kentin gekillenmeye baglamasiyla, niifus yaklagik dort
katina ¢ikmis ve kent ¢ok kisa bir zamanda Avrupanin en 6nemli limam haline
gelmigtir. (Davenport, 1974, 5:684-685)

Sekil 4.46. Amsterdam, Hollanda (Moore, Lidz, 1994, s: 84)

Amsterdam kentinin giinimiizde sahip oldugu degerler, oncelikle ve 6zellikle, 1600'a
yillarda yapilmig olan wi¢ kanalla agiklanabilir. Kent merkezinin diginda kalan ve
digerlerine oranla daha az bilinen "Prens Kanali", onun ardindan gelen "Imparator
Kanali" ve tgiinciisii ise merkeze en yakin olan ve kasabali centilmenlerin kanali olarak
bilinen "Herengracht Kanah"dir. (Davenport, 1974, s:703) 1906'da kent, Kuzey denizi
kanalimn altindan gegen bir kara yoluyla Zaandam'a baglanmig, Yeni Schiphol alani
tesisleri ise 1967'de igletmeye agilmistir. Kentin ticaret merkezi, barok cepheli yiksek
evleri ile, Biiyiikk Petro'ya Petersburg kentini kurmay: itham eden tutarli bir mimari

butiindir. Baslica amitlar buradadir : Dam (Set) etrafinda kral saray1 ve Yeni kilise,
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Belediye sarayi, Bati kilisesi, en biiyiik kolleksiyonlarin bulundugu kuttiphane ile
Amsterdam, Hollanda kiltiir yasaminin merkezidir. (Meydan Larousse, s:475)

Venedik, Bruges ve Suzhou’daki kanal yerlesimleri gosteren, ince organik modelin
tersine, Amsterdam'da, ¢ogunlukla rijit yarim dairesel ériimcek af1 olarak tamimlanan
kanallar, bentler ve tesviye havuzlan ile daha dizenli bir model uygulanmstir. (gekil
4.46.) Kent biiyiditkge, nehrin gevresine yogunlagmis kemer gruplart halinde kanallar
yapilmugtir. Her kanal, bir dncekinden daha uzun olmustur. Bazi kanallarn iki tarafinda
caddeler ve kiy1 boyunca ambarlar, fabrikalar, evler yer almigtir. Artmakta olan tretim
ve ticaret kaynaklart {izerine kurulmus olan kanallar, hammadde ve mallarm ucuz bir
sekilde ve kolaylikla kent i¢inde tagmnmasim ve uluslararas: ticaret i¢in deniz yoluyla
ulagimini saglamiglardir. Bilyiimekte olan ekonomiden yararlananlar, kanal boyunca
evler yapmuglardir. Su, giimisi kuzey is1m i¢ mekanlara yansitmaktadir. Oyun kart:
gibi siralanan binalar, ikili, altili, yedili ve sekizli diziler halinde tretilmis sira evlerdir.

Ancak ¢ok az, 6zenle iglenmis alinlikla, kolonlarla gergevelenmis girisleri, tugla yapihi

binalar da goriilmektedir. Bunlann gorantileri agaglar arasindan, ¢evrelenen
bitinlegtirici temel dgesi olan, suya yansimaktadir. (Sekil 4.47.) (Moore, Lidz, 1994,
s:84)

Sekil 4.47. Kanallara yansiyan yapilarin goruntiisi (National Geographic,1974, s:683)

Bazi durumlarda su, yapilar ile o kadar iyi batinlesmigtir ki; Gretilen formdan ayird
edilmesi olanaksizdir. Bu ayricalik suya bagli Venedik’te oldugu gibi, Hollanda igin de
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gecerlidir. Orada, suyun varlify, gevrenin tim karakterini bigimlendirmigtir. Aslinda
“peyzaj” (landscape) kelimesi, Hollandalilar’'in Roma zamanindan beri ne yapmakta
oldugunu tammlamak ic¢in kullandiklan bir kelimedir : Nehirden denize dogru
zayiflayan hafif stabil, sallantida zemini olan bir bataklig: alip onu iglenebilir, ekilebilir
ve kullanitabilir bir alana ¢evirmek. Denize kargi olan devamh bir savagin ve sulama
projeleri yaratma g¢abasi, Hollanda’nin feodalizm ve nasyonalizmin fazlaliklarindan
kaginmasin1 saflayan yerel igbirligi ve girisimden olusan politik bir gelenek yaratmigtir.
Bu ekonomik mantik, sulama kanallarinin 1zgarasinda ve Amsterdam’a ismini veren
baraj gevresinde inga edilmis, ortak merkezli kanallarin labirentsel goriiniigiinde kendini
kanitlamigtir. (Betsky, 1994, s:9)
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Sekil 4.48. Amsterdam son yiizyildaki genel yerlesim plani (Yap1, 1991, s:53)

Birgok kentte oldugu gibi Amsterdam'da da konut, ticaret ve rekreasyon alanlarina
duyulan gereksinmeye yanit verilebilecek yeni dizenlemelere bagvurulmaktadir. Bu
diuzenlemelerde diger liman kentlerinde gorilduga gibi islevini yitiren eski doklarin
bulundugu kiy1 seridi, 6nemli bir alan tegkil etmektedir. 19. yy da yapay bir ada tizerine

inga edilen tren istasyonu, Amsterdam''n su ile olan iligkisini kesince, yeni
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diizenlemelerdeki amag, kentin merkezi ile su arasindaki iliskinin yeniden kurulmasi
olmustur. IJ kiyilarn ve IJ Goline kadar uzanan 12 km'lik alan, ikamet, ticaret ve
rekreasyon igin planlanmustir. I¢inde kiigiik 6lgekli sirketler ve ofislerinde yer alacag
yeni bir banliy6, su istiinde (IJ Géliinde) planlanmigtir. (Bruttomesso, 1991, s:17-20)

Sekil 4.49. Amsterdam, 1J merkez bolgesi igin yapilan kiy1 projesi maketi (Yapi, 1991,

s:53)

4.1.3. BOGAZ YERLESIMLERI

BOGAZICI - HALIC, Istanbul

"Sagda Galata, oniinde bir direkler ve bayraklar ormani; Galata'nin iistiinde Pera,

gokyiiziine karsi Avrupa sefarethanelerinin muhtesem siluetleri; onde iki yakay:
baglayan ve iizerinde iki zit hayatm renk ve cimbiisiiniin gidip geldigi kipri; solda,
yedi tepe iizerine serpigtirilmis, her tepesi kursun kubbeli ve altin alemli devasa bir
camiyle taglandirimiy Istanbul... Mavi ve giimiisiin en ince tonlarmm eridigi gokyiizii,
biitiin bunlara muhtesem bir zemin olugtururken, tizerindeki mor, kiictik samandiralarla
gokyakut bir suyun titreyerek yansiutigi beyaz narin minareler, kubbeler, giineste
parlamaktadir. Yogun yesillikler kitlesi sabahin ilk ziyalarimda adeta dalgalanip
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gerinmektedir... Bunun diinyanin en giizel manzarasi oldugunu inkar etmek herhalde en
biiyiik kabalik, hatta Tanrya ve nimetlerine karsr en bilyiik nankorliik olacaktir. Ve
kesindir ki daha gizel herhangi bir sey insanoglunun haz alma kabiliyetinin
Jfevkindedir.”" Edmondo de Amicis

Istanbul'un denizden goriniginden ilham alan Edmondo de Amicis'in 19. yy. sonu
Istanbul hakkindaki ilk izlenimleridir. (Celik, 1986, s:125)

Istanbul; Asya ve Avrupa kitalarini birlestiren bir su engeli tzerinde kurulmasi ve
Bogazin topografyasimin su ile olugturdu@u egsiz uyumu ile taninir. Istanbul'a kimligini
veren, Istanbul'un bu konumu ve su ile kurdugu iliskidir. (Yenen,1993, s:118)

Sekil 4.50. Istanbul'un silueti (Giler, 1996, 5:68)

Istanbul’un suyla iligkisi; ne Venedik, Amsterdam gibi suyun sokak, meydan, yap: adasi
gibi kentin dokusuna nifus etmesine, ne de Londra, Paris, Frankfurt gibi nehrin iki
yakasina kurulmasma benzer. istanbul disinda her iki durumda da iliski, basinda
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kuruldugu gibi siriiyor olmasidir. {stanbul’un farki, genisledikge suya gore konumunu
degistiriyor olmasindan kaynaklanmaktadir. (Bilgin, Karadren, 1992 s:97) Ayrica
Istanbul kendine Venedik, Amsterdam gibi yapay kanallar olugturmamis, bir su dokusu
yaratmamigtir. Var olan dogal yapi Istanbul'u yaratmigtir. (Kuban, 1994, s:417)
Istanbul’un tarihi suyu kugsatmamn ve ele gegirmenin tarihi olarak da

tanimlanabilmektedir.

Bu istisnai durum sularm gesitliliginden, tamimsiziifindan ve karakterinden
kaynaklanmaktadir: "Hali¢, koy olamayacak kadar dar ve derin, kanal olamayacak
kadar genis, nehir olamayacak kadar da kisadir. BOGAZ ise nehir olmak igin genis ve
kisa, deniz olmak igin dardir. I¢ deniz karakteriyle en tanimlt su pargast olan Marmara
bile, gol igin biiyiik, deniz igin kiigik olan ve adeta Ege ile Karadaniz’i birlestirmek igin
varolan biiyiikge bir bogaz gibidir: Lineer olmayan bir bogaz.” (Bilgin, Kara6ren, 1992
$:97)

Zor tamimlanan su pargalari, toplumsal mekam da bir kararsizlik iginde brrakmustir.
Sular, kara parcalarindaki yerlesme alanlarin birbirlerinden ayiracak kadar genis, her
yerlesmeye kendisini ve karsi yakay: biitiinlestirme hayalini kurdurtacak kadar da
davetkardir. Topografya da, kara pargalanna, karst yakayla birleserek suyu kugatma
cesaretini verecek, hizla yiikselip algalan, yakinlasip, uzaklagan bir panoramik bakisa
olanak saglamaktadir. Halig, Bogaz ve kismen de Marmara’nin kentin igine alinmast,
farkl1 ti¢ sahil boyunca yayilmig bir cografi devamliligin kultirel ve sosyal yansimasi
gibidir. (Bilgin, Karatren, 1992 5:97)

Istanbul ashinda 15.yy’a kadar Avrupa’mn diger Ortagag kentleri gibi bir sur i¢i kentidir.
Su ile gevrili tarihi yanimada Byzantion'un yeri, “..deniz agisindan bakidiginda
givenlik ve zenginlik bakimindan ¢ok elverislidir. Deniz Pontus'un (Karadeniz) agzim
tamamen bloke ettiginden, hi¢ kimse Byzantionlularin rizas: olmadan ne Pontus'tan

igeri girebilmis, ne de disar: ¢ikabilmigtir..." (Polybios, Dinya kenti sergisi katalogu,
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1996, s:35) Bizantion politik ve ekonomik yapist ile bitiiniyle deniz egemeni bir kentti.
Bizans't son yiizyillarinda bir kent devleti olarak yasatan da denizdir. Topkap1 Sarayr'nin
Bizantion Akropolis'i lizerinde oturmasi da suyun g¢agnsina yamttir. (Kuban, 1994,
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(Ahunbay, 1996, s:119)

16. yy, Kasimpagsa, Kagithane Galata ve Bogaz kiyisinda eski bir yerlesim olan
Besiktas’a dogru yalilarin yer aldifi bir donem olmugtur. 17. ve 18. yy’lar ise kuzey
Hali¢ yakasimin Kasimpaga’dan Galata’ya dofru yerlesim alanina donistigi bir
donemdir. Ayrica Bogaz kdylerinin gelistifi ve birbirleriyle iligkilerinin siklagtif
Besiktas-Uskidar arasinda diizenli kayik seferleride baslammstir. Halig’teki bir diger
gelisme ise, (Kagithane) rekreasyon alami olarak kullanilmaya baglamasidir. Yénetici
simifin av koskleri ve mesire alanlan, Fransiz saray bahgelerinin izlerini tagiyan

bahgelerin ve seyir teraslarimn i¢inde yer almistir. (Bilgin, Karadren, 1992 s:98)
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19. yy’in bagina gelindiginde;, Hali¢, Bogaz ve Marmara kiyilart kente tamamen
katilmistir. Fakat bu bittinlik bir homojenlik anlamina gelmemektedir. Semtlerin su ile
kurduklan iligkide gozlenen farklilik, degisik etnik ve dini gruplar ve fonksiyonlardan
kaynaklanmaktadir. “...Bogaz kiyilanimin su ile iligkisi daha c¢ok bos zamanla,
rekreasyonla, ve insan ulagimi ile, yani sayfiyeyle simirhiydi. Bati Marmara sahilleri ise
kentin merkezinde yer aldiklan i¢in su ile daha yofun temas igindeydiler. Dogu
Marmara sahillerinde gelisen banliy6 tiiri yerlesmelerse kendilerine has yeni bir sayfiye
yasami ile suya yaklagiyorlardi. Ama tabiki biitiin bunlann iginde en hareketlisi Halig’ti.
Liman, i¢ ticaret (Emin6ni tarafi), dis ticaret (Galata tarafi), tersane (Kasimpasa),
tkamet (Fener-Eyilp) i¢ ulagim, rekreasyon ve sayfiye (Kagithane) gibi fonksiyonlanyla,
kalabaligiyla, yogun yerlesme dokusuyla, gérkemli siluetiyle, bu su kenarlari boyunca

yayilmis kentin sahnesi ve merkezi referans noktasiydi..." (Bilgin, Karadren, 1992, s:98)

B 5. cENTURY 16.CENTURY 17.CENTURY [ =
Sekil 4.52. 15 yy'dan 18. yy'a kadar kentin geligsimi (Kuban, 1996, s:37)
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19. yy'da Imparatorluk ekonomisi iginde dig ticaretin onemi ve hacmi biyidikge,
kentin merkezi de kars1 yakaya, Galata’ya kaymigtir. (Sekil 4.53.) Ustelik sadece is
merkezleri ve bankalaniyla degil, yeni tarz yasama ve konut alanlariyla gergeklesen bir

degisikliktir. Boylece Hali¢’in Giiney yakasi yavas yavas prestijini yitirmis, kuzey

yakasi da yizini Hali¢g’ten Marmara’ya ve Bogaz’a ¢evirmigtir. (Bilgin, Karadren,
1992 5:98 )

Sekil 4.53. Halig'den Galata'mn goriiniisi, Istanbul

Sedat Hakki Eldem'e gére Bogazigi yerlesmeleri 18. yy'da kigiligini bulmaya baglamig
ve en parlak durumunu da 19. yy. ortalarinda bulmustur. (Eldem, 1979, s:VIII) Once
Halig'te, daha sonra da Bogazigi'nin iki kiyisinda yaptinilan sahilsaraylar ve irili ufakh
yalilar, olagantisti su yolu tzerinde yiiksek bir kiiltiir ve bagkent dslubu yaratmigtir.
(Sekil 4.54.) (Dunya kenti sergisi katologu, 1996, s:204) Sahilsaraylar ve yalilarin
disinda, genel kullammdaki dinsel yapilann da kiyilarda yer almalan, kiyilarin birgok
yonden kullanildigim gostermektedir. (Sekil 4.55.) Bogazigi'nde suyun algahp

yiikselmesi gok az oldugu i¢in, suyun hemen kenarina, hatta suyun {izerine uzanan
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yalilar ile suyla biitiinlesen mekanlar yaratilabilmigtir. Engebeli topografyas: ile de
suyun kenarinda olmasa dahi bir¢ok yerden su ile gorsel temas kurulabilmigtir.

Sekil 4.55. Dolma Bahge camisi, Bogazigi
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Anadolu tarafindaki yalilar bat: giinesine agik olmas: nedeniyle hem suya daha yakin
hem de sagaklar1 daha genistir. Rumeli yakasindaki yalilarin gofunun oniinde bir nhtim
yapilmig, diger taraftaki gibi yapilar, suyun {izerine uzanmamistir. (Yazicioglu, 1980,
5:139) I N,
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Sekil 4.56. Bogazigi yalilarinimn denize gore konumlari (Yazicioglu, 1987, s:s:31)
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Bogaz yalilarindaki bir difer énemli aynnti da zemin katlarin yerden yiikseltilerek
kayikhanelerin yapilmig olmasidir. (Sekil 4.57.) Béylece hem kayikhaneler korunakh
hale getirilmis, hem de denizin yali igine kadar girmesi ve nemden korunmast

saglanmugtir. (Yazicioglu, 1980, s:175)

- P

A

Resim 4.57. Eczaci Etem Pertev Yahis1 (Yazicioglu, 1980, s:179)

Yalilar 19. yy sonuna dogru gogalmis, yesil alanlar, sevimli kigitk kiy1 meydanlan ve
genis cayirlar, genellikle nehirlerin agzinda yer alan parklarn diginda bogaz'n iki
yakasinda, kesintisiz bir stra olusturmuglardir. Bogaz halkinin gofunlukla kendi
bahgeleri oldugu halde, Bogazigimin iki kiyisinda birbirinden glizel mesireler yer
almugtir. Cogunlukla bir dere ile de beslenen bu mesire yerleri, gezinti ve eglenﬁ yeri
gorevini Gstlenmigtir. Kent yasayanlan bu ¢evrelere daha gok, kayik, sandal ve vapur ile
ulagmuglardir. (Eldem, 1979, s:VIILXI)

istanbul ve merkezi Halic 1940’lara kadar planli bir operasyon gegirmemis, fiziksel
degisiklikler; ekonomik, politik ve kiiltirel degismelerin mekana yansimasiyla
kendiliginden olusmugstur. Ancak 1940°lar, 1950’ler ve 1980lerde Istanbul, bulvar
agmak ve yol genisletmek; varolan dokuyu sudan uzaklagtirmak ve suyla iliskiyi
homojenlestirmek adina i operasyon.. gegirmistir. 1940’larda Sarayburnu-Unkapani
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arasindaki, yuzyilardir aym iglevsel isboliimiine gore isleyen iskeleler ve onlann
gevresindeki ticari fonksiyonlu doku yrkilmis ve yerini bir bulvara birakmugtir. Bu yol
Hali¢’te inga edilen 2. kopriiniin trafigiyle biitinlestirilmistir. 1950’lerde, bu kez ters
yonde, Sarayburnu’ndan Yedikule’ye agilan Kennedy sahil bulvan, Bati Marmara
kiyilarin1  denizden soyutlamugtir. 1980°lerde, Hali¢’in 100 yildir endiistriyle
bitinlesmis hassas tarihsel dokusunun suya temas eden genis bir seridi, bir kag ayda
kesintisiz bir yol aksina donstirilmugtir. Ardindan Dogu Marmara sahilinde
Uskiidar’dan Haydarpaga®ya, Kalamis’tan Bostanci’ya uzayan kesintisiz sahil bulvarlar
agilmistir. Boylece Yedikule’den Bbstancl’ya kadar biitin Istanbul’un sahili yol
sebekesi ve trafik akslari ile donatilmis, semtlerin yiizyillar iginde olugmug farkliliklari
da ortadan kaldinlmistir. Bogaz’da da kazikh sahil yollarinin yapilmasi ile Istanbul
yiizyillar iginde, adim adim ve farkli bigimlerle yaklastig: sularindan, yasam seklinden
kopanimigtir. (Bilgin, Karadren, 1992 s:98)

“3 ,,A{,.,,!Q ) 4 i
Sekil 4.58. Bitytikdere-Sartyer kazikli yolu (Pamuk, 1989) (Ahunbay, 1996, s:125)

1950-1990 yillari arasinda Istanbul’un niffusunun 1 milyondan 7.5 milyona gikmast

hergeyin altist olmasina en onemli sebeptir. Hizli ve plansiz kentlesme sonucuy,
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[stanbul'un dogial ve cofrafi 6zellikleri gozardi edilmis, kent her yonde yayilmig ve su
kenti kimligini yitirerek kara kenti niteligine biriinmistiir. Kentliler deniz ile artik,

gegmigte aligik olduklan yogun iliskiyi kuramamaktadir. (Yenen, 1993, s:118-128)

..... Oysa bu kent ne essiz bir dekor sunuyor! Istanbul'un gébeginde deniz oyle bir
mevcudiyete sahip ki, bir sokagin kosesinde bir transatlantikle karsiagmayr
umabilirsiniz. Ama kiyya yaklastigimizda karsmiza ¢ikan, demiryolu olacaktir! Tren
yolu boyunca, yer yer, varligini zaman disi olarak sirdiirebilen birkag konak. Sonra
bagwlarma dayanmig gazinolar ve iizerlerine asili gecekondularla bezeli Bizans
surlar. Ve karsida deniz. Ve bu kez higbir betondun perde olmaksizin. Higbir itiraza
ugramadan. Kiyida kiigiik lokantalar ve direkler iistiinde kiyr meyhaneleri. Marmara
kwyisinda yasanacak pazar tatilleri hala mutlu giinler olabilirdi... insamin ancak hayat
pahasina agabildigi sahil yolu olmasaydi.”" ANDRE BAREY ,1996, s:256)

Wl “HRETTIECRY

Sekil 4.59. Bogazigi ve ¢evresi
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4.2. KOPRULER

Nehir, kanal ve bogaz kentlerinin vazgegilmez elemanlan olan kopruler, suyun ayirdifi
kara pargalarim birbirine baglayarak bu tir yerlesimlerde biyiik bir rol astlenirler.
Farkli bakig agilari kazandirmanin yanisira, gofu kez ait olduklant kente kimliklerini

verirler.

Dogal bir engeli agmak ya da bir trafik akimini kesmeden, Ustten gegmesini saglamak
i¢in inga edilmis bu yapilarda, ilk kullanilan malzeme ahgaptir. Isvigre’de XIV. yy’dan
baslayarak yapilmig ahsap kopriiler, giinimiize kadar korunmugtur. Isvigre’de Luzern
kentinin en eski k6prisii olan "Kapellbriicke” ahsap bir yapidir. (Sekil 4.60.) K6priniin
orta kesiminde eskiden kiy1 feneri olarak kullanilan bir su kulesi de (wasserturm)
vardir. (Gelisim G.K.A., 1993, s: 2334)

Sekil 4.60. Kapellbriicke képrﬁsﬁ, Isvigre, Luzern (Gelisim G.K.A,, 1993, s: 2334)

Koprii tasarimi, yararlanilacak malzeme ve teknolojiye oldugu kadar, agilacak engelin
dopasina da baghdir. Eski kopritler daha sonra olusabilecek giigler ve kuvvetli akintilara
kars1 koymak igin agir taglardan yapimuglardir.
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En eski tag kopriler Hitit, Asur ve Roma devirlerine kadar uzanmaktadir. Bunlardan
biri, M.O. 13. yy. da Hitit bagkenti Bogazkoy'de yapilmigtir. Koprii yalmz bir gegit
saglamak icin defil, bagkentin savunmasmm zayiflatan noktalan kuvvetlendiren sur
islevi amaci ile yapilmistir. Cok biuyik tag bloklar, kayalar tizerinde merdiven benzeri
oyulan yuvalar arasmna birbirinin dig kenarini agacak surette yerlestirilmigtir. (Sekil
4.61) (Culpan, 1975, s:1-2)
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Sekil 4.61.Bogazkdy, Hitit devri kale ve k6prii, Corum. (Culpan, 1975, s:levha 1-2)

Kopritlerde Tarih Kdskleri: Koprii bedeni ve dosemesi yanindan yitkselen mihrap sekilli

sttunlar f{izerine kitabeler (yapinin tarihini, sahibini, mimanm belirten yazit)
konulmugtur. Tarih kdskleri bir gok kdpride goriiimektedir. (Sekil 4.62.)
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Sekil 4.62. Ekmekei Zade Ahmet Paga kopriisa ve tarih koski, Edime (Culpan, 1975,
s:'levha CXXIV)

Kopriilerde Balkonlar; Uzerlerinde durulup oturulacak kiigiik birer dinlenme yeri olarak

kopri balkonlari, birgok képride kullamilmistir. Ayrica seferde, kdpriden gegen
birliklerin denetlenmesi ve hatta mevcutlarimin sayilmast igin de, bu kitabe
kosklerinden ve balkonlardan yararlanimigtir. Saray-Bosna'da yapilmis olan "Visegrad”
koprusii (Sekil 4.63.) tzerinde nehre dogru, disart tagkin olarak yapilmug balkonlar
gorilmektedir. Oturulup dinlenilebilen ve nehrin, izlenme zevkini tattiran bu balkonlar

gevre yasayan igin gok dnemlidir. (Culpan, 1975, s: 8,165)

IS S s

Sekil 4.63. Vigegrad koprisii balkonu, Saray-Bosna (Culpan, 1975, s:levha CXIX)

o -
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Kopriilerde Odaciklar : Bazi képriilerin ayaklarn iginde, k6éprii muhafiz ve memurlarinin

veya yolcularin barinmas: igin odaciklar yapilmistir. "Malabadi" koprisinin ($ekil
4.64.) biyiik kemerin iki tarafinda, 4.50-5.30 m. élgtide, iki hafif kemerli odacik

bulunmaktadir. Odaciklara kopriiniin kapilarinin yanindan birer merdivenle inilir. Bu

vy e S R AT i £ 5

14.64. Malabadi kopriisii, Diyarbakir, Silvan (Culpan, 1975, s:levha XXT)

4

Seki

Koprii Uzerinde Kapilar : Bazi képriiler Gizerinde kapilar bulunmaktadir. Giiniimiizde

bunlann ¢ogu yokolmustur. Burada, gelip gecenler denetlenir, aymt zamanda kanuna
konmus maddelerle bag alinirdi. Diyarbakir'da yapilmis olan sekil 4.65 de goérilen
"Malabadi" kopriisiiniin tizerindeki kap: 5.00 m. genigligindedir. (Culpan, 1975, s:42 )

Sekil 4.65. Malabadi képriisi, Diyarbakir, Sitvan (Culpan, 1975, s:levha XXT)
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Koprii iizerinde ditkkan ve evler :

Degerli kentsel gevreyi genigletmek igin kopriiler, ayrica binalan lizerlerinde tagirlar.
Eskiden Paris’teki "Notre Dame"” ve "Marie" koprileri, Bursa'da "Irgandi” kopriisii
iizerlerinde evlerin ve ditkkanlarin oldugu képrilerdi.

Irgandi Koprist: Bursa'da Irgand: koprisa, tizerinde diikkanlar ve koprii bedeni iginde

de bir kahvehane inga edilmigtir. Bugiin kismen korunan bu képrii, Kurtulug savagt
strasinda diigman tarafindan tahrip edilmigtir. (Sekil 4.66.) (Culpan, 1975, s:106)

TR
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Sekil 4.66. Bursa, Irgandi képriisiinden gériiniigler (Culpan, 1975, s: levha LXXII)
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Gintmiizde ise bu tir kopriler; Floransa’da "Ponte Vecchio”, Venedik’te "Rialto

Koprusi", Bath’da "Pulteney Koprisit" bulunmaktadir.

227
)’
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Sekil 4.68. Pulteney koprist, Bath, Ingiltere (Moore, Lidz, 1994, 5:100)
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Kopriler agtiklan su mekam izerinde, degigik bakis agilann ve oOnemli ¢evre
pozisyonlanna sahiptirler. Etkileyici olanlan g¢ogunlukla sivil semboller haline
gelmisler, (landmark) kent kimligini olugturmuglardir. New York’taki "Brooklyn”,
Venedik’teki "Rialto” veya Hersek'teki "Mostar" kopriisi gibi.

Hersek'teki Mostar (Neretva) koprisii nedeniyle kent biitiin diinyada Gin kazanmgtir.
Koprii bir anit olarak kentin sembolii haline gelmigtir. Asik gelebi onu "kudret kemeri”,
Gojko Joki¢ "fastan dondurulmus bir hilal” olarak betimlemigtir. Biiyiik Mostar
koprisi, iki kulesi ile Neretva nehri {izerinde bir tiyatro sahnesi gibidir. (Sekil 4.69.)

Sekil 4.69 Mostar képiist, Hersek. (Tuna Alp)

Koprii bagindaki kuleler, koprityti korumak igin insa edilmistir. Kulelerden biri 1878
yilina kadar baruthane olarak, képriiniin sag tarafindaki kule, muhafizlarin kullandig
bir ev olarak, zemin kat ise, hapishane olarak kullanilmugtir. (Culpan, 1975, s:158-162)
Mostar kopriisti bugiin yokolmus ise de, hala anilarda yagamakta ve tekrar yapimi igin

calismalar stirdirilmektedir.
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Sekil 4.70. Mostar képriisiinden gortniisler (Culpan, 1975, s:levha CXV)
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Nehirler ¢ogu kez idealleri, yagsam bigimlerini, ekonomik siniflani ayirir, kopriler ise
salt fiziksel agrdan degil, toplumsal agidan da baglantilar: kurar. "Neuf" koprist Paris’i,
Latin Bolgesi ile baglar. "Cambridge” Kopriisi Boston’u, Cambridge’le birlestirir.
(Moore, Lidz, 1994, s:81)

Ortagagda birgok koprii, kuruldufu irmagin girigini korumustur. Bu koprilerden
zamamimiza kadar kalanlardan biri ve en iyi durumda olam (14. yy.) Fransa, Cahors’da
Lot rmag ustiindeki "Valentre" kopriisiidiir; yanlardan ¢ikma mazgallarla donatilmig
kule siperleri vardir. (Meydan L, cilt:7, 1972, s:540)

Baz: klasik devir ve barok devri képriileri de, bu devirlerin siisleme iisluplarin gosterir.
(Chalon-sur-Saone’da Saint-Laurent koépriisii, Roma’da Saint - Ange koprist). 1787
yilinda Gauthey ve Perronet dar ayaklar iizerinde asin algak kemerli ilk kopriilerin
yapimim baglatmiglardir. (Paris’te "Concorde” képrisii). 19. yy.in sonunda ve 20. yy.in
baginda, Polonceau ve Resal gelik koprileri gelistirmislerdir. Bu devirde iki halka gozli
tag kopriiler de ortaya ¢ikmugtir. Ik kez Sejourne, genis kemerlerin yerine dar halkalar
kullanmay: dasiinerek; bu halkalar arasindaki soseyi tasiyan koOprii ddsemesini
uygulamistir. Bu tir koprilerin ilki, 1904 de yapilmuis olan Luxemburg kopriisidir.
19.yy.in sonunda betonarme koprillerin yapimina baglanmigtir. 1936 yilina dogru
otobanlar igin, ilk betonarme kopriler Almanya’da Freyssinet’nin inceleme ve
planlarina dayanilarak iiretilmigitr. (Meydan L., 1972, 5:540)

Ongerilimli beton képriilerde, 6ngerilimin yaratu@ suni gerilim betonarme yapilardan

¢ok daha hafif yapilarin gergeklestirilmesine yol agmustir.

Ozellikle ¢agimizda kullamlan bitytik agikliklani gegen kopriiler, bir anlamda,
insanoglunun ve onun yarattifi teknolojinin, dogal gigler Gzerindeki egemenligini
simgelemektedir. 20. yy. da Turkiye'de de modern koprii yapimi gelismistir; yeni
tekniklere gore gerceklestirilmis kopriler; 1973'te tamamlanan Istanbul Bogazigi
kopriisit ve 1988'de tamamlanan Fatih Sultan Mehmet képrist'dir.
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DENIZ YERLESIMLERI : Suyun bir yonden kara ile

smirlandiriimasi

"Evet, ben onu (denizi) seviyorum. Deniz herseydir. O yeryiizime ait olan herseyi
kaplar. Onun nefesi saf ve saghkidir. O insanmin highir zaman yalnizivk hissetmeyecegi
ugsuz bucaksiz bir ¢oldiir. Deniz sadece en dogal ve miikemmel varolusun somut
halidir. O sadece sevgi ve coskudur. O, bir sairin soylemis oldugu gibi “Yasayan

sonsuz (sinirsiz) 'dur’. Jules Verne

Sinirsiz okyanuslar suyun muhtesem halkasinin baglangici ve sonu, karalar arasindaki
esiktirler. Sonsuz hacimleri, devamli olarak yagmurlardan, nehirlerden ve akintilardan
taze su abzorbe eder. Aym zamanda, genis yiizeyleri sayesinde suyun buharlagmasim

saglayarak, karaya geri gonderirler.

Birbiri ile baglantili, tek pargada olusan bir gukuru olugturan genig su kiitleleridir. En
buyiik su alam, Pasifik Okyanusudur. Bu nedenle Biiyiikk okyanus da denir. Bu alan
toplam deniz alanlarimin hemen hemen yarisina sahiptir. Okyanuslar ve denizler
birbirleri iginde hareket eden akil almaz biyiikliikteki sulardir. Diinya yizeyinin %
70.8' sularla kaphdir. Okyanuslardaki su miktani diinya su kaynaklari toplaminin %
97.2'sini olugturur. (Artiiz, 1990, s:17)
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Denizlerde farkli ekolojik ortamlar vardir. Bunlar kendilerine 6zgi yapilan olan,
dolayisiyla 6zel ekoloji zincirleri olugturan, deniz alti ugurumlan, agik denizler, kita
sahanliklari ve denizin yikadigi kiyi pargasidir. (Rougerie, 1974, 5:68)

- Deniz altindaki ugurumlar (11000 - 3000 m.)

- Agik denizler (3000 - 200 m.)

- Kita sahanliklarimin tiimiinii kaplayan alanlar (200 - 50 m.)

- Kiy1 pargast (50 - 0 m.) (Rougerie, 1974, 5:68)

Bunlardan sonuncusu gida ve oksijen bakimindan en zengin olamdir ve kiyisinda yer
aldifn kesimin oOzelliklerine gore daha dar anlamda birimlerden olusur. Kayalik,
kumluk, ¢akilhik, bataklik, toprak, durgun su, akarsu afizi, dalgali agik deniz kiyisi,
akintili deniz, dolgu, rithtim kiy1 g6l gibi 6zel ortamlar kendi 6zel canlilar zincirini de
olugtururlar. (Karabey, 1978, s:21)

Okyanusta baglayan evrim tarihimiz, binlerce yil denizlerin 1hk sulaninda beklemistir.
Fakat okyanus nasil hayat: devam ettirebiliyorsa, aym sekilde onu, giiciiyle sularinda
yok edebilmektedir. Kitalann acimasizca aywdifi, okyanus gemilerini yuttufu ve
korumasiz kiyilan dovdiga gibi; yoluna ¢ikan her seyin zayiflifim ortaya
gikarmaktadir. Perey Byshe Shelley’in giirinde gérildagi gibi en onemli epik imge

sularin sonsuzlugudur.

Dalgalarin senelerdir o dipsiz, u¢suz bucaksiz, karaniik denizin
Sular: insanligin gozyaglaridir Zaman Okyanusunun.

O sular ki derin acilarla bogazlar: yakiyor

Sahili doviiyor med-cezirlerde

Ve olimliiliigin O surlarim yakalyor

Avianmaktan yorgun ama hala daha fazlas: igin uluyor

Ve senin leglerini kusuyor kiyilarina

Firtinada deli ve ¢ilgin

Siikunette vakarli Karanlik Deniz
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Kim sana kars1 koyabilir ki? Ey Karanlik Deniz?

Denizlerde su, farkli etmenlerin etkisinde degisik hareketlerde bulunur. Bunlarin
baslicalari; dalgalar ve gel-git olaylandir.

Dalgalar; Genis su yiizeylerinde riizgarla olusan, sirt ve ¢ukur bélimleriyle durgun su
yiizeyini piiriizlendirip bir salinim hareketiyle birbirini kovusturarak ilerleyen dizilerden
her birine dalga denilmektedir. Dalgalar birer salimim hareketi olmalarina ragmen,
dalga su boyunca ilerliyor gibi goriinmekle beraber, gergekten su tanecikleri hig bir
yanal haraket yapmadan dairesel bir yoriinge tstiinde donerler. (Sekil 5.1.)

Sekil 5.1. Dalga hareketleri (Gelisim G. K.A., 1976, s:67 )

Dalgalanin iki ana boyutu vardir. Dalga yiiksekligi, dalganin tepesi ile gukuru arasindaki
dizey farkidir. Dalga boyu ise iki tepe arasindaki uzakliktir. Genellikle 12 m.
yiiksekligini pek asmaz. (Gelisim G. K.A., 1976, 5:66)

Gel - Git : Gel-gitler deniz yiizeyinin yiikselip algalmasidir. Bu harekete, ay ve giines
yergekimleri neden olur. Giinegin gel-git etkisi aymkinin yizde 46,6'st kadardir.
Okyanus gukurlarinin ve yer kiitlelerinin bigimleri de gel-git'leri etkiler. Ay herhangi bir

boylam dairesinin tepesine gelince, aymn ¢ekimi sularin kabarmasina neden olur. Ayni
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anda, dinyanin karsi yaninda da bir kabarma meydana gelir. Ay diinya gevresinde 24
saat 50 dakikada déner ve bu siire i¢inde iki yiikkselmeyle iki algalmaya yol agar.

Ay ve giinesin aym1 boylam tizerine geldikleri durumda, kabarma en yiiksek noktay:
bulur. Cekimlerin birlesmesi kabarmayi arttirirken, algalmalan azaltir ve bdylece
yiksek bir gel- git alami olusur. Ay ve giinesin ¢ekme dogrultulannin birbirine dik
gelmesi (ve birbirlerinin etkilerini azaltmalar) nedeniyle on beg giinde bir, kabarma en
digtk seviyeye iner. (Gelisim G.K.A., 1976, 5:67)

Agik denizlerde, gel-git alam birkag metreden fazla degildir. Akdeniz gibi kapali
denizlerde ise 30 cm'den biraz fazladir. Gene de, si denizlerde 6 m'den fazla olabilir ve
gel-git afizlarinda 12-15 m'yi bulur.

5.1. DENiZ YERLESIMLERIi

Antik ¢aglardan giinlimiize, gelmis gegmis bitiin uygarliklar denize, ¢ok biiyiik 6nem
vermiglerdir. Insanoglu, kent ve tapinaklarim toprak ile suyun birlestigi yerlere kurmus,
kiyinin en 6nemli 6zellidi olan ulagim olanagindan faydalannmstir. Deniz kuyisi
kentlerinde zamana gore, farkh iglevlerden kaynaklanan farkli mekan dizenlemeleri

goriilmigtiir.

Nehir yollan disinda, daha buyiik ¢aptaki uluslararas: ticaret, kitalan birbirine baglayan
denizyollant ile saglanabilmistir. Bu nedenle kitalararasi ticaret, kiyr1 uygarhklannin
ortaya ¢ikmasi ile gelismigtir. M.O. 1600- 1400 siralarinda "Giritliler" ve 1400-1200
arasinda da "Akalar" (Mykenliler), onlarin ardindan 1200-750 yillan arasinda
“Fenikeliler", daha sonra da M.O. 750°den baslayarak Roma Cagina degin "Helenler",
yeryliziniin ilk biyik kiyr uygarhklann olusturmuglardir. Izleyen yiizyillarda
"Romalilar" ve onlarin ardindan Italya’min Ronesans Cagindaki "Venedik", "Ceneviz"
gibi kent devletgikleri ve 19. yiizyilda da "Ingiltere", tarihin en 6nemli ve en biiyik kiy1
uygarliklanmdir. (Akargul, 1976, s:2-6)
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Denizlerde yapilagsmadaki ilk adim, liman projelerinde gerceklesmistir. Endiistri
devrimi ile baglayan deniz tasimaciigindaki gelismeler, deniz limanlarina daha ¢ok
gereksinim duyulmasina neden olmustur. Deniz yoluyla tagima maliyetlerinin kara
yoluyla tagima giderlerinden daha diigikk olmast da, limanlann yapimim giindeme

getirmigtir.

Roma Imparatorlugu tarafindan yapiimig limanlar, bitinden ¢ikanlmig bir parga olarak
ele alimabilirler. Akdeniz boyunca yer alan bu limanlarda iskeleler, kolanath ve arkadl,
depo binalan ise sagir cepheli ve biyitk mekanlidir. Kuzey Afrika'daki Leptis Magna ve
eski Israil'in deniz limam Caesarea, Roma deniz kiyisimn ihtisamimi yansitmaktadir.
Caesarea bir korfez ya da yanmada tarafindan korunmaksizin, acik denizde inga edilmis
ilk limandir. 100 gemiyi banindirabilen limanin girisini anitsal heykeller siislemektedir.
Boylesi bilingli anitsallikla 18. yy'a kadar, ne Ortagagda ne de Ronesansta kargilagiimaz.
Ashnda deniz kiyilanindaki yerlesimler, modern zamanlara kadar basit bir
goriiniimdeydi. Ik kente agik tersane 1710-15 wyillan arasinda Liverpool'da insa
edilmigtir. (Kostof, 1992, 5.42)
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17. yy'da Barok doneminin yayilmaya baslamasi ile, kiyt yerlesmelerine hi¢ ilgi
olmamistir. Su kiylarinin bitiincil glizellestirilmesinin diginda, 17.yy bati avrupasinda;
Fransa, Isveg ve Hollanda'da rasyonel liman kenti planlamas: dogmustur. Bu zamanda
stirekli ticaret ve deniz filolar: ortaya ¢ikmis, uzak koloni imparatorluklari, Avrupa'nin
ticaret simirlarini, Giineydogu Asya'ya ve Amerika'ya ulagtirmiglardir. Bu planlamanin
amact;, denizlerin kegfedilmesine uygun bir kentsel yapiy: iiretmektir. Fransa'nin deniz
agint etkinliklerine hizmet etmek tizere XIV.Lui tarafindan; Brest, Lorient, Rocheford ve
Sete adli dort yeni liman kenti kurulmugtur. Su kiyilaninda; tersaneler, silah depolan,
ambarlar ve burada ¢alisanlarin konutlan yer almigtir. (Kostof, 1992, s:42)

Amerika'da su kiyis1 mekanlarninin 6nemsenmesi ve giderek anitsallagtiriimasi, 18. yy'in
sonuna dogru Boston'da baglamigtir. (Boston'daki son gelismeler 5.2. boliimiinde ayrica
ele alinacaktir) Boston'da oldugu gibi demiryollarn, kentleri su kenarindan uzaklagtirmig
ve ortami mekaniklestirmistir. 1950'lerde uzun karayolu tagimacilifinin daha elverigli
olmas: nedeniyle, demiryolu ulagimi 6nemini yitirerek yerini, daha da olumsuz olan
otoyollara birakmustir. Bu ise, kent merkezi ile deniz kiyisi arasindaki iligkinin, betonla
¢evrelenmesine neden olmustur. 1960'1ardan sonra deniz kenarlarina yeni islevler bulma
fikri gelismis ve bu alanlar, daha ¢ok park ve rekreasyon alanlanina donistirilmaistiir.
Kent goruntiisti, galisan su kiyisi goriinimiinden, eglenceye doniisen bir kentsel
prototipi ortaya koymaktadir. (Kostof, 1992, s:45)

18. yy sonlarinda ortaya ¢ikan su kiyisinin yeniden ele alinmas: fikri, deniz havasinmn
daha da igerilere gekilmesini saglamig, deniz kenarinda etkileyici yaya yollarinin
olusturulmasi, halkin deniz ile iligkisinin kurulmasina olanak saglamigtir. Bu gagda
ortaya ¢ikan bu anlayisa ilk 6rnek Brighton'dir. 1790 yihinda liman yiiriiytig yolu, bityiik
bir tasarim girigimi olmus ve gok biiyiik bir bagari kazanmigtir. 1822-24 yillari arasinda
Brighton'1 ziyaret eden Ingiliz turistler igin, kiyida yaya yolu diizenlenmis, villalar ve
oteller ile bu yol donatilmigtir. Bu yiizyilda deniz kiyis1 yerlesmeleri ki iskeleler igin
"pier" kelimesi gibi yeni kelimelerin kullamildig1 6zel bir yapi s6zligii olusmustur.
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Daha once yikleme-bosaltma yapilan iskelelerden farkli olarak, sadece eglence amaclt
kullanilan bu iskeleler bir itke imza atrgtir. 1863-66 yillarinda 320 m. uzunlufunda,
20-100 m. geniglifinde, 15 m. ytiksekliginde "West Pier", 1898 de 460 m. uzunlugunda,
20-50 m. genisliginde, 50 m. yitksekliinde “Palace Pier" insa edilmistir. Bu iskeleler;
tiyatrolar, restaurantlar, publar, hediyelik egyalarin satildigi dikkanlari ile deniz

tizerinde yer alan bir eglence parkimi andirmaktadir. Gitverte deniz kiyist ytirityils yolu
olarak ve deniz ile baglantimin kuruldugu popiler bir mekan olmugtur. (Izawa, 1991,
5:56)

Sekil 5.3 West Pier (Izawa, 1991, s:58)
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Sekil 5.4. Palace Pier (Izawa, 1991, 5:56-57)

1945 sonrast hava tagimaciligindaki geligme, insanoflunun orta ve uzun mesafe
yolculuklarindaki aligkanhklarinda, onemli degisiklikiere yol agmustir. Buaytk
transatlantiklerin sonu gelmis, deniz ulagtmui giderek giicinii kaybetmistir. Bir gok
liman bitindyle kaldinlirken bazilan da, kent merkezinden uzak bélgelere tagmmgur.
Bogalan liman mekanlan yeniden ele alinmas: gereken bir deniz kiyist alan1 olarak,
¢ojunlukla rekreasyon alanlarina gevrilmistir. Yolcu tapimacihifl giniimizde genelde
ugaklarla gergeklesmekte, ugak yolculuklarina yonelik istem ise her yil artmaktadir. S6z
konusu ulagim bigimi 6ncelikle ABD ve Japonya olmak {izere, diinyadaki diger ilkeler
igin de biiyik bir onem tagimaktadir. Hava trafigindeki yolcu sayisina ve yik
boyutlarina uygun blyik havaalanlan yaptinlmaktadir. Kitalara ya da ilgili kita
bolgelerine, orta mesafeli baglantilann bayuk béliminin gergeklestirildigi havalanlari,
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kitalararas: biyiik hava limanlan olarak hizmet vermektedirler. Yabanci yolcular igin,
havaalanlan, ayak bastiklar kitaya ait ilk goriinti ve iligki noktas: oldugu igin; ilk
gorsel sok, yolcunun daha sonraki tavirlanm etkilemekte, olumlu ya da olumsuz

izlenimin olugmasim saglamaktadir.

Deniz kiyilarina glintimiizde gok deger verilerek, 6zenle bakilmakta, yeni yasam tarzina
uygun islevler verilerek projelendirilmekte ve kullanilmaktadir. Biitiin bunlarin yanisira
insa alan1 yetersizli§i gibi bir sorunla yiizyiize gelen deniz kiyisi kentlerinde; Tokyo,
Hongkong, New York ve Monaco vb., su yiizeyinde yapilagma, karadaki yapilagma
yukiinii azaltma agisindan da biyik 6nem tagimaktadir. (Dahinden, 1971, s:33) Bu
konuda, toprak alan1 azlifi nedeniyle, en ¢ok ¢aligma yapilan iilke Japonya oldugu igin

diger 6rneklerden ayn bir bélium de incelenmigtir.

5.1.1. JAPONYA ORNEKLERI

Japonya'da basta Tokyo olmak lizere Osaka, Okinawa, Yokohama ve diger kentlerinde
su ortamlan ile ilgili gok ¢aligma yapilmis, gogu gergeklestirilmistir.

TOKYO

Japonya'nin baskenti Tokyo'da deniz tizerinde yapilan galigmalar Kenzo Tange'nin 1960
yilindaki projesi ile baglamistir. Gilinimiizde de, hem tasarim hem de uygulama
agisindan bilytik bir galigma goriilmektedir. Kiy1 seridi kentsel etkinliklerin merkezi ve
Tokyo halkimin yasamlarinda onemli bir basamak olmugtur. Tokyo, Japonya’nin
bagkenti yuikiimlalugi rolintin 6tesinde, genigleyen bir diinya kentine doniigmiigtiir.

SU USTU KENT PLANI, Tokvo

Japon mimar Kenzo Tange’nin 1960 yilinda deniz iizerinde tasarladigi kent plam,

Tokyo’nun mevcut sikigikliina ¢oziimleme amact tagimaktadir. Isinsal kent
stritktiiriinden su tzerinde yer alan dogrusal bir stritktiire gegilmistir. Tokyo kentinde,
yapilari ve ulagimi tek bir organik viicut haline getirecek bir ulasim sistemine

gereksinim duyulmas: projenin gikis noktasi olmugtur.
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Sekil 5.5. Su ustii kent plani, Tokyo (Dahinden, 1972, 5:124)

Bu tasarimda amag, ¢agdag toplumun isteklerine yamit verecek ortak kullanim
alanlarinin yaratilmasidir. Pilotilerin iizerinde yer alan mekanlar, ¢aligma ve yagama

islevlerine hizmet verecek bigimde diizenlenmigtir.
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1 Ofis yapilan
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3. Park alanlan
4. Plaza

5. Yol

Sekil 5.6. Su tsti kent plani, Tokyo. (Dahinden, 1972, s:126)
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Kenzo Tange ve ortaklan tarafindan hazirlanan planlamada, digey ulagim saftlan,
yapilarin arasinda ki servis gekirdekleri halinde ¢oziimlenmigtir. Yapilarin gekirdekleri,
kent ulagimiyla servis boliimlerinin dallan olarak distntlerek, mimarinin gehircilik
sistemiyle kaynagmas: saglanmigtir. Ozetle; mimarlar Tokyo plamnda servis gekirdegi
ve pilotileri birlestiren ii¢ boyutlu bir ulagim sistemi tasarlamiglardir. Cekirdekler kolon
gorevini ustlenmiglerdir. S6z konusu planda, striktiir kesitleri figgen benzeri formlar
seklinde tasarlanmugtir. Her t¢ katta bir gaz, su ve elektrik tesisatimn yerlestirildigi

Sekil 5.7. Su usti kent plani, Tokyo (Rougerie, 1974 5:79)

TOKYO LIMANI : Tokyo Limam, bilinen adiyla Edo Minato, Hibiya ve Maruncuchi
olarak bilinen Tokyo boyunca uzanir. Edo Minato, 500 yil 6nce Dokan adinda yerel bir
yonetici Ado’da “Edo-Jo” adinda bir sato yaptirdifinda kurulmugtur. Sumida Nehri
agzinin da islalt baganlmig, 1923’teki biyik Kanto depremi sonrasi liman

olanaklarimn yayilimina baglanmis ve 1941°de buradan dis ilkelerle ticaret
baslatilmigtir. Gliniimiizde liman, Tokyo’ya gelen kargolarin 1/3”{iniin tasindig1 6nemli
bir ticaret limamdir. Biiyityen tagtmacilik endistrisinin gereksinimilerini karsilamak
igin Ozgin kargo terminalleri ve feribot terminallerinde oldugu kadar, konteyner
terminalinde de ¢ok galisma yapilmistir. Liman, sagladif servisleriyle diinyanin bir¢ok
6nemli limanlanyla baglanarak, Japonya’daki ana ticaret merkezlerinden biri olarak

geligmesini strdiirmektedir. (Brottomesso, 1991, s:121)
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G ot MR Z
Sekil 5.8. Tokyo Limani (Brottomesso, 1991, s:120-121)
TELEPORT KENTI, Tokyo : Teleport Kenti, Tokyo Kérfezi’nin ortasinda, Tokyo nun
merkezi i§ alanimin 6 km kuzeyinde, ikincil bir kent merkezidir. Aomi, Ariake Kita,
Ariake Minai ve Daiba alanlan boyunca yayilan 448 hektarlik diizenlenmis toprak, bu

kentsel geligim igin segilmistir. Tokyo kiy1 seridi hoyunca kentsel gelisim, ii¢ ana
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hedefle ilerlemektedir. 21. yy’da burada ginde 110.000 kisi ¢alisacaktir, 60.000°i
burada yasayabilecek ve pek ¢ofu da, yeni kent gelisgimine katkida bulunacaktir.
(Brottomesso, 1991, s:125)

Bustimg. Enjoyable City

Relaxing, Appealirg City
fos

I mante By Sire,
e et Information Conter Lirked
s with the World

Tokyo Tewport

Sekil 5.9. Teleport kenti plant ve yukaridan goriinisii (Brottomesso, 1991, s:124-126)

Tokyo Teleport Kenti’ndeki asil tema asafidaki dort fikirden ve onlan baglayan gezinti
yerinden olusmaktadir.
DAIBA: Projede; konutlar, ticari etkinlikler, biiro binalari ve resort oteller, Odaiba

Sahil Park: gevresinde yer almaktadir. Insanlarin ahgverisi, su sporlanim ve mizigi
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deniz kiyist mekaninda sevmesi amaglanmigtir. Bu bélge korfez ve kent merkezi
manzarasina sahip olacaktir.

AOMI: Bu bolgedeki Telekom Merkezi, Tokyo Teleport’un merkezi fonksiyonlariin
ana fikrine dayanmaktadir. Bu merkez en son uydu transmisyon sistemi ile donatilacak,
boylelikle tim diinyayla iletigim imkan1 saglanacaktir.

ARTAKE MINAMI: Bir sergi parkinin dig sinurt gevresinde diizenlenmis ig, endiistri,
kultar ve diger yasama olanaklan ile burada bir canlilik geligtirilecektir. Sergiler ve
toplantilar, Japonya’daki en biyiik sergi alanina sahip bu merkezi kisimda, Uluslararast
sergi Merkezi’'nde yapilacaktir. Insanlann, driinlerin ve birgok ulustan bilgilerin
toplanacag bir mekan olacaktir. Moda ve eflence igin bir bilgi zemini olarak kugkusuz,
kiigimsenmeyecek bir gekicilik gergeklesecektir.

ARIAKE KITA : Bu bolgedeki Ariake Tenis Parki ve Ariake Kollozyumu halka
agilmuigtir. Burada 1987 yilindan beri tenis turnuvalarimi kapsayan spor olaylan
gerceklestiriimekte ve gelecekte de konserlerin yapilmasi planianmaktadir. Spor ve
miizik kent yasamini zenginlestiren bir rol iistlenecektir. Son teknoloji ile donatilmig bir
kanalizasyon ve atim tesisleri de bu bélgede kurulacakfir.

SYMBOL PROMENADE : Symbol promenade boyunca; yesil alanlar, patikalar, kafeler
ve bir gosteri sahnesi yer almaktadir. Insanlar burada; festivallere, oyunlara, konserlere,

ve agtk pazarlara katilmaktadirlar. (Brottomesso,1991, s:125)
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HARUMI TERMINALI Tokyo : 1991 yilinda inga edilen, Tokyo Limaninda yer alan
Harumi terminali biiyiik bir basarnt kazanmig ve Liman igin 6nemli bir odak noktasi

haline (landmark) gelmistir. Yapimin, Ginza bolgesinden 3 km. gibi kisa bir mesafede
yer almasi, feribot ve otobils ile erigilebilmesi halk i¢in de, ziyaretgiler i¢in de tercih
edilmesine neden olmaktadir. Terminalin etrafinda yaratilan su kiyisi halk parki,
Tokyo liman iginde az bulunur agik mekanh bir béliimdiir. Biitiin katlardan suya bakig
imkam bulunan alti kath Harumi terminalinin iginde; restaurant, kafe, yolculann

bekleme salonu ve seyir giivertesi yer almigtir. Kapali piramit seklinde, beyaz ve kirmizi

renklerin hakim oldugu yapi, ziyaretgiler igin hem estetik, hem de islevsel bir limandir.
(Breen, Rigby, 1996, s:172-173)

Sekil 5.11. Harumi Terminali (Breen, Rigby, 1996, s:172)
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HARUMI 1-CHOME LIMAN BOLGESI, Tokyo
Gelecege yonelik bu proje, Tokyo Korfezi’ndeki Harumi adasi’nda 594 m. lik su sinini

ile 141.750 m2 lik alanda yerlesmistir. Ofis ve konut kuleleri, projenin alt katlarim
aktive ve hiimanize eden bir toplum kompleksinden 60 kat yiikselir. Sinema, kafeler,
restaurantlar, bir gece klibt ve kiigik bir suit otel suya yonelik bir konumda cadde
boyunca yerlesmistir. Kafelerden ve butiklerden olusan “yiizen koy", su kiyisinda

demirlemis mavna ve teknelerle biitiinlegmistir.

Gosteri sanatlann merkezi ve Japon Yapr Merkezi, projenin odagindaki kulelerin;
ortasinda kapali bir park seti igine yerlestirilmisgtir. Proje, Ginza alig-veris alanindan bir
mil kadar uzakta, Harumi- Dori Caddesi’ne yonlendirilmigtir. Arsadaki, gelecegin hizli
transit istasyonu, Harumi Adasi’n1 Tokyo’nun ulagim agina baglayacaktir. Tokyo’daki
arsa yetersizlifinden ve arsalanin yiksek fiyatlant ile satiglarindaki agir vergiler
nedeniyle yatirimeilar, gelecekteki geligim igin Tokyo Kérfezi’ndeki dolgu alammi
segmiglerdir. Harumi Adasi gelisimi, bu siiper projelerin ilklerinden biridir.
(Brottomesso, 1991, s:145)

OSAKA

Osaka limanmi, Osaka ovasindan Osaka korfezine akan Yodo nehri agzindaki genis
deltanin bati bolgesindedir. 16 milyon nifusu olan kiy1 gerisindeki Kansai bolgesinin
ckonomisinde 6nemli bir rol oynar. Yilda 3.18 milyon yolcu, 95 milyon ton kargo
tagiyan limani, uluslararasi ticarete agiktir. Her yil 6000 gemi bu limana gelmektedir.
Osaka limam i¢ kisimlarla otobanlarla dogrudan baglantilidir. Liman, Osaka kenti ile
dinyaya agtlan bir kap1 durumundadir. Teknoport projesi, Osaka igin 21.yy 1n projesi
olarak gorilmektedir. Kuzey ve giiney limanlaninda yeniden islah edilen bolgede

konumlanacaktir. (Brottomesso,1991, s:90)
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Sekil 5.12. Osaka korfezi (Brottomesso, 1991, 5:90-91)

TECHNOPORT OSAKA : Teknoport kuzey ve giiney limanlarindaki 775 ha hk alan
tizerinde tasarlanmistir. Bu merkezde ozellikle uluslararasi aligveris desteklenerek,
iletisim ve teknolojinin gelisimleri izlenecektir. Kiiltiir, spor, rekreasyon, yerlesim ve
diger toplum etkinliklerinin bélgede yer almasi amaglanmugtir. Béylece; banliyolar, is
alanlant ve rekreasyon alanlari arasinda baglayici bir kent alam yaratilmigtir. Giiney
limaninda 160 ha Gzerindeki Cosmo meydaninda, bu etkinliklere yer verilecektir.
Uluslararas: sergi salonu, diinya ticaret merkezi Asya ve Pasifik Ticaret Merkezi burada

yer almigtir. (Brottomesso, 1991, s:91)
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Sekil 5.13. Osaka Liman1 (Brottomesso



146

LIMAN KOYU : 4 ha lik bir alamin yeniden canlandirilmasi ile transit yiizer konutlar
i¢in bir liman olusturulmustur.
SPOR ADASI :Spor, rekreasyon ve saglik turizmi amagli 130 hektar alan, Kuzey liman

bolgesinde; marina, golf sahasi ve kayak alani olarak diizenlenmisgtir.

Sekil 5.14. Spor adasi, Osaka (Brottomesso, 1991, s:94)

OSAKA AKVARYUMU : Osaka limaninda 1990 Temmuz'unda agilan Ring of Fire
Akvaryum'u, bir miknatismigcasina insanlan ¢eken bir yapidir. 1994 Subat'indan
ginimize kadar 15 milyon ziyaretgi ugramugtir. Kaiyukan adiyla bilinen Osaka
Akvaryumu Pasifik Okyanusu kiyisinda yanardaglarla gevrilmis oldugu igin "Ring of
Fire Akvaryum" (Ates ¢emberi akvaryumu) adimi almigtir. Akvaryum iki yapidan
olugmaktadir. Kiigtik olan yap1 girig ve destek binasi gorevindedir. Ziyaretgiler camh bir
asansorle akvaryumun dstiine gikarlar ve limanin segkin goriintiisiinii izleme imkani
bulurlar. Ses ve goriintii effektleri ile birlegen sekiz biiyiik ve alti daha kiigiikk sergi
salonu vardir. Ziyaretgiler; Japonya'dan kuzeybat1 kiyisindan Ekvator ve Sili, Antartika
ve Tasman denizine uzanan belli bagh Pasifik kiyilarini deneyimleme sansina sahip
olurlar. Akvaryum yapisi, renkli mozaikle deniz yasami canlandirilmis mavi bir taban
istime oturtulmustur. Tki yapidan olugan akvaryum yapilanmn diginda bir halk yirrityiss
yolu ve deniz otobiisii iskelesi bulunmaktadir. Yapt, daha dnce Boston ve Baltimore'de
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olmak tzere pek ¢ok akvaryum tasarimi yapan Cambridge Seven ortaklar tarafindan

yapilmugtir. Alig-veris, yeme igme, kiiltiirel etkinlikler igin de, yeterli alanlar ayrimugtir.
(Breen, Rigby, 1996, 5:94-95)
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Sekil 5.15. Ring of Fire Akvaryum, Osaka (Breen, Rigby, 1996, s:94)

KANSAI HAVAALANI OSAKA Renzo Piano 1988-1994
Osaka koyunun tam ortasinda yapilan Kansai havaalani projesi i¢in, 1988 yilinda 15

unli mimar davet edilmis, i¢lerinden Renzo Piano'mun tasarimui segilmigtir. 3.5 km
vzunlugunda tek bir pisti olan havaalam, ortalama 18 m. derinligindeki okyanusun
doldurulmas: ile kazamlan 511 hektarltk yapay bir ada lzerinde insa edilmistir. Bu
adanm yapiminda 1 milyon adet temel kazifi ve 164 milyon m3 dolgu elemanlart
kullanilmigtir. Ada karaya, tizerinde kargo ve yolcu terminallerine ulagmak igin 7.7 km
uzunlugunda yollar ve demiryollann bulunan 3.75 km uzunlugundaki bir koprit ile
baglanmigtir. 1987 y'lh Ocak ayinda baglamig olan galigmalar, adanmin yerine tamamen
oturana kadar biyiik ol¢giide yer degistirmesi gibi ¢ok 6nemli baz1 giiglitkklerden dolayi,
18 aylik bir gecikmeyle, toplam yedibuguk yilda tamamlanarak 1994 yilinda agilmigtir.
Adanmin bu duzensiz hareketleri ve bolgedeki sismik aktiviteler yiiziinden, ¢aligma gok
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zor kosullar altinda yiritilmigtir. Ada, havaalani iizerindeki ¢alismalar baslamadan
150 cm, binalar inga edilirken ise 50 cm oynamig ve gelecek sekiz yil iginde en az 20
cm yer degistirecegi saptanmugtir. Zemindeki diizensiz ¢okintilleri dengelemek igin
havaalam bilgisayarlar tarafindan kumanda edilmektedir. (Ergtder, 1995, s:54)

Sekil 5.16. Kansai Havaalani, Osaka (The architectural review, no:1131, 1991, s:83-84)

Doganin ve suyun neredeyse bitiin yapiyla igige oldugu mekanlarda yolcular, 6zel hizh
ve yatay yiiriiyen bantlar yardimiyla yaklaéxk iki km uzunlugundaki yapidan gecerek
gidis alanina gelmektedirler. 1700 m uzunlugundaki bir alani kaplayan yapi, yorenin
sismik ozellikleri ve zeminin kademeli kompresyonu dolayist ile aliminyum ve gelik
gibi hafif elemanlarla donatilmistir. Cimento sadece temelde kullamlmigtir. (Ergider,
1995, 5:49)
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KOBE :

Kobe, Kansai bolgesindeki Kyoto-Osaka-Kobe birlegik yerlesim alaninda, endiistriyel
ve ticari bir liman kentidir. Kent limamn g¢evresinde konumlanmigtir. Kobe, derin
denizli korfezinin Pasifik okyanusundan korunakli olmas: nedeniyle kara, demiryollan
ve i¢ su kanallar ulagimi ile gok biiyik ayricaliklara sahiptir. Diger yonden, Kobe’ nin
2-4 km derinligi ve 30 km uzunlugunda dar bir bant seklinde olan su kiyis: vardir.
Yenileme ¢aligmalar baslamadan 6nce niifusun % 90°1 bu sikigik alanda yasamiglardir.
(Brottomesso, 1991, s:72)

Kobe’nin ekonomisi biyiik olgide deniz etkinliklerine dayalidir. Gemi yapimi, su
mihendisligi, ¢elik yapimi, tagimacilik ve ticaret bu orneklerdendir. Seker antimi,
degirmencilik, kauguk gibi diger endistri kollar1 da, liman gevresinde kiimelenmigtir.

Bu nedenle tretim birimleri liman ¢evresinde yapilanmugtir.
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Sekil 5.17. Kobe (Brottomesso, 1991, s:75)

Liman gelistirme projesi, Kobe’nin en 6nemli konusu durumundadir. Amag, ¢ok islevli

bir kent yaratmaktir. Gunimizde Kobe, dinyadaki en biyiik ticaret limanlanindan
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biridir. Modern tagimacilik ve depolama sistemleri kullamlmaktadir. Son yillarda ticaret
ve liman kullaniminin disinda, topluma agik kullammlara da yer verilmistir.
(Brottomesso, 1991, 5:72)

Port ve Rokka adalari, denizin doldurulmas: ile ilde edilen yapay adalardir. Birgok
yonden birbirlerinden aynilirlar. Rokka adasi, Liman adasinin 10 yillik deneyimi sonrast

geligtirilmigtir.

LIMAN ADASI, Kobe : Kobe'de, 1953’ten sonra yeni iskeleler inga edilmistir.
Endastriyel alanlar, Kobe eski kent merkezinin her yoniinde gelismeye baglamis, bu
alanlar ticaret ve endiistrinin gelismesi i¢in yetersiz kalmigtir. 1966 yilinda limanin
ortasinda biylik bir yapay ada yapimina baglanmis ve 436 ha hk yapay ada, diinyada ki
en genig ve etkin liman iglevleri igin gelistirilmistir. Aym zamanda, ¢agdas kent yasami
igin gerekli tim fonksiyonlar saglanmig, okullar, parklar, aligveris merkezleri,
hastaneler, uluslararas: standartlarda ki oteller, konferans salonlant ve eglence parki
diizenlenmistir. (Brottomesso, 1991, s:74)

Sekil 5.18.Liman Adasi, Kobe (Brottomesso, 1991, s:78)
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ROKKA ADASI, Kobe : Kobe’nin deniz tizerindeki ikinci yeni adasi, Rokka Adasidir.
Bu proje, 1972 de baglamis, 1992 de bitirilmisti. Adamin 580 ha alani, liman
fonksiyonlan igin dizenlenmigtir. Is ve yerlesim alanlan, adamin merkezinde yer alir ve
yesil bir “bant”la gevrelenir. Bu yesil bant, yerlesim alanlarini, kiyilarinda yer alan
liman kullanimindan ayirmaktadir. Konferans, alis-veris ve iletisim etkinliklerinin de
bulundugu ofis kompleksi ile yeni bir ig bélgesi yaratilmigtir. 30.000 kisilik kiltirel,
rekreasyoriel ve sportif etkinlikler igin alanlar dizénlenmigtir. (Brottoriesso,1991, s:76)

Sekil 5.19. Rokka Adasi (Brottomesso, 1991, s:76-78)

DENIZ USTU HAVA ALANI PROJESI, Kobe :Kobe belediyesinin projelendirdigi
havaalam 130 hektar alan tzerine kurulmaktadir. 2000 yilinda tahmin edilen yolcu
sayisi 24 milyon olup, 2010 yilinda 5.7 milyontuk bir aritg beklenmektedir. Havaalanim
baglayan Akashi Bogaz Kopiisi ise, 3190 i ile dinyanin en uzun astia koprisa olarak
1998 yilinda tamamlanacaktir. (Brottomesso,1991, s:72)
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YOKOHAMA

Yokohama korfezinde 1991-94 yillani arasinda, Yokohama limaninda yapilan Minato
Mirai 21 adh projede is ve ticaret merkezi arasinda bir bag kurulmas: amaglanmigtir.
Tarihi limanda, ulasim agimin kesistigi birkag noktada ve su kiyisinda danigma ofisi,
kaltiir merkezi, rekreasyon ve satig alanlart dizenlenmigtir. Projenin merkezi Queens
Mall (buyiik alig-veris merkezi) aksi ile yeni Japon Metro istasyonunun kesistigi alandir.
Bu noktadan sonra, su kenarinda gékdelenlere, Queens veya Great Mall alig-veris
caddelerine ve iskelelerine dogru yaya akisi baglamaktadir. Buras: uluslararasi kapali
carsilari; diikkanlan, restourantlan, sinemalart ve galerileri ile bayiik bir ¢gekim alamdr.
Cevre insanlari denize iskelelerin bulundugu kesimde yakinlagir. Toplumun tim
kultarel ihtiyaglanm karsilayacak "Kiiltiirel Koy" alani diizenlenmigtir. (Bruttomesso,
1991, s:147)

Sekil 5.20. Yokohama kérfezi (Breen, Rigby, 1996, 5:26)

1991 yilindan sonra, bu projeye dort yap: eklenmis ve kiyisindaki itk "halk parki” ile
Japonya'nin en biiyiik metropoliten bélgelerinden biri olmugtur. Liiks otelleri, alig-verig
merkezi ve ofisleri igeren 70 katli Landmark kulesi, Japonya'min en yiksek yapilarindan
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biridir. 2000 yilinda tamamlanmas: hedeflenen Minato Mirai 21 projesi, 10.000 konut
ve 190.000 kisilik ¢alisma olanag saglamaktadir. (Breen, Rigby, 1996, s:26)
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Sekil 5.21. Landmark kulesi, t¢ toplanti merkezi ve Grand Inter-Continental oteli
(Breen, Rigby, 1996, s:28-29)

Minato Mirai 21 projesi iginde yer alan bes yildizh, 31 katl, 600 odali Yokohama
Grand Inter-Continental oteli, beyaz bir yelken gorinimi ile, limamn iginde
yikselmektedir. Kenti gevreleyen su kiyisina ve yakindaki Mt.Fuji'ye, panoramik bir
bakis saglamaktadir. Yokohama'nin ulusal kongre merkezi ve konferans merkezi otel
etrafinda yer almigtir. Su kiyisindaki yedi katli konferans merkezi, 60 toplant: salonunu
igermektedir. Kongre merkezi, 5000 kisilik, sekiz lisanin kullanilabilecegi simultane
terciime sistemi igeren bir oditoryuma sahiptir. Deniz yoniindeki lobi biitiiniiyle cam bir
yiizeydir. Kompleksin dérdiincii yapisi, beyaz renkteki sergi salonudur. Catinin

tzerindeki kanatlar da yelkenleri andirmaktadir. Deniz kiyisinda teraslanan park ile
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sergi salonu, biyiik bir toplant1 ortamidir. Liman; konferans merkezi, otel ve toplanti

salonlan boyunca halk igin genis yaya yollarina sahiptir. (Breen, Rigby, 1996, s:27)

o 2 3

Sekil 5.22. Grand Inter-Continental oteli, Yokohama (Breen, Rigby, 1996, 5:27)
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5,1.2. DIGER ORNEKLER

Japonya'daki kentler diginda, diger iilkelerdeki bir ¢ok kentte de deniz kiyis1 diizenleme
caligmalan yapilmigtir. Buna iligkin 6rnek olarak oncelikle ve ozellikle 19501erin
sonlarinda, ilk deniz kiyisi yenileme gahgmalarinin yapildifi Boston (ABD) ile,
Avustralya'da ilk yerlesimin bagladifi Sydney kentleri segilmistir. Tarihsel kiyi
yerlesimlerinin basarili bir gekilde yenilendigi 6rnekler olarak da; Sydney'deki "The
Rocks" ve Cape Down'daki (Guney Afrika) "Victoria Alfred" su kiyisi incelenmigtir.
Bunun yanisira Kuwait ve Malezya'dan da, birer 6rnek bulunmaktadir. Ayrica, su ortami
ve suyla dolayl: iligkili olmasina karsin, kiyida gok 6zel bir yagsam tarzi olusturmast

nedeniyle Eskimolar'da ele alinmigtir.

BOSTON ., A.B.D.
A.B.D. nde su kiyilanina daha fazla 6zen verilmesi, 18. yy'in sonuna dogru Boston'da

baglamigtir. 1710 yilinda 800 m.lik bir dolgu alam: olugturulmus ve King caddesi burada
yerini almigtir. (Kostof, 1992, s:44) Elde edilen bu alanda benimsenen ilke, yayalar igin
genis bir alan ayrilmasi ve kent insammn su ile yakinlifinin tist diizetde saglanmasi

olmustur,

Gintimiizde Boston'daki deniz kiyist geligimi ile ilgili d6rt ayri uygulama yapilmigtir.
Bu projeler boyut; arazi kullanimi ve yeniden gelistirme programi; uygulama; devlet
kuruluglarimin rolii; devlet yatirnmun tiiri ve boyutu yoniinden degisiklikler
gostermektedir. Bu projeler; Charlestown Navy Yard, Harbor Point, Rowes Wrarf ve
Fort Point District'tir, (D1 Mambro, 1991, s:61)

Charlestown Navy Yard : Boston yakinlarindaki Charlestown eski Amerikan

tersanesi'nin yeniden gelistiriimesi konusu, Boston Yeniden Geligtirme Birimi (BRA)
tarafindan 1970erde ele alinmig olup, 2000 yilinda tamamlanmas1 beklenmektedir.
Charlestown 1830'larda gelistirilerek tlkenin en Onemli tersanelerinden biri haline
getirilmis ve 1974'te kapatilmugtir. Yaklasik 430.000 m2 lik alan, tarihi ve mimari
ozellikleri nedeniyle, ulusal tarih kayitlarina gegirilmis ve dort alt bolgeye aynlmistir:
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Bunlar; Tarihi Amit Bolgesi, Yeni Geligtirilen Bélge, Tersane Parki ve Ulusal Tarihi
Park bélgeleridir. (D1 Mambro, 1991, s:61)

Oncelikle, bolgeyi ¢ok kullaniml bir ticari, yonetim, aragtirma ve kiiltir bolgesi haline
doniigtirmek i¢in esnek ve ayrintilanyia digiiniilmis bir nazim plan hazirlanmigtir. Bu
plan, modermn bir akvaryumu, kent merkezine deniz tagimacilify gibi eglence
olanaklanni, g¢esitli gelir diizeylerine yonelik konut birimlerini ve tarihi yapilanin
restorasyon sonrasi yeniden kullammim igermektedir. Proje bitirildii zaman yaklagik
133.000 m2 agik alani; 248.000 m2 ticaret, aragtirma ve otel alani; 44.000 m2 kiltiirel
etkinlik alani; 1200 konut birimi ve 4300 otomobillik park yeri olacaktir. (D1 Mambro,

RAE

oston (D1 Mambro, 1991, s:61)

Harbor Point_:Bu projenin amaci; yipranmig, disik gelirli, dagimik bir toplu konut

projesi olan Columbia Point'in, basanli, degigik gelir gruplarini igeren bir kiyr konut
bolgesi olan, Harbor Point'e dénistiuriilmesidir. Columbia Point, 1953'te, Boston
yakinlarindaki Dorchester'da deniz kiyisi atik bolgesinde, yaklagik 200.000 m2 lik bos
bir arazi lizerine inga edilmigtir. 1960'arda yerlesim 1502 birimden yiizde 65'lik bogluk
orantyla bir ¢okiis stirecine girmigtir. 1983 yilinda yeni bir kentsel plan hazirlanmugtir,

Bu planda caddeler yeniden diizenlenerek, Boston'un iinlit Back Bay semtine benzer dik
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acilarla birlestirilmigtir. Bolge yerlegimi, semtin ortasina bir ana alig-veris merkeziyle
vurgulanmigtir. Yaklagik 3000 yeni kullaniciya hizmet verecek ortak servisler de, bu

ahs-veris merkezi gevresine yerlestirilmigtir. Yeniden diizenlenen yerlesim plani, ¢esitli

kullamcilara degisik olanaklar tanmyarak 65 tir konut birimini igermektedir. Ingaat dért
yil sirmiig ve 1991 yilinda bitirilmistir. (D1 Mambro, 1991, s:61)

Sekil 5.24. Harbor Point'in hava fotografi, Bdston 1 Mambro, 191, 5:62)

Rowes Wharf : Bu uygulamada, kentin ticaret merkezine yakin yaklagik 22.000 m2 lik
depo alanimn, kentlilerin yararlanabilecegi alanlar haline déniistiirerek, kiyr siluetinin
dizenlenmesini amaglanmigtir. 62.000 m2 lik yeniden gelistirme paketi; biirolar,
ditkkanlar, 230 odalik bir otel, 100 liuks apartman dairesi, 700 otomobillik bir yeralti
otoparki, 38 yatlik marina ve Boston Logan Havaalani'na deniz ulagimini saglayan bir
iskeleyi igermektedir. Kentin son ekonomik patlamasinin sonucu olarak, 1987 yilinda
tamamlanan proje, kiyt gelisimindeki son atilim ve Boston mimarlifinin yeni simgesi

olarak nitelendirilmigtir. Kiyidaki yaya ulagimini en st diizeye ¢ikaran proje, hem ticari
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bolgeye yeni bir gegit olusturmakta, hem de kentin varolan kiyr karakterini
giiclendirmektedir.

T

Sekil 5.25. Rowes Whm plan ve goriniisi, Boston (Breen, Rigby, 1996, 5:60-61)
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Fort Point District : Fort Point District plani, 1870-1920 yillar1 arasindaki kuyr geridi

dolgu ¢alismalan sirasinda olusan ve gerektigi gibi kullanilmayan 3.700 dontimlik alani
kapsamaktadir. Alanin kent merkezi kadar biyiik olup, merkeze de yakin olmasina
karsin, bolgesel tagimacilik sistemlerine baglantist oldukga zayifdir. Tkinci Biiyilkk Savag
yillarina kadar; depolama, tiretim ve sevkiyat bolgesi olarak kullanilmigtir. 19807erde
bolge, kentin yeni gelisme alam olarak belirlenmig, planlama ise yaklagik on yil
stirmiigtiir. Tasarimda 6ncelikle, kiy1 bolgesini, bolgesel tasimacilik afina baglamak,
zemin de halk etkinliklerine yer verilen binalarin diigeyde gelismesine olanak taniyan
bir cadde ve agik mekanlar sistemi getirilmistir. Deniz goriiniimii ve bu manzaraya yaya
yaklagimu da en dst dizeyde saglanmistir. (D1 Mambro, 1991, 5:64)

Sekil 5.26. Fort Point District plani, Boston (D1 Mambro, 1991, s:64)
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BALTIMORE, ABD.

Yerlesim merkezlerinin digina konumlandirilmis, su kiyist projeleri yerel ve kiltarel
anlamda bir aynicalifa sahiptirler. Baltimore'daki Inner Harbour (i¢ liman) déniigimi
diinyada tek olarak degerlendirilir. Ince bir su kiyisim gevreleyen; merkezine tutunmaya
calisan bir kentte bulunan Inner Harbour, 30 yillik bir siiregte harabelerden goklu
cepheli ¢ehresiyle her yil milyonlarca ziyaretgiyi kente ¢ekmektedir. Sayisiz
delegasyonlar Batimor'a bu bagarimin simim ¢ozebilmek igin, akin etmistir. Sydney'de
Darling limam, Barcelona'da Post Vell ile Galler'de ki Carcliff Bay'in tasartmlar Inner
Harbour'a dayanmaktadir. (Breen, Rigby, 1996, s:14)

Ao it

Sekil 5.27. Baltimore liman boligesi (Bruttomesso,‘ 1991, s:1139)
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Baltimore Maryland liman bélgesinin yeniden canlandiriimasi projesi ile, bolge gece ve
gindiiz yagayan, surprizlerle dolu bir gekim alam haline doniigmigtir. Uygulamada yapi
yiiksekliklerine sinir getirilmis, tarihsel degeri olmayan bazi yapilar, liman manzarasina
agik bir alan olusturmak igin yikilmugtir. Tarihsel degeri olan yapilarin restorasyonu
yapilarak; konut, rekreasyon ve servis etkinlikleri i¢in kullamimu saglanmugtir.
Rihtimdaki gezi alanina agilan yaya akslan diizenlenmigtir. Tekne iskeleleri, feribot
terminalleri, miizeler, ticaret kompleksi ile limana hareket kazandinlmistir. Yeni
yapilarda; balkonlar, teraslar ve genis cam yiizeyler ile, her yonden kentin ve limanin

seyiri saglanmigtir. (Bruttomesso, 1991, s:1139)

SYDNEY-Avustralya
Avustralya kentlerinin inga edilmesi orta-bati Amerika kentleri ile aym ¢aglara

rastlamaktadir. ilk bat tarz: yerlesim ise Sydney ve New South Wales'te goritlmiistiir.

BT 2

i\,

kil 5.2. '. Sydney, Avustralya (The Architectural Review in Australia, 1978, s:134)
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OPERA BINASI, Sydney
1973 yilinda bitirilen, Jorm Utzon'un Sydney Opera Binasi, diinyada su kiyisi

striktirlerinden en ilgi ¢ekicilerindendir. Korfezin ortasindaki bina, ekspresyonist
ozellikler géstermekte, bunun yamsira sudan yiikselen bir sireni (deniz kizi1); denizin
tizerinde siizilen, yelkenleri agik bir tekneyi andirmaktadir. Bazilarina gére ise deniz
kabuklarini animsatmaktadir. (Fumagalli, 1988, s:34)

Opera Binasimin yeri 30 ayn arsa incelendikten sonra, merkezi iy alanina yakin olan
Sidney limanina dogru bir ¢ikinti olugturan bir yanmada (Bennalong) secilmigtir.
Ingaat: gok uzun siirmesi ve beklenenin gok iizerindeki maliyeti nedeniyle elestirilse de,
glinimiizde sadece Sidney'in degil tim Avustralya'ninn sembolii haline gelmistir.
Sydney limanina yonelik Opera binasi, birbirinden ayn {i¢ yapt grubundan olusmus ve

yaya yollan ile gevrelenmigtir. (Breen, Rigby, 1996, s:112-113)

Sekil 5.29. Sydney Opera Binas: (Breen, Rigby, 1996, s:112-113)
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PYRMONT YARIMADASI, Sydney : 1940 yilindan sonra hizla gelisen Sidney'in, en
eski banliyosit Prymont igin, eski endiistri kimliinden soyutlanarak, yeni kiy: kenti

kimligine biirinmesi i¢inbir plan iretilmistir. Bosaltilmig 70 hektarlik biyiik bir alana
iligkin bir planda :

-Yanimada da 30.000 kisilik is kapasitesi, 10.000 kisilik konut kapasitesinin saglanmasi,
-Su kiyisimn alts km lik b6limiinin halk kullammina agilmasi,

-On hektarlik alan Uzerindeki Wentwork Parki ve Darling Limam ile baglantinin
kurulmas:,

-Yarimadadaki heyecanli arazi formunun, su kiyist boyunca az katli konutlarin,
kayalifin tizerinde de daha yiiksek konutlar ile ticari yapiarin yer almasi,

-Varolan alan ve yarimadaya eklenen alan arasindaki uzun ve kisa siireli park alanlart
ve ulagim sorununun ¢éziimlenmesi, kent merkezi ile iligkinin kurulmasz,

~Yarimada'nin kiyidan gériniiminin yeni bir kent kiyist goriiniimiinii déniigtirilmesi

amaglanmstir. (Richardson, Cox, Taylor, 1991, s:181)

DARLING LIMANI, Sydney : Sidney Darling Liman1 projesi, Avustralya'da ki en biiyiik
gok fonksiyonlu kentsel yenileme projesi olup, diinyadaki su kiyis1 yenileme ve

gelistirme galigmalan arasinda yer almigtir. Bu proje, Sidney'in gegmiste endiistri limam

olarak kullanilan merkez omurga tizerinde yapilmigtir. (Young, 1991, s:167)

Sekil 5.30. Darling Limani. Sydney (Breen, Rigby, 1996, s:40)
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Alan iginde kamu ve 6zel kullanima iliskin; konferans, sergi, egitim, kiiltiir, rekreasyon,
turizm ve ticari alan kullanimlan diizenlenmigtir. Bu kullanim alanlari; festival alan,
kongre salonu, sergi alanlari, deniz miizesi, akvaryum, sanat miizeleri, konaklama
merkezi, Cin bahgesi, kiralik bot, feribot, deniz taksileri ve ozel tekne iskeleleri,
tavernalar, restoranlar, otoparklar, servis, giivenlik hizmetleri ile Sidney'in merkezine
baglanan bir tranvay hattin1 kapsamaktadir. Bitin yerlesim, suyun kenarindaki genis bir
yaya yolu ile gevrelenmistir. Bu proje ile Sydney, diinyanin biiyiik su kiyisi kentlerinden
birine doniigmiistiir. (Young, 1991, s:167)

Sekil 5.31. Prymond Koprisii ve Darling Limam, Sydney (Breen, Rigby, 1996, 5:42-43)

THE ROCKS, Sydney
The Rocks Avustralya'daki ilk Avrupa tirii yerlesimlerden biridir. 1970'lerde baglayan,

tarihsel ¢evreleri korumaya yénelik ilgi, bu bélgenin de canlanmasina neden olmustur.
Caligmalanin baginda, yeni ofis kulelerinin yapildigt Rock bélgesinin yakinindaki
Sydney'in ticaret bolgesine kadar gelistirilmesi planlanmigtir. 1970 yilinda yapilan bu
calisma, 30.000 kisinin gahgabilecegi ofis mekanlanni igermektedir. Rocks diger eski



165

bulundugu, modasi gegmis, bakimsiz, caddeleri yasa disi getelerin elinde olan bir
yerlesim gorintiimiinde iken, alinan 6nlemler sonucu yaganabilir bir yer olmustur. 1788
yilinda Artur Phillps'in yerlestigi ve kurdugu kent, bugin Sydney'in seckin bir
yerlegimidir. Tarihi ambarlar restore edilerek, korfez boyunca yiriyis yollan
diizenlenmigtir. Varolan tarihi yapilarin; malzeme, renk ve 6lgii diizeni yeni yapilarin
tasanimt igin bir énveri olusturmugtur. Bu tarihsel yapilar ile, uyum saglayan i¢ katli-
tugla malzemenin kullanildifi bir otel tasarlanmigtir. Ev, ditkkkan ve pub olarak

kullanilan restore edilmis tarihsel yapilar, yayayolu ile yéresel ve geleneksél bag
sergilemektedir. (Breen, Rigby, 1996, s:132-133)

ik

Sekil 5.32. The Rocks, Sydney (Breen, Rigby, 1996, s:134-135)
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Bu bolgeye, Opera binasi, Botanik bahge, sanat miizesi ve Darling limam gibi, kentin
diger 6nemli noktalarindan yaya ya da tagitlarla kolayca ulagilabilmektedir. Rocks,
Sydney'in gelismis feribot sistemi, kent merkezine ulasan yollan, limana yakinhg,

publar ve restaurantlan ile gagdas, kiiltir, sosyal degerler tagiyanbir yerlesim olmusgtur.
(Breen, Rigby, 1996, s:135)

Sekil 5.33. Restore edilen tarihsel yapilar ve yeni otel, The Rocks, Sydney (Breen,
Rigby, 1996, s:135)

CAPE TOWN, Giiney Afrika
VICTORIA ALFRED SU KIYISI : Cape Town su kiyisinin yeniden geligtirilmesi igin
yapilan Victoria Alfred kiyr projesi sonrast kent, yilda 13 milyon ziyaretgiyi ¢eken

onemli bir merkez olmustur. Liman alanlarindaki de@isen teknoloji sonrast, endiistri ve
liman fonksiyonlarmin yeni bolgelere tasinmasi nedeniyle terkedilen alanlar
degerlendirilmistir. 1980 sonlarinda baglatilan girisimde oncelikle, kiytyr kent
yasamindan soyutlayan kara ve demiryollann sorunu ele alinmigtir. Bunun yanisira,
Pierhead Precinct gibi tarihsel su kiyisi merkezleri de, rekreasyonel amagli kullanimlar
i¢in yasamsal bir 6nem tagimuglardir. (Breen, Rigby, 1996, s:56)
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Sekil 5.34. Victoria Alfred su kiyisi, Cape Town (Breen, Rigby, 1996, s:57)

1980'lerde bolgenin tekrardan gelismesi igin ¢aligmalar baglamig, Pierhead'de su kiyist
festivalleri diizenlenmistir. 1989 Agustosunda 81 hektardan daha fazla bir alanda, 14
bolgeye ayrilmig planlar uygulanmaya konmustur. Ozellikle organik yollarla merkezden
digariya uzanan ve limanin merkezindeki tarihsel Pierhead'in gelistirilmesi fikri
benimsenmigtir. Bu tarihsel, kalttrel ve ticari merkeze Ozellikle yeni etkinlikler
eklenmistir. Bunlar; restaurantlari, meyhaneleri, diikkanlari, 68 odali bir oteli, bir
tiyatroyu ve sanat at6lyelerini igermektedir. Bir zamanlar liman kaptamimin kullandif
tarihsel yap ise, ofis ve restaurant olarak kullanilmaktadir. (Msimang, 1995, s:151)

5

Sekil 5.35. Resiaurant ve alig-verig merkezi (Breen, Rigby, 1996, s:55-5

6)
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Sekil 5.36. Victoria Alfred su kiysi, Cape Town (Msimang, 1995, s:151)

1992'nin sonuna dogru agilan eglence ve satig merkezi Victoria Wharf, gevredekilerin
buraya yogun bigimde akinina neden olmugtur. Pierhead'in gelismesinde tgiinci adim
olan Victoria Wharf 300 odal1 bir otel, bir akvaryum ve kiigiik el sanatlarimin yer aldi
limam igermektedir. Merkezin yakininda da; okul, park alanlan ve ¢ok sayida konut
planlanmigtir. (Breen, Rigby, 1996, 5:57)

Victoria Alfred su kiyis1 merkezinde, sadece tarihsel yapilar yer alir. Bunlardan
bazilarimin oldukga siradan yapilar olmasina kargin, yeni kullanimlan ile yeni bir yagam
bulmaktadirlar. Victoria Alfred, hem eski dokunun korundugu, hem de etkin liman

olarak galigan su kiyilan igin olumlu bir 6rnek olusturmaktadir.

DENIZ KENTI, Kuwait

Kuwait kiyilarinda bulunan alti yeni kent igin uluslararasi bir yarigma tertiplenmigtir.
Biri Shuwaikh’te, biri Khiran’da secilmis olan iki bolgede de, gesitli sorunfar

bulunmaktadir. Su kiyist yerlesimi igin, o bolgeye 6zgii tasanimlar geligtirilmigtir.
Kentler ayrica gevreleriyle birlikte planlanmig alti katogoriye ayriimaktadir. Geleneksel
olgulara dayanan Kuwait mimarisine iliskin, temiz Kuvait imajim gelistirmek, temel

amag olmugtur. (Brottemesso, 1991, s:183)
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Sekil 5.37. Deniz kenti, Kuwait (Brottemesso, 1991, s
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Kentlerden birinde kiyida dolgu alani olugturulmustur. Digerinde ise planlama, su
kanallarinin varolan toprak alanlanimn igine g¢ekilmesi ile gergeklestirilmigtir. Yeni
kentlerin bigimleri, topografyasi ve karakteristigi, bati benzeri kanal yerlesimlerindeki
yinelenen birimler geklinde planlanmamistir. Ana ilkeler, geleneksel mimariyi ¢agdas
bir yagam bigimine uyarlamak, halkin katilimim saflamak, kara ile su Gzerindeki
yerlesimi su kanallariyla birbirine baglamaktir. (Brottemesso, 1991, 5:183)

JAHOR SAHIL GELISIMI, Malezya
1993’te, Malezya’nin giiney ucunda yer alan Johor sahil kiy: band1 gelisimi igin 3.5 km

lik bolge yeniden ele alinmig ve yeni proje ¢ahigmalan yapilmistir. Proje, iginde bir
deniz parkint da kapsamaktadir. Master planda sahil yoluna bitisik bir yeni bolge seridi
ve geleneksel Malezya su koylerinin gagdas bir yorumu olarak ele alinan bir grup ayn
ve kiyidan uzak yerlesim adalari 6nerilmistir. (Erickson, 1995, 5:54)

Sekil 5.38. Jahor Sahil Gelisimi, Malezya (Erickson, 1995, s:54)

f¢ kisundaki gelisim, tepeler ve vadilerden olugan yesil bir peyzaj olarak
projelendirilmistir. Bu yerlesimlerde ¢ogunlukla 8-10 kath, sirt sirta, i¢ avlusu olan
terash yapilar digtnilmigtir. Lineer, atriumlu bu yapilar, dort adet 16 kath kuleyle
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cergevelenmistir. Birimlerin 6zel bahgeleri ve altlarinda 6zel tekne baglama yerleri
bulunmaktadir. (Erickson, 1995, s:54)

» Jieg
; &‘:

Sekil 5.39. Jahor Sahil Gelisimi, Malezya (Erickson, 1995, s:54)

P

ESKIMOLAR

Amerika Kitasi'mn su ortamindaki en ilging halki, kuzey buz denizinde yagayan
Eskimolardir. Yagadiklan gevrenin zorlayict dogal kogullari g6z oniinde tutuldugunda,
Eskimolarin gergekten de gok becerikli kisiler oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Benzersiz bir
kilttre sahip olan Eskimolar, yazin karada hayvan avina ve nehirde de somon balig
avina ¢ikarlar. Kigin ise, sik sik yer degistirir ve kopeklerin gektigi kizaklariyla zaman
zaman durup kuliibeler (iglu) insa ettikleri donmus deniz tizerinde biiyiik yolculuklar
yaparlar. Onlar, buz imparatorlugunun gogebeleri olarak da tammlanmaktadir.

Eskimo dilinde “iglu” kig evi anlamindadir. 19. yy. da bazi bilim adamlari, kutup
eskimolaninin kar bloklanimi kullanmayi, Kanada yerlilerinden o6grendiklerini one
stirmiglerdir. Dogu ve batida eskimolor bu kar evlerini kisa siireli avlanma veya kig

sogugundan korunmak i¢in kullanmiglardir.
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a. evin igine direk olarak riizgar ve karin girmesine karst yapilan duvar.

b. 2 m. yiksekliginde kiigiik kubbe

c.oval kubbeli gegit

d.igeriden veya disanidan girilebilir kiigiik kubbeli bolimler kiyafetler, is donanimlar,
yiyecekler,ve balina yaglarinin saklanmasi igin kullaniimakta.

g.yataklarin bulundugu bolim

h.lambalarin, yiyeceklerin ve diger esyalarin bulundugu béliim

2

7 W

7 7 7 7
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Sekil 5.40. Antropolog Franz Boas tarafindan elde edilen plan, kesit ve goriiniis
(Nabokov, Easton, 1989, 5:196)
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Iglu konstriiksiyonlaninda Eskimolarn, yerli ya da dis kaynakli ama 6zellikle kuzey
kutbunun baz1 bélgelerinde kullanilan kubbeli cadirlardan esinlenmis olduklan
distnilmektedir. Hiinerli iglu ustalan bir kulubeyi, 1-2 saatte tamamlayabilmektedirler.
Thule ustalan tarafindan gelistirilen yontemde, isitma kurallarina gore geniglik ve
yikseklik ayarfanabilmektedir. Yapimeinn ilk karari iglu igin segilen kar blokiarm
tayin etmektir. Eskimo ustast bigagt veya boynuz ile kar blogunun sertligine,
kesilebilirligine bakar. Eskimo evlerinin yerlesimi genellikle hava kosullanndan
korunakl1 bélgelerdedir. Deniz buzlan donduktan sonra eskimolar iglularint dogu veya
gineye yonlendirerek, buz tzerinde inga ederler. Dogu veya giney ydnlendirme
sonucunda, evlerin buzdan pencereleri ve havalandirma delikleri kardan korunmus olur.
Gegitler de hava akimlarindan korunakl: yapulir.

Ik ingaatgilar iglunun boyutlarmi 2 ila 5 m. arasinda belirlemislerdir. Bu olguler
eskimolarnin yerlesik veya gezici olmalanina gore degisir. Alan segildikten ve zemin
belirlendikten sonra i¢ bolimde bloklari kesen, diy kistmda da bloklari veren ve
diizelten kigi caligir. Kesici olan ilk 6nce zemindeki bloklant kazar ¢ikarir. Bloklar bir
cember etrafinda yerlestirilir ve bicak yardimiyla sekillendirilir. Buz bloklar birbirine
kaynar. Ik sirammn bitimi meyillendirilir. Boylece devam eden smralar kubbeye kadar
sipiral seklinde yiikselir. Bloklann biytklifiu g6z karan ayarlanir ve yerlestirilir. En
sonda bitis blogu biyiik kesilir. Buz pargalari ile araliklan sikistinirlar. Yumusak kar ile
dig yiizey kaplanir. Igeriye 15181 girmesi igin, ¢atiya transparan buz bloklar yerlestirilir.
Bazen girige kugiik iglu balkonu da eklenmektedir.

Iglu evleri 5-6 kigiliktir. Bazen kopeklerin kalmas: ve yiyeceklerin depolanmasi igin
kugiik odalar da yapilmaktadir. Akrabalar ve ziyaretgiler eklendiginde, iglu evi kiime
ktime odalar seklinde biiyultilerek birbirlerine gegitlerle baglanmaktadirlar. 2 veya
daha ¢ok iglu birbirine baglaninca; toplantilar, oyunlar, eglenceler i¢in ortak kullanilan

baytik bir bolim eklenmektedir.
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Sekil 5.41. Ortak iglular (Nabokov, Easton, 1989, 5:197)
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Iglu odast uyuma balkonu ve zemin olarak bélinir. Odalar gaz yag: lambalan ile
aydinlatir. Lambanin iizeri 1slak giysileri kurutmak igin kullambir. f¢ duvarlar yalihm
igin, fok balig derisi ile, uyuma bolim; battaniye, kege veya kiirk ile kaplanur. Iglular
kis boyunca kullanilabilir ve bos olan iglularda yolcular konaklayabilirler.

Kis mevsiminde buzlann ortasindaki bir deliin basinda saatlerce oturup hava almaya
¢ikacak bir fok ya da deniz ayisi yakalamay bekleyen bir eskimo goriintiisii, herkesin
belleginde yer etmistir. Eskimolar bunun sayesinde beslenebilmekte, isinabilmekte,
esya, silah, giysi ve kayaklanim bunlar sayesinde yapabilmektedirler.

Tekne yerine gegen tek kisilik “kayak” ya da ailece kullandiklart “oumiak™lar,
(eskimolarin tekneleri), su gegirmez bir deri ile kaplanmis ahgaptan yapilir. Bu
kayaklar: karlar eridikten sonra dolagmak igin kullanirlar. Erkekler ava ¢ikarak balik
tutarken, kadinlar avda yakalanan hayvanlarin derisini ylizer, temizler ve derileri
islevlerine gore degerlendirir. (Nabokov, Easton, 1989, s:194-199)

5.2. DENiZ ALTI YAPILARI

Genellikle deniz altinda yapilan tasanimlar, ya deniz diplerini arasttrma ve gozlem
amagh, ya da eglence amagh olmustur. ilk denizalti yapilan, parklar ile baslammgtir.
Omneklerini bu bsliimde gérecegimiz tiim projeler, hizlanmug bir insan gelisimine kogut
uzun vadeli bir deniz diizenlemesini gerektirmektedir. Tiim yagam bigimlerinin kaynagi
olan deniz, insana yeni bir hayat ¢evresi kurma olanagim tammaktadir. Insanoglu
denize 6zel bir ilgiyle yaklagmaktadir. Baglanan siireg geri gevrilemeyecegi igin, insanin
denizin tim gizemlerini ¢ozmiis olacaf ginler de gelecektir.

Deniz alt1 park: tasarimlarinda genelde iki egilim egemendir.
1- Turistik etkinin smirli oldugu biyolojik rezervler : Buralardaki turizm ekipmanlar,
dipleri seffaf olan ve sualti dokusunun gozlenmesine izin veren gemilerin kullanimiyla

stnirlidir.
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2- Turistik amagl parklar : Buralarda hedeflenen amag ise, deniz alti gézlem kuleleri
(Ashizuri, Kagoshima ve Okinawa kuleleri), oteller ve marinalar gibi sabit yapilar ve
diizenlemeleri igermektedir. Ozellikle Japonya ve Amerika'da deniz alti gozlem kuleleri
yapilmis ve bu konuda projeler tiretilmistir. (Rougerie, 1974, 5:20)

Denizlerde ¢agdas, bos zaman gecirme etkinlifinde énci olan ilk deniz alti gézlem
kulesi, Wakayama'daki Shirahama'dadir. Yapilan kuleler, genellikle suyun 5-10 m.
altinda, o6zellikle de aquatik yagamin aktif olan kisimlarinda insa edilmektedir. Yapi
kuleyi kiyiya baglayan bir képrii, bir giverte, st oda, déner bir merdiven ve deniz
icindeki bir gozlem odasindan olugmaktadir. Bazi gozlem kulelerinde, gece deniz

altinin goriilebilmesi igin 151klandirma sistemi de yapilmaktadir.

Ashizuri Denizalti Gézlem Kulesi, Japonya : Ashizuri denizalti gézlem kulesi,
Tatskuski korfezinde, Ashizuri Quasi-Ulusal parkinda yapilmigtir. Bu park Japonya'da

tasarlanmus, ilk denizalt: parkidir. Oncelikle deniz gevresinin korunmasi, bunun yanisira

da rekreasyonel etkinliklerle desteklenmesi amaglanmgtir. Yedi m.si deniz iginde olan
kule, toplam 24 m. yiksekligindedir. Denizalt1 g6zlem odasinin g¢ap1 10 m. olup, bu oda
yaklagik 100 kisiye seyir olanagi saglamaktadir. Odanin alt ve tistte toplam 16 penceresi

vardir. Bu pencerelerden, tropikal baliklarla dolu denizin igi gorilebilmektedir. (Ishida,
1991, s:154)

Sekil 5.42. Ashizuri ve Kagoshima denizalti gézlem kulesi, (Ishida, 1991, s:153)
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Sekil 5,43, Ashizuri ve Katsuura denizalt eozlem kuleleri (Ishida, 1991, 5:155-156)

A B.D.’de, Jacques Rougerie tarafindan sunulan deniz alti gézlem merkezi, turistik ve
kultirel amaglarla kurulan, yariya kadar denize gomiilen bir yapidir. Hawai’nin Maui
adasinda, koruma altindaki bir alanda kurulmustur. Dogal ortama saygi duyan su alt1
gozlem kulesi, dibi serbest birakmak amaciyla, zemine {i¢ noktadan oturmaktadir.
Ozellikle su #stinde kalan ve volkanik kayalarla dogal dekorun bir pargasim
olusturmas: gereken kisimlar igin, renklerde oldugu kadar bigimlerde de belli bir estetik
aranmigtir. (Rougerie, 1974, s:20)

Sekil 5.44. Deniz alt1 g(“)zlem kulem Hawai (Rougerie, 1974, s:21)
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Atlas okyanusu kiyillarmin ulagilmamig bélgelerinde, 3000-4000 metre derinlikte
yaklagik t¢ ay siiresince ve tipki bir denizaltindaymig gibi, normal hava basincinda
kalabilmeyi saglayacak merkez, deniz altinda aragtirmalar yapmak igin tasarlanmugtir.
(Deprem, biyolojik, su bitkileri, hayvanlar ve mineraller {zerindeki incelemeler, -
maddelerin bityiik derinliklerdeki direngleri vb.). Merkeze bir kablo sistemiyle bagli
olan bu laboratuvar derinlikleri aragtirmakta ve 6rnekler almaktadir. (Sekil 5.45.)

Sekil S. 45. Denizalt: gézlem merkezi, Atlas Okyanusu (Rougerie, 1974, 5:75)
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Atlantik'te ¢cok derinlerde kuralmas planlanan aragtirma merkezi projesi sekil 5.46.da
goriilmektadir.

1. Kaptan kogki
2. Miirettebat salonlari
3. a. ortak salon
b. gegirimsiz b6élim
enerji merkezleri, ekipmaniar
4. Ozel laboratuvarlar
5. Denizalt: su deposu
rezervler, ekipmanlar
6. Hareketli gézlem modiilii

12 0O

Sekil 5.46. Aragtirma merkezi projesi, Atlantik (Rougerie, 1974, s:76)
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Denizalt1 Miizesi . Hyvéres Korfezi :

Hyeres korfezi igin kiiltiirel amagl bir turistik merkez olan “deniz miizesi”, parklara ve
akuatik bahgelere agilan kiigiik baglantilariyla, dinlenme yerleri arasindan gecen bir yol
yaratmaktadir. Aym1 zamanda, saydam kabuklarin i¢inden siiziillerek suyun igindeki
dogal akvaryumlan kesfetmek de miimkindiir. Sergi salonlart ve diger g¢ok islevli

salonlariyla bu giizergah, saydam bir tiinel aracilig ile, su balesi ve diger gosterilerin

¥ Al
Ay

sergilenecei dogal anfitiyatronun gevresinde yeralmaktadir. (Rougerie, 1974, s:74)

MUSEE DE LA MER njo\-m. Eé-brmm » HOTEL .

Sekil 5.47. Deniz miizesi, Hyeres korfezi (Rougerie,' 1974, 5:74)
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Denizalti Kovil, Virgin Adalan :

Archimet kanununa kars1 Virgin adalanindaki denizalti koyii projelerinde yapilar, su
alunda yayvan sistemler tarafindan tutulmaktadir. Boylece onemli etkiler 6nlenerek
dipteki elementlere maksimum esneklik kazandirilmaktadir. Tasarlanan bu kéylerin,
derinlifi az olan (0-60 m.) bélgelerde yayilmasi 6ngérilmigstir. Deniz iizerinde,
baglanti ve konumunu belirten bir merkez bulunmaktadir. Insa edilen yapilann;
kolaylikla yikilabilmesi, yukartya taginabilmesi ve yer degistirebilmesi tasarimi
y6nlendiren bir veri olmugtur. Ortamda yapilan denemelerin yan etkileri arastirilarak,
ekolojik sistemin gelisimindeki en ufak bir dengesizlik yaratmasi: durumunda 6nlemler
almacaktir. (Rougerie, 1974, s:71-72)

Sekil 5.48. Denizalti koyii, Virgin adalan (Rougerie, 1974, s:71)
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organisation type
dun village sous-marin

Sekil 5.49. Denizalt1 kdyii, Virgin adalar (Rougerie, 1974, 5:72)
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Denizalti kdyi :

Keith Andrews'un 1972 yilinda yaymladii "Denizler" adli kitabinda karalarda yer
azalinca, denizlerden yararlamlacafindan ve deniz iizerinde ve iginde yeni yagam
merkezleri olabileceginden bahsedilmektedir.

Sekil 5.50 de goraldagia gibi serbestge yiizebilen yasama merkezleri (1), merkezlere
ugurularak getirilen yeni modiiller(2), su alt1 fabrikalan (3), otomotik yiik tasiyici
denizaltilar (8), egitilmis yunus baliklanyla (12) dalgiglar, kopekbaliklan gibi
yirticilardan korumak igin polis devriyeleri (11), oksijen ve su jet motoru tagiyan insan

(13), belki de butiniiyle su altinda yasayabilen homo aquaticus (14) adi verilen, suda

solunum yapabilen insan tirii gelisecektir. (Andrews,1977, s:43)

Sekil 5.50. Denizalt1 kent projesi (Andrews, 1977, s:43)
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Denizalti Kent Tasarimi -Hidezo Kobayashi

Suyun altinda kentsel yapilagma fikrini ileri siren mimar Hidezo Kobayashi, su altt
yataklanindan elde edilecek minarellerin, petroliin ve dogal gazin tiketilmesinden gok,
dalga hareketinden ve gel-git enerjisinden yararlamlmasi gerektigini ileri stirmustir.
Kobayashi, deniz dstiindeki striiktiirler igin gelistirilen ileri diizeydeki konteymr
sistemleri, bazilarnt sabit, bazilann yiizer stritktiirlerden olusan bir kombinasyon

planlanmigtir.

Bu projede, ii¢ sistemden olusan iletisim agi kismen ya da butiini ile suyun iginde
tasarlanmugtir. Kuyi ile baglantiy: saglayan tren yolu suyun hemen tizerinde, diger yollar
tamamen suyun i¢inde dilgiinilmistir. Yolcularin ve esyalarin taginmas: igin kurulan
su igindeki hat, bitiinilyle otomatik ve bilgisayar denetimindedir.(Dahinden, 1971, s.34)
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Sekil 5.51. Hidezo Kobayashi'nin denizalti projesi (Dahinden, 1971, 5.34)
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TASARIMI BELIRLEYICI ETKENLER:

Mimarinin, gevresinin bir yansimasi olabilmesi ve uyum saglanabilmesi igin ortamin
karakteristik 6zelliklerini tammak gerekmektedir. Caligmalar ancak, denizdeki fizik
kurallarinin  bilinmesi (Yergekimi, govdelerin afirhign ve hareketlerini degistiren
kurallar) ile baglayabilir.

FIZIKSEL ETKENLER: Basing olaylan sualti yapilan igin belirleyici bir rol
oynamaktadir. 0-50 m. arasindaki sif bolgelerde bigimlerin se¢iminde daha ozgiir
olmakla birlikte, kogeli sekillerden kaginarak yuvarlak bir profil benimsenmesi daha
dogrudur. 50 m. nin altindaki yapilar ise yalnizca silindir ya da kiire seklinde olabilirler.

Archimet kanunu, su altinda ki alternatif yasamda g6z 6niine alinacak ilk ve en onemli
unsurdur. Basing altinda galigirken yikimlara neden olan temellere sahip, agir yapilanin

tretilmemesi daha dogrudur. Virgin adalarindaki tasarim buna tipik bir 6rnektir.

RENK KULLANIMI: Iginden gegtikleri filtrede solar gibi olan mavi, yesil ve gri
renklerinin hakim olunan sualtinda, renkler ¢ok onemlidir. Suda asili olan ve suyun
berraklifini onleyen pargaciklara bagli olarak iginlar, ancak 20-50 metreye kadar
sizabilmektedir. Deniz alamina canlilik kazandiran ise, parlak giimis punltilt renkli
hayvan ve bitkilerin canli renkleridir. Sualtindaki goriis alami genellikle kisith oldugu
i¢in, dalgiclar kendileri ve kullandiklar aletler igin sart, kirmizi, turuncu, kirmizi, beyaz
gibi parlak renkler kullanarak belli nirengi noktalari yaratmaya ve birbirlerini daha
kolay gormeyi amaglarlar. Bu nedenle yer altindaki yerlesim bolgesi, ya tonlardaki
nétralite nedeniyle ortama tamamen uyum sagiayarak yok olacak, ya da canli renkler

nedeniyle bir sinyal islevi gérecektir.
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SU ALTI TUP GECITLER :

Su mekanimin ayirdigi kara parcalanim biribirine baglayan o6gelerden biri de, su
altindaki tiip gegitlerdir. Bu konudaki en seckin orneklerden biri de Fransa ve
Ingiltere'yi su altindan baglayan Mans Timnelidir. Istanbul igin de ¢esitli galigmalar
yapilmis, ancak heniiz uygulanmamugtir.

MANS TUNELI : Ingiltere ile Fransa'y: demiryolu aglan ile birbirine baglayan Mang
Tiineli, bugiine kadar agik deniz altindan en uzun mesafeyi asan tuneldir. Mang Tineli,
50km. uzunlugunda, i¢ tiinelden olusmaktadir. (Sekil 5.52.) Tinel, deniz yataginda
uzanan, deniz etkilerine agik bir tiip degildir. Tuneller genellikle deniz yataginin 25-45
m altinda agilmigtir. Folkentone'dan, Dover'in étesine, kanalin altinda yaklagtk 45 km
tinel kiregtagt marn iginde aculmigtir. (Sekil 5.53.) Cinkt bu zemin, en uygun ve
giivenli tiinel agma ortami olarak kabul edilmektedir. Kiregli toprak genellikle su
gegirmez ve homojendir. Kazinim, belli bir hizda strdiiriilmesini olanaklt kilar. Deprem
riskinin de dikkate alindifs tinelin tasannminda, yatayda ve dikeyde ki efimler yizde
1.1'1 gegmemektedir. Rayl sistem tiinellerinin dis ¢ap: (beton kaplamanin disinda) 8.78
m, i¢ ¢ap ise 7.6 m dir. (Yapt, 1994, say1:156, s:67-74)

Sekil 5.52. Mans Tineli (Yapi, 1994, say1:156, s:67)
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Sekil 5.53. Plan ve Manj tabanindan jeolojik kesit (Yapi, 1994, say1:156, s:68)

ISTANBUL KENTI ICIN TASARLANMIS BIR TOUNEL PROJES! : XIX. yy sonlarinda
Gavand tarafindan "Yeni Kent Projesi” adi altinda Bogaz1 Sarayburnu ve Uskidar
arasinda gececek bir yeralti demiryolu 6nerilmigtir. Bu iddiali projenin aynntilarina
girilmemis ancak, Gavand'n kitalar arasi metro projesi, Istanbul'da gimdiye kadar
gergeklegsmeyen birgok projenin ilham kaynag: olmustur.

1902'de ii¢ Amerikali mithendis, Frederik E. Strom, Frank T. Lindman ve Jjohn A.
Hilliker, Sarayburnu ile Salacak arasinda igleyecek bir metro projesi bazirlamiglardir.
(Sekil 5.54.) Bu tasartmin baglica amaci, Avrupa ile Asya arasinda kesintisiz demiryolu
baglantis1 kurmaktir. Denizin dibine on alti tagiyic ile yerlestirilecek bu tiip gegidin
iginden, ikisi yolculara, biri de yiikler i¢in ayrilan Gi¢ vagonlu bir tren tasarlanmigtir.
Ancak, proje ayrintilara inilmemigtir. (Celik, 1986, s:82)
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Sekil 5.54. Strom, Lindman ve Hilliker'in Bogaz'in altindan gegecek metro projesi
Istanbul ucu ve Uskiidar ucu (1902) (Celik, 1986, 5:80-81)
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BOLUM 6

ADALAR : Suyun karay: biitiiniiyle cevrelemesi

Ada, ansiklopedik tanimlarda "dort tarafi suyla gevrili kara parcast” olarak gegmektedir.
Biitiin kara parcalan suyla gevrelendii igin bu tanima gore kitalar da ada olmaktadir.
Kitalarin ve gok biiyiik toprak pargalanmn bu tamima girmemesi igin, "yiizeyinin tiimii
deniz iklimi etkisinde kalan kara pargalart" olarak tammlanir. Ayrica kitalar i¢in "kendi
klimatik etkisini yaratabilecek biyikklikte" tamm da yapilmaktadir. Adalar
okyanuslarda, denizlerde, gollerde ve irmaklarda bulunabilmektedir.

Dogal adalarin diginda insanlar tarafindan da adalar yapilmustir. Petrol platformlari,
liman adalan veya merak ve zevk igin yapilmig yiizen striiktiirler de bir anlamda
adadirlar. Bu nedenle adalar konusu; dogal adalar ve yapay adalar olmak tizere iki
bolimde ele alinmgtir. Ozellikle 2. grubu olugturan adalar gelecek igin bityikk Snem
tagimaktadir.
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6.1. DOGAL ADALARDA YERLESIM

Yazili ilk tarihlerden beri adalar, hayal giicii iizerinde giiglii bir etkiye sahiptir.
Cevremizdeki tamdik, bildik dimyadan kopusu temsil ederler. Ozellikle ana karadan
kopuk kigik adalarda, motorlu araglarin kullamlmayisi bu kopuklugu daha da
kuvvetlendirir. Cok gesitli ada thrleri vardir. Paris’teki kiicik "Ile de la Cite"den
"Madagaskar adasi"na, Pasifik’teki onlarca issiz adadan, New York kent merkezini
olusturan kalabalik "Manhattan"a dofru siralanirlar. Bazen bir adamin izolasyonu;
goruntilerle, aligkanliklarla, gelenek ve egilimlerle komgu kara pargalarindan
farkliliklar gosterir. "Galapagos” veya "Madagaskar"da goriildagi gibi. Baz kigik
adalar da, canhblar tarafindan olusturulmuglardir. Biytik okyanusta mercan
olusumlarindan dogan bu adalara "atol" denir. (Sekil 6.1.)

o MW,,

Sekil 6.1. Gambier takimadalarinda bir mercan adasi (Geligim Hachette, ¢:1, s:14)

Adalann toprak dolgular ile ya da bir koprii ile anakaraya baglanmas: durumunda, ada
olma 6zelligi ya da izole olma durumu ortadan kalkmaktadir. Béylece ozelligini yitiren
bu mekanlar anakaranin bir pargast olmaktadir. Isimleri hala ada olsa da; Kusadasi,
Ayvalik'da Cunda adasi, Pendik'de Pavli adasi ve Tuzla Igmelerde Essek adasi, ada
6zelligini yitirmis, anakara ile toprak dolgular aracihi@ ile baglanmms mekanlardir.

Paris'te Seine nehri ortasinda yer alan "lle de la Cite" ve "[le Saint-Louie" ise, kentin
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merkezinde yizik tagi konumunda adalardir. Ancak anakarayla, kopriiler araciligs ile
bagh olup, konum olarak ada 6zelligini tagtsa da, yagama gekli olarak karst klyldén pek
bir farklilik géstermemektedlr (Sekﬂ 6 2 )
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Sekll 6 2. lle de la Cite ve Ile Samt~Lou1e adalan ,Paris (Temel Britannica,cilt:13,5:330)

Bazi durumlarda, g6liin iginde adalara rastlanabilir. Gollerdeki adalann bir bolimu
golin dibinden yiikselen dogal ¢ikintilardan, bir bolimii de g6l ¢ukurunun oyulmasina
neden olmus agindirma etmenine dayamikli kayalardan olusur. Mevsimlik olusan
gollerde bazi durumlarda yikseltiler ada olarak kahrlar ve o mevsim iginde ada
ozellifini korurlar. Mevsim yagmurlarindan sonra, Bali’deki "Bratan G6ld” koyu yesil
¢imenle mitkemmelce kaplanmis olan kigiik bir aday1 gevreler. Yagmurlar bittiginde,
g6l kurur ve onbir katlt tapmak ayakla ulasilabilir hale gelir. (Sekil 6.3.)
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Sekil 6.3. Bratan Géliinde Su tapinagi, Ulu Danu, Bali (Moore, Lidz, 1994, s:171)

Adanin anakaraya uzakh, islek denizyollari tzerinde olusu, adalardaki yerlesimleri
olugturan en 6nemli etkendir. Ciinkii gerektii zaman dig diinya ile baglantinin kolay
saglanmasi ada sakinleri i¢in 6nemlidir. Ornegin Istanbul'daki adalara devamli deniz
seferleri yapildifi igin hem anakara ile iligkisini siirdiiriir, hem de sosyal yaganti ve
yapisal gevre olarak anakaradan kopuktur ve kendine 6zgii 6zel bir yagam tarzi vardir.

Cok kiiciik adalar (kayaliklar), iginde yasanir olarak ifade edilmezler, parcasal veya
butiinsel dokunulmazhiklan arasindan duygusal gerilim yaratirlar. Fakat bu kayaliklar;
ozellikle anakaraya yakin olduklarinda, (istanbul'daki Galatasaray adasi gibi) her zaman
ilgi ¢ekici olmuglar ve yasamn siirmesi igin degerlendirilmislerdir. Normalden ayn

kalmig olmak, onlar giiclii yerler olarak ayirmugtir.

Insanlar adalani, ayncalikli konumlari nedeniyle ziyaret etmeyi severler. Ancak,
adalarin zorunfu kildifi izole yasam tarzi her zaman sevilmeyebilir. Napolyon 1821
yiinda, 6 yil hapis kaldig1 Saint Helena’da o6lmigtir. Gimimizde miize olarak
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kullanilan, San Francisco limaninda ki biiyiik kaya, bir zamanlar diinyanin en korkulan
Alkatraz cezaevinin yerlesim alam olmustur. (Sekil 6.4.) Istanbul'daki “Yassiada" ve
Marmara'daki "Imrali adas:" da Tirk demokrasi tarihinde bazi siyasilerin strgin ve
idam edildigi yerler olarak kullaniimugtr.

Sekil 6.4. San Francisco, Alkatraz adast (Sabah gazetesi, 17 Agustos 1997, s: 16)

Adalar bazen kullamldif isleve gore isim degigtirmigtir. Istanbul'daki adalar, Bizans
doneminde soylularin, prenslerin, patriklerin hatta imparatorlarin, gogu zaman goézleri
oyulduktan sonra siirtillip hapsedildikleri yerler oldugu igin bir donem "Prens Adalan”,
ciddi inzivaya g¢ekilen kesislerin bu adalari kullanmalann nedeniyle de

"Papadonisia” (Papaz Adalar) olarak isimlendirilmigtir.

Okyanuslar ve adalar, paradoks kogullan yaratirlar. Okyanuslarin sonsuzlugu, adalarin
sonfu sirlarini daha biiyiik gosterir.

Dogal adalar iginde; mercan adalarinda temel kaziklar iizerinde yagamini siirdiiren bir
yerlesim, bu gibi yerlesimlerin gogalmasi i¢in yapilan bir ¢alima ve anakaradan kopuk

¢esitli bitylikliikte adalardan érnekler verilmigtir.
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ILIPINLER (BAGIAOSLAR)

Mercan kayalan lizerinde kurulmug, temel kaziklar zerindeki yerlesim birimlerine
ozellikle, balikgr ve denizcileri barindiran Giiney Asya ve Insulinde adalarinda
rastlanmaktadir. Bu tazda yasayan halklarin en ilgi gekicilerinden biri de, Filipin takim
adalarinin dogu sinirlarindaki Borneo yakimindaki Sulu adasinda yasayan Bagiaoslardir.
Bunlar, atalart 14. yy.da Malezya’nin giiney ucundan gelmis gdgmenlerdir. Bagiaoslar,

Filipin adalaninda varolan sosyal hiyerarsinin en alt basamagmda yer alirlar. (Rougerie,
1974, s:53)

Sekil 6.5. Sulu adast, Filipin Takim Adalan (Rougerie, 1974, 5:54)

Toplum tarafindan diglanmig olan Bagiaoslar, yasamlarinin biytik bir bolimiini, uzun
teknelerinde gegiren, gergek deniz gingeneleridir. Cift dengeli olan bu kayiklarin
(katamaran) biitiin aileye sifinak gorevi goren palmiye yapraklan ve dallarla kaph bir
catist vardir. (Sekil 6.7.) Balikgilik yaparken 5-6 kayiklik gruplar halinde hareket
ederler. En karhh balik avi yontemi, suyun dibine sabit bir gekilde yerlestirilmis
hasirlardan bir tuzak kurmak ve go¢ zamam gegen baliklant suyun dibindeki hasirlara
¢ekmektir.
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Sekil 6.6. Temel kaziklar tizerindeki konutlar, Filipinler (Rougerie, 1974, s:53)
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Aymi zamanda temel gereksinim malzemeleri ile degis tokus etmek tzere Bagiaoslar;
deniz kabuklari, mercan ve inci de toplarlar. Av zamani sopa erip, yagmur mevsimi
bagladiinda, bu insanlar yerlesik diizene gecerek mercan kayaliklarinin {zerine
kurulmug kare ya da tiggen seklindeki kiigiik ahgap kuliibelerine yerlesirler.

Konutlarina, ya tek girig kapisina uzanan merdivenle dofrudan kayiklarindan gegerek,
ya da olii mercan pargaciklarindan yapilmug biitiin konutlara agilan, dar yollardan
ulagirlar. Bu sonsuz sayidaki adalann cografi gorintimi, deniz gégebeligi igin uygun bir
ortam olugtursa da, giiniimiizde Bagiaoslar, sosyal tabakalagmanin en altinda yer
aldiklarindan ve bu gergegi de degistiremediklerinden, gelisme umudundan yoksun, gok
zor kogullarda bir yagam siirmektedirler. (Rougerie, 1974, s:53-54)

Sekil 6.7. Katamaranlardan bir goriiniig, Sulu Adasi, Filipinler (Rougerie, 1974, s:54)
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2 il

Sekil 6.8. Sulu Adasy, Filipinler (Rougerie, 1974, 5:66)

YENI GINE (PERAD KABILESI)
Yeni Gine’nin giiney kiyisindaki Perad kabilesi yerlileri, bélgedeki batakliklarda agag

gévdeleri, tag ve kilden kiigiik adaciklar inga etmiglerdir. Yaklagik 50-60 metre
uzunlugunda ve | metre yikseklifinde olan bu adalar koy koy ayrilmigtir. Herseyden
once balikgt olan Peradlilar bu adalara evlerini kurmus, meyve ve scbze

yetistirmislerdir.

Bu adalar iginde en ilgi ¢ekeni, kuzey kiyisindaki Solomon takim adalarinda bulunan
Mala adasidir. Solomon’u olusturan yaklasik 20 ada, deniz kiyisinda Peradlilara sifinak
olusturmak amaciyla kurulmustur. Cok degisik buyikliklerde olan bu adalar, mercan
kayaliklan tizerine kurulmus olup, kiigiik kuliibelerde yasayan yaklagik 300 nifusu
barindirmaktadir. (Rougerie, 1974, s:54)
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KAZIK TEMELLER UZERINDE YAPILAN BiR DENIZ YERLESIMI TASARIMI

Deniz uzerinde yasamin siirekliligini saBlamak amaciyla, kazik temeller iizerinde

"Thelosopolis” adl1 bir yerlesim galigmasi yapilmigtir. Yerlesim igin Endonezya’daki
Benda Denizi segilmigtir. Mercanliklarda, kazik temeller iizerinde yorenin
malzemeleriyle (ahsap, bambu, piring samam gibi) kurulmus, 6ze! konumda bir
merkez olarak planlanmustir. Projedeki tek sikinti, segilmis ortam ve niifus arasindaki
dengeyi korumak, ayni zamanda oturmus bir deniz tarimiyla ortamin iyi yonetimini
saglama zorlufudur. Yerlesim, her biri 6zel bir etkinlie ayrilmis bes mahalleden
(kabuklular, su yosunu, kabuklu hayvanlar, baliklar ve merkez) meydana gelmistir. Her
mahalle, her bir bolgesel koyiin 3000 kisi olacak niifusuna denk diisecek ii¢ birime
sahiptir. Yerlesim, toplam 15 koyle kurulmugtur. Ekolojik seyire gore, niifus yaklagik
45.000 kisi olarak planlanmigtir. Elektrik enerjisi veren bir merkezin etrafinda olusacak
koyin, elektrik sebekeleri yerlesime yapilanma formunu verecek ve kentlesmenin en

belirgin xsaretl olacaktlr (Rougerie, 1974, s: 71)

§&*’E§ %ISE

Sek]l 6.9. Thalassopolis (Rougene, 1974, s:70)

Kaoylerin yerlesimi, derinlifi az olan bélgelerde (0-60 m.) yayilmast 6ngoriilmiigtiir.
Bazi ¢ok oOzel ve daha az Oneme sahip koyler, daba da biyiik derinliklerde
yerlegebilecektir. Bireylerin deniz ortaminda hayatta kalabilmeleri igin, bir bagkastyla
siirekli iletigim iginde olmaya baglh olarak, bireysel temel {izerine kurulu bir toplumun
olusmasi kaginilmazdir. Deniz gevresine 6zel ortaklik tirinde "koylii” bir sosyal yagam

tavsiye - edilmektedir. Bu, kaynaklarin ve mallanin ortaklasa kullanimi {izerine
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kurulmugtur. Bu koylerin pek ¢ok egilimi olabilir. Bunlar, ya basit olarak temel,
deneysel ve uygulama seviyelerindeki aragtirmalar, ya da kontrolla bir su tarmmyla
temellendirilmis kaynaklarin isletilmesi olabilir. Sonunda, k&y yasamina uyum
saglamak ya da yalmzca turizmle yagayan topluluk halini alabilir. Turistler yakin
¢evreye verleserek gegici niifusu olugturacaklardir. Barinma, hobi alanlari, spor dallan
ve deniz oyunlarnnm (otelcilik, bar, daliy merkezi, lokanta) kapsiyan bir bolim
olusturulacaktir. Bu ¢aligmada ki amag, ¢ok sayidaki insam deniz ortammyla tanigtirmak,

bir deniz sanati ve kiiltiiriniin gelismesine zemin hazirlamaktir. (Rougerie, 1974, s:72)
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Sekil 6.10. Thalassopolis, Benda Denizi (Rougerie, 1974, 5:70)
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MONT-SAINT-MICHEL ADASI, Fransa

Diinyada, adanin en etkileyici 6rneklerinden biri, Fransa’min Atlantik’ten Normandiya
kiyisina yiikselen manastir sifinagi Mont- Saint- Michel’dir. Adayla binalar tek pargal
bir kaya dagindan oyulmugcasina gergek¢i bir gekilde bitiunlesir. Adanmin ilk tarihi
708’de Avranches psikoposu Aubert’in kirag kayada bir manastir yaptirmasi ve izleyen

yillarda Bagmelek Mikail’in buray: ziyaretiyle baglar. 14. yy'a kadar, Kraliyet sapeli (La
Merveille) heniiz bittiginde, binalar yavas yavag birbirlerinin {izerine yifilmaya
baglamis, duvarlann iginde evler gruplanmigtir. Zirvede, bir Gotik sapel, kalin tas
duvarlardan narin seffaflik ve pencerelerin gizli teshiriyle, piramidal yiginin iistinde
yikselmektedir. (Sekil 6.11.) (Moore, Lidz, 1994, s:163)

oy T

Sekil 6.11. Mont- Saint- Michel Adas1 (Moore, Lidz, 1994, s:167)

Henry Adams bu dinsel adayr dolagtiktan sonra, tepkilerini Mont- Saint- Michel ve
Chartres’da su sekilde belirtmistir:  “Bagmelek, yiiksekieri severdi. Kilisesinin tistiinde
yer alan kulenin zirvesinde durarak, kanatlar: acik, kilict havada, arkada siiriinen
seytanla, zirhi1 ayagt iizerinde tiineyerek Saint Michael cennette ve diinyada kendine ait
bir yer tuttu... Boylece, adasinda sonsuz okyanusun titreyigini izleyerek yizyillarca
durdu. 11.Louis’ye siir yazma ilhami geldiginde, Saint Michael’in diizeni hakkinda
yazdi.  Askerler, asiller, hitkiimdariar kutsal mezarina hac ziyareti yaptilar, diger

insanlar onlari izledi ve hala izliyoriar, bizler gibi”. (Moore, Lidz, 1994, s:163)
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JOHN BREWER REFF, Avustralya

John Brewer Reef, Queensland sahillerinde Townsvillenin 72 km kuzey dogusunda yer
almaktadir. O, diinyamn dogal harikalarindan biri olan, Biiyiik Barrier Reefi meydana
getiren kayaliklardan biridir.

Mavnanin yapimi 1986 haziraninda Singapur'da baglamis ve Singapur'dan Avustralya'ya
agir yik tastyicist "Mighty Servant 2" ile tasinmugtir. Daha sonra otelin kayaliklara
taginabilmesi igin giiverteye kaynak yapimugtir. Otelin donatimi seyahat boyunca ve
Avustralya sularina erigtikten sonra da devam etmis, 1988 Mart ayinda agilmigtir.
Iskelet yap1 89.2x26.6x6 m gelik mavnadan ibarettir. 200 odaya sahip otel, liks
standartlarla donatilmistir. (Hutton, 1991, s:82)

Sekil 6.12. Barrier Reef Oteli, Avustralya (Hutton, 1991, s:87)

1989 Haziraminda bu ylizen otel Avustralya sularindan alinarak, Vietnamda Ho Chi
Minh kentine gotiriilmily ve yenilenerek bir nhtimda demirlenmistir. ik yapildig
zaman yerinden uzaklastirilmas: dagtiniilmemis fakat periyodik olarak doklarin bakimi
nedeniyle onun daha yararli ve uygun bir yere taginabilecefine karar verilmigtir.
(Hutton, 1991, s:83-85)
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OZEL BIR ADA - Ingiltere

Ingilterenin Monica sahilinde Solent bolgesinde, Wight ile Portsmouth arasinda kalan

kugtk bir adada, 1860 yilinda, Portsmouth'u korumak amactyla bir kale yapilmigtir. 20
yil1 bulan yapim stiresi sonrasi 400 insan1 ve 49 giiglii topu alabilecek nitelikteki bu kale
zamanla stratejik Onemini kaybetmis ve 1980 yilinda yelkenci Roger Penfold
tarafindan, Ingiliz Savunma Bakanhigindan bu adanin kullanim kazanilmustir.

2.5 w1l stiren ciddi bir restorasyon sonrasi Roger Penfold adayi bir otele dontistiirmiis ve
su lizerinde evinin olmasinin hayalini gergeklegtirmistir. "Herseye sahip olan insanlar
icin en fazlas” slogam ile kisa bir siire i¢in tamamen yalmz olmak isteyenlere bir
mekan saglanmigstir. Adada misafir suitleri, bilardo salonu, tenis kortu, soloryum, havuz,
3 helikopter pisti, misafir odalari, servis birimleri bulunmakta, kulede ise ¢aligma

odalar ve ev sahibinin suiti yeralmaktadir. (Zappa, 1991, s:19-20)

Sekil 6.13. Ozel bir ada, Ingiltere (Zappa, 1991, 5:19)



203

KIZ KULESI -istanbul

"..Siirler okundu, arada miizik yapanlar, sarki séyleyenler oldu. Istanbul'un bu

noktasinda yasamak, gergekten olaganiistiiydii. Sesssizligi, salt marti ¢iglklar:, dalga
sesleri, vapur didiikleri bozuyordu. Uskiidar'daki karmasadan birkag yiiz metre

uzakliktaki bu huzur, karsiya baktikga, inarilmaz goriniiyordu..."Yalgin Peksen

el

Sekil 6. 1;1. Kiz Kulesi, Istanbul (Giilersoy, Altinoluk, 1993, 5:36)

Istanbul Bogazinin Salacak sahilinde kiyidan yaklagik 200 m uzakta rozet gibi takilmus,
Istanbul'un peyzaji ile butiinlegmis, kiigiik bir adacik (kaya) tizerine yapilan kule kentin
simgesi, fotografcilann ve ressamlann vazgegilmez 6gesi olmugtur. 1255 m2 tzerinde
yer alan Kizkulesi her d6énemde ilgi odagi olmusg, hakkinda efsaneler ve fikirler
dretilmigtir. Istanbul'un gravinlerini ¢izmis olan Melling, kulenin balkopunu,
"[stanbul'un kendisini en iyi sundugu ve en genis bir acidan, alabildigine seyrettigi yer"
olarak tammlamigtir. Kargidan ona bakildifinda da, tizerinde olup, Bogaz ve kent onun
balkonundan seyredildiginde de 6zelligini korumaktadir. Akintilara kapilip gitmedigi
igin, romanct ve hikayeci Refik Halid, onu “Solmak bilmeyen bir nilifer'e"

benzetmistir. Birgok istanbullunun riiyasi, sevgilisi olan bu kule i¢in Celik Giilersoy "o
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yildizlarin kipir-kipir oynagtigi denizin ortasindaki biblo sarayr gozlerime bir masal

riyas: gibi sinmigtir" sozleri ile sevgisini dile getirmistir. (Gilersoy, 1993, s:5-6)

Sekil 6.15. 19.yy sonu, Alman graviirii, (Gilersoy, Altinoluk, 1993, s:42)

M.O. 411'de, Bogaz'a giris ve gikislanin kontrol altina alinmas: igin, adada bir giimriik
istasyonu kurulmustur. imparator Manuel Commenos, 12.yy'da savunma kulesi
yaptirmigtir. Osmanli Déneminde Mehmet II, Manuel Comnenos'un kulesini yiktirarak
yeni bir yapr inga ettirmistir. Kule hem bir kale, hem bir goézetleme yeri, hem de
geceleri ve yogun sisli giindiizlerde gemilere yol gosterici bir fener olarak, firtinali
glinerinde zor durumda kalan kiigiik teknelere ¢engel atarak, onlann akintilara kargt
korunmasim saglamak amaciyla ve merasimlerde top atig yeri olarak kullamiimugtir.
1719 yilinda fenerinden ¢ikan bir alev, kuleyi yakmigtir. Damat Ibrahim Paga, Lale
Devrinde 1725/26'da Kizkulesini iistiine camli bir kogk oturtarak ve kubbeyi kursunla
kaplatarak yeniden yaptimustir. 1830 wyillarinda Kule kolera salgiminda, karantina
hastanesi olarak kullamlmigtir. Birgok kez yikilip yapilan kule 1966 yilinda bugiinkii
halini almigtir. (Gulersoy, 1993, s:11-27)
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1990 tarihinde siyaniir deposu olarak kullamilmaya bagslanmasi biyiik bir tepki ile
kargilanmigtir. 1992 yilina kadar Deniz Kuvvetleri Komutanligi, ve Tirkiye Denizcilik
isletmelerince kulamlan Kizkulesi 1992'de bosalhlarak hazineye devredilmigtir. 1992'de
Kizkulesime giris problemi kalmayinca sairler kuleyi "Siir Cumhurtyeti" ilan
etmislerdir. Ve uzun stireler topluma kapali olan Kizkulesi‘nin kapllgq,bu etkinlikle

topluma agilmigtir.

o RN ST, 2R
Sekil 6.16. Giinamiizde kulenin plan: ve goriniisi (Gﬁlersoy, Altinoluk, 1993 s: 43)

Gunimtizde; seyir kulesi, siir kitaphi§i, akvaryum, limonluk, sera, satig tniteleri, PTT,
miize, kafeterya, nikah dairesi, tiyarto ve sergi holleri gibi islevler Kizkulesi igin
digtndlmektedir. (Altinoluk, 1993, 5:58- 64)
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PRENS ADALARI- {stanbul
Giin sénerken baktim da 1ssiz Dil'e,

Yazik, dedim, bu y!l da Adalarda yaz bitri

Dalgalar koptiriirken indim sonra sahile,

Kalbim sanki ugultular igitti. Mustafa Regid "Ada Aksamlart”

Bir gok siir, roman, resim, sarki ve hikayeye konu olan Istanbul adalan siras: ile
Sivriada (Plate), Yassiada (Oxya), Kinaliada (Proti), Burgaz Adasi (Pyrson), Kasik adasi
(Pytis), Heybeliada (Khalki), Biiyitkada (Prinkipo), Sedef Adas: (Antherovitos) dir.
(Sekil 6.17. ) (Belge, 1995, 5:329)

’l DRAGOS
KINALIADA y O
ADASI
HEYBELIADA
8 mﬂﬂl .
%”‘"‘ A BUYUKADA
S > ISKELE IELL
SIVRIADA BURGAZ ADASI
< YASSIADA ot
m BURNU
AYA YORGI Q
’ SEDEF
ADASI
A 0 1 2 3 4 5km
—:ﬁ— .
TAVSAN
L““Z“ ADASI Q

Sekil 6.17. Adalar (Belge, 1995, 5:330)

Adalarin, azinlik psikolojisine uyan mekanlar oldugunu, Istanbul adalannda gérmek
mimkindir. Kinali'da Ermeniler, Burgaz'da Rumlar, Biyitkada'da Yahudiler yogunluk
olusturmaktadir. (Belge, 1995, s:331)
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Adalarda sicaklik ana karaya oranla birkag derece daha fazladir. Kigin kar pek az
goriilir. Yazin da Istanbul'un diger bélgelerine gore daha az yagts alir. Sise az rastlanir
ve gabuk dagilir. Sonbahar, kis ve ilkbahar aylarinda zaman zaman esen lodos, adalar
wsitir. Adalar'da yerlegim, lodos alan agik deniz tarafinda degil, kuzey yonii olmasina
kargin anakaraya bakan taraflardadir. Sicak mevsimlerde ise, yerel bir riizgar olan
meltem havay: serinletir. Bu iklim ve riizgar 6zellikleri adalar sevilen bir yazlik ve

dinlence yeri yapmugtir. (Istanbul Ansiklopedisi, cilt:1, s:67) Zamanla daha sik ve kisa

streli ulagim imkam saglaminca, yazhik kullamma genel kullanim da eklenmistir

e

Heybeli ada (Takvim, 1996, Kelebek Mobilya)

Sekil 6.18. Gegmiste ve gliniimiizde
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Adalar, 18. yy sonlarina gelene kadar, savag ve korsan talanlarna, yenigerilerin
zorbaliklarina, devlet miisaderelerine, zorunlu goglere, iskana sahne olmug; yerlesim

yapilar: stirekli degismistir.

Bizans doneminde adalarda yasamin merkezi, dinsel isleve sahip olduklar kadar siyasal
miicadelelere de fon teskil etmis manastirlardir. Bizans déneminde kegigler, rahipler,
zindanlarina kapatilmig soylu siirgiinler, kagaklar, adalarin asil sakinlerini olugturmakta,
koleler ve kiyilardaki kiigik yerlesmelerde toplanmis hir koyliler nifusu
tamémlamaktadlr. Ana ugrag; tarim, bagcilik, sarapcilik, hayvancilik ve balikgihiktir.
Istanbul'da ¢ikan salgin hastahiklarda, Istanbullu zenginler ve kimi yabancilar,
salginlardan korunmak igin adalara sifinmislardir.

19.yy'a kadar niffusun gogunlugunu Rumlar olusturmustur. Once Fransizlar daha sonra
Ingilizler olmak iizere Batililarin gezi, ticaret, yazlik gibi amagclarla adalara gelisi 18. yy
sonlanidir. Azinliklar, Istanbul'da sahip olamadiklan veya sergilemekten gekindikleri
daha 6zgiir ve pariltili bir yagam bigimini burada uygulamak imkani bulmuglar ve gegitli
koskler yaptirmuglardir. 1846'da ilk buharli vapurun gelisi Adalar'm izolasyonunu kiran
ilk adum olmusg ve konaklarin ve kogklerin yapimi hizlanmus, dar cepheli, cogu iki katl
bahgeli stra evler ve ahsap koskler adalarin yerel yerlesme ve mimarisinin temel dgeleri

olmustur.

Gunlimtizde sayilart artan otelleri, pansiyonlari, lokantalan, gazinolan, kuliipleri,
eglence yerleri ve korunmaya ¢ahgilan ahgap koskleri ile Istanbul igin 6nemini ve
farklilign siirdiirmektedir. (Istanbul Ansiklopedisi, cilt:1, 5:69-72)
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YUNAN ADALARI, Yunanistan

Gerek 6lgt dizeni, gerek kullamlan malzeme ve ingaat yontemi agisindan, geleneksel

Ege mimarisinin 6zelliklerini tagtyan Yunan adalan yerlesimlerinden ornekler :

caated =
b T

¥ umaq"l '

Sekil 6.19. Unli bir turizm beldesi olan Mykonos adasi (Rayas, 1984, s:11-13)
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.

Sekil 6.20. Astypalaia adasinin plant ve genel bir goriiniisi (Rayas, 1984, s
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Sekil 6.21. Syros ve Andros adalarindan genel goriniigler (Rayas, 1984, s:11)
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6.2. YAPAY ADALAR
"Denizlerde yagama fikri er geg bir diis olmaktan

cikip, bir gercege doniisecektir. "

Yapay adalarda ilk yapilagsma petrol platformlari, yiizer limanlar ve havalimanlarinda
goriilmigtiir. Daha sonra, denize yakin olma istegi, farklh mekan arayislan, nifus
yogunlufunun yizer adalara kaydinlmasi gibi birgok farkh istek, bu projelerin
yapilmasina neden olmustur. Yapilan projelerin gogu tasarim agamasinda kalmug
olmasina ragmen, ¢aliymalar devam etmektedir.

Yiizen yapilar, tamamen hareket halinde olup denizin ustiinde yiizebilir, istenildigi
zaman demirleme, dinamik olarak kendinden konumlanma sistemiyle, ya da
bilgisayarlar aracilip: ile yonlendirilebilir tinitelerle sabit pozisyonda tutulabilir. Ytzer
yapilar kiyilara yakin konumlandinldifinda, anakara ile gesitli sekillerde baglantisi
saglanabilir. Ayrica yapi, biitiiniiyle deniz dibine dayanabilir. Ancak daha gok yiizer
yapilarin tasarlandigi ve yapildig: goriilmektedir.

Yizen kentler iizerinde yasamakta olan bireylerin, bazi 6rneklerde surekli bir
hareketlilik ve devinim iginde olmalan kagimilmazdir. Bu da degisik zaman ve
mekanlarda olabilmeyi saglamaktadir. Bu kentlerin, sabit mekan koorinatlarina sahip
olmayigi, yeni bir miilk anlayismin dogmasina da neden olmaktadir. Ayrica
karstlagabilinecek en biiyiik sorun ise, lizerinde yasayan bireylerin ana topluluktan bir
kopusu yasama tehlikesidir. Bu durum, yiizen kentin ana karaya oranla oldukga kii¢iik
ve biitiiniyle ayrik olmas: halinde, akut bir hale déniigebilir. (Dahinden, 1972, s:33-34)

Su tzerinde yiuzen yapilarda karsilagilabilecek en ciddi guglikler dalgalardir. Koseli
striiktiirler yerine yuvarlak yapi, ortama en iyi uyum saglayan bigimdir. Kitlelerin
parcalanmast da hem estetik agidan, hem de deniz dalgalanna uyum saglamasi
acgisindan daha dogrudur. Dalgalara karsi alinan bir difer onlem de yapidan 6nce

dalgalarn kuvvetini azaltici elemanlanin kullanilmasidir. Deniz ylizeyiyle olan iligkiyi
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kismen azaltmak da Gigiinca alternatiftir. Bu sistemde sabitlik, derinliklerde bulunan ve
su yiizeyindeki yapilara gelik direklerle baglanan samandiralarla saglanmaktadir. Yiizen
yapilarda uygulanabilecek ¢ alternatif gekil 6.22. de gorilmektedir. (Rougerie, 1974,
s:73)

1. Suyla-yapimin arasinda bir baglant: kurulabilmesi igin par¢alanmis kutleler

3. Ortama bagli olmayan,

Sekil 6.22. Su ortaminda yiizen yapilarin konumlanmalari (Rougerie, 1974, s:73)
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Deniz yapilarmin dikkate deger iklimsel avantajlari vardir. Deniz yiizeyinde, ani 1s1
degisiklikleri olmaz. Karaya oranla, giines 15181 deniz yiizeyine daha gok ulagir. Ayrica,
yizeydeki basincin daha yiiksek olmasi nedeniyle, olumsuz etkilere sahip olabilecek
yogunlukta olan, duman ya da sis gibi hava olaylani daha kolay dagilma ozelligi
gosterir. Su lizerinde ses ve 151k kara yagamindan faklidir. Yagama yeni bir perspektif,
insan iligkilerine yeni bir boyut getirir. Anakara yasamindaki ulasgim kosullarinin

yarattifit stresi, suyun sesi ve goriintiisii yok eder. (Goldberg, 1991, s:13)

Deniz tizerinde uygulanmis ya da tasarim agsamasindaki drnekler :

MOKENLER, Birmanya, Andaman Denizi
Uzakdogu'da birgok kentte, niifus artigt nedeniyle, yerlesecek toprak bulma zorlugu,

ginimiizde yizen yerlesimlerin gofalmasmin baslica nedenidir. Bu formiili gelistiren
miilteciler, aslinda gecekondulagsmanin olumsuzluklarina maruz kalmamakta ve
gelencksel yasamla baglanmi koparmamaktadir. Ashinda ilk baslarda bu insanlar,
degisik balik aw: tiirleri ile meggul olan denizciler olmasina karsin, iglerinden bir kismi
turizm ve kentin onlara sundufu diger kwsith olanaklar ile yasamlarim
sirdirmektedirler. Bu tarz yasamm surdiiren 6rneklerden biri de; giiney Birmanya’da
Andaman denizi Mergui adalan arasinda biiyiik kayiklar tizerinde gécebe yagami stiren
Mokenlerdir.

Baz etnologlara gére Mokenler, savaggi kabileler tarafindan yurtlarindan kagirilmug,
aslen Asya ormanlarinda yasayan, banigsever bir halktan gelmektedirler. Son yillarda
onlara yaklagip inceleme yapabilen tek kigi Fransiz aragtirmaci P.Ivanof olmustur.
Ailece teknelerde yasayan bu deniz insanlan, g¢ok ilkel bir yasam siirmektedirler.
Zipkinla kedi balifi avlamalan esnasinda ag, olta, tabanca gibi teknikleri kullanmazlar,
ancak bu, kesinlikle onlarin bu kiltirden yoksun olduklari anlamina gelmez. Tam
tersine onlar yasadiklan ortama ¢ok iyi adapte olmus mikemmel denizcilerdir.
Kayiklan kabang sagirtic1 bir ustalik eseridir. Bu kayigin gizi, aym1 zamanda ona ik bir

form ve evaze geklinden dolayr saglamlik veren yapimindadir. Hafif ve goézenekli
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ahgaplann diziligi mirver agacini andinir. Su ile temas edince gigerler ve tekneye suyun

girmesini Onlerler. (Rougerie, 1974, 5:55)

Sekil 6.23. Mokenler, Andaman Denizi gégmenleri, Birmanya (Rougeie, 1974, s:55)

Tekneler birbirlerine ahgap ve bambu pargaciklan ile baglanmig, ya da kamuglar ve ince
sazlarla biraraya getirilmislerdir. Teknelerin ¢atisi palmiye yapraklan ile kapldir.
Konut olarak da kullamlan bu teknelerde, bambu kiristen kopriiniin Uzerine
yerlestirilmis mekanlar bulunmaktadir. Kabang'lar, yiizen kéyciikler olugturarak 6-7°li
gruplar halinde dolagirlar. Her bir grup halki, difer gruplara kanigmayip, onlarla
konugmamaya 6zen gosterir. Sosyal yasam, ¢ok kapali olan aile yagantis1 etrafinda
orgutlenir. (Rougerie, 1974, s:55)

Ikinci biiyiik etkinlik, deniz mahsullerinin toplanmasidir. Deniz hiyari ve salyangoz
gecimlerini saglar. Bunlari; inci, deniz kabuBu ve mercan izler. Balikgilar bu iriinleri;

metaller, kumas, piring ve afyon karsiliginda Malezyalhlar, ya da Birmanyalilaria
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trampa ederler. Muson mevsiminde Mokenler tekneleriyle adalarin en gizli koselerine

siginirlar.

Sekil 6.24. Andaman Denizi gogmenlerinin tekneleri, Birmanya (Rougeie, 1974, s:55)
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VERONA YUZEN OFIS, Stockholm
1955 yilinda, Ralph Erskine tarafindan bir tekne, yiizen bir ofise d6niistirilmiistir.

Stockholm merkezinde gerek ofis temin, gerekse kiralann yiiksek olmasi nedeniyle
Erskine bu yola bagvurmustur. Ingiltere dogu kiyisinda 1905 yilinda insa edilmis
Verona'min diiz bir tabam vardir. Bu ise Isveg kiyilar igin uygun bir karakteristiktir.
Tekne, givertenin altinda yer alan salonuyla ve on adet su bosaltict bordasi ile, 25 m.
uzunfugunda ve alti m. genigligindedir. Cok ilging bir ig yeri 6rnegi olan Verona'nin bas
altindaki kamarasi, dinlenme béliimii olarak kullémlmaktadlr. (Erskine, 1991, 5:98)

Sekil 6.25. Verona, yiizen ofisin teknesinin goriiniigii (Erskine, 1991, 5:98)
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Sekil 6.26. Verona teknesinden plan ve kesitler (Erskine, 1991, s:98)
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POLYCASTLE ve POLYCONFIDENCE, Kuzey Denizi
Polycastle ve Polyconfidence Kuzey Denizindeki petrol alanlari igin inga edilmig, sabit

platformda galisan igcilerin kullandigi, yanisi su altinda yiizen otellerdir. Her tirli
glvenlik bilgisayar sistemleri ile idare edilmektedir. Bir kolonun su istiinde kalabilme
yetenefini kaybetmesi ve on adet demir atma zincirlerinden bir veya birkaginin
bozulmas:t durumunda oOnlemler almmugtir. Cikabilecek yangmlara karg; yangm.
séndiirme tegkilati, yangin alarmi, tamamlanmigtir. Acil durumiar igin, ylizme aletleri
hazirlanmgtir, (Okada, 1991, s:106)
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Sekil 6.27. Polyconfidence'nin kesit ve goriiniist (Okada, 1991, s:106)
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1982 yilinda insa edilmig bes kath yiizen otel, 4.400 m2 taban alanina, 8.700 m2 kat
alanina sahiptir. 600 kisinin kalabilecegi Polycastle, sekiz adet eflenme dinlenme
salonu, 190 koltuklu sinema, jimnastik salonu ve sauna igermektedir. 1987 yilinda inga
edilmis, 800 kisinin yagayabilecegi Polyconfidence otel ise alti kath olup, 5.500 m2
taban alanina, 16.100 m2 kat alanina sahiptir. (Okada, 1991, s:106-107)

Sekil 6.28, Polycastle'in kesit ve goriiniigit (Okada, 1991, s:107)
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YUZEN RESORT OTEL - Caribbean
Little Cayman, Cayman Brac ve Grand Cayman adalari, Caribbean'deki Cyman zincirini
olugtururlar. Little Cayman, bu adalann en kiigtigi otup, 1503 te Columbus'un tesadiifen

kesfetmesinden sonra pek degismemigtir. Adalarn i¢ kisimlarimn bityiik bir kismi, hala
stk vahsi orman alani ve Caribbeanin en biyiik kug sigmagidir. Bir iddiaya gore Little
Cayman, yanim kiirede yer alan heniiz gelismemis en verimli topraklara sahip adalardan
biridir. Bu ada, buyileyici mercan olusumlanyla diinyamn en giizel dalis mekanlarna,
en mikkemmel kumlu plajlara sahiptir. (Zimmerman, 1991, s:108)

Little Cayman'da devamli demirli duran yaklagik 500 odali yiizen likks bir otel
bulunmaktadir. Boyle bir otelin varlifi, binlerce dalgicin gelmesini saglamig, diger
etkinlikleri ile de, turistlerin bu yoreye akinina neden olmugtur. Kalici bir form ve
gekici bir goruntii igin Pramit formu tercih edilmigtir. Yiizen bir otel yapilmas: fikri,

gevre degerlerini koruma nedenine dayanmaktadir. (Zimmerman, 1991, s:108)
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YUZEN AKVARYUM VE TIYATRO ADASI, Japonya
Sakagahama deniz parkinda yapilan tiyatro ve akvaryum yapisi, 1989 Nisan ayinda

bitirilen, deniz lizerinde yiizen bir adadir. Ayrica teknelerin konaklamalan i¢in marina,
balikgilar igin iskele, restaurantlar yer almaktadir. Yiizen ada, dalgalann kuvvetini
azaltarak, limamn suyunu durgunlastirmaktadir. Bir m.si suyun iginde olan yapmin
yiiksekligi toplamda bes m.dir. (Yanagida, 1991, s:88)

U e

Sekil 6.30. Yiizen akvaryum ve tiyatro adasi (Yanagida, 1991, s:88)
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Uygulanan tasarimda temel ilke, mekanlarin esnek bigimde kullamlabilmesidir. Giiverte
de; 300 kiéih'k bir agik hava tiyatrosu, bir yiizme havuzu ve diger agik alanlar
bulunmaktadir. Ada, i¢indeki kalabalig1 ile simgesel bir defer de tagimaktadir. Doga ile
bitimlesen yap1, bir anit gibi gorinmektedir. Ornegin; merdiven, 30 gelik kolon, gimes
semsiyeleri ve difer dairesel formlar beyaz renk ile birlestirilmis ve geceleri de
aydmlatilmaktadir. Dort késedeki fenerlerden saglanan 1sik, gokyliziine yansimakta,
ziyaretcileri aligilagelmedik bir sekilde etkilemektedir. (Yanagida, 1991, s:88)
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Sekil 6.31. Yiizen akvaryum ve tiyatro adast (Yanagida, 1991, 5:89-92)
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YUZEN VENEDIK TIYATROSU, Venedik

1979 yilinda yapim bitirilen Tiyatronun mimarnt Aldo Rossi'dir. 240 m2 alan iizerine

oturan Teatro del Mondo ya da Venedik tiyatrosu diye bilinen projenin i¢ 6zelligi
vardir. Bunlar, amacina uygun bir sekilde hizmet eden bir yer olmasi, Venedik'in
mimari 6zelliklerini tagimasi ve Venedik'in atmosferinde, bir sal ya da tekne gibi
hareket eden, tek yiizen yapi olmasidir. Teatro del Mando'nun tasanim asamalarinda, bir
pasaj, bir pazar ve bir tiyatro olarak kullailan Rialto Képriisti, 6nemli bir gikis noktas:
olmugtur. Digaridan bina, bir dikdortgen ve baglantili bir gokgen gibi gbzitkmektedir.
Dikdortgen tivatro; dalgalann sesi ve hareketlerinin dramatik bir etki yapmasi igin, bir

sal {izerine yerlestirilmigtir. Venedik'in karakteristik 6zellikleri, seckin Venedik stili bu
tiyatroda algilanabilmektedir. (Rossi, 1991, 5:94)

Sekil 6.32 . Yiizen Venedik Tiyatrosu, Venedik (Rossi, 1993, s:105)
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Sekil 6.33 . Yiizen Venedik tiyatrosu plam ve giiriintisleri (Rossi, 1991, 5:96-97)
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AQUAPOLIS, Okinawa
Aquapolis, 1975 Temmuzundan 1976 Ocak ayma kadar stiren Okinawa Uluslararasi
Okyanus Sergisinde hiikiimet koskii olarak yapilan bir deniz kenti modelidir. Bu proje,

Kiyonori Kikutake ve ortaklan tarafindan tasarlanmig, diinyanin ilk yiizen, yant sualti
yerlesimidir. Aquapolis yarim yil boyunca serginin semboli olmus ve sergiyi ziyaret
edenlerin iigte ikisi tarafindan gezilmigtir. (Harada, 1991, s:100)
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Sekil 6.34 . Aquapolis'in plan, kesit ve goriiniigleri (Harada, 1991, 5:101)
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Cesitli kademeleri ile; su iizerinde, su yiizeyinde ve su altinda olarak #i¢ ana bolimden
olugur. Su iizerindeki béliimde; konut yonetim ve sergi alanlan, su yiizeyinde; ulagim ve
limanla iliskili mekanlar, su altinda ise; depolama ve mekanik béliimler yeralir.
(Yonder, 1979, s:72) Tasarimdaki temel 6zellikler :

-Ulkenin teknolojik gelisme diizeyi ve denizin gelecekteki kullammim simgelediginden,
yapinin kendisi de bagl bagina bir sergileme 6gesidir. _

- Aquapolis'in bigimsel agidan, o ¢evre igin gelecekte estetik ve simgesel bir yapi
olmas: amaglanmigtir.

- Ziyaretgilerin dolagimumt giivenli ve zevkli kilmak igin sirkiilasyona ayrnicalikhi bir
Ozen gosteriglmigtir.

- Yapimdan sonra, sergi yerine ulagimi ve sergi sonrasi kullanimi i¢in ylizdiriilmesi
dostnilmastar,

- Yapinin uzun bir donemde kullamimi amaglanmig, striiktiir anlayist da buna uygun
olarak tasarlanmigtir.

- Bina saatte yaklasik 1600 ziyaretgiye hizmet verebilecek bigimde distnulmistir.
(Yonder, 1979, 5:72)

Aquapolis'in en 6nemli 6zelligi yiizer bir yapt olmasidir. Bu sualti yapisinda, kismen
kiyidan uzak petrol platformlarinda kullamilan tasarimlar benimsenmistir. Batmazlik,
dubalarin ve kolonlann iginden ve digindan suyun pompalanmasiyla saflanmaktadir.
Ayrica, Aquapolis, deniz dibine tespit edilmis zincirler aracilifi ile yatay olarak 200 m.
hareket ettirilebilmektedir. Bu hareket yetenegi tayfunlan da iceren siddetli doga
kosullarina karg1 yapiimigtir. Boylece gevreyi atiklar nedeniyle kirletmeyen ve kapali bir
sistemle enerji tasarrufunun saglandif: bir tasarim gergeklestirilmistir. (Harada, 1991,
s:100-101)

Aquapolis'in taban alani 11.000 m2 ve toplam kat alani ise 15.700 m2 dir.
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Sekil 6.35. Aquapolisin harcket edebilecegi mesafeler ve goriiniigii (Harada, 1991,
s:100)
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DENIZ KIYISI KOSKU, Yokohama

Yokohama'nin kent olusunun 100. ve Yokohama limanimin agiliginin 130. yili

kutlamalan nedeniyle, 1989 wyilinda Yokohama Sergisi yapilmigtir. Sergideki
pavyonlardan biri olan "Deniz pavyonu", sahilde ¢esitli etkinliklerin yapilmasi igin
dizenlenmistir. Ana tema olarak, Yokohama Limaminda "Deniz ve Cocuk” atmosferinin
kurulmasi amaglanmigtir. Kogkiin igi, kara ve deniz etkinlikleri igin ikiye bolinmiigtiir.
Gezinti yeri, a¢ik deniz tizerindeki platformda yer almaktadir.

Bu tasarimda, altigen bir deniz yapist kullanilmigtir. Bu yapi, alti betonarme duba ve

sikigtinimig diger dubalar ile uretilmis agik bir platform olup, 100 m.lik bir ahgap
gezinti yolunu olugturmaktadir. (Koizuka, 1991, s:102)

Sekil 6.36. Yokohama, Deniz Kiyis1 Kogkii {Koizuka, 1991, s:102)

Ayrica yunus ve diger kugiikk baliklarin bulundugu akvaryum iginde ortada bir yer
aynlmgtir. Karadaki liman tesislerinin yamsira, gigek sergileri, gezinti alanlan, gevreyi

aydinlatan bir fener kulesi ve yonetim yapilan da yer almaktadir. (Koizuka, 1991, s:103)
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MILLENIUM GOKDELENI, TOKYO

Mimar Norman Foster'in tasarladigi ¢ok amagh kule, Tokyo korfezinde yer almaktadir.
Bu tasarim, diinyanin en yiiksek kulelerinden biridir. 800 m yikseklifinde ¢elik spiral
bir kafesle sanlmig kule, denizin ortasinda dairesel bir marinadan ¢ikmis olarak

tasarlanmigtir. 2 km uzaklikta olan anakara pargas: ile bir tren istasyonu ve bir otoyol

ile baglanti kurulmus, deniz ulagimi ise teknelerle saglanmagtir.

e ——— = =
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deniz seviyesi plani ofis kat1 ; 17. kat

Sekil 6.37 . Millenium kulesi planlari, Tokyo (Foster, 1990, s:56)
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Kulede ofisler gogunlukta olup, 30 kath bolgelere bolinmiiglerdir. Kulenin en st kati,
iletisgim sistemlerine ayrilmigtir. Bu bolimiin altinda, konut katlari, daha asagida ise,
ofis katlari bulunmaktadir. 130 metrelik taban ¢evresi, 400 metre gevreli bir marina ile
bitiinlesmekte ve béylece dalgali denizin ortasinda, yapay bir gol (lagoon)
olugturulmaktadir. Cevresinde; gezinti alanlari; yeme igme birimlerini, balik tutma,
yiizme ve tekneyle gezme alanlarini birbirine baglamaktadir. Hafif rayl bir sistemle,
tiim birimler ¢evresinde ulagim saglanmaktadir. (Foster, 1990, s:54)

Kullanicilar; deniz feribot terminallerinden, képriiden veya denizalti otoparklarindan
lobiye (alt: kat yiiksekliginde) ulagmaktadir. Denizin altinda G¢ kat yiksekliginde;
diikkanlar, restoranlar, barlar yer almakta, giriste resepsiyon birimleri, lobiler ve kuleye
cikis igin diigey sirkiilasyon alanlari bulunmaktadir. Bunlar, 160 kisilik biytk bir metro
olup, sadece gokyiizii merkezleri denilen en st katlarda durmakta, kisiler buradan

kendi birimlerine asansorlerle ulagmaktadirlar.

Gokyuzii merkezleri bu diigey yerlesimde komsulugu saglayan ortak mekanlardir. Her
merkezde; satis ve eflenme birimleri vardir. Ancak her biri kendi iginde farkl: bir ana
fonksiyona sahip olup, birisi 1. siuf bir otel, digeri oditoryum, sinema ve konser
salonlaniyla, bir kiiltiir merkezi olarak tasarlanmgtir. Goékytizii merkezleri, bes kat
yiiksekliginde bir bogluk i¢indedir. Asma katlara yiiriiyen merdivenlerle ulasilip, oradan
teraslara ¢ikilmaktadir. Merkezlerin en istiinde, transfer stritktiir denilen, olas1 bir
yanginda si@inak olarak kullamlabilecek alanlar mevcuttur. Bu yatay striktirler,
sivrilen kafesler, igeriden digey sirkilasyonla baglanmaktadir. Kulenin tepesinin sivri

tasarlanmast riizgar tirbillasyonunu azaltmak igindir. (Foster, 1990, s:54)

Tasarimda teknolojinin 6n plana ¢ikmasi ana amag degildir. Proje ilkedeki arazi
sikintisina radikal bir ¢6ziim getirmekte, yeni i alanlar igin gerekli yer saglamaktadir.
50.000 niifusu barnindiran yapisi ile kule, diisey bir yerlesimdir. Gokdelen agagidan
yukartya dogru konik yapis ile giiglii bir striktiirel yaptyi, dinamik ve futurist tasanm
anlayigi ile, 21. yiizy1l mimarisini simgelemektedir. (Foster, 1990, s:54)
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Sekil 6.38. Milleniun Gokdeleni kesit ve gorinisleri, Tokyo (Foster, 1990, s:55-56)
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DENIZ UNUVERSITESI PROJESI, San Francisco
Deniz (niversitesi projesi, su stinde yizmektedir. Yap: yuvarlak oldugu i¢in, ortama

uyum saglamigtir; bu yap: buyiik hareketlilige, gok yonlii degismeye ve kentin tamamen
kendi etrafinda donmesine izin vermektedir. Metalik temelli yapinin (gelik tipler),
alttan dayanmig oldugu kabugun su Gzerindeki yiizeyi, dalgakiran gorevi iistlenen elmas
noktalarina benzemektedir. Suyun altinda kalan kisim ise tamamen piirizsizdir.
Kentin merkezi ve Ust tarafi, butiniiyle havaya agiktir. Etkinliklerin sabit bir yerde
gergeklestirilmesi gerekince, afir aletler ve sanayi geregleri igeren kistm merkez
bolgeden aynilarak, suyun altinda onlarca metre derinlige gomilerek, kentin temelini
olusturmaktadir. Daha sonra da, merkez kisim suyun yiizeyinden 15 m. yukariya
yitkselerek suyun erigemeyecegi bir noktaya ulasmaktadir. (Rougerie, 1974, 5:70)

Sekil 6.39. Deniz Universitesi Projesi, San Francisco (Rougerie, 1974, 5:70)
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SERGI ALANI PROJESI, San Francisco
Amerika’da, San Fransisco korfezinde tasarlanmig bir bagka proje, hem ylzebilen hem

de suyun altina batabilen bir yari-gomilebilir sergi pavyonudir. Suyun altinda ve
ustinde yer alan bolimler arasinda, bir kopukluk yoktur. Bir seviyeden digerine
gegmek, egik bir yiizey uzerinden gegilebilmektedir. (Rougerie, 1974, $:75)

Sekil 6.40. Sergi pavyonu plan, kesit ve goriiniisii, San Francisco (Rougerie, 1974, 5:75)
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YUZEN ENDUSTRI KENTI (UNUBARA), Tokyo
1960 yilinda Kiyonori Kikutake tarafindan hazirlanan bu proje, Tokyo kentinin
kargisinda Sagami-nada korfezinde tasarlanmigtir. Unubara kenti, Japonya’mn Pasifik

kiyilarina kadar uzanan endiistri bolgesinin merkezi olarak planlanmistir. (Dahinden,
1972, 5:122)

Sekil 6.41 . Unubara, yﬁzn endiistri kenti, Sagami-nada koérfezi (Dahinden, 1972, s:122)



236

Yaklagik 500.000 kiginin iginde yasadifi bu yizen kent, iki konsantrik gemberden
olusmus; bunlardan dista olami endiistri tiriinleri igin, igte olam ise oturma amach
planlanmigtir. Bu iki ring, bir noktada birleymekte ve orada halk yonetimi ve merkez
yer almaktadir. Iki ring arasinda kalan lagun deniz irinlerini yetistirmek igin
kullamlmakta ve giines ve dalgalar tarafindan elde edilen enerjinin Gretilmesi igin
digtaki ringin gevresindeki suya kadar uzanmaktadir.

Oturmaya ayrilan bélgede en kiigiik prefabrike birim “Mova blok™ tur. Bu birim, beton
temel iizerine yaslanan 100 m yiksekliginde bir direk ve bu direge bagli olan ug yelken
ile sabitlestirilmistir. Bu birim, 10 000 kisiye konut olanaf saglamaktadir. (Skﬂ 6.42)
(Dahinden, 1972, 5:122) '

232000000,
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(Dahinden, 1972, s:123)
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Al Mova blok bir araya gelerek, 60.000 kisilik koy tinitesini olugturmaktadir. Yesil bir

alan etrafinda gruplanan altth koOy initeleri ise, bir kent dnitesini meydana
getirmektedir.  (Sekil 6.43.) (Dahinden, 1972, s:122)
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Sekil 6.43. Koy ve kent iinitesi, Unubara, yiizen endistri kenti, (Dahinden, 1972, s:123)



238

MONACO KORFEZINDE YAPAY ADA, Monaco
Edourd Albert ve Jacques Cousteau tarafindan, Monaco kiyisindan 3 mil uzaklikta insa

edilmesi distintilen bu yapay ada, kent sakinlerinin bog vakitlerini gegirebilecekleri bir
hobi alan1 olarak 1966 yilinda tasarlanmigtir. (Dahinden, 1972, s:134)

Besgen ve yaklagik yansi suyun iginde olan striktiiriin yiksekligi 50 m., capt 220 m.dir.
Sabitlik, bir ¢elenk gibi sekil alan tiplerin olusturdugu sistem tarafindan
saglanmaktadir. Ana striktiirin batirilmas: ile saglanan statik tagima giicii, striiktiiriin
tamamindaki denge durumunu muhafaza etmesini saglamaktadir. Demir atmak igin
hazirlanmig bes iri beton blok, besgenin bes kogesine de karsidan kargiya uzanmaktadir.
Ancak demir atma kablolant gerilmemis ve kum yigmtilarinin etkiledigi hareket miktar
kadar, hareket etmesine izin verilmigtir. Yapi temelinin tiibsel elemanlan, g¢iiriime ve
paslanmaya kargit sentetik materyaller ile kaplanarak korunmustur. (Dahinden, 1972,
s:134)

Yap1 temelinin su altindaki striktlirti, laboratuvar ve gece kluplerine ayrilmig, yiizme
havuzlan ve gineslenme teraslann deniz seviyesinde yer almmgtir. Bu striiktir;

dikkanlart, lokantalari, klup odalarini, sinemalari, jimlastik salonlar1 ve konutlan

igermektedir.

Sekﬂ 6.44 . Yapay adanin Monaco Korfezindeki yeri (Dahinden, 1972, s:134)
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Ada, saatte 185 km hizda esen riizgara, 9 m. yiiksekliginde ve 110 m. genigligindeki
dalgalara kargi direncini korumaktadir. Dogal felaketler sirasinda, yapinin su altinda
kalmasim onleyecek, ¢ok basit fakat etkili giivenlik tedbirleri tasarlanmustir. Siddetli
firtina olaylarinda 13.000 m3. kapasiteyi iceren 40 6zel yiizme havuzu, adadaki 10
metreye kadar yiikselen suyu akitmaktadir. (Dahinden, 1972, s:134)

Sekil 6.45 . Yapay adanin plan, kesit ve goriiniigii (Rougerie, 1974, 5:30)
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KASUMIGAURA KORFEZINDE BIR KENT TASARIML, Japonya
Noriaki Kurukawa tarafindan 1961 wyihinda tasarlanmig su stii yerlesmesinde,

Tokyo’nun devamu olabilecek bir yerlesim yaratmak amaglannmgtir. Bu proje ile,
Japonyanin bagkentinin kuzeyinde yaklagik 80 mil uzanan Kasumigaura Korfezi ile

yeniden planlanmasi dnerilen Ginza bélgesi arasindaki baglanti kurulmugtur.
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Sekil 6.46 .“IZa’sﬁ.I'I‘ngvaura goliinde bir kent tasarimi (Dahinden, 1972, s: 130)

Noriaki Kurukawa'nin bu tasarimda, Tokyo otoyoluna baglanti saglayan bu yollar,
altigen gergeve i¢inde donerek yiikselen kulelerin en iist noktasinda yer almaktadir. Su

kenarlarina dogru yonelen, gevre insaninin oturup, dinlenebilmesine elverisli teraslar
bulunmaktadir. (Dahinden, 1972, s:130)
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DEPREME DAYANIKLI YUZEN BIR YERLESIM, Tokyo
1966 yilinda Japonya’y: ziyaret eden Paul Maymont, depreme karsi biyik binalan

koruma sorunu ile ilgilenmeye baslamig ve Japon miihendisleri tarafindan ¢aligilan
yontemleri incelemistir. Bu yontemler; 5,6 kat derinliginde tagtan temellerle, yatayda
betonarme bloklar icermektedir. Bu temellerin, yikselen dalgalara karsi dayamkli bir
stritktiire sahip oldugunu géren Paul Maymont, bu yéntemin yiizen striiktiirlere de
uygulanabilecegini diiginmugtir. (Dahinden, 1972, s:128)

Daha 6nceki Japon mimarlar gibi, tasarimi i¢in Tokyo korfezini segen Paul Maymont,
bu korfezde birbirini kesen zincirlerden olusan, yiizen kolonilerle tasarimim
gelistirmigtir. (Sekil 6.47.)Bu kolonilerin her birine yerlesecek kullanict niceligi 10.000

ila 25.000 arasinda degismektedir.
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Tesis, gok kath ylzen konteynirlan igermektedir. Bu konteymrlar deniz zeminine
demirlenmekte ve giiverteler, deniz yiizeyinin iizerine uzanmaktadir. Konteynirlar baz
beton bloklardan olugan bélmeler tarafindan desteklenmigtir. Bu bolmelerin iginde
garajlar, dikkanlar, depolar, tiretim merkezleri yer almaktadir. Deniz seviyesinin
tizerinde inga edilen bolimlerde, once yikii tasiyacak olan gergeve hazirlamip, daha
sonra diger uUniteler yerlestirilmigtir. Bu yiikii tagiyan gergeve igin Maymunt, birgok
farkli eskiz hazirlamigtir. Son olarak karar verdigi yassilagtinlmg koni seklindeki
tasarimim da, detaylandirmigtir. (Dahinden, 1972, s:128)
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DENIZ KENTI , ingiltere
Ingiltere Norfolk kiyilarindan 50 mil uzakliktaki bir noktada "Deniz Kenti" nin
yapilmasi distintilmagtir. Bu bélgede, ortalama su derinligi 9 m. olup, gel-git 1.80 ila
2.40m. arasinda degismektedir. 3.000 kiginin yasayabilecegi kompleks, 16 katli olup
amfiteatr gibi teraslanmigtir. Kenti ¢epegevre saran "S" seklindeki egik ve isti
yuvarlatiimig duvar, dalgalarla, rizgarlann olumsuz etkisini engellemektedir. Yiksek
dalgalardan korunma, yiizen dalgakiranlardan oluéan bir kugak tarafindan saglanmstir.
Sentetik materyallerden yapilmis olan kusagin  kapasitesinin %901 su ile
doldurulmugtur. Bu kusak ayrica yiiksek dalgadan limanin girigini de korumaktadir.
(Dahinden, 1972, s: 136)
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Sekil 6.49. Kuzey denizinde bir kent, Ingiltere (Dahinden, 1972, 5:136)

Teraslardan olusan kent duvart 2.100 kiginin yagayabilecegi konutu igermektedir.
Kalan 900 kisi ise kentin ortasinda olusturulan lagun i¢indeki dubalarda yasamaktadir.
Deniz kenti, dogal gaz i¢in kendi gii¢ istasyonuna sahiptir.
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Bu projede ilk kez, teraslanmis duvar formu uyarlanmugtir. Ayrnica deniz kentinin
karadan gelecek yardima ¢ok bagimlhi olmadan kendi kendine yeterli olmasi

ongorilmigtir. Bu proje, yeni mimari fikirleri tamtmak, ilerletmek amaciyla Pilkington

Brothers Ltd. tarafindan kurulan Pilkington Glass Age Development Committee
tarafindan baglatimugtir. (Dahinden, 1972, 5:136)

Sekil 6.50. Deniz kentinin plan ve kesiti (Rougerie, 1974, 5:82)
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YUZEN KENT MATRIXI, A.B.D.
Stanley Tigerman, deniz striiktiirleri eklenerek kiy1 kentlerinin genigletilebilecegine

inanarak bu tasarim1 1968 yilinda gergeklestirmistir.

Ters ¢evrilmis piramidal striktirler yan yana ve st Gste yerlestirilerek plan
olusturulmustur. Yap: ¢ok katli dubalar tarafindan taginmigtir. Dubalarin deniz dibi ile
baglantisi, cok kuvvetli kablolar tarafindan saglanmistir. Bu piramidal striiktiirlerden
maksimum G¢ kat kullamlmig ve afirliklanini azaltmak igin, bitintyle kuvvetli
aliminyumlarla g¢evrelenmigtir. Tetrahedranin statik dayamimi digdaki makaslar
tarafindan kuvvetlendirilmigtir. Bu makaslar sekiz kenarli ve 5.5 m.lik bir ¢apa sahiptir.
Egyalarin ve insanlarin bir yerden difer bir yere ulagimi, herbir makas igindeki sekiz

kompartmandan birinde bulunan, elektronik olarak denetlenen birimler tarafindan
saglanmigtir. (Dahinden, 1972, s:132)
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Sekil 6.51'. Yiizen kent matriksi, A.B.D. (Dahinden, 1972, 5:133)

Herbiri 163 piramidal striiktiir igeren Uniteler, kent matrixi iginde birlegtirilmigtir. 163
piramidal striktiiriin 130 u halk ve ticaret amaglan i¢in kullamlmigtir. Kalan 33 i ise
karigik olarak konut alanina aynilmustir. Bu oranlar talebe gore degistirilebilir. ilk kata
yayumisg, halkin kullammina ayrilan 24 dnite, yaklasik 500 daire igermektedir. Bu
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daireler tetrahedranin dig yiizeyi boyunca yerlestirilmis ve st katlarinda ki halk, ticaret
ve mekanik islere de hizmet etmektedir. Olduk¢a kigiikk alanlarin oturmaya ayrilmig
olmasmin nedeni Tigermen’in kent merkezini yik ve sikintidan kurtarma arzusudur.
Yiizen fakat biyiik bir kismi batan gok kath yap: temeli hafif endistri amaci igin biyiik
bir alan saglamaktadir. Su yilizeyinin Gstiindeki giiverteler rekreasyonel parklar olarak
kullanilabilmektedir. (Dahinden, 1972, s:133)

Yerlesim icinde motorlu araglarin kullanilmadify igin, park alanlan bityik garajlar
halinde anakarada saglanmaktadir.

vemrenveseyteTyrynrt s treo

Sekil 6.52 . Yiizen kent matrixi, A.B.D. (Dahinden, 1972, s:133)
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TRITON SEHRI, ABD.

Cambridge'de arastirma ve gelistirme organizasyonlart yapan Triton Aragtirma

Enstitasti 1968 yilinda "yiizen Gniteler” adli bir galigma gergeklegtirmistir. Bu ¢alisma
kentin hemen merkezine bitisik su alanlarnimin, bitiniyle yiizen yapilar ile
gelistirilmesine yonelik bir galismadir. Mimar Richard Buckminster Fuller ve Shoji
Sadao tarafindan yapilan bu proje de ilk ilham alinan gergek; Amerika'daki

yerlesimlerde yasayan sakinlerin biiyiik bir boliimiiniin, su ¢evresindeki biiylik yiizen
stritktitrler de yer almasidir. (Banham, 1969, s:42)
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Sekil 6.53 . Triton Kenti, A.B.D. (Dahinden, 1972, s:131)

Triton kenti planimin en 6nemli 6zelligi, komguluk iliskisi olan 3500-6500 kisilik bir
yerlesim olmasidir. Bunlardan bazlan, yiizen giivertelerde 4 ve 8 li gruplar halinde
yapitlmistir. Yiizen giivertelerin herbirinde ikamet edenlerin kapasitesi, yaklagik 1.000
kisidir. Ancak, bayik dggensel givertede 6.500 kiginin yasamasina imkan

saglanabilmektedir. 5.000 konuta birer okul, siipermarket ve toplanti merkezi hizmet
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etmektedir. Bu yiizen giivertelerden 3 ve 6 s1 biraraya getirildigi zaman komsuluklar
i¢in yaygin aktiviteleri de igermektedir. Yastyan kisi sayist 15.000 ve 30.000 arasinda
ise yani 3 ila 7 kent tinitesi biraraya gelir ise, biylik kent merkezi eklenmekte yani
“dolu olgekli bir kent” meydana getirilmektedir. (Banham, 1969, s:42-43)

Ayn yiizen giiverteler ya da adalar, gerektigi gibi birlestirilebilen tnitelerden olusan
teraslanmug bir megastriiktiir icermektedir. Kiyilan kontrol altina almak igin bu tniteler,
belli bir sira takip eden esas iizerinde yapilmigtir. Adanin {izerinde, biyiik garajlar ve
kiyi ile baglantiyi saglayacak yol aplan dizenlenmis, ancak araglar sadece anakaradan
kolay servis saglamak igin kullanmlmigtir. Doniim bagina 300 kisi gibi yiiksek bir niifus
yogunlugu ditgiiniilmagtar. (Dahinden, 1972, s:131)

%’ ) By ;
Sekil 6.54 . Triton Kenti, ABD. (Banham, 1969, 5:42-43)
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Monaco Prensligi igin Isula ve Etoille Bleue adl1 iki ayr proje tasarlanmigtir.

ISULA PROJESI, Monaco

Monaco Prensligi i¢in tasarlanan iki projeden birincisi olan Isula projesi, ekolojik

dengeyi saglamak amaciyla karada yerlesime alternatif olarak barinma, bilimsel ve
endistriyel galigmalara hizmet edecek olan deniz Usti kenti tasanipudir. Isula projesi;
dort ana bolimden olugmaktadir. Giines gatisi; teras ve ¢igeklikler; adayr ¢evreleyen
denizden birkag metre yiikseklikte yiiriiyiis yolu, adanin ortasinda eZlence alanlari, bir
lobi ve 70 dairelik bir konut alani. (Pavarini, 1994, s:14,15)

Planlanan alanin ¢api, yaklagik 300 m.dir. Bu yerlesim 3.000 ila 12.000 kisilik
kapasiteye gore tasarlanmigtir.

Sekil 6.55 . Isula Projesi, Monaco (Pavarini, 1994, s:14,15)
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1994, 5:14,15)
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ETOILLE BLEUE (MAVI YILDIZ), Monaco
Etoille Bleue, Monaco Belediyesi hizmetinde turistik amagli tasarlanmig yiizen bir ada

projesidir. Yildiz sekilli ada, merkezi ¢ekirdeginden 5 ayn yonde kollara ayriimaktadir.
Bu kollarinin her biri, merkezi g¢ekirdeginden itibaren 114 m.dir. (Pavarini, 1994,
s:14,15)

Etoille Blueu kompleksi; rekreasyon alani, kumsal, eglence birimleri, otel alam, g
restaurant, casino ve aligveris merkezinden olugmaktadir. Maksimum kanat alam 217
metre olup, merkezinde 86 metre ¢apinda bir ¢ekirdek vardir. Etoille Blue adasi, 282
konutluk bir kapasiteye sahiptir. Isula projesindeki gibi, hersey deniz kalesi gibi

korunakli olmasi igin, merkeze dogru birbirine yaklagir.

Otel ve yerlesim kompleksi, bir misafirin arzu edebilecegi tiim konfora sahip, kendi

kendine yetebilen bir kent olugturmak igin gereken kendi eglence ve dinlenme
imkanlan ile donatilmigtir. (Pavarini, 1994, s:15)

Sekil 6.57. Etoille Blueu adasi, Monaco (Pavarini, 1994, s:16)
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Sekil 6.58 . Etoille Blueu adasi, Monaco (P
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SERGI VE KONUT ADALARI , Havai

Bu proje hem Amerika’mn 200. yil kutlamalar igin, hem de insanoglunun yeni bir
anayurt olarak suyun ustinde yasamimi devam ettirebilecegini, alisabilecegini

ispatlamak amaci ile tasarlanmigtir.

Havai'de, 1970 yilinda "Havai Eyaleti, Denizcilik Programi" adi ile baglayan bu
program, dort etapli yiritilmistir. Hugh Burgess ve Havai'de misafir prefesor olan
Kiyonori Kikutake beraber galigmiglardir. 1.agamada, tasarim kisa stirede bitirilmis ve
2.asamada, 1/20 olgekli model yapilarak, suyun iizerindeki olanaklan test edilmistir.
Ugiincii etapta, sonuglar degerlendirilmis ve son agamada da, 2. agsamaya benzer
teknolojik bolim igerikleri tiretilmistir. (Harada, 1973, 5:739)

Sekil 6.59 . Sergi ve konut adalari, ai (Harada, 193, s:741)

Ada, yelpaze formlu, 28 modiilden olusmaktadir. Her modiil, ¢ adet 102 metre
yiiksekliginde olan sige formundaki tanklar tarafindan taginan, platforma sahiptir. Bu
tanklar birbirine, tabanda bir kenari 54.5 m genigliginde olan eskenar tg¢gen ile
baglanmugtir. Bitiin modiller, iki konsantrik daire olusturacak sekilde birbirleri ile
birlestirilmisler. Bunlardan igtekinin ¢apt 120 m., digtakinin ¢ap: ise 540 m.dir. Her iki
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dairede de bir platformun olugturdugu alan 0.56-0.59 hektar arasinda olup,
platformlarm toplam biyuklugy, bitin tapidift modiillerle 16.13 hektardir. (Harada,

1973, 5:739)

1-3  oteller ve daireler
4-8-9 sergi mekanlari

5- dikkanlar

6- biirolar

7- arastirma merkezleri
10-  liman

11-  suoyunlan

13-  dalgakiran

14-15 ulasim akslan

16- mobil olarak dolagan

arastirma ve seminer odalan

Sekil 6.60. Sergi ve konut adalarimn plan, kesit ve goriiniigi (Harada, 1973, 5:740)



255

I¢ dairenin ortasinda liman, limamn Gst katlarinda ise oteller, konutlar, aragtirma
merkezleri ve i merkezieri yer almigtir. Dig dairede ise, st membran ortilerle
kapatilmig sergi alam olarak kullamlan dar binalar diigtinalmuastar. Dig dairenin bir
ozelligi de, yeni kombinasyonlarin yaratilabilmesi igin modil birlesimlerinin esnek

olmasidir.

Bu adada 1500 kisinin ikamet edebilmesi, 30.000 kisinin de yagayabilmesi
hesaplanmugtir. Ulasim ise helikopter, motor, U botlari, deniz alti ve deniz ugaklar ile
birgok alternatifi icermektedir. (Harada, 1973, s:739)
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Sekil 6.61. Sergi ve konut adalar, Havai
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YUZEN DENIZ KENTI , Monako

Kiyonori Kikutake'ye gére sadece yiizen deniz kentleri, gevreci bir kentin istemlerini
kargilayacak nitelige sahiptir. Bu projede :

1. Cevreyi kirletmeyen, saglikli,doga dostu bir ¢evre yaratilarak, kent yerlesimi igin
degisken giizellikte bir yasam kurufabilecektir.

2. Okyanus sicakligindaki farklardan elde edilen enerjinin (su, giines, dalga ve riizgar
giicti) ve dogal kaynaklarin kullaniimasi amaglanmistir.

3. Kentin tiimiinii ya da bir kismum hareket ettirerek, yon segme olasilif: saglanmistir.

4. Kendini yenileyen bir ¢evre yaratmak amaciyla, kurulabilen ve sokiilebilen elemanlar
aracilifiyla, dogal kaynaklann donusimiint saglayacak sistemin kullamghlig
saglanmistir.

5. Yiiksek niifus yogunlugu ve ¢ok geligmis iletigim endustrileri, egitim ve kiltir
enstitileri, saglik ve turizm gibi etkinlikler amaglanmistir. (Kikutake, 1992, s:15)

Yiizen deniz kentinin 6nce kiyida kurulmasi, daha sonra yerine g¢ekilmesi ve
demirlenmesi planlanmigtir. Yiizen deniz kenti, simirsiz hareket ozgirlifine sahip

olacagindan, evrensel anlayigtaki bir kent gevresinin yaratiimasi gerekmektedir.

Bu makro-proje i¢in, 21. yiizyila dek siirecek teknolojiye sahip olan ¢ok amagli deniz
kenti programi onerilmektedir. Monaco’'nun varolan kiyr mekanlarina yapilacak bir
ekle, burasi yeni bir Avrupa Toplulugu is merkezi olabilecek ve biytk bir rekreasyon

olanag1 saglayacaktir. Boylece, Avrupa’nin ve tiim diinyanin ilgi odagt olabilecektir.

Bu yeni kent mimarisi, en gelismis iletisim sistemleriyle donatilacak ve anakaraya
sadece gemilerle ve hava yoluyla degil, denizalti tiineliyle de baglanabilecektir.
Ekolojik planlamasina bagh olarak yenilik¢i de olmasi, 6zellikle enerji, su kaynaklari,
dontigtim/atum gibi sistemler igin kendi kendine yetebilmesi planlanmigtir. Bunun igin,
verimli ve kirletilmemis bir “gevre birimi”, gelecegin deniz kentleri i¢in de bir prototip
olarak tasarlanmigtir. (Kikutake, 1992, s:15)
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Monaco Yiizen Deniz Kenti, Montecarlo merkezinde sahilin,yaklasik 1200 metre
kuzeydogusundadir. Deniz seviyesinin 40 m kadar asagisindaki, sakin ve diizgiin deniz
yatagina yerlestirilmigtir. Otel odalarindan ve ylizme havuzlarindan, Monaco’nun

merkezine dogru giinbatimu manzarasina yonlendirilmigtir. Bu yerlesim, sahil seridini
rahatsiz eden riizgan da dnleyecektir. (Kikutake, 1992, s:15)
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Sekil 6.62. Yizen deniz kenti, Monaco (Kikutake, 1992, s:15)
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Sekil 6.63. Yiizen deniz kenti plan ve kesitleri, Monaco (Kikutake, 1992, s:15)

Batmayan deniz striktiirlerine 6zgit olan denizyatagina “yumugak inig” ydntemi, bu
projede benimsenmigtir. Teknik nitelikleri temelde :

1. Su alt1 gevresine ve deniz peyzajina en az zarar veren ve denizyatafina atilacak
yiginlan sinirlayacak bir arag olmasi,

2. lleride dogabilecek herhangi bir gereksinim nedeniyle, yapinin kolay hareket etmesi,
taginmasi, yeniden yerlestirilebilir olmast ve zaman iginde genigletilebilir olmasi,

3. Konstriksiyonun yapiminin birkag firma arasinda paylagtinimasi,
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4. Dubalarin atiksu rezervuarlart olarak kullanilmasi ve su kirlenmesinin onlenmesi,
gibi ilkelere dayanmaktadir. (Kikutake, 1992, s:15)

Yatlara hizmet verecek V seklinde, 1500 odali bir otel bulunmaktadir. Kompleks
iginde; konutlar, ofisler, konser, kongre salonu, tiyatro, sergi alani, kumarhane, is
merkezi, jimnastik ve alig-veris merkezleri, kapali ve agik ytizme havuzlan, kumsal,
akvaryum, restoran ile 400 yatlik marina bulunmaktadir. Y1l iginde 500.000 gegici
ziyaretgi, 500.000 yerlesik (kalan) ziyaretci kapasitesi olacaktir. Ulagim bilgisayar
sistemi ile denetlenerek 6zel tasit araglan igin, ayn yollar bulunacaktir. Yerlesim ile
kent arasindaki tinel, dalgalarin ve depremlerin hasarmma dayamkli bir striktir
olacakuir. (Kikutake, 1992, s:15)

Fransa Hiktmeti, diger Avrupa Konseyi tlkeleri ve Japonya yapim giderlerir‘lil
karsilayacaklardir. Monako Yiizen Kenti, makro- mithendislik projelerinin uygulandi
bir 6rnek olacaktir.

2000 'LI YILLARDA YUZEN KENT PROJESI- ABD
Deniz tzerinde yiizen kentlerde en son ¢aliyma 1997 yilinda ABD'nin Miami kentinde

yapilmig ve tamitilnmgtir. Tasarlanan bu yiizen kent projesi aligveris merkezleri,
sinemalar, helikopter pistleri gibi birgok mekana sahiptir. 2000'i yillanin yiizen kenti,
7500 kisiyi barindirabilecek kapasitededir. (Radikal, 16.5.1997)

Sekil 6.64. Yiizen kent projesi, Miami (Radikal, 16.5.1997)

Yapilmis olan, diger yiizen ada projelerinin listesi ek 4'de bulunmaktadir.
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BOLUM 7

SONUC ve ONERILER

2000l wyillanin  egigindeki dinyamizin giindemini temelde, “"gevre sorunlar”
olusturmaktadir. Giniimiizde, Oncelikle “ekolojik" agidan olmak itizere, diger tiim
"cevre degerleri” igin de, yagamsal bir tehdit olugturan bu "sorunlar" in 6zeflikle, fkinci
biyiik savag sonrasindan baglayarak, yaklagik son 50 yil stresince yigilmis "sorunlar®
oldugu da bilinmektedir.

Bu siregte gelisen "sorunlar genelde; denetimsiz niifus artiglari, kitalarin belirli
bolgelerine hizla yigiimalar, ¢arpik ve saghksiz kentlesmeler, enerji kaynaklarinin ve
tiretim alanlarinin giderek azalmasi, bagdondiiriicii bir hizla geligen otomotiv endiistrisi
ve bundan kaynaklanan sorunlar, ormanlann ve yesil alanlarin giderek tikenmesi, hava
ve sularin kirliligi gibi, sorunlardir. Bu sorunlar, insanlar tarafindan tretilmis ve yine

ancak, insanlar tarafindan ¢éziimlenebilecek "ekolojik denge sorunlar” dir.

Temelde, "insan ve toplum yasaminin gelistirilmesi" amacina yonelik de olsa, son 50
yildir teknoloji ve endistrideki gelismelerin, siireg ve sonuglarinin, yeterince ve global
anlamda disiinilmemis oldugu gorilmektedir. Bu girigsimler toplumlardan ¢ok, tretici
gruplarin ya da tretici tlkelerin, ekonomik gikarlarina dayali olarak gelismigtir. Bunun
sonuglan giiniimizde, gereken Onlemler ivedilikle alinmazsa, planetimizi kagimilmaz

bir "olumsuz son"a yonlendiren, girisimler olarak degerlendirilmektedir.
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Ancak diger yonden, toplumlarda giderek "ekolojik denge" kavram ve deferinin
anlastimas: ve diinyamizda globallesme ¢afimin baglamis olmasi ile teknolojideki yeni
gelisimler ve enerji kaynaklarindaki alternatif arayiglar insanoglunu, "yeni yagam

bigimleri" ve “alternatif yerlesim kararlar1" na yoneltmektedir.

Bunlardan birisi de,"denizlerde yerlesme ve yagama fikri” dir. Yaklagik 1960’ 11 yillardan
beri gindemde olan ve gerek proje, gerekse yer yer uygulanarak yagama gegirilen bu
fikir, giderek bazi ¢evrelerce, kismen ya da biitiintyle, gelecekteki "alternatif yasama

bigimi" olarak goriilmektedir.

Onceki bolimlerde degisik boyutlan: ile incelenen bu fikir ve uygulamalardaki olast

sorunlann varlift da bilinmektedir. Bu sorunlar temelde :

a. Denizlerin, ¢zellikle baz tlke toplumlarn igin, kara ortaminda yagama aligkanlif
olan insanogluna, fiziksel ve psikolojik aykirilig1 ve buna bagh olarak, yaratacag uyum
zorluklar,

b. Sonuglari yeterince sorgulanmadan, denenecek girisimlerdeki olast uygulama
yanlislar sonucu, dogal dengenin btyiik gapta ya da biitiiniyle yitirilmesi,

c. Yeniden olusturulmas: gerekecek milkiyet ilkeleri ve bu baglamda; kigisel,
toplumsal ya da tilkelerarast boyutlardaki soruniar,

d. Proje ve uygulama agamalarinda, yatinm dengelerine iliskin ekonomik sorunlar,

e. Ulkeleraras: planlama, ortak uygulama ve denetim asamalarma dayah, siyasal ve

planlama sorunlan olacaktir.

Insanoglunun giniimiize kadar, daha énce de irdelendigi gibi, belirli bir diizeyde su
ortaminda yasamislifi ve bu ortama bir asinaligi vardir. Ancak artik ondan beklenen ya
da, kogullarin artik gerektirdigi, bitiin yagsamim bundan béyle, belki de bitiiniiyle bu
ortamda stirdiirmesidir. Boylesi yeni bir ortama adaptasyonun 6n kosulunun ise, belirli

bir siire ve belirli bir egitim oldufu yadsinamaz.
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"Eger dilnya iizerinde bir sihir varsa, o suyu igerir.” Loren Eiseley

Suyun, su kiyilarinin ya da daha genel anlamiyla,su ortamlarinin insanlar ve toplumlar
icin ne denli degerli fiziksel gevreler oldugu bilinmektedir. Tarih siiresince, ekonomik,
sosyal, kiltirel agidan gelisme gosteren bir ¢ok yerlesim genelde, kiy yerlesimleridir.
Bu baglamdaki kentler 6zellikle, kiyilarinin karakteristikleri ile tanmnip, Gnlenmislerdir.

Su Asya'dan Avrupa'ya, Amerika'dan Avustralya'va kadar bitin insanlar ve kiltiirler
icin onemli bir gekim kaynaf1 olmustur. Su ortamlan; Benares'te oldugu gibi dinsel
inaniglar i¢in, Suzhou ve Venedik'te oldugu gibi kent i¢i ulagimi igin, Japonya'da oldugu
gibi yeni toprak alanlar1 elde edebilmenin yanisira, kutlamalar ve seramoniler igin, ya

da sadece seyir amagl etkinlikler igin kullanilmaktadir.

Kiyilar toplum yerlesimlerinde; ulagim ,sulama ve beslenme igin 6nemli bir kaynak
olmustur. Misir'in itk yasayanlart Nil boyunca yerlesmiglerdir. Ve kentlerin ¢ogu; Nil
kenarinda Kahire, Thames nehri {izerinde Londra, Tiber tizerinde Roma, Botany kérfezi
kenaninda Sydney, Michigan Goli kenarinda Chicago, Karadeniz, Marmara ve Bogaz
kiyisindaki Istanbul gibi; nehir, gol ya da deniz kiyisinda yer almuslardir. Ve su
kenarinda kurulan bitiin kentler, ¢ogu kez, diger 6meklere gore daha fazla gelisim

gostermis ve en seckin kent olma stirekliligini korumuglardir.

Su kiyilarinda endiistri, ulagim ve liman etkinlikleri II. Biyliik savag sonras: bitytik bir
hizla kent merkezlerinde ve biitiniiyle ya da kismen kiyilarda yogunlagmistir. Daha
sonralart bu alanlar iglevini yitirmig, ¢ogu kapanmg, bazilann da baska yerlere
taginmigtir. Terkedilmis fabrikalar, gii¢ istasyonlan, ¢iirtimiis iskeleler, bos birakilan
toprak alanlan olugmustur. Ve bu alanlardaki su kiyilarinin yeniden diizenlenmesi
girisimleri de, 1950'erde tasarim, 1960'larda ise uygulama asamasma girmigtir. Ik
caligmalar Boston'da, Sydney'de, Baltimore'da baslatilmistir. Sydney'deki Opera Binasi,
yapildign ginden ghnimize kadar, kentin bir simgesi olarak gorilmiigtir.
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Baltimore'daki Inner Harbour da biiyiik bir bagar1 kazanmis ve birgok liman igin iyi bir
ornek olusturmustur..

Gintimizde kiy1 mekanlarimin yeniden ele alinmasi ve gelistirilmesi galigmalarinin
nedenleri;

- Cevre yasayamm ve ziyaretgileri kendine ¢geken seckin bir fiziksel ortam olmast,

- Cogunlukla bu boélgelerde yer alan yapilann zamanla iglevierini yitirmesi ve bu
alanlarin bogalmasi,

- Bu alanlanin birgok farkli kullanim i¢in uygun olmasi, degisik kullanimlara
uyarlanabilmesi,

- Teknolojik geligimlere uyum saglayabilmesi,

- Su alam kismen doldurularak ya da yiizen yapilar eklenerek yeni alanlar
kazamlabilmesi,

- Suyun hem varolan toprak alanlarina ¢ekilebilmesi, hem de yeni toprak alanlari elde
edilebilmesidir.

Bu nedenlere dayali olarak saglanmast istenen sonuglar;

- Yerlesimlere yeni ve segkin bir gevre kazandirarak, yeni bir kimlik olugturmasi,

- Yerlesimlerin ekonomisine katkisi,

- Cevre insam igin yeni bir dinlence ve rekreasyon iglevine doniik mekanlar tiretilmesi,

- Gerek yapim, gerekse kullanim agamalarinda yeni is olanaklar1 olugturmasidir.

Su kiyilan; ulagim, ticaret, konut, rekreasyon, kiiltir, sanat vb. , yaklagik tim yagam
fonksiyonlarnin yer alabildigi fiziksel ¢evrelerdir.

Biitiin bu etkinlikler, ayn1 kiy1 bandinda birlikte ya da ayri ayn bulunabilmektedir.
Ommegin; su kiyisinda ticari amagh kullanimlara yer aynilirken aym alanda, rekreasyon
alanlan da, kiiltir ve egitim yapilan ile birlikte tasarlanabilmektedir. Bunlar biitiinde

.....
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olan kuflamimlardir. Giintimiizde bu kiyi kullammlarim ve islevierini degisik basliklar

altinda toplayip siniflandirmak ve 6zelliklerini agiklamak mumkindiir. Bunlar :

Tasimacilik ve ulagim : Su kiytsi alanlan genelde limanlar, endiistrivel ve nakliye
amagch kullamimlara doéniik olarak tasarlanmigtir. Hala deniz ulagiminmin en ucuz ulagim
tird olmasinin bu konudaki rolii biyiiktir. Bunun yanisira; marinalar, tekne ve yatlar
i¢in bakim ve onanm amagh kullanimlar bu alanda, diger ticari yatimmlar olan

konaklama ve ofis alanlan ile birlikte yer alirlar.

Ticari : Ticari yapilarin ortak yani, su kiyisimi i ve alig-veris merkezleri ile rekreasyon
amagh kullamma tegvik edici oluslarindan kaynaklanmaktadir. Bunlar yeme, igme ve

manzara seyredilebilen mekanlar olan restaurant, bar, tavernalar, kafelerdir.

Kiiltiirel ve egitimsel : 19707erden sonra kiyi mekanlarmin kullamminda degisik
yonelimler goézlemlenmisti. Hem kiiltir hem de eZitim amagh kullamlan
"akvaryum"lar su kiyilan igin yeni bir islev olmugtur. Boston (1969) Baltimore (1981)
bu girigimin ilklerindendir. Daha sonra Osaka (1990) ve Taipei (1995) de de
akvaryumlar yapilmistir. (ABD'de ve Japonya'da goriilen denizalti gézlem kuleleri de
bir anlamda birer akvaryumdur.) Bu mekanlar, her yastan ve kesimden insana
ulagabilmektedir. Su kiyilan dinsel mimariye, anitlara, sanatsal gosterilere ve kiiltiirel
kuruluglara kugaklar boyunca mekan olmugtur ve giiniimiizde de olmaya devam
etmektedir.

Rekreasyonel : Su kiyilarinda dinlenme ve gezinme amacina doniik yesil alan prajeleri
ve diizenlemeleri, diinyada giderek daha ¢ok 6nem ve ilgi kazanmaktadir. Parklar,
yuriiylis yollar:, ekoloji parklan, bisiklet parkurlan, yiizmek, balik tutmak, avlanmak
vb. Rekreasyon ve kiiltir amagh alanlarin kullanimi,hemen her kiy1 yerlesiminde yer
almaktadir.
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Konut alanfan : Su kiyisindaki bir konutta yagayabilmek, tarih boyunca insanoglu igin
¢ekici gelmiy ve Onemsenmistir. Bu nedenle tasarimcilar, c¢evrede su Ogesinin
bulunmadifi yerlesimlerde dahi, yapay géllerden yararlanma yolunu segmislerdir.
Konut 6zel bir mulktiir ancak, nehirler, goller ve denizler ise toplumun malidirlar. Bu
karsit sahiplik anlayiginda, 6zel milk sahibinin korunma ve gtvenlik gudiileri ile halkin
su kiyis1 mekanindan yararlanma istemi ¢eligmektedir. Yapilar 6zel kullanimdadir
ancak, ontinde bir kiy1 alan1 varsa,bu alanin halkin  kullamimina agilip agilmamasi,her

ornek igin 6zel ¢oziimler gerektirebilmektedir.

Su kxyis: projelerinde gézlemlenen genel sorun,genel yerlesim kararlarinda, 6zel miilk
ve kullanmimlarini, ¢evreden soyutlama egilimidir. Bunun igin somut bariyerlerden
yararlanilir, ya da kigiyi bélgeden uzak tutacak, huzursuz ve rahatsiz kilacak psikolojik
engellere bagvurulur.

Tarihsel nitelikler tastyan su kiyist mekanlari, 6zenle ele alinmasi gereken duyarli
bolgelerdir. Yeni uygulamalardaki yanlis kararlarda, kent kimliginin yitirilmesi riski
vardir. Tarihsel yapilarin korunmast ve yeniden kullanima uygun hale getirilmest,
1970'lerden gintmiize kadar, giderek daha da onem kazanmaktadir. Bu yaklagim,
biiyiik 6lgiide II. Biiyiik savagi izleyen yillarda, kent merkezlerinde insa edilen yitksek,
cevre deferleri ile uyumsuz yapilara bir tepki olarak gelismistir.

Ozellikle geligmis bati Glkelerindeki omeklerde, tarihsel degeri olan yapilann

restorasyonu yapilarak, kentler igin yeni bir ekonomik potansiyel saglanmaktadir.

Gunumiizdeki bazi galigmalarda modern ve postmodern karigsimi bir mimari anlayts her
yerde oldugu gibi kiyilarda da etkisini sirdiirmektedir. Yerel 6zellikler gozard: edilerek
yapilan bu tiir galismalar da, kentlerin giderek biribirine benzemeleri sonucu, kiiltiirel
ve geleneksel 6zellikler yok olmaktadir. Gorinigler biribirini o denli andirmaktadir ki ,
yaratilan gevrenin Singapur'da mi, Chicago'da mi, yoksa Londra'da mu oldugu kesin

olarak anlagilamamaktadir.
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Her toplumun kendine 6zgii; tarihi, ekonomisi, politik konumu, gelenek ve gorenekleri

vardir. Yagsadigimiz globallesme gaginda dahi, bu kimlikler korunmalidir.

Ozellikle tilkemizde ve bir diinya kenti olan Istanbul'da, motorlu tagit ulagin igin yollar
cofu kez, deniz kiyist mekanindan gegirilmis ve gegirilmektedir. Oysa, genel bir ilke
olarak karayolu giizergahimin kiyilarda yer almamasi gerekmektedir.Kiyilarin yaya
egemenlifine birakilmasi, tasit yollaninin ise daha geri planda, ya da, toprak altinda

¢coziimlenmesi fikri benimsenmelidir.

Almanya-Dissldorf'da 340 milyon dolara mal olan yeralt: otoban1 1994 yilinda yapilmis
olup bdylece; Rhine nehir kiyisinin yayalar tarafindan kullanilmasi saglanmigtir. 2km
uzunlufundaki bu tinel; yofun bir tagit ulasimina olanak veren, kentle nehir
baglantisint engelleyebilecek bir otoyolun gorevini tstlenmigtir. Boéylece gerek cevre

yasayani, gerekse ziyaretgilerin su ortamu ile batiinlesmesi saglanmigtir.

Motorlu tagit ulagimi, insan yasamina etkin olarak girdigi 20. yy'n ikinci yarisinda,
ozellikle tarihsel kent kimligi tagiyan yerlesmeleri olumsuz yonde etkilemigtir.
Gelismis bati dlkelerinde bu sorunun, dzellikle ve dncelikle, toplu tagimacilifa dayalt
yeriisti ve yeralt rayli sistemleri ile ¢oziimlenmesi yoluna gidilmigtir. Boylesi bir
anlayis ve girisim, varolan dokunun 6l¢ii dizeni ve mekan kurgusu anlayisiyla hig
bagdagmayan, karayolu kogullarim ve getirdigi sorunlan, temelde kabul etmeme
ilkesine dayalidir. Oysa Istanbul gibi, diinyanin sayili eski kent dokusuna sahip
yerlesimlerinden birinde, deniz ulagimi gibi gok biyiik ve ayricaliga sahip olunmasina
kargin, bu 6zelligin hi¢ degerlendirilmeyip, ulasimda salt karayolu yapimina ve motorlu
tasit ulagiminmin sorunlu kosullarina, hi¢ sorgulamadan teslim olunmasi sagirticidr.
Giderek globallesen dinyamizin ana gindemini olusturan gevre degerlerini koruma

fikri de, boylesi bir anlayis ve uygulama bigimi ile ¢elismektedir.
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Su kiyisinda yasayan ve yasayacak insanlar igin, en 6nemli beklenti, su'dan gok yonli
olarak yararlanabilme olanafidir. Bu 6zellik ve ayncahk, ginimiizdeki kiy1 yerlesim
6meklerinin gogunda yitirilmistir. Oysa eskiye oranla, gerek ¢aligma saatleri azalmis
olan gevre yagayanlart ve gerekse turizm endistrisinin yayginlagmast ve gelismesi
sonucu giderek artan ziyaretgiler igin , su ortami artik, bir ¢ok degisik etkinligin
gergeklestigi mekandir. Bu nedenle, kiyilar ve su ortamlan eskiye oranla, daha degerli
ve daha da halkin kullanimina terkedilmesi gereken gevreler olarak benimsenmektedir.

Bu bilinci tagiyan bir ¢ok tilke ve toplum artik, kiyr mekanlarini gagdag bir program ve
anlayisla ele alarak, yeniden planlamaktadir. Bu asamadaki amag, insanin su ile gok
yonlii ve yeniden bulugsmasidir. Diger bir tammla bu girigim insana, su ortamini tanitma,
sevdirme ve ondan saglayacafi yararlara iligkin, bir 6freti sunmaktadir. Boylesi bir
Ofreti belki, gelecekte insanogluna, giderek daha da yakin olacag: yeni yagam ortami

i¢in, bir deneme modeli olugturacaktir.

Denizlerin, kismen ya da biitiniiyle insan yagaminin gelecekteki yeni yasam ortami
olmasi fikrinin benimsenmesi durumunda;

a. Ulkeleraras: planlama 6rgiitlerinin olugturulmast,

b. Uretilecek her tiirli karann degisik platformlarda ve dinya kamuoyu giindemine
tasinarak tartisiimasi,

c. Kaynak olugturma,

d. Saptanacak bolgelerde, saptanacak nitelik ve niceliklerdeki planlama ve uygulama
caligmalanmn baglatiimasi (Pilot b6lge uygulamalari),

e. Yeni uygulamalara temel olugturacak, pilot bélge uygulamalarinda ortaya ¢ikabilecek
gelecekteki uygulamalara yon verecek olast sorunlarn tartigilacagi uluslararasi
uzmanlik platformlannin olusturulmasi,

f. Yeni ve nihai projelerin yagama gegirilmesi bu konudaki girigimlerin ilk adimlarini ve

uygulamanin etaplanim olugturacaktir.
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EKLER

EK1

CEVRE BILIMI (EKOLOJI)

1866 yilinda Alman biyoloji uzmami Ernest Haeckel’in kullandifi bu sézciik dnceleri
“hayvan ve bitkiler ekonomisi” anlamina geliyordu. Yunanca Oikos:yagsanilan yer ve
logos:bilim sozciiklerinden tiretilmistir. (Hasol, 1975, s:151) Uexkil ise 1909 yilinda
bu kavramin insan tiirii i¢in énemini belirtmistir. Insan tiriiniin ekolojisi agisindan iki
sistem vardir. Insan (birey, grup, toplum) ve gevresi (dogal ve yapay cevre). Bu iki
sistem arasinda bir {glinct sistem daha vardir ki o da insanla gevresi arasindaki

iligkilerden olusur. (Alpagut, 1982)

Ansiklopedik Mimarlik Sozliiginde; ekoloji canli varliklarla gevreleri arasindaki
iligkileri inceleyen biyoloji kolu olarak tanimlanmaktadir. (Hasol, 1975, s:151)

Diger bir tamimda; ekoloji insan ve diger canlilann birbirleriyle ve gevreleriyle olan
iligkilerini inceleyen bilim dahdir. (Kiglahoglu, Berker, 1985, s:17)

Insan
Hava __— Yaban Hayat, Balik¢ilik
EKOLOJI
Su / \ Toprak

Kapals sular Uzay Bitki(Yesil ortir)

Agik sular Tibbi Ekoloji

Tuzlu sular

Tath sular

Yeraltr sulan

Ekoloji Bolimleri
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Aristotales, bugilinkii ekolojinin temel prensipleri niteligindeki bazi ilkeleri ortaya
koymugtur. “Evren bir biitiindiir; evreni olusturan unsurlar sonu olmayan bir madde
dolagimu ile birbirine doniigirler, canh varliklar yagadiklart ortama uymuglardir ve
gerek birbirleri ile, gerekse gevreleri ile karsihikli iligki ve etkilegim halinde bulunurlar,

ayni zamanda yasam igin savagim halindedirler”.(Ering, 1984, s:5)

XIX yy da Batida ekolojik goriis yeniden 6nem kazanarak, daha ilk ¢agda tammlanan
gergekler yeniden kesfedilmistir. A.Von Humbolt “Evrenin degisikliklerden olugan ve
yasayan bir butimii olusturan Organik ve Inorganik varhklar arasindaki karsilikh
iligkiler bulundugu, insamn bu bitiinéin bir unsurunu olugturdugu, her iklim alammn
farkli ortam kogullani gosteren ve belirli bitki ve hayvan topluluklan ile karakterize
edilen dogal birer bolgeyi olusturdugu” 6gretisini yerlestirmistir. ( Ering, 1984, s:6)

1866 yilindan giintimiize dek ekoloji kapsam bakimindan geniglerken, degisik agilardan,
degisik amaglarla ele alinan ve disiplinler arasi yapisi ile sinir disiplini 6zelligini

kazanmigtir. (Yaren, 1991, s:11)

Oseanografi  — — Radyoloji
Limnoloji — — Biyocografya
Paleoekoloji EKOLOJI Cevre biyolojisi
Yaban Hayati — —~ Uzay ekolojisi
Balik¢ilik — — Ormancilik
Ziraat —

Ekoloji-Bilim Dallan

Ekolojinin smur bilimi olarak tamimlanmasmin nedeni; biyoloji, meteoroloji,

klimatoloji, pedoloji, jeoloji, jeomorfoloji, sosyoloji, demografi, entomoloji,
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parazitoloji, fizik, kimya, saglik bilimleri, matematik, planlama, elektronik, bilgi-iglem
vb. gok gesitli disiplinlerin katkisina gereksinim duymasindandir. (Yaren, 1991, s:11)

EK?2

SUBILIM - HIDROLOIJI

Sularin fiziksel, kimyasal ve mekanik ¢6zelliklerini inceleyen bilim hidroloji olarak
adlandinlir. (Meydan Larousse, cilt:5, s:845)

Su ile ilgili tasarimlar yapacak olan kigi, tarihte suyun kullamminin yamsira suyun
teknik 6zelliklerini ve sinirlarini da bilmek zorundadir. Bilimin diger dallarinda biyiik
gelismeler gorildagi halde, hidrolik biliminin temel esaslart hemen hemen bir yiizyildir
aymdir. (Campbell, 1978, s:7)

Su bilim dallar gu kollara ayrilir.

HIDROGRAFYA: Okyanus, deniz ve biyik géllerin sulanimin  6zelliklerini,
derinliklerini; deniz ve okyanus akimlarini inceleyen subilim dalidir.

HIDROMETRI: Debileri ve seviyeleri, nehir akislarim inceleyen bilim dalidir. Su
6lgmelerine 6nem verir.

MUHENDISLIK HIDROLOJISI: Su yapilanyla; plan, proje ve isletme ile ilgili subilim
kisnmdur.

JEOHIDROLOIJI: Suyun jeolojiyle ilgili kismim, yeralti sularmm, kuyular, pmarlan
inceleyen bilim dalidir.

POTAMOLOJI: Nehirler ve Akarsularla ilgili olan subilim dalidur.

KRIOLOJI: Kar ve buzullarla ilgili daldur.

LIMNOLOIJI: Gél ve gol sular ile ilgili bilgilerdir.

FLUVIAL GEOMORFOLOIJI: Yiizeysel sularla su toplama havzalarimn ve nehir
sekillerinin nasil meydana geldigini, nehir gekillerinin tesirini inceleyen bilim koludur.
HIDROMETEOROLOJI: Suyun havadan yeryiiziine gegisini inceleyen bilim dalidir.

(Ulugitir, 1972, 5:1-2)
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OSEANOGRAFI :

Oseanografi, denizlerin ve insan ile olan iligkilerin bilimsel etiidi olarak tanimlanabilir.

Henry Bryant Bigzlow'un tamimina gére oseanografi "deniz ytizeyinin altinda yer alan

alemin etiudiu"dir.

Ginamiizde; deniz dibi ve kiyilan ile denizsuyu ve bu suda barinan canli varliklarin
tiim 6zelliklerinin etiidiind kapsadif i¢in "oseanografi diinyanin denizlerle kaph
bolimiinii inceleyen ve denizlerde meydana gelen olaylan agiklamaya galigan bir bilim
dahdir. (Artiiz, 1990, s:1)

EK:3

DUNYA NUFUSU

Bazi antropologlar insanlik tarihinin 2 milyon yil kadar bir gegmisi oldugunu ileri
stirmektedirler. Bu zamanin % 99'undan fazla bir kismina tekabiil eden siirede, dimya
nifusunun son derece yavag bir sekilde arttifi gorilmektedir. Baz1 antropologlarin
tahminlerine goére, 1 milyon yil onceye kadar, diinyada 5 milyon insan yagiyordu.
Insanlik tarihinin bu ilk milyonluk devresi boyunca insanlarn, topladiklar besinler ve
avladiklan hayvanlardan olusan dogal kaynaklarla asafi yukan bir denge iginde
yagadiklan: varsayilmaktadir. Insanlar yeni alanlara yayildikga niffus bir miktar artmg,
ama bunun disinda pek bir degisiklik gostermemistir. (Kiglahioglu, Berkes, 1989, s:127)

Nufusbilimciler (demograflar) ve popiilasyon ekologlarina gore, diinya niifus artig1 i
sathada degerlendirilebilir: Birinci safha olan avcilik agamasindan sonra ilk biyiik
niifus patlamasi, insanlarin gégebe avciliktan yerlegik bir yagsam bigimine gegmeleriyle
baglamigtir. Tannmcilik baslayincaya kadar yiyecek, insamin gezip aramasin gerektiren,
ancak bulunca yiyebildigi, varlifi sansa bagh bir kaynakti. Yiyecegin, insanin yasadigi
yerde yetisen, istedifi zaman elinin altinda olan daha bol ve giivenilir bir kaynak haline
gelmesi, nifus artisim 6nemli gekilde etkilemigtir. Dolayistyla dinya niifusunun
tarihgesi, biytk olgiide tannmciliin tarihgesiyle iliskilidir. Tarimin yayginlagmasiyla
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baslayan bu ikinci satha, M.O. 5000 yillan civarindan, diinya nifusunun 1 milyara
ulasgtir 18. yiizyila kadar strmiistiir. (Kislalioglu, Berkes, 1989, s:128)

Diinya ntifus artiginin ikinci safhasinin sonunda, Avrupa'da sanayi devriminin baglar
olan 1800'lerde, diinya niifusunun 1 milyara ulagtifi tahmin ediliyor. Avcilik safthasiyla
karsilastirilinca, tarim agamasinda diinya niifus artiginin gok hizli bir bigimde sirdigi
gorilmektedir. Ama asil artis, sanayi devrimi ile baglayan ve simdi iginde

bulundugumuz igiincli sathada yasanmaktadir. (Kiglalioghy, Berkes, 1989, s:128)

Diinya niifusu 1930'da 2 milyan: bulduktan sonra, giderek artan birr tempoyla 1960'da 3
milyart, 1976'da 4 milyan, 1986'da 5 milyan asmistir. U.S. Cencus Bureau Uluslararasi
Merkez Programinin aragtirmalanna goére; 1996'da niifus 5.812.414.461 ile 6 milyara
yaklagmugtir. (Kislalioglu, Berkes, 1989, 5:128) .

Su siralarda niifus artis hiz1 yilda % 1.7 kadar olduBuna gore, aym hiz devam ettigi
takdirde, 2027 yilinda 10 milyara, 1060 yilinda ise 20 milyara ulagmasi beklenmektedir.
(Kislalioglu, Berkes, 1989, 5:128)

National Geographic dergisinin 1988 yilinda yaymnlanmis olan niifus grafifinde de 4
ayri alternetifin olabilecedi gosterilmektedir.

Kanada'nin bagkenti Ottowa'da gorev yapan Kuzey Giiney Enstitiisii adli bilim ve
aragtirma kurumu dimya niffusunun bu hizla giderse 2150 yilinda 694 milyara
cikabilecegini ileri strmigtir. Birlegmis Milletlere bagli niifus varsayimlar
bolumiinden esinlenen Kanadali arastirmacilara gore "6zellikle az gelismis tlkelerdeki
niifus artis hizimin bugiinkii dizeyini korumas: halinde, tiim diinyanin 2150 baglarinda,
birbiri {izerine yifilmis bir insan selini andirmasi kagimiimaz gériiniiyor”. (Milliyet,
1993, s:7)

dunya nifusu 4 milyon 200 milyon
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EK:4

Yiizen ada projeleri :

Toplu Konut Projesi, New York, 1959, Frank Lloyd Wright. (Rougerie, 1974, 5:78)
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Denizde bir kentsel striiktir, 1960, William Katavolos (Rougerie, 1974, s:80)
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Atina Seatel, 1970, Dr. J.Dahinden (Rougerie, 1974, 5:79)
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Yiizen bir ada, Bernard Reder (Rougerie, 1974, s:80)




Yizen kéy, 1970

, Jacques Couelle,

1
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Deniz kenti plani, Japonya, Okumura-gumi Co. Ltd.
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Japonya

k4

Ideno

Yoshie I

i,

i Aok

Hirosh

Yiizen ada, Takenake Corporation,

Japonya
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"Harmony 21" Deniz Kenti, Toa Corp., Japonya
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"Harmony 21" Deniz Kenti, Toa Corp., Japonya
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