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LIMAN KENTLERININ DONUSUMUNDE TURIiZM VE KULTUR
AKTIVITELERININ iNCELENMESi; HAYDARPASA VE GALATA LIMANI ORNEGI

Saliha DURMUS
Mimarlik, Yiiksek Lisans Tezi

Limanlar, 19. yiizyilldan bu yana biinyesine eklenen yeni fonksiyonlarla gelismis, fakat son
yiizyilin getirdigi teknolojik gelismelere ayak uyduramayarak kentle olan iligkisini kaybetmeye
baslamis, limana hizmet eden depolama ve ulasim tesislerine terk edilmislerdir. Tarihi
potansiyele sahip bu bolgeleri yenilemek, kopan kent-liman iligkisini tekrar kurmak amaciyla
yapilan donilistim projelerinde fiziksel, ekonomik ve sosyal yenilemenin devamliligi hedef

alinmustir.

Limanin sehirden uzaklagsmasi tiim diinyada kendini gosteren tarihsel bir siirectir. Bu siire¢
soncunda liman kent iliskisini kurabilmek i¢in yenileme g¢aligmalar1 baslamis, konuyla ilgili
farkli tasarim yaklasimlari, oneriler ele alinmistir. Hamburg Hafencity’de liman bolgesine konut,
ticaret egitim, sosyal ve kiiltiirel aktivite gibi karma kullanima ydnelik fonksiyonlar yiiklenirken,
Ispanya’da bir i¢ liman olan Bilbao limaninda, Gugeheim miizesi ile yaratilan kiiltiirel kent

kimligi ve turizm araciliiyla bolge kentle biitiinlesmistir.

Bu ¢alismada, diinyada degisen idari ve sosyo-ekonomik yapinin etkisiyle, liman kentlerinin kent
hiyerarsisinde artan Onemine, turizmin ve kiiltiir aktivitelerinin bu degisimdeki roliine yer
verilmeye calisilmistir. Calismada Hamburg, Amsterdam, Barselona, Bilbao, Cape Town gibi
limanlarin hangi asamalardan gecerek yenilendigine deginilmistir. Bu irdelemede verilen ¢oziim
Onerileri ulagim kararlari, fonksiyonel, ekonomik ve c¢evresel Oneriler arastirilmig ve incelenen
orneklerden yapilan ¢ikarimlarin, Istanbul’daki Galata ve Haydarpasa gibi liman bélgelerinin

dontisiimiine saglayacag katkilar tartigilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yenileme, liman kenti, ¢ok islevlilik, turizm, kiiltiir, Haydarpasa, Galata



A STUDY FOR TOURISM AND CULTURAL ACTIVITIES ON TRANSFORMATION
OF THE PORT CITIES; EXAMPLES OF HAYDARPASA AND GALATA

Saliha DURMUS
Architecture, M.S. Thesis

The ports have been developed with newly added functions since 19th century, however, they
have lost their connection with the city because they could not fall into step with the
technological developments of the last century and they have been left to the storage and
transportation facilities that serve for the ports. Through the transformation projects for
renewing these areas which have a historical potential and reestablishing the connection between
the city and port, it has been aimed to provide the continuance of physical, economical and social

renovation.

It is a historical process appears throughout the world that the ports have been alienated from the
cities. As a result of this process, renovation activities were started in order to establish the
connection between the city and the port; various design approaches and suggestions regarding
the subject have been handled. While the functions oriented to mix usage such as housing, trade,
education, social and cultural activities were established in Hamburg Hafencity within the port
area, in an inland Port of Spain, Port of Bilbo, the area has combined with the city through

cultural city identity and tourism created through Gugeheim Museum.

In this study, we have comparatively tried to the handle the increasing importance of the port
cities among in city hierarchy as a result of changing administrative and socio-economical
structure in the world; the impacts of the tourism and cultural activities on this change. How the
ports such as of Hamburg, Amsterdam, Barcelona, Bilbo, and Cape Town have been renewed
and what kind of phases they have gone through was referred in the study and the design
approaches and the impact of tourism on these areas are dug out. The samples provided, the
solution suggestions, transportation decisions, functional, economical and environmental
suggestions have been examined and the contributions from these examples to the transformation

of the ports such as Galata and Haydarpasa of Istanbul have been discussed.

Key words: renovation, seaport, multi-functionality, tourism, culture, Haydarpasa, Galata
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1. GIRIS

1.1. Liman Kentlerinin Déniisiimii, Turizm ve Kiiltiir Aktiviteleri Kapsaminda Incelenmesi

Yerlesim alanlar1 belirli sebep sonug iliskileri dogrultusunda sekillenmektedir; bazen bu
yiizyillara yayilirken bazen de sosyo-ekonomik anlamda yasanan 6nemli gelismeler kisa siirede

mekan kullaniminda farklilagsmalara neden olabilir.

19. yiizyil sonlar1 20. yiizy1l baslarinda tagimacilik sistemi iyice gelismis,teknolojik gelismeler
yasanmig, sanayilesme ile gemicilik sektoriinde de gelismeler olmus,gemi boyutlar1 biiylimiis
liman fonksiyonlar1 beklentilere cevap verememeye ,limanlar daha genis alanlara ihtiyag
duymaya baslamistir. Tasimacilik sektoriindeki teknolojik gelismeler ve ulagim aglarindaki yeni
buluslar, liman boélgelerinin hinterlandin da biiyiimeye neden olmustur. Bunun getirisi olarak
Avrupa kentleri agir sanayiyi birakmig,sanayisizlesmeyle geride atil sanayi bolgeleri olugmus,

dolayisiyla kent-liman iliskisi kopmus, kiy1 cephesi endiistriyel bir siliiete biirtinmiistiir.

Kent liman iliskisini kopmasiyla bosalan liman bdlgelerinde sosyal ve fiziksel eskime
gerceklemis, bu sorunu ¢dzmek i¢in diinyada bir¢ok liman bolgesi i¢in yenileme, doniistiirme

caligmalar1 baglamistir.

Onerilen projelerde kent liman biitiinliigiinii tekrar saglayabilmek i¢in karma fonksiyonlu liman
bolgeleri planlanmistir. Yenileme bircok bolgede konut, ticaret, kiiltiir yapilari, eglence
merkezleri, spor merkezleri, yat limanlari, restoranlar gibi fonksiyonlar1 bir arada kullanarak
gerceklesmistir. Amag kiy1 kent biitiinlesmesinin siirekliligini saglamak, toprak degeri yiiksek bu

alanlan tekrar kazanmaktir.

Yenileme calismalar1 yapilirken verilen 6rneklerde dikkat edilen en onemli nokta ise liman
bolgelerinin tarihi degerlerini koruyarak doniisiim senaryolarmmin hazirlanmasidir. Kiltiirel
mirasin pazarlanmasi, rekreasyon alanlariyla liman kiyilarimin kamuya agilmasi ekonomik bir

kazang saglarken, bolgenin hareketliligini islerligini de arttirmaktadir.

Geg gelismis limanlar olan Haydarpasa ve Galata limanlar1 liman fonksiyonlarint yerine
getiremez, ihtiyaglara cevap veremez olmustur. Verilen Ornekler 1siginda bu boélgeler igin
cikarimlar yapilmasi, turizm ve Kkiiltiir aktivitelerinin doniistimdeki roliiniin incelenmesi,

calismanin asil konusudur.



1.2. Tezin Amaci

Teknolojik gelismeler sonucu liman-kent iligskisindeki fiziksel ve sosyal farklilagsma beraberinde
islevini yitiren kent mekanlarin1 dogurmustur. Sanayisizlesmeyle birlikte kiyilar endiistriyel
copliiklere doniismiis kentle olan iliskileri kopmus, liman bolgeleri kamu tarafindan kullanilamaz
hale gelmistir. Bu sorunu ¢6zmek amaciyla diinyada bir¢ok doniisiim projesi yapilmistir. Tezin
amaci; diinyada yapilmis bazi Ornekleri gelisim siireci, tasarim yaklagimlart acisindan
inceleyerek turizmin bu projelerdeki roliinii aragtirmak ve bazi sonuglar elde etmektir. Bu
siireclerden elde edilen tecrilbelere gore Galata ve Haydarpasa limanlarinin kente

kazandirilabilmesi i¢in ¢ikarimlar yapilacaktir.

1.3. Tezin Kapsam

Diinyada gelisen teknoloji, degisen idari ve sosyo-ekonomik yapinin etkisiyle, limanlarin tarih
boyunca kent hiyerarsisinde mekansal degisimi, bu degisimin nedenleri, istatistik verilere

dayanarak turizm olgusunun roliiniin incelenmesi tezin kapsamindadir.

Liman kentleriyle ilgili diizenleme c¢alismalari, kentle tekrar biitiinlesme siireci, tasarim
yaklasimlar1 incelenmis, projelerde kiiltiirel turizmin yerine deginilmis, bazi istatistik veriler
esliginde sonuglar elde edilmistir. Buna verilere dayanarak Haydarpasa ve Galata limanlarina

cikarimlar yapilmasi ¢alisma dahilindedir.

1.4. Tezin Yontemi

Tezin konusunu ortaya koyarak doniisiim gecirmis liman bolgelerinden Hamburg, Amsterdam,
Barselona, Bilbao ve Cape Town’un gecirdigi evreler, yapilan calismalar ve sonuglar
irdelenmis, tezin amaci dogrultusunda ¢ikarimlar yapilmistir. Elde edilen ¢ikarimlar sonucu var
olan bagka bolgeler Haydarpasa ve Galata limani i¢in yeni analizler yapmak ve degerlendirmek

tezin yontemidir.

Calismada yogun olarak veri toplama tekniklerinden, literatiir tarama metodundan
yararlanilmaya ¢alisilmistir. Literatiir taramasiyla bulunamayan ¢esitli makale, aragtirma ve
tablolara internet {izerinden ulasilmistir. Ayrica yapilan literatiir c¢alismalari, internet
aragtirmalar1 ve Alman Istatistik Kurumu, Amsterdam Turizm Ofisi, Avrupa Kentleri Turizm
Enstitiisti gibi kurumlarla irtibat sonucunda elde edilen verilerden bazi tablolar olusturulmus ve

konu ile ilgili istatistiksel ¢ikarimlar yapilmistir.



2. Liman ve Liman Kenti Kavrami

Tarih boyunca kentlerin ekonomi merkezi olmus limanlar, kent gelisiminde onemli bir yere
sahiptir. Bu bolimde liman kavramindan, liman-kent gelisiminden, birbirleriyle olan

etkilesimlerinden ve liman nesillerinden bahsedilecektir.

2.1. Liman Tanimi

Tasima enddistrisi iilkelerin gelismesinde en etkili parametrelerden biridir. Deniz tasimaciligt
biiyiik bir tagima kapasitesine sahiptir ve dogru uygulandiginda en ekonomik olanidir. Dunya

ticaret hacminde en biiylik orana sahiptir.

Liman, ulastirma zincirinin bir halkas1 ve hayati bir baglantis1 oldugundan bolgedeki endiistriyel

biiylimenin ve ticaretin gelismesine yardime1 olur (Yiiksel ve Cevik, 2006).

Kiyilar toplum tarafindan ¢esitli sekillerde kullanilmakla birlikte en genis kullanim alanlar
olarak deniz ticareti, turizm ve balik¢ilik 6n plana ¢cikmistir. Bu faaliyetlere katilan gemiler ve
kiigiik tekneler (yatlar, balik¢1 tekneleri, v.b.) dalga ve akinti etkilerine kars1 korunmak amaciyla

korunakli bolgeler ararlar. Bu tip tabii veya korunmus bolgelere barinak adi verilir (Eskar, 1997).

Oyle ise limanlar; gemilerin, dalga, akinti, firtna ve buz gibi ¢evresel etmenlere karsi
korundugu, rihtim veya iskelelerine gemilerin, deniz tasima araglarinin yanasip baglanabilecegi
veya su alanlaria demirleyebilecegi olanaklar1 kapsayan, tekneden kiyiya, kiyidan tekneye yiik
veya insan nakli yapabilen, teknelerin baglanip ayrilmasi veya demirlemeleri, esyanin karada
veya denizde teslimine kadar muhafazasi i¢in tesisleri ve olanaklari bulunan siirlandirilmis kara

ve deniz aanlaridir (Yiiksel ve Cevik, 20006).

Port, harbour terimleri birbirinin ayn1 ancak farkli igerikli terimlerdir. Harbour; gemileri dalga
akint1 ve riizgar gibi etkilerden koruyan ve yiikleme /bosaltma yapabilmeleri i¢in ¢esitli tesisleri
olan suni veya dogal korunakli su ve kara alanlarina denilmektedir (Yiiksel ve Cevik, 2006).
Amaci denizcilige, askeriyeye ve ticarete hizmet etmektir. Sadece cografik barinak olarak
kullanilmaktadirlar, yolcu ve yiikleri koruma, yiikleme ve bosaltma islevleri i¢in kullanilsalar da
bunun icin yetersizdirler (Uysal, 2005). Port; gemilerin dalga akint1 ve riizgar etkilerinden
korundugu ve yiikleme/bosaltma tamir gibi ¢esitli ihtiyaglarmin giderildigi, tam bir koruma
olanagi yaninda glimriik, ambar, liman teskilatt ve cesitli hizmet tesislerini iceren kasaba ve

sehirdir (Yiiksel ve Cevik, 2006). Tasimacilik ve ticaret girisimlerinin tiim ihtiyaglarini



doyurabilecek durumdaki ticari ve tagima sistemlerinin ortak iliskisini gostermektedir (Uysal,

2005).

Yiiksel ve Cevik 2006, dogal ve yapay limanlar: sekiz grupta siniflandirmaktadir.Bunlardan ikisi
bulunduklar1 yere gore (cografi konum) limanlar ve gel-gite gore limanlardir.Yerlerine gore
limanlar soyledir; deniz kenar1 limanlari, nehir ve hali¢ limanlari, fiord limanlari, gol ve kanal
limanlari, ada limanlar1.Gel—gite gore limanlar ise gel-git limanlari,med limanlari,dok limanlar
ve acik limanlar olmak {izere gruplara ayrilmaktadir.Dogal bir liman olan Istanbul liman1 bir

deniz kenar1 limanidir.
2.2. Liman Kenti Tanim

Liman Kenti; tarihsel deneyimin ve kiiltiirel ¢esitliligi temsil eden tam anlamiyla modern mekan

ekonomisinin 6nemli bir unsuru haline gelmistir (Hoyle ve Pinder, 1992).

18. yiizyilin ikinci yarisinda ingiltere’de baslayan ve giderek Avrupa ve Amerika’ya yayilan
Endiistri Devrimi adin1 verdigimiz olgu, kirsal bolgelerden kentlere akinlara neden olmustur.
Kentlesme; niifusun kentlerde toplanmasi ve kent alanlarinin genisleme siirecidir. Liman kenti
kavrami limanin ve kentin geleneksel yakin birliginden tiiremistir (Uysal, 2005). Bunun yani sira
topluluklar ve sehirlerarasindaki iliskilerde topluluklarin ve ekonominin ayni zamanda mekéanin
da organizasyonunda 6nemli bir parcadir. Liman kenti kavrami mekana ve zaman bagli olarak
politik, ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve teknolojik agidan oldugu gibi bir¢ok alanda da yoruma
aciktir (Hoyle ve Pinder, 1992).

Liman kentinin ortaya ¢ikmasinda ve ticaretin gelismesinde cografi konum ¢ok &nemli bir
etkendir. Yapilan ticaretin biiyiikliigii, kentin biiylimesiyle dogru orantilidir. Buna bagli olarak
kiy1 kentlerin gelisen limanla birlikte daha hizli gelisen kentler olduklar1 goriilebilmektedir.
Liman kentleri, diinya liman tasimacilifi ve ticaretine baghdir ve gemicilikteki teknolojik

gelisimler liman kentlerinin degisimine neden olmustur (Eskar, 1997).

Genel olarak kiyt kentlerinin gelismesi incelenecek olursa, zenginliklerinin liman
fonksiyonlarindan kaynaklandigi goriilmektedir. Liman fonksiyonlariyla kent ekonomisinin
biliyiimesiyle arasindaki denge cesitli bolgelerde zamana bagl olarak degismistir. Bu yilizden, her
donemde liman ile kent arasindaki iliskiler ekonomik ve politik 6nem tasimaktadir (Eskar,
1997). Su ile iliskili olarak gelisen liman kentleri, tarihsel siliregte sosyo-ekonomik faaliyetlerin

odak noktas1 olmustur.



2.3.Liman Kent Gelisimi ve Liman Nesilleri

Liman kenti tarih boyunca kiiltiirel gesitliligin kaynasmasini sembolize etmis, aynt zamanda

ekonomik aktivitelerin merkezi olmustur.

19. yiizyila kadar liman kentleri hizla gelismistir. Liman kentlerinin gelisimini yonlendiren
faktorler; Limanin konumu, fiziksel sartlari, denizcilik teknolojisindeki ilerlemeler, ¢evresel

etkilerin 6nemi, ticaretin gelismesiyle ortaya ¢ikan olaylarin etkileri olarak siralanabilir.

Liman islevi 19. yiizyilda gecerliligini yitirmeye bunun sonucunda liman islevi, kent, cografi ve

ekonomik olarak birbirinden ayrilmaya baglamistir.

Denizcilik teknolojisindeki gelismeler, sanayinin gelisimi ile modern sanayilesmis liman
kentlerinde genis alana ihtiyag duyan, demir, ¢elik ve petrol rafinerileri gibi limana bagh
sanayilerin kurulmasi sonucu biiyiilk ve modern limanlara ihtiya¢ duyulmasi, limana bagli is
gliciiniin azalmasi, biiyiiyen limanla iligkili aktivitelerden kaynaklanan olasi baski ve asir
kalabaliktan kurtulma ihtiyaci, limanin sehirden uzaklasmasinin baslica nedenlerindendir

(Ozbaydar, 2000).

Liman bolgelerindeki fiziksel ve sosyal degisim beraberinde limanin sehirden uzaklagmasini

kentsel mekanlarsa islevsel ve sosyo-ekonomik kéhnemeyi getirmistir (Ozbaydar, 2000).
Hoyle, modern Avrupa Liman sehirlerinin gelisimini bes zaman diliminde incelemistir.
1) Ilkel liman kentinde, kent ve liman arasindaki fonksiyonel bagimlilik,

2)Avrupa’'nin gelisen dis politikasi ve sanayilesmenin gelismesi, demiryolu ve buharli gemilerin
gelmesi gibi teknolojik gelismelerin bir sonucu olarak geleneksel sinirlarin yikilmaya basladigi

19. yiizy1lin biiyliyen liman sehri,

3)Liman ve kent arasinda bir sekilde mekansal ayrilmayi igeren, petrol rafinerilerine, genis
mekan gerektiren sanayilere ve konteynir terminallerine olanak saglayan, modern endiistriyel

liman kenti,

4)Liman gelisimini besleyen ve kiy1 cephesinden, kent merkezine geri ¢ekilmeyi giiclendiren,

denizcilik ile ilgili endiistriyel gelisim alanlarinin ortaya ¢ikmasi ve bunlarin sonucunda;

5)Diinyada bir¢ok yerde birden ortaya c¢ikan kiyr cephesini yenileme olgusu
(Bruttomesso, 1993).



Tablo 2.1 Liman-Kent Gelisim asamalar1 (Schubert, 2002)

Sembol
Donem Zaman O ® Liman-Sehir Gelisinu

Selur Liman

Ilkel Luman Sel
1. Donem 19 vy ilk vansi C’ 1mai yehn

Endustnn Oncesi Faz

Buviyen Luman Sehn
2. Donem 19.yvy.2 yansi @ . . C '

Endustnlesme Fazi

- — Endustnlesen Lunan
3. Donem 20 vy alk vansi C’ .

Fordizin' Endustilesime

Liman Kivisindan Gen Cekilme

4. Donem 1960-1980 @ " .
Post Fordist Faz

Liman Kivisindan Donustun

5. Donem 1980 denitibaren @ .
Bir arayva Gelme

Tablo 2.1. sunu ortaya koymaktadir; ekonomi, modern sanayi ve ticaret alanindaki gelismeler,
liman kent iliskilerinin ve islevini yitiren liman boélgelerinin yeni bir degisim siirecine girmesine

sebep olmustur.

Limanlar 3 ayr1 nesil ve ya kategoriye gore siniflandirilabilir. Bu siniflandirma ii¢ ayri kritere
dayanir: Liman gelisim politikasi, stratejisi ve tutumu, liman aktivitelerinin faaliyet alan1 ve

genisletilmesi, liman aktivitelerinin ve organizasyonun entegrasyonudur (Eskar, 1997).
Birinci nesil limanlar 3 farkli donemde gelisim siireci yasamislardir. Bu donemler sunlardir:

Birinci donem olan Ilkel liman kenti; 19. yiizyilin ilk yarisinda Cenova, Napoli, Venedik gibi
biiyiik liman kentleri ilk olarak kent yasamin gerektirdigi ihtiyag ve liiksleri uzak iilkelerden
temin edebilen ticari bir sistem gelisti. Maksimum fonksiyonel bagimlilik ve ¢ok yakin mekansal
iliski gerektiren bir liman kenti ortaya c¢ikmistir ve ticaret yapanlarin yerlesmeleri liman
cevresinde olusmustur (Ashworth ve Tunbridge, 2000). Bu durum kiyr bolgeleri ile liman
hinterland1 bolgelerinden kente uzanan demiryolu tagimacilik aginin ortaya ¢ikmasina sebep

olmustur.

Ikinci donem ise liman bélgelerinin biiyiimeye basladigi 19. yiizyilin ikinci yarist ve 20. yiizyilin



baslarina denk gelmektedir. Bu donemde hizli bir sekilde gerceklesen ticari ve endiistriyel
gelismeler, geleneksel smirlarin  degismesine, kentin limandan uzaklagsmasina sebep
olmustur.1869 yilinda Siiveys kanalmin Ugiincii dénemde 1900’lerin ilk yarisinda gemi
boyutlarinin biiylimesiyle saglanan endiistriyel biiyiime liman kent iliskisini ve fonksiyonlar
ikiye bolmistiir. Kargonun degisime ugramasiyla ham petrolii ve madenleri depolanmasi i¢in

biiylik tankerler ve kargo terminalleri ortaya ¢ikmistir (Ashworth ve Tunbridge, 2000).

Birinci nesil limanlarda kargo yiikleme/bosaltma ve depolamanin diginda baska kullanimlara
acilmasiyla ticaret rotalar1 degismis doguya ulasim zamanini azaltmis, diinyadaki kolonilesme
bliyiimiis ve kiltiirel aligverisler yogunlasmistir (Ashworth ve Tunbridge, 2000). Yeni bir

fonksiyon ortaya ¢ikmamasi liman bolgelerini kisith kullanimina isaret etmektedir.

Ikinci nesil limanlar 20. yiizyilin ikinci yarisinda kentin liman bélgesinden geri c¢ekilmesiyle
baslar. Geleneksel kiyr alanlarindan geri ¢ekilme, denizcilikle ilgili teknolojik faktorlere bagl
olarak gergeklesmektedir. Modern liman tesisleri, gemi tasarimcilar1 ve gemi operatorlerinin
istekleri dogrultusunda sekillenmektedir. Bu sebeple kiy1 alanlarinin yeniden gelistirilmesi ve
yerel-bolgesel, sosyo ekonomik planlama agisindan, kentlerin, dogrudan etkisi ya da kontrollU
olmadan teknolojik degisimlerini gerektirmektedir. En Onemli faktor, endiistrisiyle ilgili
birimlerin yerinin belirlenmesi c¢aligmalarinda ve o6zellikle ekolojik calismalarda insanlarin

liman-kent gelisimine dahil edilmeleridir (Ashworth ve Tunbridge, 2000).

Ashworth ve Tunbridge (2000), yukarida agiklanan sehir-liman ayrigimini, pek ¢ok teknolojik ve
konumsal icerikle birlikte Marsilya-Fos Ornegi iizerinde gostermistir. Nehir agzinda bulunan
limanlar, suyun akis1 yoniinde bir egime sahip olduklarindan, sehir ve liman arasinda giiclii bir
kopmaya neden olabilirler. Giiniimiizde bu ayrigsmanin gergeklestirmesi isi MIDA’larin (kiyt
alanlar1 endiistriyel gelisme alani1) gelisimiyle ters orantilidir. MIDA konsepti; ihracat mallar
endiistrisi i¢in sehirden hatir1 sayilir uzaklikta biiylik toprak ve su alanlarinin isgal edilmesidir.
Ortagag sehir limanlarinin antitezidir. Kuvvetli olarak tarihsel koklerle ilerleyen modern bir
anlatimdir. Aym zamanda liman ve kentsel fonksiyonlarin ne kadar ayrisacagini tanimlar.
Ortadogu ve Uzakdogu da yapay ada limanlar1 kavrami, lojistik konusunun sonug hedefi olmasi
cercevesinde gelisirken, bu s6zii edilen kavram, Kuzey Avrupa 6rneginde Antwerp, Rotterdam,

Zeebrugge alanlarinda bulunabilir.

Pek ¢ok bati Avrupa limanlarinda, gelismis ve hatta az gelismis iilke limanlarinda gorulen bir
konu ise, petrol rafinesinin bulunmasi, konteynir terminali ya da kargo ikmal birimlerinin eski

liman alanlarindan belli bir mesafede bulunmalaridir. Bu durum, bazi Afrika limanlarinda da



goriilebilir, Kenya ve Tanzanya’da oldugu gibi Dar es Salam (Tanzanya) Limani’nin fiziksel
kisitlamalarindan dolayr su yiizeyinden de petrol tasiyicilart i¢in samandira bulunmaktadir.
Bununla birlikte Queenisland sehir merkezi limani, 19. yiizyilda nehir etrafinin diizenlemesi ve
petrol rafinelerinin olusturulmasiyla birlikte terk etmistir. Moreton Korfezinde, Fisherman
adalarinda 1980’lerde yeni konteynir terminalleri ve komiir aktarim merkezleri olusturulmustur.
1985°te de seker aktarim ve ihracat {initesi insa edilmistir. Yeni guney Galler’de Denizcilik
hizmetleri idaresi, Botany limaninda konteynir terminaleri ve petrol ikmal tesisleri
olusturmustur. Brisbane ve Sydney’de 19. yiizyil kiy1 alanlar1 kismen rekreasyon amagli, kismen
ticari amagl ve kismen de kentsel ulagim sistemlerinin tekrar gelismesiyle avantaj elde etmek

icin rehabilitasyon gecirmektedir (Ashworth ve Tunbridge, 2000).

Sonug olarak liman aktivitelerini faaliyet alan1 kargo paketleme isaretleme ve kargo tasimacilig
gibi diger servisleri de icermeye baslamistir. Endiistriyel servisler liman i¢inde kurulmustur. Bu
nedenle liman; demir ¢elik, temel petrokimyasallar gibi endiistrilerle hinterlandini1 genisletmistir.
Ikinci nesil limanlar sadece tasimacilik merkezleri degil endiistri ve ticaret merkezide

olmuglardir (Eskar, 1997).

Tablo 2.2 Liman-Kent Gelisimi ile Tlgi Faktorler (Ashworth & Tunbridge, 2000)

TEKNOLOJi

uyumiuluk / uyumsuzluk bolgesi

@ Liman Gégl . Gevre Filtresi

(@ Endustriyel Gég
@ Arazi Kullanimi Geleneksel Liman-Sehir

@ su Kullanimi Sl en




Ugiincii nesil limanlar uluslararas: ticaretin biiyiiyen ihtiyaclari ile birlikte diinya ¢apinda biiyiik
Olcekli paketleme karsisinda 1980’lerde ortaya ¢ikmistir. Kiyr alanlarinin iyilestirilmesinde bazi
faktorler goriilmektedir (Tablo 2.2). Kentsel alana kullanimlar1 ¢atismanin yasandigi bir arayiiz

alaniyla liman fonksiyonlarindan ayrilmaktadir.

Liman bolgeleri kentten, geleneksel liman-sehir merkezinden ac¢ik denizler ve daha genis
kapasiteli sahil seridi lehine ayrilmaktadir. Bununla birlikte liman tabanli sanayi, gemi ikmal
islemlerine veya emek yogunluguna bagli olmadan, diger kentsel alanlara veya yesil alanlara

dagilabilmektedir (Ashworth ve Tunbridge, 2000).

Diger taraftan kiy1r alanlarmmin ulasilabilir olmasiyla birlikte, bazi avantajli bolgelerin
iyilestirilmesinde siki bir rekabet s6z konusudur. Biitiin bunlar1 yaparken de g¢evre kirliligini
onlenme konusu, teknolojik gelisimler, ekonomik faktorler ve yasal diizenlemeler de 6nemli

nedenler olarak 6ne ¢ikmaktadir (Ashworth ve Tunbridge, 2000).

Giliniimiizdeki degisimlerin ve iyilestirmelerin temel nedeni, limanlarin degisim gereksinimlerini
karsilamak ya da kentsel gelisim asamalarini gerceklestirmektir. Goreceli olarak daha kiiglik
sehir limanlarinda ki bunlarda kentsel gelisim hizli degildir ve teknolojik gelisimlere adapte
olma yine olusmamustir, sehir ve liman arasindaki siki iligki varligin1 korumaktadir (Ashworth ve

Tunbridge, 2000).

Ashworth ve Tunbridge’e (2000) gore, giiniimiizde iyilestirme c¢aligmalart i¢in, gecmisten daha
cok veri elde etme, planlama ve yeni liman sahalar1 gelisimi gerekmektedir. Kentsel alanlar igin,
sehrin ana merkezine yakin kiyr alanlar1 rekabetsiz olanaklar1 getirmesinin yaninda biiyiik
sorunlar1 da getirebilmektedir. Nitekim bu tip kiy1 alanlarinin varligir kusursuz iyilestirme

islemleri gerektirecektir.

K1y alanlar1 yenileme islemleri pahalidir ve hassas bir islemdir: Ustalikla yapilmali, kuru ve 6li
kentsel yasama yeni bir hayat getirmeli, yeni ekonomik ve sosyal olanaklar saglamali, merkezi

kentsel gelisimden ziyade yepyeni bir anlayis getirmelidir.

Liman-sehir iligkileri ekonomik ve siyasi konularda 6nemli yer tutmaktadir. Kiy1 alanlarindan
vazgegme yeni tanimlanmig bir anlayis olmustur: bazi sonuglari kabul edilemez durumdadir,
fakat baz1 bilesenleri, ¢cok faydali atilim saglamistir. Bu durumun bir sonucu olarak, su an i¢in
yaygin bir sekilde kiyr alanlarina doniis s6z konusudur. Ornegin, Fisherman 6rneginde biiyiik
depo alanlari, biiyiik aligveris merkezlerine doniistiiriilmiis ve insanlar kiy1 alanlariyla tekrar

bulugmustur (Ashworth ve Tunbridge, 2000).



Sekil 2.1 Konak-Pier izmir [21]

Ulkemizde de Izmir’de Konak Pier (Sekil 2.1.) bu duruma &rnektir. Daha 6nce iskele ve balik

hali olarak kullanilan yap1, glinlimiizde liiks bir aligveris merkezi olarak kullanilmaktadir.

Sonug olarak, giiniimiize kadar goriilen limanlar1 Ug¢ ana grupta toplayabilmekteyiz. Birinci nesil
limanlar, ilkel olanlardir. Bunlar da heniiz diinya pazar1 Olgeginde bir ticari aktiviteyi
destekleyebilecek altyapit olusmamistir. Yerel yonetimle liman yoOnetimi arasinda bir iligki
kurulmamis, liman-kent birbirinden bagimsiz olarak gelismesini siirdiirmiistiir. ikinci nesil
limanlarda ise yerel yonetimle liman yonetiminin birlikte caligmasinin 6nemi goriilmistiir. Ticari
faaliyetler liman1 ve kenti birbirine siki bir iliski i¢inde baglamistir. Liman kent gelisiminin ana
faktorii haline gelmistir. Ugiincii nesil limanlar; artik liman yiikleme bosaltma faaliyetlerinin, her
tiirli endiistriyel faaliyetlerin ve altyapi zincirinin olusturulmasimnin yani sira bunlarin belli bir

organizasyon ve iletisim i¢inde diizenlenmesini gerekli kilmaktadir (Eskar, 1997).
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3. Liman Bélgelerinde Doniisiim, Turizm ve Kiiltiir Aktivitelerinin Rolii

Donemin gerektirdigi ihtiyaclara cevap veremeyen liman bolgelerinde zaman iginde bir
dontisiim, yenileme siireci baglamistir. Bu béliimde liman bolgelerinin doniistim nedenlerinden,
turizm ve kiiltiir aktivitelerinin siirecteki roliinden, belli bagli liman bolgelerinden 6rneklerle

bahsedilecektir.

3.1. Liman Bélgelerinde Doniisiim Nedenleri ve Turizm

Limanlar, tarihi siire¢ boyunca teknolojik, cografik ve sosyo-ekonomik birgok degisime
ugramiglardir. Limanlarda denizcilik teknolojisi, konteynir tagimaciliginin yaygin bir sekilde
gelismesi ve endiistriyel gelismeler liman hinterlandinin biiyliimesine ve gelismesine neden
olmustur. Bu biiylime ve gelisme liman ve kent arasindaki ulasim aglarini kentsel aktiviteleri
birbirinden ayristirmistir. Cografik degisiklikler, kara ve su sartlar1 agisindan modern limanlarin
Olceginde biiyiik bir artis olmasina sebep olmustur. Bunun yani sira liman sehirlerinde sosyo-
ekonomik degisiklikler limanla iliskili istthdamin diisiistinde dikkat ¢ekici sekilde etkili olmustur
(Hoyle ve Pinder, 1992). Bu ii¢ faktorle beraber daha eski liman sehirlerinde geleneksel kiy1
cephesinden geri c¢ekilme ortaya ¢ikmistir. Liman sehrinin merkezindeki biiyiik alanlar1 iggal
eden terk edilmis mekanlara nasil davranilacagi sorunu, baska yerlerde yeni liman endiistriyel

yerlerini ortaya ¢ikarmistir. Bu nedenlerle kiyr alanlarinda doniisiime gidilmistir.

Ashworth ve Tunbridge kiy1 cephesini tekrar canlandirilmasi amaciyla kiiltiirel miras1 kullanarak

turistik tarihi kent modelini ortaya koymus, kiy1 kentlerin doniisiimiinde turizmi kullanmustir.

Turizm kelimesinin Latince’de, donmek, etrafini dolasmak, geri donmek anlamima gelen
“tornus” kokiinden tiretilmistir. Turizmde bir hareket, seyahat, gezme kavrami vardir. Gezmek,
seyahat etmek, Oncelikle para harcamayr gerektirir. Gidilen yerde gecici de olsa bir siire
konaklanmalidir. Buradan da anlasildigi gibi gidilen veya ziyaret edilen bolgede, insan ve

ekonomik deger artis1 olmaktadir (Aydinalp,2001).

“Tour” kelimesinin ilk kullanimi, on sekizinci yiiz yilda, geng Ingiliz soylularinin egitimleri icin
Avrupa’daki tarihi, kiiltiirel, bilimsel ve doga giizelligi bulunan yerleri ziyaretlerinde
kullanilmistir. Bu geziye Biiyiik Avrupa Turu (The Grand Europe Tour) denilmektedir. Daha
sonralari, Ingiliz soylularinin saglik ve daha rahat yasam igin kislar1 daha sicak iklimdeki Giiney
Avrupa’ya gelmeleri, giderek artis gostermistir. Kitle turizmi, tasima araglar gelisip, tasimacilik

ucuzlayinca insanlarin kitleler halinde yer degistirmeleri sonucu ortaya ¢ikmistir. Ilk paket turu
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1841 ‘de Thomas Cook diizenlemistir. Turist ve turizm kelimelerinin resmen kullanilmas1 1937
yilinda Milletler Cemiyeti tarafindan, yasadig: yeri yirmi dort saatten fazla bir siire i¢in terk eden

kisiler i¢in kullanilmistir. Ancak turizm ¢ok daha eskilere dayanmaktadir (Aydinalp,2001).

[k turizm tanim1 1905°te, Guyer-Feuler tarafindan yapilmistir. Bu tanima gore “Turizm, gittikce
artan hava degisimi ve dinlenme gereksinimleri, doga ve sanatla beslenen goz alic1 giizellikleri
tanima istegi; doganin insanlara mutluluk verdigi inancina dayanan, 6zellikle ticaret ve sanayinin
gelismesi ve ulasim araclarinin kusursuz hale gelmelerinin bir sonucu olarak, uluslarin ve

topluluklarin birbirlerine daha ¢ok yaklagmalarina olanak veren modern ¢aga 6zgii bir olaydir.”

Turizm Akademisi 1953 yilinda yayinladigi Milletleraras1 Turizm So6zliigii’nde “zevk amaciyla
yapilan seyahatleri ifade eden bir terim ve bu 6zelligi tasiyan seyahatleri gergeklestirmek igin
yapilan insani faaliyetler biitiinii ile turistin ihtiyaglarin1 karsilamaya olanak veren bir
endiistridir” seklinde tanimlanmistir. Ana hatlariyla turizm turist, turistik yore ve arasindaki
hareketliligi iceren bir olgudur. Bu olgu insan yagaminin tiim alanlarinda gelisen ve ekonomik,
sosyal, politik ve kiiltiirel sonuclar doguran, sosyal, ekonomik, hukuki, cografik, politik ve

teknolojik ¢evreler icinde olusan ve gelisen olay veya sistemlerdir (Aydinalp,2001).

Turizmin uluslararas: tanimini su sekilde yapilmistir: “Siirekli kalisa doniistirmemek ve gelir
saglayict herhangi bir ugrasida bulunmamak kosulu ile bireyin yolculuk veya konaklamasindan
dogan olay ve iliskilerin tiimiidiir.” Bu aciklamadan da anlasildigi gibi Birinci Diinya Savasi
sonrast, Avrupa Devletleri yeniden gruplasmaya baslamasindan dolay1, turizmi sadece ekonomik

acidan ele almislardir (Aydinalp,2001).

Ikinci Diinya Savasi sonrasi ise turizm daha genis bir agiyla, su sekilde aciklanmistir: “Turist,
turistik isletmeler, turizm organizasyonlarinin olusturdugu alt sistemlere ve bu alt sistemlerin
ekonomik, sosyal, politik, hukuki, teknolojik ve ekolojik ¢evre ile olan iliskilerine dayanan
global bir sistemdir.”Bu agiklamadan da anlasildig: gibi turizm lkinci Diinya Savasi sonrasi
ger¢ek anlamini bulmustur. Uluslar arasi turizm sozliiglinde turizm; “Zevk igin yapilan geziler ve
seyahatleri yapmak icin gergeklestirilen insan faaliyetlerinin tiimiidiir.” seklinde agiklanmistir

(Aydinalp,2001).

Turizmin ¢esitlendirilmesi pek ¢ok kisi tarafindan farkli sekilde yapilmistir. Bunun temel sebebi
ise turizmin c¢ok kapsamli ve birbiriyle yakin iliski i¢inde pek c¢ok konudan olusmasidir.

Bunlardan birisi olan Kiiltiir Turizmini soyle agiklayabiliriz:
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Kiiltiir, toplumun sahip oldugu maddi ve manevi degerleriyle tarih, felsefe, ahlak, sanat, teknik,
spor, egitim, hukuk, saglik, turizm ve benzeri alanlardaki varliginin, siireclerinin, etkinliklerinin,
gelismelerinin olusturdugu bir bilgi birikimidir. Kiiltiir turizmi ise, eski sanat eserlerinin, tarihi
yapilarin, eski uygarliklara ait kalintilarin arastirilip, incelenip, goriilmesi ve yore halki

kiiltiirtiniin arastirilip incelenmesi amaciyla yapilan yer degisiklikleridir (Aydinalp,2001).

3.1.1. Turizmin Liman Déniisiimiindeki Rolii

Kiy1 alanlarinin gelismesinde en dnemli bilesenlerden biri gegmisi “kiiltiirel miras” olarak ele
almaktir. Turist-tarihi sehir konseptinin, kiyr alanlarimin canlandirilmasi tizerindeki etkisi
incelenecek olursa; ilk olarak sehrin bir 6zelligi olarak kiiltiirel miras, ikinci olarak genis bir
bigimde rekreasyon olarak bu miras1 kullanan turistik fonksiyonlar, tigiincii olarak bir biitiin
olarak kiyr alanlarimin canlandirilmasi olmak iizere ii¢ adet bilesene sahiptir (Tablo 3.1). Her
birinin kiiresel sehirlerde artan onemi vardir ve her biri birbirinden bagimsiz olarak ele alinabilir.
Kultdrel miras, bir kiy1 alan1 fenomeni degildir ve ayni zamanda sadece turizm kapsami i¢inde
diistiniilemez. Nitekim kiiltiirel miras kavrami €le alinmadan, yeniden diizenlenmis olan pek ¢ok
kiy1 alan1 mevcuttur. Bunun yaninda bu {i¢ bilesenin kombinasyonu turistik tarihsel gelisimde en
cok gozle gorulUr diizenlemelerden olmustur. Kiy1 alanlarinin canlandirilmasinda en ¢ok gelecek

vaat eden gelisim stratejilerden biridir (Ashworth ve Tunbridge, 2000).

Tablo 3.1 Turistik tarihi kiy1 cephelerini olusturan kosullar (Ashworth ve Tunbridge, 2000)

Sehirsel Formlar Sehirsel Fonksiyonlar

Kay1 Cephesinin
Yeniden Geligimi

$chirsel Politikalar
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Kultdrel miras turizmi ve kiyr alanlarinin birbirleriyle olan iliskisi, farkli yaklagimlardan elde
edilen iki ayr1 temel soruya yanit bulunmasiyla €le alinabilir. Ilk yaklasim, miras

perspektifindendir ve “ Kiy1 alanlarinin turist-tarihsel sehirdeki rolii nedir?” diye sorar.

Her seyin iistiinde, bu soru, kiyr aanlarmin fiziksel ve tarihsel 6zelliklerinin, turist-tarihsel sehir
icerisinde 6zgiin ve fonksiyonel bilesenlere katkismi aramaya calisir. ikinci yaklasim, kiyi
alanlarmin yasal durumu €le alir ve su soruyu sorar “ Kultirel mirasla ilgili aktivitelerin kiy1
alanlarinin canlandirilmasindaki rolii nedir?”. Bu yaklagim, ilgili alanin yasalar ve
yonetmeliklerle belirlenmis, gelisim plan1 dahilindeki bu ve diger yaklagimlar arasindaki

fonksiyonel iligkileri ele alir (Ashworth ve Tunbridge, 2000).

Kiyt alanlarmin en 6nemli 6zelligi, arazi ve suyun bir ara yiizii olmasidir. Burada sehrin
geometrisi yarim ¢ember seklinde aciga ¢ikmaktadir. Ulasilabilirlik ve islevsel bolgelemenin
konumsal oOrneklerini incelenmesini saglar. Cizgisel bir alan sehrin bir kenar1 boyunca
olusturulmustur. Bu ara yiiz alami turist-tarihsel sehir gelisimi i¢in 6nemli {i¢ adet Gzellige

sahiptir. Bunlar s0yle agiklanabilir;

Ulagilabilirlik; hem arazi hem su i¢in turizmin gelisgmesinde Onemli bir faktordiir. Ulasim
amagclarinin, Cruise gemilerinin aym zamanda gezinti yapmak i¢in kullanilmasi gibi bos vakit

gecirme amaglh kullanildig1 goriilmektedir.

Cevresel giizellik; basit olarak arazi ve su arasindaki iliskiye baglidir. Nitekim gorsel 6geler
icerir. Turist-tarihsel kiyr alanlarinin temel ekonomik kaynagi olan bir ¢ekim alani

olusturmaktadir (Ashworth & Tunbridge, 2000).

Belirli aktivite tipleri; su boyunca, su iistiinde ve su altinda yapilan geziler, yollar, demiryollari;

iskeleler, kopriiler, turist-tarihsel sehir gelisimi icin 6nemli faktorlerdendir.

TUm bunlara ek olarak dordiincli ozellikte eklenebilir. Eski kurumlar, miras’in kaynagini
saglamaktadir. Bu kaynagin zenginligi, pek ¢cok Avrupa sehrinin 6zellikle ticaret ve aligveris,
balik¢ilik, marina, korsanlik konularinda oynadigi roliin 6nemini arttirir. Bu tip kaynak, iki tip
yeniden canlandirma igerir. Ilki binalarm ve diger alanlarin bir miras olarak tekrar kullanimi
veya mirasla ilgili bir fonksiyon saglamasi, digeri ise kiy1 alanlar tarihsel veya korsan hayalet
hikayeleri gibi gizemli Oykiilerle Ozdeslestirilip bir kaynak olmasi saglanmasidir (Ashworth &
Tunbridge, 2000)..

Kiyr alanlarimi canlandirmada turist tarihsel konseptinin oynadigi rol, pozitif etkileri kadar

negatif etkiler de yapabilir. Ozet olarak dért adet fonksiyon mevcuttur:
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Kultdrel miras kaynaklari; Bos zaman gegirme paketlerinin satilmasi gibi temel bir kiiltiirel

miras endiistrisi saglar.

Yardimci talepler; bos zaman gegirmeye bagli olmayan fonksiyonlar1 da saglayabilir. Diger

gelen talepler, bu tip aktivitelerin olusturulmasini saglamasa da karli bir sekilde ele alabilir.

Alan1 canlandirma; daha once ekonomik olarak degeri olmayan yerin, canlandirilmasi, bir cazibe

merkezi haline getirilmesidir.

Ashworth ve Tunbridge, dort agsamali bir turistik tarihi liman sehri modeli ortaya koymuslardir.
Tablo 3.2 deki turistik tarihi sehir-liman modelinde birinci asamada, temel is alanlar1 liman
cevresinde kiimelenir ve yine sehrin merkezinde konumlanir. Muhtemel ulasim hatti yine bu is

alanlar1 ve liman bolgesinden geger.

Tablo 3.2 Degisken turistik tarihi liman sehri modeli (Ashworth ve Tunbridge, 2000)

1 L:Liman
TL:Tarihi Liman
« Deniz  L{Liman) TK:Tarihi Kent
Transfer F) TiA T5:Turistik Sehir
TiA:Temel is Alanlan
Turistik sehrin Tarihi
b 4 kente dogru kaymas:

I:I:I:D Kent Dizinda Kalan Danisim Zonu iﬂglm By::"y:::::m
K:Kent Ceperinden Merkeze Kayan Konutlasma Doniismesi

Ikinci asamada tarihi kent, genelde liman bdlgesinde kiimelendiginden, kiy1 alanlarina erisim
i¢in ayrica ulasim hatt1 bulunur. Is yeri alanlar1 yine asil sehir alan1 ve tarihi kent arasinda

dagilmstir.

Uciincii asamada temel is alanlar1 ve tarihi kent iizerinde kesisir ve kiy1 alanlarindan fayda
saglamak icin, liman bolgesine de dayanir. Dordiincli asamada, sahildeki ulasim yeri tamamen
kaldirilip, rekreasyon alani haline getirilir. Temel is alanlari, kismen merkezden uzaklagmis
olmakla birlikte, yine de turistik alan olma potansiyeline sahiptir. Ama tarihi kent, turistik sehrin

merkezi olarak goze carpar.
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Sonug¢ olarak tiim turizm aktiviteleri yerin imajini igerir. Kiiltliirel miras turizmiyle sehir

degerlenir, ilgili olmayan aktivitelerden bile fayda elde eder (Ashworth ve Tunbridge, 2000).
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3.2. Liman Bélgelerinin Doniisiim Projeleri Ornekleri
3.2.1. Almanya Hafencity Hamburg

Hamburg limaninin tarihi, 200 bolge sakini ve 120 metrelik ahsap iskelesiyle 9. yiizyila dayanir.
Danimarkalilar ve Vikinglerce harap edilen liman tekrar insa edilmistir.7 Mayis 1188 tarihinde
Nikolaifleet bolgesinde resmen faaliyete gecmistir [16] . Temeli kurulus yili itibariyle, birinci
nesil limanlara dayanan Hamburg Limani gelisen teknoloji ve degisen liman faaliyetleri ile
doniistime ugramistir. Hafencity Elbe nehrinin {izerindeki gelgit (Sekil 3.1) vadisinde yer
almaktadir. Bu bolge, Alster Billie ve Elbe nehir sistemlerinin karistifi bolgede olusmustur.
Kent, kentin ortasinda genisleyip g6l halini alan Alster’a dogru uzanmaktadir. A¢ilmasiyla insan
yapimi nehir kesigimler Alster, Billie ve Elbe‘nin kuzey kesimi olan dogal nehir sistemlerinin i¢
ice karigimini saglamistir Bu durum, yapilasmis alanlara ve liman fonksiyonlarina kolayca

gelisim olanag1 vermistir (HPADC., 1999).

Sekil 3.1 Melchior Lorich, 1568 ,(Kéhler, 2001)

Ortagagda Elbe nehri, merkezi Avrupa’nin kalbine giden kolay birka¢ yoldan biridir. 12.
yiizyilda askeri sularin kesisme noktasidir ve boylece Hamburg Merkezi Avrupa’nin esas ticari
rotalarindan biri haline gelmistir. Ilerleyen yiizyillarda limana ugrayan tiiccarlarin bir siireligine
yiiklerini Hamburg’da depolanmasina izin vermeleri ile Hamburg koyliileri bu limani 6nemli bir
liman haline getirmislerdir. Bu ticari zeka ile gerekli olan altyapiya sahip olmanin éneminin

kavranmis olmasiyla Hamburg’da kanallar kazilmaya baglanmistir (Eskar, 1997).

Londra, Kopenhag ve Hamburg’unda iginde bulundugu diger bircok kuzey Avrupa

baskentlerinde deniz tasimaciliiyla ilgili gayri resmi merkezleri olan Hanseatic Birligi’nin en
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parlak doneminde Hamburg’un birlige dahil olmasi kent i¢in biiyiik bir sans olmustur. Birlik 14.
ve 15. yiizyilda 50 limaninin ve 250 birlesik kentin yani sira, Kuzey Avrupa’nin biiyiik bir
kisminin politik ve ticari hayatini1 da kontrol etmis fakat sonraki yiizyil dagilmistir (Eskar, 1997).

Kentin ilk limani, Elbe’ye akan Billie nehri sayesinde kurulmustur. Bircok ticari yolun ortasinda
bulunmasi nedeniyle topografik olarak sansli bir bolgedir. Alster nehrinin agzindaki liman ve
Elbe iizerindeki demirleme alanlari, Binnenhafen, Oberhafen, Niederhafen limanlari 16. yiizyilin

sonuna kadar Hamburg’un altin ¢aginin temelini olusturmustur (HPADC., 1999).

Hamburg Limani yapay bir liman olmasindan dolay1 kente kapali1 bir yapiya sahipti ve bu durum
liman kent iligkisini kopartmis kenti herhangi Sekil 3.2’te goriildiigii gibi bir kara kentinden

farksiz kilmastir.

4

Sekil 3.2 Hamburg liman1 kiy1 kent iliskisi (Tiirkantoz, 2000)

1945 yilinda harap olan liman 1956 yilinda tekrar yapilmaya baslanmis, en 6nemli donemini
ikinci nesil liman olarak siirdiirmistiir (K&hler, 2001). Ancak Elbe nehrinin gliney bolgesinin
yeni faaliyetler i¢in daha elverigli mekansal olanaklara sahip olmasi nedeniyle ve de eski liman
bolgesinin bu liciincii nesil liman faaliyetlerin uygun altyapiy1 saglayamamasiyla bolge gerilemis
ve daha az kullanilir hale gelmistir. Bu nedenle diinya capinda goriilen su kenar1 diizenleme

calismalari Hamburg’da da kendini gostermistir.

Liman bdlgesi ticaret i¢cin en uygun bolgelerden birisidir. Hamburg halki, gemi tasimacilik
sektoriinii ylizyillardir liman faaliyetlerini elinde tutmus kuzey bdliimiinden Elbe nehrinin daha
modern liman olanaklarina sahip giliney boliimiine taginmistir. Bu durum liman bdlgesinin en

temel terk edilme nedenidir.
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Endiistri devrimiyle liman bolgesinde hizla gelisen bir sanayi yerlesmis, liman bdlgesi Hamburg
tasimaciliginin merkezi olmustur (HPADC, 1999).19. yiizyilin son ¢eyreginden sonra modern

limanin pargalar1 olusturulmaya baslanmistir. (Kdhler, 2001).

Baakenhafen, kent merkezi limaninin sonundan Elbe Ko&priisiine kadar bulunan liman 1871—
1887 yillar1 arasinda deniz asir1 araglar 6zellikle buharlilar i¢in inga edilmistir. Sandtorhafen
liman1 1862—1866 yillar1 arasinda insa edilmistir. Ik deniz asir1 gemilere yetecek derinlige sahip
olan gelgit liman havzasidir. Sandtorhafen limaninin ingasi ile liman genisletme projesi
Grasbrook limanina, Madgeburger limanina ve 1880 sonrasinda Baakenhafen limanina kadar
uzanmigtir. Limanlar, yeni yiikleme bosaltma teknolojileri ve direk demiryolu baglantis1 ile

verimli hale getirilmistir (K&hler, 2001).

1980’lerin basinda iki savas ve bir¢ok teknik devrim geg¢irmis olan 800 yillik ortaklik, yeni
problemlerle karsilasmistir. 1960-70° lerde ortaya ¢ikan modernizasyonlar, eski liman modern

tesisler yaninda ihmal etmistir. Béylece kent bir siire limanindan ayr1 kalmistir(Eskar, 1997).

1990’1 yillarda Hamburg belediyesinin aldigi bir kararla, Hamburg limanmi kentle tekrar
biitiinlestirmek, arazi degeri yiiksek bu alan1 tekrar kullanilir hale getirmek amaciyla Hafencity

iist 6lgekli diizenleme plani icin bir yarisma acilir. Projeden beklenen hedefler soyledir;
e Konut, ofis, ticaret alanlarinin bir arada olmasi,
e Kilturel aktivitelere ve bos zaman aktivitelerine cevap verebilmesi,
e Turizm fonksiyonlarinin bulunmasi,

e Kent gelisimine sosyal, kiiltiirel ve ekonomik ag¢idan katkisi olan kent i¢inde yeni bir kent

merkezi olabilmesi,
e Uygulama agamasinda yapilabilecek degisiklilere cevap verebilen esnek bir planlama
Bu hedefler dogrultusunda uygulanacak projenin plan kararlari sunlardir:

Plan Kararlan:

Hafencity iist 6lgekli diizenleme plani, Hamburg kent merkezinin devami olan liman bdlgesinin
dontisiim planidir. Speicherstadt tarihi bolgesi ile Elbe nehri arasindaki bolgede yer almaktadir.
Ust 6lgekli plan, hem planlanmis bolgeleri hem de gelecekte planlanmasi beklenen bolgeleri
kapsamaktadir. Esnek bir plandir, planlama ve uyguluma asamalarinda degisime ugrayabilecek

sekilde tasarlanmistir (HPADC, 2006).
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Hafencity iist 6lgekli diizenleme planinin (Sekil 3.3 ) ilk amaci, Hafencity gelisimi ile kentin
ekonomik, sosyal, kiiltiirel olarak degisimini saglamak olmustur. Bolge konutlarin, ofislerin,
diikkanlarin, kiiltiir faaliyetlerinin, bos zaman aktivitelerinin ve turizm fonksiyonlarmin yer
aldig1 karma fonksiyonlu bir bolge olacaktir. Kentsel biiylimenin, uluslar arasi ve yerel boyutta
ekonomik etkilerin, sosyal durumun, yeni teknolojik buluslarin ve geleneksel yapidaki Hafencity
bolgesinin farkina varilmasi sonucunda kent tasariminda yeni diizenlemelere gidilmistir. Tim
plan, kentsel tasarim planini yapisal ve tagimacilik planini ayrica da su taskinina karsi alinacak

onlemleri ve acik alan kullanimini tanimlayan bilgileri icermektedir (HPADC,2006).

Sekil 3.3 Sehir Planlama Konsepti 2007 (Hamburg Port Area, 2007)

Projeye gore Hafencity bolgesinin gelisimi yaklasik 25 yil siirecek bir zaman diliminde
tamamlanacaktir. Bolgenin genel altyapisin1 ve kentin ihtiyacglarini karsilayabilmek igin {ist
Olcekli diizenleme plani esnek olmalidir. Hafencity gelisim projesinde bdlgenin dontlisiimii
onerilirken, kentin gercek gereksinimlerine alternatif fonksiyonlar ve mekansal yorumlar

getirilmektedir (HPADC, 2006)

Hafencity list 6lgekli diizenleme plani, kent merkezinde konutlarin yeniden yerlestirilmesi, genis
capl yeni is olanaklarinin yaratilmasi i¢in ve aligveris, egitim, kiiltiir eglence ve kent turizm
fonksiyonlarinda yeni hareketler yaratacak sekilde kentsel karigimi olusturmaktadir. Gelecek
donemde planlanmasi1 diisliniilen kent merkezi doniisiim projesinde, {iretim ve ticaret
sektoriindeki teknolojik ilerlemeler géz oniinde tutulmali ve bunlarin kent dokusunda tekrardan

yer alabilecekleri diisiiniilmelidir (HPADC, 2006).
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Hafencity bati bolgesi; Sandorkai, Sandtorpark, Strandkai, Dalmankai, Uberseequartier,
Magdeburegerhafen, Grassbrooktorkai gibi birgok fonksiyonun bir arada kullanildig1 bolgelerden
(Sekil 3.4.) olugsmaktadir. Proje hazirlanirken dikkat edilen bazi noktalar soyledir:

Hafencity bolgesi mevcut kent merkezi ile baglantili olmalidir. Bolgeler kent karakterlerini
icermelidir ve ayr1 ayr1 planlanan bolgeler kent siluetine uygun ve diizgiin bir form
olusturabilecek sekilde bir araya gelmelidir. Am Sandtorkai/ Brooktorkai, Dalmannkai/
Kaiserkai, Strankai, Madgeburger limaninin etrafindaki merkez bolgesi, merkez parkin dogusu,

tren raylarinin arasi ve Oberhafen, Baakenhafen limaninin her iki yakasi, Elbe kopriisiiniin dogu

tarafi her biri kendine 6zgi bir kent karakterini i¢inde barindiracak sekilde tasarlanmustir.

Sekil 3.4 Hafencity yerlesim plan1 (HPADC, WALH, 2007)

Hafencity, aligveris, eglence, bos zaman aktiviteleri, kiiltiirel ve turistik faaliyetler icin 6zel
olanaklar sunacaktir. Hamburg metropoliiniin kent fonksiyonlarina ek olarak, uluslar arasi
iliskilere hitap edecek fonksiyonlar getirilecek, liman peyzajina Ozen gosterilecektir.

Madgeburger Hafen etrafindaki bolge bu talebe uygun bir alandir. (HPADC, 2006).

Suyun kullanimi su kenarlarindaki bolgelerin kamu, yasam-is alanlarinin kalitesine katkida
bulunmaktadir. Bu nedenle Strandkai’daki yolcu terminaline, Sandtorhafen’daki tarihi limana,
Grasbrook’taki ve Baakenhafen’daki marinalarin yapimlarina oncelik verilmektedir. Hafencity
projesi, kent merkezi konut talebini karsilayacak, bu talebe gore degisiklik gosterecek, genis
capta bireysel ve farkli niifus gruplarina hitap edecek 5.500 yeni daire Onermistir. Yerlesim
fonksiyonlart igin bolge, su ve acik alanla olan iligkisi ile uygun bir bdlgedir. Bu bdlgeler;
Sandtorhafen, Baakenhafen ve Lohseplatz parkinin her iki tarafindaki bolgelerdir (HPADC,
20006).
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Ust 6lgekli diizenleme planinda temel alinan 6zellik Hamburg’un siluetidir. Hamburg kent
siluetini kiliseleriyle, belediye binasi ve c¢ok katli binalariyla ile ele alabiliriz. Siluete gore
Hafencity bina yiikseklikleri, bolgenin tarihi antrepo yapisi olan Speicherstadt yiliksekligini
gecemeyecektir (HPADC, 2006).

Ulusal ve uluslar arasi tarihi degerler anisina Speicherstadt, ve diger tarihi degerler 6rnegin

liman havzasi, dalgakiranlar, kopriiler, vingler, vs. yeni kent kavraminin iginde birlestirilmelidir.

Yiiriiyiis ve bisiklet yollar1 Hafencity bolgesindeki caddelerin doniisiimiine bagli olarak
disiintilecektir. Cadde genisligi ve cadde yiizeyleri buna bagli olarak planlanacaktir. Elbe
Embankment Parki ve Lohsepark Binnealster ¢evresindeki Hamburg kent merkezi ile en 6nemli
yiirliylis hattina baglanacaktir. Yiiriiyiis ve bisiklet alanlar1 su tizerindeki gezinti yerleri ile ¢ekici

hale getirilecektir (HPADC, 2006)

Proje Alam1 ve Boliimleri:

Plangebiet und Teilbereichel
Am Sandtorkai

Kaispeicher A - Kaiserkai - Dalmannkai
Ericus und Brooktorkai

westlich Magdeburger Hafen
Brooktor - St. Annen

Grasbrook

Hiabenerkai - Strandkai

dstlich Magdeburger Hafen

nardlich Baakenhafen

10 Oberhafen

11 Steinschanze

12 Lohsepark

13 Baakenhaft

14 éstlich Lohsepark

15 siidlich Baakenhafen

16 Ostteil Baakenhafen
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Sekil 3.5 Hafencity proje alan1 ve boliimleri (HPADC, 2006)

Hafencity’nin boliimlere ayristirilmasi ve birbirinden ayr1 boliimlerin agiklamasi, tiimden bir
sehir planlama konseptiyle olusturulmustur. Biiyiik o6l¢ekli diizenleme plani bu amaci igin,

mevcut alt alanlar, cografi konum, kullanim, sehir planlamasi tipoloji ve gelisim tarihine
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benzerlik gibi kriterlerle bu benzerlige sahip bi¢cim bdliimleriyle kombine edilmektedir. Bundan
dolay1 bolgelere ayirma islemi, Hafencity batidan doguya gelisimiyle ilgilidir. Hafencity proje
alan1 Sekil 3.5.’te gortildiigii gibi 8 bolgeye baglanmis 18 pargaya boliinmiistiir.

1-Sandtorkai; Sandtorkai projenin tamamlanan ilk boliimiidiir. Gelecegin geleneksel gemicilik
liman1 olarak goriilen bu bodlgenin %50’sini konut alanlar1,%21’ini biiro binalar1 ve servis

alanlar1,%16’sin1 servis alanlar1,%13’linli yeme igme ve servis alanlar1 olusturmaktadir (Sekil
3.6.).

6'22/0? = KONUT
16% 19.200:
50% .
* mBURO+SERVIS
YEME-ICME+
SERVIS
8.000;
519 B SERVIS

Sekil 3.6 Sandtorkai fonksiyon dagilim1

2-Dalmankai; Hafencity’de karma fonksiyonlarin birgogunun ayni anda toplandig1 bir bolgedir.
Biinyesinde konut alanlar1 baskin olmak iizere biiro, yeme igme servis alanlarinin ve kiiltiirel

faaliyetler icin biiylik bir konser salonun bulundugu alandir (Sekil 3.7).

mKONUT

13.000; 10% 31.100; 24%

12.900; 10% ‘ ) m KONUT+BURO+SERVIS
m YEME-ICME+ SERVIS
;M EKONUT+SERVIS

m BURO+YEME-ICME

= KONUT+TICARET YEME-
ICME

22.500; 18% KONUT+BURO+TICARET

+YEME-ICME

10.300; 8%

Sekil 3.7 Dalmankai fonksiyon dagilimi

3-Brooktorkai; Hamburg’un Hafencity ‘e agilan kapisidir ve sehir merkezinin dogusunda yer
alir. Kiiltiir ticaret ve servis alanlar1 i¢in ayrilan bolgenin cogunlugunu konaklama ve biiro

binalar1 olusturmaktadir (Sekil 3.8.).



24

45000; 31,14%

1000; 0,69% 98.500; 68,17%

mBURO
B TICARET+YEME-ICME

W KONAKLAMA

Sekil 3.8 Brooktorkai fonksiyon dagilimi

4-8-Magdeburgerhafen dogu ve bat1 bolgesi; Hafencity Universitesini i¢inde barindiran bolge,

Miize sergi alanlari, Glimriik binas1 gibi fonksiyonlarin bir araya gelmesiyle olugsmaktadir (Sekil

3.9.).

53.500;
54,04%

27.000;
27,27%

m MUZE+SERGI
ALANLARI

m UNIVERSITE

m GUMRUK BINASI

Sekil 3.9 Magdeburgerhafen fonksiyon dagilimi

5-Brooktor-St. Annen(Uberseequartier);yapimma 2007 Eyliil ayinda baslanan 275.000 m2’lik

alana sahip bolge, kiiltiir yapilari, yeme-igme alanlari, konaklama binalari, ticaret bolgesi ve

terminali ile neredeyse basli basina bir kent merkezi olma niteligi tasimaktadir (Sekil 3.10.).

12.880; 4%

53.500;
19%

14.000; 5%

120.000;

47.250;
16% WM KONUT

m BURO+SERVIS
= TICARET

m YEME-ICME
B KONAKLAMA
mKULTUR

42%  mTERMINAL

Sekil 3.10 Uberseequartier fonksiyon dagilimi
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6-Grasbrook merkezi, Sandtorhafen'in sonlarmma dogru onun 6zel karakterini alir. Burada kat
yiikseklikleri 5 kattan 10 kata kadar yiikselir. Merkezi yer ve iyi ulasim altyapisi, bolgedeki bitki
ortiisiiyle birleserek yasanilir ortak kullanim alanlarini olusturur. Cogunlugunu biiro binalarinin
olusturdugu bolge okul yeme igme alanlari, konut gibi fonksiyonlar1 da igerisinde barindirir

(Sekil 3.11.).

300; 0% 6200; 7%
16500;

m BURO
W KONUT
YEME

ICME+BURO
= OKUL

Sekil 3.11 Santorpark-Grassbrook fonksiyon dagilimi

7-Strandkai, Grasbrook’un giiney-batisina dogru Elbe kiyilarinda uzanir. Bolgeye, bati1 ve giiney-
batiya doklarin goriislerinin vuruyor olmasi, nehrin diger kenarinda, HafenCity'nin en cekici
yerlerinden biri yapmaktadir. Bu arka plana karsi, bu bolge bir ¢evrenin gelismesi igin ideal
olacak, apartman daireleri, biiro binalar1 zemin katlarda yer alan lokanta kafe gibi mekanlarla

canli tutulacaktir (Sekil 3.12.),(HPADC, DFE, 2007) ,(HPDC, HF, 2007), (HPAC, HHP, 2007).

10.000; 32,26%

BEONUT

W BURO+TICARET+YEME-
ICME

21.000; 67,74%

Sekil 3.12 Strandkai fonksiyon dagilim1

9-Kuzey Baakenhafen Limani; tamami konut bdlgesi olarak ayrilmistir.74.000 m*toplam ingaat

alan1 vardir.

10-Oberhafen harbour; bolge igerisinde modern is merkezleri konutlar ve servis mekanlarindan

olusan karma fonksiyonlu bir alan olarak tasarlanmistir. Toplam insaat alan1 80.500 m?’dir.
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11-Steinschanze; bolge servis alanlari, konut, yeme-igme ve ticaret gibi fonksiyonlar1 icerecek

sekilde planlanmistir. Toplam insaat alan1 120.000 m?’dir.

12-Lohsepark; yesil alan parklar ve konutlara ayrilmig bolgenin toplam insaat alan1 12.000
m?’dir.
13-Baakenhoft;41.000 m*’lik ingaat alanina sahip bdlge servis alanlari sosyal tesisler ve konut

alan1 olarak ayrilmigtir.

14-Dogu Lohsepark; bolge servis alanlari, konut ve sosyal tesisler i¢in ayrilmistir. Toplam insaat

alan1 41.000 m?’dir.

15-Giiney Baakenhafen Limani; Konut ve yesil alan i¢in planlanmistir. Toplam insaat alani

97.000 m*’dir.

16-Bat1 Baakenhafen Limani; servis alanlar1 ve konut i¢in ayrilan bdlgenin toplam insaat alani

136.500 m>’dir.

17-Elbe Kopriisii dogu merkezi; tamami servis alanlarina ayrilan bdlgenin toplam insaat alani

83.000 m*’dir.

18-Elbe Kopriisii bat1 merkezi; tamami servis alanlarina ayrilan bolgenin toplam ingaat alam

127.000 m*’dir (HPADC, 2006).

B Konut

198050;13,07% .
0 172700;11,40% m Ofis

W Ticaret
M Servis
| Klltur Yapilan

m Konaklama
107000; 7,06%

6200:0,41% Yeme-igme
3000;0,20% 32500;2,15% = Okul
Terminal

866100;57,16% 33200;2,19%

12880:;0,85% 83500;3,51%
; r o

m Karma Kullanimli Yapi

Sekil 3.13 Hafencity fonksiyon dagilimi

Yukaridaki Sekil 3.13°te Hafencity fonksiyon dagilimi bulunmaktadir. Buna gore projenin biiyiik

bir boliimiinliin karma kullanimli yapilara ayrildigin1 gérmekteyiz. Karma kullanimli yapilar
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icerisinde ticaret alanlari, restoranlar, ofisler, konut servis alanlar1 gibi mekanlarinin tUmuint ya
da bir kismini barindiran yapilardir. Ayrica sekle gore ofis binalari, konutlar ve konaklama
yapilari da 6nemli bir yer tutmaktadir. Hafencity konutlarin, ofislerin, diikkanlarin yani sira
kiiltir faaliyetlerinin, bos zaman aktivitelerinin ve turizm fonksiyonlarinin yer aldigi karma
fonksiyonlu bir bdlge olarak planlanmigsa da kiiltiir yapilar1 konaklama ve yeme igme alanlari
projenin kiigiikk bir kismini olusturmaktadir. Konaklama %5.51,Kiiltiir yapilar1 %0.41,Yeme
Igme alanlar1 %0,85 lik bir alan1 kaplamaktadir.

Proje Asamalarsi:

Hafencity 2025 yilinda tamamlanmak iizere 6 asamada planlanmistir. Proje alami olarak
Hafencity bolgesinin toplam alani 155 ha’dir. Bunun 55 ha’lik alani su bolgesi, 100 ha’lik alani
da kara parcasidir. Bolgenin belediye merkezine olan uzakligi 800metre merkez istasyon
binasina olan wuzakligt da 1.100 metre kadardir. Projelendirilecek bdlgenin bati-dogu
dogrultusundaki genisligi 3.300 metre iken kuzey-giiney dogrultusundaki uzunlugu 1.000 metre
kadardir. Toplam rihttim uzunlugu da 9.750 metredir.5.500 apartman 10.000-12.000 kullanici
i¢in,20.000 calisan i¢inse ofis alanlar1 insa edilecektir (HPADC, 2006 ).

1.Asama; Sandtorkai, Dalmannkai, Kaispeicher A, ayrica giimrilk bolgesi olan Brooktor
bolgeleri Kibbelsteg bolgesinin karsisinda birlestirilecektir (Sekil 3.14). Bu bolgeler ilk insa
caligsmalarinin bagladig bolgelerdir (HPADC, 2006 ).

Sekil 3.14 2005 Yilina Kadar Gergeklesen 1.Asama (HPADC, 20006)

2.Asama; Magdeburger Limaninin batisinda bulunan Dalmankai konut bdlgesi, Grasbrook,
Brookstor ‘un bat1 bolgesi, yliksek yogunluklu Strankai/ Hiibnerkai bolgeleri 2005-2015 yillar
arasinda gelisimi saglanacak bolgeleridir (Sekil 3.15). Madgeburger Hafen’da Elbe Nehri

lizerine dogu ve batiy1 biririne baglayacak koprii bu donemde yapilacaktir. Baakhafen limaninda
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konut projesi, okul ve giindiiz cocuk bakim evleri projeleri insa edilecektir. Oberhafen’nin kuzey
bolgesinde modern ticarete olanak verecek olan bir pazar kurulacaktir. Hamburg demiryolu
hattinin bir kismi1 tamamlanacaktir. Grasbrookhafen marinast tamamlanacak, yolcu gemileri
Kaiserkai iskelelerinde, Strandkai’den Madgeburger limanina kadar olan bdlgede gorevlerine

basglayacaktir (HPADC, 2006).

Sekil 3.15 2010-2015 Yillar1 arast gelisim 2.asama (HPADC, 2006)

3.Asama; Ericus-spitze, Steinschanze ve Baakenhafen boyunca kuzey-giliney aksinda gelisim
projesi gerceklesecektir (Sekil 3.16). Yeni bir ana yol baglantisi insaat1 baslayacaktir. Lohsepark
bu donemde tamamlanacak, Baakhafen’in giiney kesiminde Elbe Riverside Park ve su spor

faaliyetlerine hizmet verecek birimler insa edilecektir (HPADC, 2006).

Sekil 3.16 2015-2020 Yillar aras1 gelisim 3.asama (HPADC, 2006)
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4.Asama; Baakenhafen’in giliney ve bati bolgesini icermektedir. Bati Lohsepark, Oberhafen
iskele bolgesi de bu asamada yapilacaktir (Sekil 3.17). Kentten bolgeye uzanan rayl tagimacilik
sisteminin, kopriiniin yapimi ve spor botlari marinasinin da yapimi baglayacaktir (HPADC,

2006).

Sekil 3.17 2015-2020 Yillar1 Aras1 Gergeklesen 4.Asama (HPADC, 2006)

5.Asama; Elbe kopriisii merkezi bu asamada Hafencity icerisinde énemli bir yerlesim gelisme
potansiyeli olacaktir (Sekil 3.18). Yol yapim1 ve bolgesel tren istasyonu, merkezi servisin insasi
bu donemdedir. Elbe Riverside Park ve Entenwerder parkini baglamak i¢in bir yaya yolu

yapilacaktir (HPADC2006).

Sekil 3.18 2020-2025 Yillar aras1 gelisim 5.asama (HPADC, 2006)
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6.Asama; Tlim bolgelerin gelisimi tamamlandiktan sonra bir¢ok limanin baglantis1 Speicherstadt

bolgesinde goriilmektedir (Sekil 3.19),(HPADC, 2006).

Sekil 3.19 2025 Yilindan Sonra Beklenen Gelisim 6.Asama (HPADC, 2006)
Degerlendirme:

Bir bolimii heniiz tamamlanan Hafencity planlanan gelisimini 2025 yilina kadar
tamamlayacaktir. Bir su kenar1 yerlesmesi olarak gelisimini siirdiiren bolge su kenar1 ambiyansi,
konutlari, ofis binalari, kiiltiir yapilari, turizme doniik alanlar1 ile Hamburg’un i¢inde ayr1 bir
sehir gibidir.

Hamburg Limanmin kurulusu 12.yiizyila ilkel liman Oncesine dayanir. Speicherstadt tarihi
bolgesi ile Elbe nehri arasindaki bolgede yer alan liman Ortagagda Elbe nehri, Avrupa’nin
merkezine giden kolay yollardan biridir. 12. yiizyilda birgok rotanin kesisme noktasi olan liman
Avrupa’nin 6nemli ticari limanlarindan biri haline gelmistir.2.dlinya savasiyla yikilan liman
1956 ‘da tekrar yapilarak gelisimine 2.nesil liman olarak devam etmis daha sonra teknolojik
gelismeler sonucu 3. Nesil limanlarin alt yapisina sahip olamadig: i¢in daha az kullanilir hale
gelmistir. Ayn1 zamanda yapay bir liman olan Hamburg liman1 kentten uzaklasarak biiytdiigi
i¢in bir siireligine kent limandan ayr1 kalmis bunun sonucunda kiy1 alanlar1 diizenlemeleri burada

da baglamistir. Bolge karma fonksiyonlu esnek bir tasarimla planlamistir.

Buna gore bolgede; Karma kullanimli yapilar, ofis binalari, servis alanlari, rekreatif alanlar,
demiryolu, kopriiler, yolcu terminali, marina, kiiltiir ticaret ve turizm merkezleri, spor kompleksi,
okul yapilacaktir. Proje alanimnin %6’simn1 konaklama yapilar1,%?2’sini kiiltiir yapilari, %1 ini

yeme i¢gme alanlar1 olusturur.
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3.2.2. Amsterdam

Amsterdam; Ij ve Amstel nehirlerinin Ijsmeer’ e dokiildiigii yerde kurulmus bir liman kentidir

(Gorgtili, 2006).

13. yiizyilda Amstel irmagi {izerinde kurulan kent, 17. yiizyildan itibaren, liman, tersaneler,
balina yag1 ve tekstil fabrikalariyla ilk sanayi bolgesi, kanal sebekesi, evleri, depolari, is yerleri,

imalathaneleri kiliseleri ve kamu yapilariyla kent planini olusturmaya baslamistir.

Gemici, balik¢1 ve tiiccar bir gelenekten gelen bu kentin insanlari, yaklagik 750 yildan beri, su
tagkinlariyla ugragsmis, miithendisligi, sinirl topraklarda tarim ve ¢icekg¢iligi basarabilmislerdir

(Tokyay, 2007).

16. yiizyildaki ekonomik Ronesans ticaret, tasimacilik ve gemicilik ile ilgilidir. Hollanda’nin en
biiyiik liman1 olan Amsterdam liman1 bunda biiyiik rol oynamistir. Yiizlerce sehrin goriintiisti 1J
nehrini 6n plana ¢ikarmis, sehir silueti vapurlarla dolmustur. Sehir ve limanin birbirinin igine
gecmesi konusu tarih¢i Filips von Zesen tarafindan 1664’te dile getirilmistir. Sehrin
genislemesini ve gemi yapimini ayni kapsamda degerlendirmistir. “SEE-Bau” terimini
gelistirmistir. Onun bakisinda sehir sadece 1J boyunca genislememistir, batt Hint adalar1 kadar

uzak tiim bilinen diinya {izerinde, deniz ingaatina dogru genislemistir (Abrahamse, 2005) .

Sehrin konumu, limanin gelismesinde énemli bir faktdrdiir. i¢ kesim denizine(Zuiderzee) erisim,
sehirden uzak yerlerle iliskili olarak giizel bir konumla kombine edilmistir. IJ gemiler igin iyi bir

demirleme alanidir (Abrahamse, 2005).

Amsterdam liman1 sadece ekonomik biiylimede degil sehir gelisiminde de 6nemli rol oynamistir.
Sehir gelisiminde, liman daima 6n planda olmustur. Liman alaninin genislemesi pek ¢ok yer
acisindan sehrin genislemesine sebep olmustur. Sehre planlama agisindan bakildiginda da sehrin
liman bolgesinin 16. yiizyildaki dinamikleri tekrar gelisim planlamasmin ilk bdlimlerini
olusturmustur. Kullanilmayan limanlar sehir tarafindan absorbe edilir ve yerlesim alanlarina
dontstiiriiliir, yeni genis limanlar 1J° de insa edilirken 1586’da Lastage’in yerlesim alanina
doniisiimii ve 17.yiizyildaki eski dogu adalarinin limandan yerlesim alanina doniisiim projelerine

ornektir (Abrahamse, 2005).

Dogu liman kesiminin tarihi, Amsterdam’in ikinci altin ¢agi olan 19. yilizyilin ikinci yarisina
dayanmaktadir (Sekil 3.20). Vapurlarin ve demiryollarinin tesisi, 16. ve 17. yiizyillarda yapilmis
olan eski limana kayda deger bir gelisim saglamiglardir. Biiyiik deniz tasitlarinin yiikleme-

bosaltma islemleri i¢in ¢ok biiyiik rihtimlar bir ihtiyactir. Demiryolu sistemlerinin tiim sisteme
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ulagmasi bir diger 19. yilizyll fenomeni olmustur. Dogu liman kesiminin adalarinin bir

geleneginin pargasi olmasi, Uilenburg adasinin yapilagmasiyla baglamistir (Abrahamse, 2005).

Paorlen, barriéres
i Howelrmmer o Wilismi post .

Sehaul 1: 50,000,

Rerde uur gunns

h«‘ufru dache myl

Sekil 3.20 1876 Amsterdam kent haritas1 [22]

Liman adalarn takimadasinin IJ Nehri yatagi boyunca karmasik bir altyapiyla yapilagsmasi
sonucunda, hizli gelisimler gozlenmistir. Tarih gostermistir ki, Amsterdam limanmin sehrin
gelisimine ¢ok onemli etkisi olmustur ve liman kesiminin tekrar yerlesim alanlarina doniismesi,

16. yiizyila geri doniis olarak goriilmektedir (Abrahamse, 2005).

IJ ‘nin dogu yatagi boyunca sea-dike, Amsterdam kent yapisinin en dnemli elementidir. Bendin
i¢ kisminda sehir, disinda liman uzanir. Sehirde kanallarla bezenmis yerlesim bloklar1 goriiriiz.
Disinda da 1J iginde yapilanmis, liman adaciklar1 goriirliz. Liman, bent disina, sehrin tiim alanini
kapsamaktadir; gelgit limanidir, dogrudan agik denize baglanmaktadir. Sea-dike gerisindeki tiim
alanlar yiiksek gelgitte sel riski altinda kalmigtir (Abrahamse, 2005).

Ortacagda, 1J bendi, Amstel nehrine dogru baglanmistir. Nehir gemilere guvenli demirleme
saglamas1 i¢in ¢ift pilonla engellenmistir. Pilonlar aym zamanda askeri fonksiyon

saglamaktadirlar. Merkez istasyon yapilana kadar sehir pilonlarla korunmaya devam etmistir. 1J
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‘nin gelgit akintist kendisini bir set haline getirmistir. Sehrin gelismesi, IJ boyunca liman 6niinde
uzanmistir. Sea-Dike Otesinde olusan bu alanlar 16.-17 yiizy1l boyunca liman takimadalarina

donlismis, Lastage’ in temelini olusturmustur (Abrahamse, 2005).

Dogu liman kesimi ile kuzey denizi kanaliyla dogrudan baglanti olusturulmamistir. Orenjilzen’in
insas1 1J ve Zuiderzee arasinda baglantiyr saglamustir. Ikinci diinya savasindan sonra baglanti
dogu liman1 i¢in asagiya dogru devam etmistir. Sanayinin gelismesiyle, konteynir tipi tagimacilik
gelismis ve genis rihtimlara ihtiyag duyulmustur. Bu da dogu limaninda mevcut degildir. Hava
tasimacilig1 da okyanus asir1 yolcu sayisini deniz tagimaciliginda azaltmistir. Bati1 limaninda ise
toprak mevcudiyeti bakimindan elverislidir. Belediye 1978-1982 arasinda yerlesim alanina
donlslim programini uygulamistir. Amsterdam yeni bir gelisimle karst karsiyaydi kalmistir.
Aynt zamanda demiryolu ve su yollarinin konumsal planlanmast da miimkiin olmustur

(Abrahamse, 2005).

Hangarlarin, is merkezlerinin ve depolarin mimari tasarimlari sanatsal 6zellik tasimaktadir.
Diisiik hacimli hangarlar kaldirilmig, fakat bazi yerlerdeki depolarin konumlar1 yerlerinde
birakilmistir. Devamlilik da mimari tasarimda 6nemli bir konudur. Muazzam biiytikliikte mimari
yapitlar, koyu tugla kullannmi ¢ok yerde uygulanmistir. Mevcut ev topolojileri 6zgilirligi
yansitmaktadir ve yapitlarin ilk sahiplerini islerine ve yasamlarina adapte etmistir. Boylece eski
limanin gemilerinin yerini mimari turistler almis, Amsterdam’1 uluslararasi bir cazibe merkezi

haline getirmistir (Abrahamse, 2005).
Planlama Kararlar::

Diinyadaki ekonomik degismelerle birlikte Amsterdam da miicadele i¢ine giren sehirlerden biri
olmustur. Amsterdam sadece ekonomik olarak degil teknolojik olarak da iist diizeyde ve

insanlarin birinci tercihi olmas1 amaglanmaktadir (Saris, 1993).

Kentsel yenileme programi gerekli yatirnmlari iyi karlarla yapacak sekilde diizenlenmistir.
Sadece para agisindan degil aym zamanda islerin ¢ogaltilmasi ile de ilgilidir. Kalite ve
yasanabilirligin amaci kalict bir diizen saglamaktir. Amsterdam kendisini yegane yapacak
atmosfere sahiptir. Bu da Amsterdam yenileme programi dahilinde miimkiin olacaktir. Bu

program dort ana unsur iizerine kurulmustur (Saris, 1993).

e Endiistriyel alanlarin Teleport dahil daginik gelisimi, gliney dogu ofis bolgesi ve 1J toprak
dolgusu boyunca ¢ok sayida yeni yerlesimler



e Dikkat ¢ekici bir yenileme ve konut alanlarinin genisletilmesi, kismi olarak Slotern’de,

Moddelveche Aker Liman1 ve Nieuw Oost bolgesinde
e Ulagilabilirligi arttirmasi i¢in yeni ulasim baglantilarinin saglanmasi
e Tarihsel i¢ sehrin yerlesim, yasama ,aligveris ve kiiltiir i¢in giiclendirilmesi (Saris, 1993).
Amsterdam Yenileme Programi:

80’lerde sehir politikasinda temel degisiklikler olmustur. Bu politika sehir siirlart igersinde
sehirden aktif bina programina gecisin yavaslatilmasi {lizerine kuruludur. Biiyiiyen konut
gereksinimine cevap sehrin dogu kismindan giderilecektir. 1978’den beri Amsterdam da 1J
yaninda bir konut merkezi olusturulmasi iizerine planlar yapilmistir. Buna gore Ij kiyist The
Eastern Harbour,Ij West-Ij Central-Ij East,Zeeburg, The Ij Plein Area,North Bank’tan olusan bes
bolgeye ayrilmistir (Sekil 3.21), (Schuiling, 1993).
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Sekil 3.21 Amsterdam kent haritast

The Eastern Harbour; liman fonksiyonu i¢in diisliniilen,1876-1927 yillar1 arasinda bataklik olan
bolge 5.767 adet konut,19.000 m? ofis alan1,32.600 m? birincil servis alan1 (kamusal alan), kargo
gemileri ve yiizen evler i¢in ayrilmig bolgelerden olusmaktadir (Schuiling, 1993).

Ij West-Ij Central-Ij East;850.000 m?’lik ofis alan1,133.000 m?’1lik kamusal alan, 150.000 m?’lik
sanayi alan1,84.000 m? Kongre-Otel-Miize bolgesinden olusmaktadir (Tablo 3.3).

Zeeburg;25.000 adet konut,120.000m? ofis alan1,200.000 m? sanayi alan1,250.000 m? kamusal

alan mevcuttur (Tablo 3.3).
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[j Plein Area;1.400 adet konut yer almaktadir (Tablo 3.3), (Schuiling, 1993).
Amsterdam Ranstad Hollanda’nin merkezidir ayn1 zaman kiiltiirel ve finansal bir kaynaktir.

Tablo 3.3 1J kiy1s1 gelisim programi (Saris, 1993)

I LI West Ceniral Ij East —_— -
JEm urg agtern e
Telep ortf Ij Plein
Gelisimi Total
Ij- East Area
Programi Mieu oost 1-2 Harthours
AMiriangle Borders Harhour
Eonut Says1 1.000 1.200 Q000 251000 50a7 1.4000 da.3a7
Ofis Alanlan A00.000 425.000 25.000 120.000 19.000 _ Q29000 m2
Sanayi
150,000 _ _ 200.000 _ _ 350,000 2
Alnlan
Kamusal
=000 E0.000 S0.000 250000 52800 - A15 A00 m2
Abmnlar
Kongre/ Otelf
_ 24000 _ _ _ _ 24000 m2
MMiize

Kuzey denizinden 50 mil uzaklikta bulunur. Tarihi kent setlerle Amstel nehrini Ij nehrinden
ayirmaktadir. Ij Amsterdam’in diinya ile baglantisin1 saglayan bir nehirdir.1882-1889 yillar

arasinda yapilan tren istasyonu kent-su iliskisini koparmistir (Saris, 1993).

Amsterdam ¢ok kutuplu bir sehirdir. Uluslar arasi i merkezleri South Axis’te yer alir. Kentin i¢
kesimleri kiiltiir, turizm ve ticari aktivitelerin merkezi olmustur. Sehir yarim daireler {izerinde
gelismektedir.1928-1934 yillarinda ilk fonksiyonel sehir plani yapilmistir.17. yiizyil’da sehir 1J
kiyisinda degil kanallar etrafinda gelismistir. Fakat 19. yiizyil ve 20. ylizyilin baslarinda tarihi
cevresinde gelismistir. 1875’ten 20. ylizyila kadar Amsterdam kuzey denizinden uzaklagmistir

(Saris, 1993).

IJ boyunca gelisim dnemlidir, ¢iinkii liman ve tarihi kent baglantisin1 kurmaktadir. Donilisiim
cesitli boliimlere ayrilarak gerceklesmistir. Ik gelisim projesi kuzey Amsterdam da olmustur.
Eastern Dockland liman da ticaret yapan sirketlerin bulundugu bir yerdir.1960-1970 yillar
arasinda bu sirketler Western Harbour’a tasinmis ve Eastern Harbour konut gelisimine agilmistir

(Saris, 1993).Gelisim projesinin 2030 yilina kadar 6ngdrdiigii planlama Sekil 3.22’deki gibidir.
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Amsterdam 2030
1.Amsterdam Central Station
q 0

oy

(finished 20

Sekil 3.22 Amsterdam gelisim plan1 (Motta, 2002)

Eastern Harbour’un dogusunda bulunan IJ Burg gelisim projesinin ilk asamasidir. Projenin
amact liman kiyisini tarih ve kiiltiirle bulusturmaktir. On yilda tamamlanacak olan 1J Burg

tamamen konut bolgesi olarak planlanmistir (Marshall, 2001).

80’lerin basinda yeni planlama politikas1 olusmustur; kompakt kent. Amag¢ sehre kompakt bir
form verip miimkiin oldugunca ¢ok sayida kentsel islevi belirlenen alanda verebilmektir

(Marshall, 2001).

1984’te bir yarisma ac¢ilmis ve gelisimde 2. bir doneme girilmistir. Yiiksek kalite ve alt yapi

caligmalar1 6nem kazanmistir (Marshall, 2001).

Buna gore acik mekan kavrami gergevesinde bir planlama yapilmistir. Bu planlamaya gore ada

sehre tren yolun altindan gegen koridorlarla baglanmaktadir (Marshall, 2001).

Amsterdam kiy1 gelisimi projesi konsepti merkez istasyon kompleksinin bir ulagim merkezi

haline gelmesidir. Tramvay otobiis istasyonlar1 metro istasyonu hepsi bu bolgede toplanmastir.

Ij tiineli tizerinde Oosterjike Handelskade’nin basinda Science Center,Musik Center ,IJ Turm
yapilmistir.Bu alanin gelecegin kiiltiir sanat ve bilim merkezi olabilecegi diisiiniilmektedir.
Bolgede ayrica otel, is parklari, eskiden depo olup simdi konuta doniistiiriilen binalar, is ve konut

fonksiyonlu yapilarda bulunmaktadir (Marshall, 2001).

1985°te yapilan planla I[j boyunca kentin sorunu olan konut sikintis1 ¢éziilmek istenmistir. Bu
alanda %40°1 sosyal konut olan yerlesmeler yapilmistir. Yapilacak projeden tiim gelir gruplarimin

yararlanmasi istenmistir. (Marshall, 2001)
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1999 yilindan itibaren Amsterdam farkli bir ¢ehreye biirlinmiistiir. Yeni acilan ulasim akslariyla
baglanan yeni konut alanlari, is ve ticaret merkezleri iddiali yapilarla ortaya yepyeni bir
Amsterdam ¢ikmistir. 2001 yilindan sonra 24.000 yeni konut,5000 renovasyon yapilmasi proje
kapsamina alinmustir. Islevlerini yitiren liman adalarinmn doniisiimiiyle farkli konut bolgeleri,
farkl1 mimarlarca planlanmistir. Boylece hem kiiltiirel hem de mimari turistler i¢in goriilebilecek
cazip mekanlar ortaya ¢ikmistir. Son on yilin Amsterdam’da mimarinin 10 altin yili olarak

adlandirilmasi ise yapilan doniisiimiin bagarisini yansitmaktadir (Gorgiild, 2006).
Degerlendirme:

Amsterdam, 17. ylizyildan itibaren, liman, tersaneler, balina yagi ve tekstil fabrikalariyla ilk
sanayi bolgesi, kanal gsebekesi, evleri, depolari, is yerleri, imalathaneleri kiliseleri ve kamu
yapilartyla sekillenmistir. 16.-17. yiizyillarda olusan limanin varligi ilkel liman Oncesine
dayanmaktadir. Yizyillardir su taskinlariyla ugrasan halk, gemicilik, balikgilik, tiiccarlik
geleneginden gelmektedir. 16. yiizyildaki ekonomik Ronesans ticaret, tagimacilik ve gemicilik
alaninda ciddi bir biiyiimeye neden olmustur. Gemilerin biiylimesiyle su iizerinde kurulan kentin
biliylimesi aslinda dogru orantili gergeklesmistir. 2.nesil limanlarin olustugu donemde endiistriyel
gelismeler sonucu konteynir tagimacilign gelismis ve eldeki rihtimlar yetersizlesmeye

baslamistir.1882-1889 yillar1 arasinda yapilan tren istasyonu kent-su iliskisini koparmaistir.

Sekil 3.23 Tarihi kent kiyisi
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Yarim daireler iizerinde kanallar etrafindan gelisen kentin i¢ kesimleri kiiltiir, turizm ve ticari
aktivitelerin merkezi olmustur. Amsterdam 19. yilizyll ve 20. yiizyil baslarinda tarihi kent

cevresinde gelismistir (Sekil 3.23).

IJ kiyisindaki bu endiistriyel gelisim kent merkezini kiyidan uzaklastirmistir.1980’lerin baginda
alman bir kararla kiy1 seridinde olusmus endiistriyel yapilar Western dockland’a tasinarak
bolgedeki yapilar, otellere, is merkezlerine, konutlara doniistiiriilmiistiir. Ayrica kentin konut
sikintisin1 ¢ozebilmek icin 1J kiyist konut gelisimine agilmistir. Yapay adalarla yeni bir konut
bolgesi olusturulmustur. Kent merkeziyle yeni konut alanlarini baglayabilmek i¢in yeni ulagim

akslar1 yapilmis, metro tramvay hatlar1 agilmistir.

Sekil 3.24 Amsterdam kiy1 kent iliskisi

Amsterdam limaninin Sekil 3.24’teki kiy1 sekillenmesine bakildigi zaman nehir, sehri iki ayr
parcaya bolerek denize baglanmaktadir. Fakat genis bir kiy1 bandi bulunmadigi i¢in kent adalarla

nehir iizerine dogru biiylimiis ve planlanan kompakt kent yapis1 ortaya ¢ikmaistir.

Sekil 3.25 Amsterdam limani
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Ij kiyisinda gelisen kent parcasinda, uygulanan plana gore su fonksiyonlar kullanilmistir; Konut
bloklar1, spor- eglence merkezi, kiiltiirel- sosyal faaliyet alanlari, tiyatro, okul, otel insas, ticaret,
aligveris merkezleri, ofis birimleri yapilmig, bunun yani sira yeni bir liman ticaret bolgesi
Western dockland’da olusmustur. Cadde aglar1 metro baglantis1 tramvay hatlar1 kurulmus su

aglar1 kopriilerle baglanmistir.

Amsterdam da yapilan bu doniisiimle mimari anlamda altin ¢agini yasayan kent, kiiltiirel ve

mimari turistler i¢in bir cazibe merkezi olmustur.

3.2.3. Barsdona

Akdeniz’in 6nemli liman kentlerinden biri olan Barselona, Katalonya bolgesinin baskentidir.

Diinyadaki en yiiksek yogunluklu sehirlerden biri olan Barselona’da diizenleme g¢alismalarinin

odak noktasini, tasimacilik ve turizm alanlarinda ortaya ¢ikan biiylime olusturmaktadir (Eskar,

1997).

Sekil 3.26 18. yiizyilda Barselona limani [2]

Barselona limanin temelleri 20 Eyliil 1477°de 103 metre uzunlugunda yapilan ilk iskeleye
dayanir. Temel noktas1 Eastern Dock olan liman Mainias adasindan giiney ve giiney batiya dogru

uzanir. Limanin biiylimesi 1723 yilinda da devam etmistir (Sekil 3.26), [2] .

1743 yilinda Eastern Dock daha da biiylimiis ve limanda trafigi bozacak bir engel olusturmaya
baglamistir. Bu problem 1882’de iskelede bulunan dalgakiranin uzatilmasina ragmen 1916’ya

kadar ¢ozlilememistir [2] .
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1868 yilinda liman iyilestirme ¢alismalar1 yapilmast karar1 alinmistir. Stirekli artan gelismeler
sayesinde 110 hektarlik bir alan doldurulmustur.1877 ve 1882 yillar1 arasinda yapilan ¢apraz
iskele sayesinde bugiinkii Barselona limani olusmustur. Eastern Harbour’un bir uzantis1 da 1926
yilinda tamamlanmistir.1958 yilinda giineye dogru bir gelisim baslamistir. Liman, 1968 ‘de dis
baglanti noktasi olarak yaklasik 500 hektarlik korunakli bir su alanina sahip olmustur [2].

Barselona’da olimpiyat oyunlariyla birlikte turizmde biiyiik bir artis gerceklesmistir. Bu sayede
Barselona’da yiizen oteller ve konaklama amacli 11 yolcu gemisi insa edilmistir. Liman bdlgesi
icin yeni bir fonksiyon olusmus, yolcu ve yolculuk sayilar1 artmistir. Barselona limani

Avrupa’nin en 6nemli turistik liman1 haline gelmistir [2].

Yiikleme bosaltma hizmetlerin yaninda i¢ bolgelere yapilan her tiirlii malin dagitimini iistlenmis

olan liman bolgenin ekonomide oldugu kadar sehirsel gelismesinde de onemli rol oynamaktadir.

Tasimacilikta ve ticarette goriilen teknolojik ilerlemelere yanit verebilmek i¢in yeni alanlar insa
edilmis, bunun sonucunda liman giineye dogru uzayarak sehrin tarihi merkezine yakin
konumdaki eski bolgeye dogru genislemistir. Bu merkezin yani Port Vell’in sinirlar1 Balear
adalarina giden gemilerin hareket noktasi olan Barselona rihtimi ile Katalonya rihtim1 arasindaki

cizgiye kadar dayanir (Ozbaydar, 2000).
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Sekil 3.27 Baselona kent haritasi

Barselona sehri 1980 yilindan bu yana 6nemli bir degisim geg¢irmistir. Bu kentsel doniisiim {i¢
iligkili kentsel siiregler sonucu: ulagim sistemi ve alt yapi, merkezi bir yapilanma ve ekonominin
yeniden iyilestirilmesi olmustur. 1992 Olimpiyat Oyunlar1 kentsel doniisiim i¢in bagka bir ivime

olmustur. Olimpiyat oyunlari i¢in insa edilecek dort merkezde on iki alan tayin edilmistir.
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Alanlar soyledir;
e Montjuic, stadyum, spor saray1 ve ylizme tesisleri i¢in planlanmistir.
e Diagonal
e Vall d'Hebron
e Poble Nou, Olimpiyat Koyl burada yapilmistir (Sekil 3.27).

Olimpiyat koyl projesinin baslangi¢ noktasi, olimpiyatlardan sonra bu koyiin kentle biitiinlesmis

bir yap1 olusturmasi fikriydir ve 3 ana unsur iizerinde durulmustur.
1-Alt Yap1; denize agilan etkin mekanlar yaratmak

e Sechir ve kiy1 arasinda engel olusturan 4 km uzunlugundaki kiy1 hattindaki demiryolunun

yer altina alinmasi
e Schir ve kiy1 arasinda engel olusturabilecek tiim demiryollarinin yer altina alinmasi
e [Kiyilarda iyilestirme ¢alismalar1 yapilacak

e Yeni otoyol engel yaratmamasi i¢in yer altina alinacak, bdylece 18 ha. kiyr alani,50

ha.’da rekreasyon alan1 kazanilacaktir.

2-Morfoloji; sehir dokusu, caddeler, meydanlar, bloklar 19. yiizyil grit kavramini devam

ettirecektir.

3-Kullanim; sadece konut bolgesi degil, is merkezleri, eglence, ticari alanlar, diikkkan ofis ve

benzeri mekanlar. (Nel-lo, 1997)
Olimpiyat Koyii:

1992 yilinda gerceklestirilen Olimpiyat oyunlari, Barcelona’ya olimpiyat kdyii kazandirmistir.
Nitekim bu olimpiyat tesislerinin temelleri 1929 uluslararasi fuar i¢in insa edilen Nou Camp
stadyumuna dayanmaktadir. Bu mekan, sportif ve kiiltiirel faaliyetler icin giiniimiizde de ¢ok
onemli bir yerer sahiptir. Olimpiyat kdylinde genel bir aligveris merkezi, dinlenme bos vakit
gecirme amagch bir liman yapimi ve bu limanin gemiler i¢in demirleme yerleri, su sporlar
okullari, magazalar, restoranlar ve yiiksek seviyeli tesisler olimpiyat kOyU projesi igerisinde
degerlendirilmistir. Projenin ilk asamalarinda hedeflenen Sekil 3.28’de goriilen liman, sadece
halkin kullanimina uygun bir sekilde dar kapsamli diisiiniilse de ilerleyen proje safhalarinda bu
fikir degisime ugramis ve olimpiyatla daha biitiinlesik bir yapiya kavusturulmus, bir gesit

“marina meydani1” olusturulmustur. Bu yilizden bos vakit gecirme liman konsepti yerini kentsel
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ozellikler tagiyan, mimari bir imaja sahip sahil kesimine birakmistir (Bohigas, Buchanan, &

Lampugnani, 1991).

Sekil 3.28 Olimpiyat limani [23]

Liman oldukg¢a tecriibeli mimarlar tarafindan dengeli bir sekilde tasarlanmistir. Mimar Martorell-
Bogias-Mackay-Puigdomenec, ingaat miihendisi Roman de Calasca Onderliginde yapilan bu
calismada halka agik alanlar olusturulmustur. Buna gore limanlar ticaret, sanayi i¢in verimsiz
olan alanlardan, toplumla kentle i¢ice bir alan olarak degerlendirilmistir. Bu diisiince, Avrupa ve
Amerika’da da uygulama alani bulmus ve eski limanlar, yeni modern halka agik alanlara
doniistiiriilmiistiir. Olimpik Limanin 6ncelikli hedefi de denize hakim kiy alanlarinda dogrudan
bir kent olusturulmasidir. Siiphesiz, pek ¢ok sahil tesisi bu hedefe uygun olarak olusturulmustur,
fakat burada ek olarak, bir metropolit boyut vardir. Liman bu kentlesme isleminde bir motor

gorevi gorecektir (Bohigas, Buchanan, & Lampugnani, 1991).
Planlama Kararlar:

1992 Barselona Olimpiyatlar1 kapsaminda kurulacak olimpiyat kdyli icin Barselona Belediyesi
bir yarisma agmistir. Aym1 zamanda boélgenin kullanim acisindan “dogallik” olgusunun
korunarak, geleceginin de degerlendirilmesi gerekmektedir. Buna gore alinan kararlar soyle

olmustur:

1-Belediye tarafindan olusturulan planlarla fiziksel c¢evrenin anahtar kentsel alanlara
doniistiiriilmesi hedef alinmistir. Buna gére 1985’te Barselona sehir konseyinin yeni amact; yeni

sahil kesimi bolgesinin olusturulmasi dogrultusunda biiyiik ¢capli bir kent doniisiimii yapmaktir.



43

2-Proje, Barselona’nin 1992 olimpiyatlarin1 alir almaz baslamistir. Olimpiyatlar boyunca bir
olimpiyat koyii olarak kullanilacak, tiim sehre baglantisi olan, Barselona’nin 6nemli

kompleksleriyle biitiinlesmis bir liman bolgesi olusturulmustur.

3-Sahil seridinden i¢ kesime dogru tiim kara parcalarinin kentsel bir tasarim anlayisina olanak

saglayacak sekilde analizi yapilmistir.

3.1-Plaj sistemi cercevesinde, dalgakiranlar, hafif denizcilik faaliyetler i¢in bir limana

doniistiiriilecek ve tamamen bir bos zaman gegirme limani olacaktir.

3.2-Sahil boyunca Passeig Maritime denilen ve Barseloneta’da bulunan yaya yollar1 olimpik
liman olma hedefine uygun olarak iki kisma ayrilacaktir; birisi Barselonata’da digeri ise Poble

Nou’da olacaktir.

3.3-Olimpiyat koyi etrafinda, sahil boyunca, ring yolu sisteminin bir kism1 olarak bir park-
anayol (Avinguda del Litoral) olusturulmustur. Bu park-anayol araglar iki trafik hattina ayirirlar,

biri karaya dogru digeri deniz tarafina dogru devam eder.

3.4- Passeig de Carles I’ in yaninda, aralarinda iki gokdelenin oldugu tekil bina serisi
bulunmaktadir. Boylece sahil seridi boyunca, sehir i¢in bir bariyer olusturulmayacaktir. Nitekim

bu tekil binalar yiiksek degildir.

3.5-Konut alanlar1 bolgesi, geleneksel olarak fabrika alaninin bir devami olacak sekilde
planlanmistir. Nitekim bu da yasam alanlariyla ilgili, is ortami1 gibi problemleri ortadan

kalkmasina yardimci olacaktir.

En 6nemli amag, kentsel planlamay1 yaparken, gozle goriiliir bir bi¢cimde halka agik alanlar
yapmaktir. Bu da yeni olusturulan bolgenin kiiresel bir kimlik edinmesine olanak
saglanmaktadir. Projenin omurgalar1 Carles I park ki bu da Ciutadella Park’min bir uzantis
olarak ortaya ¢ikar, Bogatelli yaya yolu ise ilgili alan1 diyagonal bir bi¢imde keser ve firtina suyu
drenaj sisteminin insaatinin sonucu olarak ortaya ¢ikmistir. Kompleks parklar, plaj boyunca
gezinti yerleri, Avinguda del Litoral, Passeig Maritime ve Poble Nou Park gibi halka agik

alanlarla birlikte tiim ulasim agindan da bahsedilebilir.

1986’da tasarimdan uygulamaya geg¢ilmistir. Uygulamaya geg¢ilse dahi hala bir ka¢g adim hem
mimari agidan hem kentsel tasarim yoOniinde c¢oziimlere ihtiyaci vardir. Nitekim olimpiyat
periyodu boyunca hem toplumsal verilerle hem de olimpiyat c¢aligmalarinin kendisiyle proje

yeniden sekillenmistir.
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onemli 6diil almis mimarlar degerlendirilmistir.

Genel proje bes gegit binasi icermektedir. Bunlar bagimsiz bilesenlerdir. Islev bakimindan biiro

olmasi diisliniilmiistiir,

5-Nova Icara limani, Barselona’daki yeni sahil bolgesinde ¢ok onemli halka agik alanlardan
biridir. 1986°daki projede yoktur. Bu liman hakkinda ortaya ¢ikan ilk diisiinceye gore kiigiik
cembersel bir liman olacaktir ve iki plaj arasinda bir halka acik alan olarak diisiiniilmiistiir.
Olimpiyatlarin alinmasiyla yelken gibi sporlar i¢in alanlara ihtiya¢ duyulmustur. Su sporlari

okulunun da insa edilmesiyle bir bos zaman ge¢irme limanina doniistiiriilmiistiir.

7-Limani yasam alani haline getiren binalar: yiiksek katli otel, magazalar, bos zaman gecirme

alanlaridir. Ayn1 zamanda konferans alan1 da mevcuttur.

8-Olimpiyat koyii konut alanlari, iki park i¢in proje, anit ¢esme, iki kamu hizmeti binasi, yarigsma

konusu dahilindedir (Bohigas, Buchanan, & Lampugnani, 1991).
Olimpiyat Sonrasi Eski Liman Bolgesinin Planlanmasi:

Eski liman bolgesinin yeniden planlanmasi olimpiyat sonrasi Barselona’sinin en Onemli

projelerinden birisidir. Eski liman i¢in asagidaki ii¢ kriter hedeflenmistir;
1.Limanin sehre agilmasi

2.Aktivitelerin biitiinlesmesi ve karsilanmasi: 6zellikle rekreasyon ve eglence alanlarinin,

geleneksel olan bu konularda zayif olan Ciutat Vella bolgesi i¢in

3.Limanin, kendi karakterini kaybetmeden, daha ¢ok konut faaliyetlerinin gelisen isteklere gore

gergeklestirilmesi

Bu proje gerek yonetsel gerekse harcanan emek bakimindan oldukca yogun bir islemler dizisini
gerektirmektedir. Ana diislince, yogun bir ¢alisma temposu igerisinde {i¢ yonetim kademesi
arasinda bir fikir birligi olusturularak islerin zamaninda bitirilmesidir. Bu {i¢ otorite birimi, ilki
Barselona liman bolgesinin sahibi olarak Kamu Isleri ve Sehir Planlama Bakanlig, ikincisi liman
bolgesi belediye islerine bakan Barselona sehir konseyi, iiciinciisii de Katalonya bolgesel
yonetimidir. Tasarlanan yeniden modelleme 1985°te hazirlanan Barselona {ist 6l¢ekli planinda
Bosch | Alsina bolgesi i¢in 6ongoriilmiistiir. Plana gore eski liman bolgesindeki 54 hektarlik alan
dontisiime tabi tutulmustur. Bu alanin kurulumu birkag yil iginde demode olmustur ve ¢ok biiytlik

bir kismi sanayi tesisleri i¢in kullanilmigtir. Alan su bolgeleri igerir: Barselona, Atarazanas,
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Bosch 1 Alsina, Espana, Deposito,Barcelonata,Pescadores, Nuevo.Proje iki asamaya
bolinmiistiir, ilki, 1992°ye kadar olan kisim, digeri 1992’den 1995°e¢ kadar olan kisimdir
(Rodriguez & Sastre, 1993).

Barselona Otonomus limani projesinin yonetim isleri ve uygulanmasi, eski liman 6zel planindan,
Barselona iskelelerinden, Barselona sahil kiyisindan sorumlu tamamen resmi bir yapilanma olan
Port 2000 kentsel planlama yonetimi olusturmustur. Bu kurum, proje fikirlerinin gelistirilmesi ve
projenin uygulanmasi konusunda ¢aligsmalar yiiriitmiistiir. Projenin uygulama kisimlar1 asagidaki

gibidir (Rodriguez & Sastre, 1993).

1. Barselona Iskelesi
2. Espana Iskelesi

3. Paseo Nacional , Barceloneta iskelesi ve El Rolej iskelesi

Barselona Iskelesi; Barselona iskelesi, geleneksel olarak, yolcu trafigi icin kullanilan bir yerdir.
Amerikan mimarlik firmalar tarafindan tasarlanmistir.22.500 m?’ lik bir alan kaplar ve
maksimum cat1 yiiksekligi 37 metredir. Deniz yolculugu tesislerinin yaninda giivenlik merkezi
birimleri de mevcuttur. Uluslararasi ticaret merkezini de barmdirmaktadir. Is merkezleri de liman

ticaretiyle ilgilidir.

28 aylik bir takvim igerisinde tamamlanacak olan proje celik yapilar igermektedir. Modern ve
ticari olarak degeri yliksek olacaktir. Ayn1 zamanda yer altinda bulunan otopark, 1400 arag

kapasitelidir. (Rodriguez & Sastre, 1993)

Espana Iskelesi; Bu iskele, Port Vell limani (Sekil 3.29) etrafinda genel olarak rekreasyon,
kiiltiirel ve ticari faaliyetler igin kullanilmaktadir. Uc temel tesis icermektedir: The Centro

Comercial, The Centro del Mar ve The Cine Imax.

Iskele iki ana yoldan hattan olusmaktadir. Bu hatlar arag trafigini diizenlemektedirler. Birinci yol
yesil alanlar1 da igcermektedir. Borch | Alsina iskelesi ve Espana iskelesinin 0n kismi arasindaki
fiziksel baglantinin bir yaya yolu seklinde yapilmasi kararlastirilmistir. ki ana yolun arasindaki
ac1 yapan alanda ise Cine max insa edilecektir. Sinema icin 2000 m?’ lik bir alana ihtiyag

duyulmaktadir.

Centro del Mar da sualt1 aragtirma merkezi, akvaryum, laboratuar olarak faaliyet gostermektedir.

Yapinin tank ve benzeri yapilar1 deniz dibinde bulunmaktadir (Rodriguez & Sastre, 1993).
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Bu iskeleye insa edilecek son yap1 ise Centro Commercial’dir. Bu aligveris merkezi 11000 m?’lik
bir alan1 kaplayacaktir. Cesitli rekreasyonal, sosyal, kiiltiirel aktivitelerin yapilacagi bir mekan

olup altinda yeralt1 otoparki da olacaktir (Rodriguez & Sastre, 1993).

Sekil 3.29 Port Vell [24]

Barseloneta, Deposito ve Passo Nacional Iskeleleri; Barseloneta ve Deposito iskeleleri
tarafindan insa edilen asil kesimi bir biitlin olarak vatandaslarin aktivitelerine bagli olan
projelerin bir parcasidir. Bu yiizden tiim bu alanin planlanmasi, liman yonetimi ve belediye

makamlar tarafindan yiiriitilmektedir.

Deposito iskelesi genel ticaret depolarinin eski bir binasidir. 19. yiizyilin sonunda insa edilmis

yapt bu zaman diliminde sanayi binalarina iyi bir 6rnektir (Rodriguez & Sastre, 1993).
Demirleme alani ihtiyacindan dolay1, yeni marinanin halka da ag¢ik olmasi diisiintilmiistiir.500
gemi kapasiteli bir marina insaat1 planlamistir.

Eski liman bolgesinin yeniden diizenlenmesi g¢ercevesinde yine bunlar kadar énemli olan ve

yukarida bahsi gegmeyen projeler de siirdiiriilmiistiir (Rodriguez & Sastre, 1993).
Pescadores iskelesinin yeniden diizenlenmesi; Iki kissmdan olusmaktadir. Birincisi marinanin

da bir parcasi olarak demirleme alaninin insaati, diger kisim ise iskelenin kendisidir. Buraya giris

herkese acik olsa da balik¢ilara adanmis olan bir yerdir (Rodriguez & Sastre, 1993).



47

Barceloneta Sosyal Tesis Merkezi; Burada yarigsmalar i¢in ylizme havuzu, spor alanlar1 vardir.

New Mouth; Barselona limaninin yeni agiz kisminda uygulanan proje, balik tutma ve dinlenme
yerlerine hizli erisim saglayacaktir. Fakat iskeleye olan yogun trafigin alternatif yola ihtiyaci
olacaktir. Bu yiizden su alt1 tiineli ile erisimle yogun trafigin ¢6ziimii hedeflenmistir. (Rodriguez

& Sastre, 1993)
Degerlendirme:

Barselona liman1 15. yilizyilda yapilan bir iskeleyle gelisim siirecine baglamistir.1.nesil dncesi
devre ait limanin, teknolojik gelismeler sonucunda, hinterlandi kargo, tasimacilik ve endiistriyel
faaliyetlerin biiyiimesiyle gelismistir. Fakat liman doniisiimiinii yapilmasinda en biiylik faktor
turizm ve olimpiyat oyunlaridir. Tasimacilik ve kargo {irlinlerinin depolanmast konusundaki
gelismelerden dolay1 liman daha biiyiik bir alana ihtiya¢ duymus ve liman, tarihi kente dogru
biliyiimiis, biiylimeyle kent ve kiy1 arasindaki bagintiy1r kurabilmek i¢in bir doniisiim senaryosu
hazirlanmigtir. Donlisiim senaryosunun en 6nemli aktorii 1992 ‘de yapilacak olan Barselona

Olimpiyatlardir.

Buna gore kentte; kiyr ve kenti birbirinden koparan demir yollar1 bazi karayollar1 yer altina
alinmis, aligveris merkezi, dinlenme bos vakit gecirme amagcli bir liman yapimi ve bu limanin
gemiler i¢in demirleme yerleri, su sporlar1 okullari, magazalar, restoranlar ve yiiksek seviyeli
tesisler olimpiyat koyli projesi kapsaminda yapilmistir. Belirtilen projeler yapilirken kiyilar

limanlar tamamen halka ag¢ilmis, herkesin faydalanabilecegi alanlar yaratilmistir.

Olimpiyat oyunlar1 sayesinde Barselona liman1 Avrupa’nin en Onemli turistik Limalarindan

olmustur.

Sonug olarak Barselona’da gergeklesen doniisiim bir basaridir. Bu basarinin gerceklesmesinde

Wang ( 2003)’a gore bes ana unsur etkilidir.
1-Kiy1 tanimlanirken, kiymin gelecekte kentteki roliinii diistinmek onerilmektedir,

2-Ust 6lgekli plan yapilirken, dzellikle toplumlarin ve sehir plancilarin projeye en erken asamada

dahil etmek,
3-Kiy1 alanlarin1 yenilemek i¢in fiziksel ve ekonomik ortami beslemek,

4-Kamu yetkilileri, 6zel sektor ile ¢alisma gruplariyla isbirligi icinde ¢alismak,
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5-Ust olcekli plan1 gozden gecirmek ve mali riskini azaltmak igin pazar degistirmek, butiin

asamalarin, gii¢lii ve bagimsiz bir gelistirme acentesi tarafindan idare edilmesi.

N
£
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Sekil 3.30 Barselona kiy1 kent iligkisi
Ayni zamanda Barselona’nin liman-kent iligkisini inceleyecek olursak Sekil 3.30’da goriildiigi
gibi donlisiim projesinin basarili olmasinda sahip oldugu cografyada 6nemli bir etkendir. Sekilde
ki gibi kentin siireklilik arz eden kiyilari boyunca hem limanin hem de sehrin devamli bir

biliyiimeye, gelismeye agik bir yapis1 vardir.
3.2.4. Bilbao

Bilbao, Nervion nehriyle yakin iliski i¢inde bulunan geleneksel bir ticaret ve liman kentidir. Kent
bu nehrin huni formundaki agzinda yer almaktadir. 1300 yilinda liman olarak kurulmus ve bu

tarihten itibaren de bu isleviyle ayrilmaz bir bag i¢inde bulunmaktadir (Meyer, 2002).

Orta Caga ve Erken Yeni Cag’a ait kent merkezi, nehrin sag kiyisinda Bask bolgesine 6zgii ii¢
adet birbirlerine paralel uzanan caddelerden, 14. ve 15. yiizyillardan kalma 7 adet paralel
caddenin genisletilmesinden olugmaktadir. Kent niifusunun yogunlasmasiyla 1828 yilindan
itibaren mevcut sehir planina Plaza Nueva ilave edilmis ve nehrin sag kiyis1 boyunca hat
seklinde bir yayilim ortaya ¢ikmistir. Cevresel bakimdan genislemeyi saglayan kent yayilimi
1876 yilindan itibaren nehrin sol bolgesinde kentin geniglemesine izin veren nihai bir planla

sonlandirilmistir (Meyer, 2002).

19. yiizyilin ortalarinda Bask bolgesinde ve Bilbao’da ¢ikarilan maden filizlerini temel alarak
ortaya ¢ikan sanayilesme, Katalonya bolgesi istisna kabul edilirse diger sanayilesmis iilkelerde
oldugundan daha geg, fakat Ispanya’nin diger bdlgelerinden ¢ok daha erken Bilbao ¢evresinde
derinlemesine etkili olmus degisikliklere yol agmistir. Sanayilesme yaklasik 100 y1l boyunca
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kentin gelisimini belirlemis ve ekonomik, toplumsal gelisme iizerinde etkili olmustur. Bir liman
kentinden hizla etkili bir islevsellige ve sosyal cesitlilige sahip bir sanayi kenti dogmustur

(Meyer, 2002).

19. yiizyilin ortalarinda Barakaldo,Sestao, Portugalete ve Santurtzi birbirlerinden belirli bir
mesafeyle Nervion nehrinin sol kiyisinda bulunan yerlesim yerleridir.Bu yerlesim yerleri gelisen
sanayilesme ve Ozellikle de 1886 yilindan itibaren bolgede elektrikli bir tramvay sistemi
kurulmasiyla kisa siirede biiylimiis, daha sonra da devamli biiyiiyen bir iskan yeri ve sanayi

bolgesi haline gelmistir (Meyer, 2002).

Boylelikle Bilbao 20. yiizy1l karmasik Ispanyol kent gelisimi icin en ug¢ &rneklerden birini
olusturmaktadir. Kent merkezindeki semtler gliniimiize degin islevsel ac¢idan agik bir farklilik
gostermektedir. Nervion Nehri’nin sol kiyisinda yogun olarak biiyiik liretim tesisleri yer almakta
ve agirlikl olarak is¢i topluluklar tarafindan iskan edilmektedir. Bu topluluklarin biliyiimesi
giderek artan bir sekilde goglere neden olmaktadir. Bu durumun tersine olarak nehrin sag
kiyisinda daha zengin kent sakinlerinin oturdugu semtler bulunmaktadir. Bunlar arasinda
oncelikli olarak Neguri ve Algorta gibi iginde villalarin bulundugu semtleriyle Getxo bolgesi yer
almaktadir. Bilbao’nun kenar kisimlarinda giderek daha fazla gecekondu bolgeleri olusmaktadir.
Bunlar 40’Li, 50°li yillarda dagimik konut gruplari halinde kentin banliydsiinde meydana
gelmislerdir. 60’1 yillardan itibaren de yeni yerlesim yerleri plansiz ya da donanim bakimindan
biiyiik eksikliklere sahip kent planinin 6n gordiigi kurallara aykiri olarak yogunlagsmaktadir. Bu
esnada kentsel genisleme kendisini giderek artan bir yogunluk ve yliksek orandaki bir yerlesim
faaliyetiyle seckin semtler ve islevsellige sahip kent merkezi olarak dengelemektedir. Ispanyol
kentlerine 6zgili olan ve merkez ile banliyd arasindaki sosyal seviye farki Bilbao i¢in de
gecerlidir. Zengin sosyal tabakalar merkezi ve kuzeye dogru olan kent yayiliminda yasarlarken,
en diisiik sosyal tabakalarsa giiney kisimdaki banliyd bolgesinde ve Nervion nehrinin sol

kiyisindaki sanayi semtlerinde yer almaktadirlar (Meyer, 2002).

Bununla es zamanli olarak liman ve sanayi tesislerinin kullanilmiyor olusu, kentin
modernlesmesi ve gelismesi i¢in bir sans olmustur. Boylelikle merkezi semtlerde yeni kullanim
olanaklar1 yaratilabilmektedir. Bilbao’daki liman canlandirma faaliyeti 70’li yillardaki sanayi
krizine dogrudan bir tepki niteligi tasir. Atil durumdaki liman tesislerinin yeniden
canlandirilmas: ayni zamanda atil durumdaki sanayi tesislerinin de canlandirilmasi anlamina
gelmektedir. Ciinkii bircok eski sanayi semtleri topografik ve lojistik nedenlerden 6tiirli nehir

kiyisinda bulunmaktadir ve geleneksel liman tesisleriyle yakin bir iliski icindedir (Meyer, 2002).
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Endastn Bélges Liman teknolopsinin modemlegmesn

Abra diginda devam eden Liman: Superpuerto’nun
yapimi

Kullanilmayan Eski Liman bélges: ve Ria'da

Telsins Sehir Iginde Eullanilmayan Liman Bolgesi

| l

Yeniden Canlandirma ve Bozulan Endastr

Kent Imayn Esla endistn Sehrinden Aktif Foaltir ve

EentteYeniden Canlandirma
Alktivite metropoli

Umut Bilimsel Geligme ve Yatinm

Sekil 3.31 Bilbao gelisim semas1 (Meyer, 2002)

Ozellikle kent merkez bdlgesinin ana atar damarmi olarak oynadig1 eski geleneksel roliinii geri
kazanmak zorunda bulunan Nervion nehri boyunca olan bdlgenin canlandirilmas: bu projenin
onemli bir parcasidir. Asil hedef ise, nehrin Bilbao kent merkezinden Portugalete’de bulunun
agiz bolgesine kadar genel akisini siireklilik gosteren bir cadde ekseniyle, Avenide del Nervion
ile donatmak ve bu bulvar boyunca kentsel kullanim alanlarin1 yerlesime agmaktir (Meyer,

2002).

Bilbao’daki liman canlandirma faaliyeti yan Oneme sahip bir olgu degil, tam tersi kentin

modernlestirilmesi siirecinde merkezi rol oynayan bir olgudur [19].

Eski liman kentin kalbinde merkeze komsu sahalarin i¢inde yer almaktadir. Bu sahalar iizerinde
yeni bir kent olusacaktir. Canlandirma faaliyetinin hedefi, Bilbao bdlgesini sanayilesme sonrast
donemi yasayan bir kente yarasir bir alt yapiyla donatmaktir. Trafik altyap: faaliyetinin dnemli
ogeleri sunlardir: Demir yolu hatlarin1 yeniden diizenlemek, 6zellikle de merkez istasyona yeni
bir diizenleme getirmek; kentin giiney bolgesine nehirden mevcut yiik tasima caddeleri tizerinde
bir demir yolu hatt1 dosemek, metro ve tramvay hatlari, limanin ve hava alaninin genisletilmesi,
yeni kopriiler, yeni otobanlar ve Avenide del Nervion, ayrica yeni su, atik su, dogal gaz ve
telekomiinikasyon iletisim sistemleri, Gugenheim Miizesi, Euskalduna Miizik ve Kongre Salonu

gibi kiiltiirel tesisler, Abandoibarra bolgesinde yogunlagsmis olarak hizmet sektorii i¢in yeni ofis
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binalari, nehir kiyisindaki yeniden canlandirma sahalarindaki ytiksek kaliteli konut arzi. Birgcok

proje uluslar arasi diizeyde taninmis mimarlar tarafindan yiiriitilmektedir (Meyer, 2002).
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Sekil 3.32 Bilbao kent haritast
Sehrin merkezinde Abandaibarra’da 348.500 m?’lik kiiltiirel alan ve i3 merkezi
yapilmistir.80.000 m? ofis alanlar1,31.000m? aligveris merkezleri, otel, {iniversite ve 600

apartman bulunacaktir. Bolge uluslar arasi organizasyonlara ev sahipligi yapacaktir (Sekil 3.32).

Nehir kiyisinda 1 kilometre boyunca Guggenheim ve Euskalduna konferans ve konser salonunun
bulundugu yerde 200.000 m?’lik bir alanda bahgeler ve acik alanlar yer alacaktir. Alan iginde
bulunan Guggenheim miizesi 24.000 m?’lik, Euskalduna konferans ve konser salonu ise 25.000
m?’lik yer kaplamaktadir. Doniisiim projesi kapsaminda yapilan havaalani ise 25.000 m*’den

olusmaktadir [19] .

Eski nehir kiyisindaki tasimacilik aktiviteleri limana taginmistir. Sekiz kilometrelik 6 km?’1lik bir

alanda 25 metre derinliginde liman insa edilmistir [19] .

Urban Galindo bolgesinde Sekil 3.32°de goriildiigii gibi 400.000 m?’lik bir alan bos vakit

aktiviteleri yiiksek gelir grubu i¢in konut bloklar1 ve is merkezleri i¢in planlanmistir [19].

Kent merkezindeki atil sahalarin yeniden canlandirilmasi kesinlikle miimkiin degildir. Ciinkii
yalnizca nehir kiyisindaki biiyiik sanayi yerlesim bdolgelerinden vazgecilmemis, tam tersi zaten
20. yiizy1l boyunca liman parcalar1 Santurtzi’ye dogru Nervidon nehrinin agzindaki 6tesindeki
korfeze taginmistir. Zierbana’daki meshur Superpuerto’nun ingsasi 90’1 yillarda kesin olarak ele
alimmistir. D1g korfezdeki Superpuerto’nun tadilati yeniden yapilandirma amacinin yani sira kent
merkezindeki atil limanin yeniden canlandirilmasi i¢in en énemli kosuldur. Bir ka¢ y1l dncesine
kadar Nervion nehir hatti boyunca Bilbao i¢inde birden fazla demir yolu hatt1 bulunmaktadir.

Nehir kiyis1 Belediye Binasi’nin yukarisina kadar liman olarak kullanilmaktadir (Meyer, 2002).
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Sekil 3.33 Nervion nehri kiy1 gelisimi [25]

Santurtzi ve Abra exterior’da (dis korfez) liman genisletme uygulamasi sabit bir dalga kiran ve
yeni dolgu sahalarla birlikte kesin olarak baglamis oldu. Bilbao limanina yiik girisi 1998 yilinda
hissedilir derecede artmistir. Kriz nedeniyle bir¢ok isletmenin kapanmasindan sonra liman krizi
atlatms gibi gdziikmektedir. Ozellikle konteynir tasimaciligi artmis bulunmaktadir. Bu
bakimdan liman genisletme ve modernlestirme faaliyeti ilave olumlu bir etki saglamak adina

zaruri bir kosuldur (Meyer, 2002).

Planin bir amaci da, avantaj saglamayacak yerlerde yeni sahalar agmak yerine, imtiyazli konuma
sahip sahalarin yeniden degerlendirilmesidir. Ispanyol modeli liman yeniden canlandirma
uygulamalar1 i¢in Barselona, kent yenileme faaliyetlerinin nasil yapilmasi gerektigine dair bir
ornek olusturmaktadir. Orada oldugu gibi burada da merak uyandirici canlandirma faaliyeti

icindeki imaj1 tasiyan bir 6ge olarak yine énemli bir rol oynamaktadir (Marshall, RIC, 2001).

Limanin yeniden canlandirilmasi kapsaminda Algorta limaninda 200.000 m? alanda sportif
amagcli bir liman tesisi kurulmustur. Bir marinanin yani sira burada ¢ok katli bir sinema ve birgok
hizli servis restoranlarinin is¢inde yer aldigi bir yeme-igcme tesisi”’Getxo Plaza” insa edilmistir.
Ayrica tesis iginde su sporlarma 6zgii 6zel {irlin magazalarinin yer aldigi boliimler, bir sorf
okulu, bir bisiklet kiralama servisi ve bir tasarim biirosu bulunmaktadir. Dalga kiran sevilen bir
gezinti yolu haline gelmistir. Sportif amac¢li Getxo limaninda (Sekil 3.34 ) yeni olan sey, Bilbao
bolgesinde uzun bir gelenege sahip olmayan bos zaman etkinliklerinde suyun kullanilmisg

olmasidir. Bu proje genel anlamda biiyiik bir basar1 olarak kabul edilmektedir (Meyer, 2002).



53

Sekil 3.34 Getxo limani [8]

Projede bos zamanin pazarlanmasi liman mimarisiyle yer degistirmistir. Marina sagladig1 basar1
onemsizdir, ¢iinkii liman son derece giriiltiiliidiir. Tekne sahipleri baska marinalara gitmistir

(Meyer, 2002).
Bilbao Efekti:

Kentin agir sanayiye dayali bir ekonomisi 80’lerde yasadigi ekonomik krizle ¢oktii. Kiyilarda
bulunan agir sanayi kalintilar1 mimari bir ikon gibi Bilbao’nun ¢dken ekonomisini gosteriyordu.
Buna gore yeni yapilacak projelerden biride Gugenheim Miizesiydi (Sekil 3.35 ), (Vaggione,
2002).

1991°de Guegenheim vakfi ziyareti lizerine Bask yetkililer tarafindan kurulan bir komisyon
fizibilite ¢alismalar1 yapti bunu sonucunda ikonik mimarinin, miizenin siirekli ekonomik basarisi
icin en 6nemli etken oldugunu ikna olmus, Agustos 1991°de Frank Gehry, Coop Himmelblau ve
Arata Isozaki arasinda bir yarisma yapilmistir (Vaggione, 2002).

Jiiri Arata Isozaki’nin tasarimini ¢ok muhafazakar buldu; Coop Himmelblau 6nerisi kabul edildi,
ancak formu, komsu sehir San Sebastian’da bulunan Moneo's Kursaal Auditorium’una ¢ok
benzetildi. Gehry’nin 6nerisi ¢ok begenildi. Tasarim sehrin sembolii olma konusunda en biiyiik

potansiyele sahip Oneri olarak diisiiniilmiistiir (Vaggione, 2002).



Sekil 3.35 Guggenheim miizesi [26]

Burada Projenin gerceklestirilmesi iki énemli faktdr vardir. ilk olarak, Basklarin iilkede sanayi
becerileri hayati 6neme sahipti. Bolgede bulunan agir sanayi, gemi inga ve havacilik konusunda
uzmanlardan yararlanildi, bu sirketler icin standart olmayan malzemeler Ayrica, yapinin

malzemesi titanyum yerel kaynakli oldu (Vaggione, 2002).

Ikinci olarak, bilgi teknolojisi biiyiik dlgiide yararlanildi. Frank Gehry ii¢ boyutlu form islemeye
dayal1 bir tasarim yapmuistir. Tasarim siirecinde ¢esitli 6l¢eklerde modeller ¢ok kullanilmistir. Bu
modeller daha sonra 3 boyutlu tarayici kullanarak dijital ve matematiksel denklemlerle tiim
karmagik ylizeyleri tanimlanmistir. Bu sekilde tanimlanan titanyum paneller tek tek tiretilmistir.
Altt yilin sonunda, 28.000 metrekarelik Guggenheim Bilbao Miizesi (Sekil 3.35) 1997 yilinda
halka kapilarini actt (Vaggione, 2002).

Miize kendi biit¢esini saglama konusunda, tiim biit¢enin yiizde 73’iinii kendi kaynaklarindan
saglayarak, diinyada bir numaradir. Miize 4000 kisiye is yaratarak, sehrin gelismesine katkida
bulunmustur. Bundan dolay1 Bilbao’yu ziyaret edenlerin yiizde 82’sinin miizeyi ziyaret etmesi

ve ziyaret surelerini uzatmalari, otel doluluk oraninin yiizde 18 artmasina neden olacaktir.

Bilbao’da uygulanan giincel kent tadilati, ekonomik 6nemini kaybeden sanayi kentinin modern
bir hizmet sektorii kentine doniistiiriilmesi artik siklikla “Effecto Guggenheim” ile tanimlanir

(Vaggione, 2002).

Krizin yasandig1 uzun yillardan sonra metronun ve Guggenheim Miizesinin ag¢ilmasi ile Bilbao’

da yine bir kalkinma havasi olusmustur. Bir¢ok insan artik yeniden islerine kavusmus. Degisim
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Bilbao’ da heniiz yeni baslamis olmasina ragmen ¢ok hizli ve enerjik bir sekilde ilerlemektedir

(Vaggione, 2002).

Meyer ’e (2002) gore turizmde de siirekli olarak belli modalar takip edildiginden, elestirmenler
Bilbao’ nun yine demode olup ilgilerin yeniden baska hedeflere yonlenecegi tehdidini
gormektedir. “Guggi” nin basarisinin bile kalic1 olacagi garanti edilemez Bilbao’daki turizm i¢in
bagka bir dezavantajsa, Akdeniz bolgesinde oldugu gibi degisiklik gostermeyen sicak bir yaz

mevsiminin Bilbao’da bulunmayisidir.

Uygulama ve belli projelere yapilan hakli elestirilere ragmen Bilbao’ da simdiden sanayi
caginin,fabrika, tersane, liman ve tren yolu tesisleri olan liman alami ile su yoluna agilan
kamunun yararlandig1 gezinti yollar1 ve parklar, miizeler, konser binasi, yiiksek kaliteli ev ve ofis

mekanlarina sahip liman alan1 arasinda karsitliklar kendisini belli etmektedir(Meyer, 2002).

Bilbao bolgesindeki yeniden canlandirma siireci ile ilgili nihai bir degerlendirme yapmak icin

heniiz erkendir (Meyer, 2002).
Degerlendirme:

Bilbao,1300’lerde Nervion nehri agzinda limanla birlikte kurulmus ilkel liman kenti 6ncesine ait
bir kenttir. Maden kaynaklar1 sayesinde Bilbao sanayilesmis, kentin gelisimini, ekonomisini ve

sosyal karakterini etkilemistir.

Sekil 3.36 Bilbao ticari limani [19]
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Nervion kiyilart tamamen endiistriyel yapilarla ve oralarda calissan is¢i konutlariyla dolmus
kentle bagini kaybetmistir. Sanayisizlesmeyle atil hale gelen bu yapilar sayesinde nehir kiyilari
Bilbao’nun endiistriyel ¢opliigii haline gelmis ve 70’11 yillarda bolgenin tekrar kazanilmasi i¢in

planlama caligmalarinabaslanmistir.

Bu kapsamda, demir yolu hatlar1 yeniden diizenlenmis, metro ve tramvay hatlar1 yapilmis; liman
ve hava alan1 genisletilmis, yeni kopriiler, yeni otobanlar yapilmis, yeni su, atik su, dogal gaz ve
telekomiinikasyon iletisim sistemleri, kente yeni bir kimlik kazandiran Gugenheim Miizesi,
Euskalduna Miizik ve Kongre Salonu gibi Kkiiltiirel tesisler, Abandaibarro bdlgesinde
yogunlagmis olarak hizmet sektorii i¢in yeni ofis binalari, nehir kiyisindaki yeniden canlandirma
sahalarindaki yiiksek kaliteli konut bolgeleri yapilmistir. Ayrica sportif amagh bir liman tesisi ve
buna hizmet eden restoran, sinema, su sporlart magazalari, sorf okulu insa edilmistir. Genel

anlamda basarili olan projede bos zamanin pazarlanmasi liman mimarisini 6niine gegmistir.

Liman Sehir ’

Sekil 3.37 Bilbao kiy1 kent iligkisi

7N

Bilbao kiy1 kent iliskisini Sekil 3.37 ’ye gore inceleyecek olursak, liman kentten uzaklasarak,

kent ise nehir kiyisinda gelismektedir.
3.2.5. Cape Town

Cape Town Giiney Afrika cumhuriyetinin ii¢ baskentinden biridir. ilk olarak 1497°de Portekizli
Bartelemeus Dias tarafindan, resmi olarak ta Vasco De Gama tarafindan kesfedilmistir.
1600’lerde ingiltere ve Hollanda uzak dogudan gelen gemileri igin buray: istasyon olarak
kullanmistir.1652°de Hollandalilarin himayesinde Giiney Afrika’da kurulan ilk Avrupa kenti

olan Cape Town Hollanda’nin ve Ingiltere nin sémiirgesi olmustur [14], [15] .
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1860 yilinda Prens Alfred kendi adina Alfred limanin1 yaptirmaya baslamis (Sekil 3.38) ve 1870
yilinda liman, 1882 yilinda Robinson Tersanesi tamamlanmistir. Limanin ikinci bolimi olan
Victoria Limani’nin 1905 yilinda bitmesiyle ‘’Eski Liman’’ boélgesi olusmustur. 1930°da sularin
cekildigi kiyilarda 200 hektarlik bir alan doldurulmus ve yeni liman olusturulmustur. Boylece
asil kiy1 ¢izgisi sehirden bir kilometre uzaklagmistir. Dogrudan sehir ve denizi baglayan iskele

yikildigi i¢in liman-kent iliskisi kopmustur [14], [15] .

Sekil 3.38 Victoria&Alfred Limani [8]

Cape Town tarihi limaninin daha genis kullanimi 1970’lerde konteynir istasyonlar1 ve
kargoculugun gelismesiyle baglamistir. Sehir ve limanin birbirinden kopmasi, limanin artik
yetersiz kalmasi iizerine Cape Town Belediyesi 1975-1983 yillar1 arasinda planlama ¢alismalart
yapmistir. Yapilan ¢alismalarda karma fonksiyonlu bir gelisim plam1 Ongoriilmiistiir. Bu

kapsamda kiiciik bir yat liman1 da planlanmistir (Prinsloo, 1993).

Kent Gelisim Plani:

Planlama alani, 75 yildir Victoria ve Alfred Waterfront sirketine ait olan yaklasik 82 hektar bir
bolgeyi kapsamaktadir. Bu bdlge ayn1 zamanda yeni limanin giimriik alan1 disinda kalmaktadir.
Rihtim alan1 zengin bir tarihi olan eski liman bolgesini, dalgakiranlardan olusan yakit tanki
deposu bolgesini ve sahil bolgesini kapsamaktadir. Bolgesel serbest ulasim agi, havaalan1 ve
diger komsu alanlara dogrudan erisimi de kapsayacak sekilde bir serbest ulasim agi
saglamaktadir. Basit olarak komsu kentsel bolgelere ve liman arkasi bdlgelere dogrudan
demiryolu ile ulasilmaktadir. Bolgede tarihi degere sahip olan binalar, ulusal anitlar ve yiiksek
derecede ilgi ¢ceken, limani bir cazibe merkezi ve Gliney Afrika’da degerli bir yer haline getiren
sanatsal eserler vardir. Liman, ilk kuruldugunda gemilerin baglandig1 bir yer olmamasindan

dolay1 emsalsiz, iyi korunmus, bir kii¢iik bélgedir (Prinsloo, 1993).



58

Yapilan gelisim plani, bolgenin kisitlar1 ve olanaklari, ayn1 zamanda Sehir Konseyi gibi
kurumlarin isteklerine uygun olarak, danisman bir kadro tarafindan hazirlanmistir. Alternatifler,
yerlesim ve diger toprak degerlerini, nakit akislar1 ve mevcut yasanabilirlikleri test ederek, kent

modelleme programi kullanilarak degerlendirilmistir (Prinsloo, 1993).

Yerlesim alanlar1 secenekleri; Ikamet ihtiyaci, bicim ve sekil secimi, baska alanlar arasinda
secenekler ve ekonomik degerlendirmeler gibi sekillerde analiz edilmistir. Ayn1 zamanda lokal
ve uluslar arasi tabanli, hem kentsel hem mimari boyutta, bicim ¢alismalar1 vardir (Prinsloo,

1993).

1989 boyunca, yukarida bahsedilen gelisim stratejisi hazirlanmistir. Ik biiyiik gorev yeni
altyapinin saglanmasi ve insa isinin birinci asamasidir. Mevcut altyapi ¢ok eskidir ve liman i¢in

cok yetersizdir, nitekim tiim sistemin yenilenmesi gerektirmektedir. (Prinsloo, 1993).

Endiistriyel kullanimdan dolay1 zarar géren binalarin yeni kullanimlari i¢in yapilan yenileme
1990 yilinda baslamistir.Bu restorasyon siirecinde eski binalar; restoran,aligveris merkezi,

otel,taverna,tiyatro,deniz miizesi gibi yapilara doniigmiistiir.
Cape Town Proje Alani ve Boliimleri:

Gelisim plami ¢ergevesinde diizenleme yapilacak alan Sekil 3.39’daki gibi on ayr1 bolgeye

ayrilmistir.Bolgeler ve fonksiyonlari sirasiyla soyledir:

1-Pierhead Bolgesi; Baslangigtaki bu alan tarihi limanin ¢ekirdegini olusturmaktadir. Bolgede bir
otel daha onceden bulunan antrepo, bira fabrikasi, diikkanlar, tiyatro ve kafe, yeni ulusal

kurtarma tesisini bulunmaktadir.

2-Victoria Rihtimi; Ozellikle ticaret ve eglence merkezi olarak diisiiniilmiistiir. Burada bazi
Ozeliiriin marketleri, seri sonu magazalari, restoranlar ve sinemalar mevcuttur.1992 yili kasim

ayinda tamamlanmaistir.

3-Portswood Tepesi; Bolgede 18.000 m?’ lik ofis alan1,100 odali 1 otel, 1000 araclik otopark

bulunmaktadir.1993 yilinda tamamlanmustir. Alanda Cape Town Universitesi’de bulunmaktadir.

4-Granger Korfezi;1995°te bolge icin 6zel konut alanlari1 tasarlanmaya baglamistir.700 {initeli

0zel konut alaninin ¢evresinde kii¢iik bir marina mevcuttur. Table korfezine dogrudan baglidir.
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5-Yat Limani; Icinde 400 yatin demirleyebildigi eglence kuliiplerinin bulundugu Kérfezin ana

mendiregidir.
6.-Alfred Limani; Karma fonksiyonlu gelisen boélgede konut, otel ve restoranlar mevcuttur.

7-Yeni Havza; Su taskinlarinin kontroliiyle bolgede 6zel konut alanlar1 ve karma kullanima

uygun bir gelisim senaryosu diisiiniilm{istiir.
8-Bat Iskelesi; Yeni tren istasyonu bolgede diisiiniilmiistiir. Ayn1 zamanda konut servis alanlari
ve yat kuliibii fonksiyonlarin1 barindirmaktadir.

9-Amsterdam Battery; Yeni havzanin solunda bulunan kanal boyunca ofis alanlar1 servis
binalari, 6zel konut alanlar1 ve karma fonksiyonlu bir gelisim ongoriilmiistiir. Kanal bir kez daha

etkin bir sekilde sehri denize baglayacak, kanalin baslangici sehrin yaya ag1 ile baglanacaktir.
10-Eski gii¢ istasyonu ve Tarihi sogutma depolari; Bu alanlar liman disina diismektedir. Fakat

oradaki yeniden gelisim, limanla tarihi sehri, yaya yollari-sirket bahgeleri ile biitiinlestirecektir

(Prinsloo1993).

Sekil 3.39 Cape Town proje alan1 ve boliimleri [§]

Son 140 yil icinde olusan Victoria ve Alfred Limani ile ilgili gelisim projeleri son 30 yilda
yapilan c¢aligmalarin iiriiniidiir. Yapilan ¢aligmalarin sonucunda toplam gelisim alan1 604.000 m?

‘dir. Proje alaninin % 41’ini yiiksek gelir gruplar icin konut, %22’si ofis, %16’s1 balikcilik
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sanayisine, %10’u konaklama tesislerine, %81 ticaret alanlarina, %2’si Miize gibi kiiltiir

yapilarina, %1°1 eglence mekanlaria ayrilmistir (Sekil 3.40).

98.000; 16%
60.000; 10% 250.000;41%

W KONUT
B TIiCARET

13.000; 2%

mOFiS

B EGLENCE
mKULTUR

» KONAKLAMA

1 BALIKCILIK ENDUSTRISI
130.000; 22% 46.000; 8%

Sekil 3.40 Victoria ve Alfred Limani fonksiyon dagilimi [15]
Liman Kent Tliskisi:

Liman kent iliskisi incelendiginde dogal bir liman olan Victoria ve Alfred Limant’nin sekilde de
goriildiigii gibi kente agik bir yapist vardir. Kente paralel uzanan kiy seridi limanin gelismesine,

biiyiimesine uygun bir cografya sahiptir.(Sekil 3.41)

Liman

N
-

Sekil 3.41 Cape Town kiy1 kent iligkisi

Buna ragmen Cape Town’da yapilan bu doniisiim sonuncunda aslinda amag¢ kryi-kent iligki
yaratmakken sosyal ve mekansal kutuplagsmalara yol agmistir. Yiiksek gelir grubuna hizmet eden
konutlar, sadece restoran, eglence merkezleri, aligveris merkezleri, tiyatro, kiiglik ticaret
alanlarina, miizelere ve otel fonksiyonlarina ayrilan liman bdlgesi yerel halktan cok gelecek

turistlere hizmet etmektedir.
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Eski bir somiirge olan Cape Town ‘da yasayan halkin etnik farkliliklar1 vardir. Cape Town
niifusu siyahiler, beyazlar ve melezlerden olusur. Alim giicli diisiik olan siyahi halk genelde
barakalarda yasamaktadir (Sekil 3.42 ). Sehir yeni bir kiy1 cephesine sahip olurken iki ayri yiizle
kars1 karsiyadir. Hem kent hem halk sosyal polarizasyonla yasamaktadir (Lemanski, 2007)

(a) (b)

Sekil 3.42 Gayri resmi yerlesim bolgesi (a), iist gelir grubu konutlar1 (b) (Wilkinson, 2000)

Cape Town metropolitan bolge olarak 670 km? kadar alan kaplamaktadir, esas olarak Cape Flats
iizerinde kuzey sahil kiy1 seridi boyunca ve kuzey doguda tarimsal alanlara dogru uzanmaktadir.
Konut yogunlugu, fakir kenar mahallelerdeki hektar basina 2-4 birimken, i¢ kent alanlarinda
hektar basima 90-100 birime ¢ikmaktadir ve ¢ogunlukla apartman binalarindan olusmaktadir.
Niifus yogunlugu en ¢ok Cape Flat’ta baraka alanlarinda goriiliir. Buralarda hektar basina 350-
450 insan yasamaktadir. Son dort ylizyildaki biliyiik gelisime ragmen, Cape Town’nun
metropolitliginin temel yapis1 18. ve 19. yiizyillar boyunca, gelisimin 6zelliklerini yansitmaya
devam etmektedir. Yogun faaliyetlerin koridorlar1 ve ana arter yollar1, demiryollariyla donatilmis
karigik arazi kullanimlari, cografi olarak sehir merkezini giineyde Muizenberg ve batida
Bellville’den ayirmaktadir (Sekil 3.43).Metropolitan alanin tahmini olarak yiizde 70’1 bu koridor
yollarinin etrafinda kiimelenmistir. Bununla birlikte, is alanlarinin iiretim ve hizmet sektoriiniin
merkez alanlarindan uzaklagmasi, bir slre belirgin bir sekilde ikincil merkezlerin veya

Claremont ve Belvile’deki bolgelerin gelisiminde etkisi olmustur (Wilkinson, 2000).

Son 30 yi1l boyunca, genel olarak otobanlarin yaninda konumlanan aligveris merkezlerinin ortaya

¢itkmasi, sehrin yeniden sekillenmesinde etkili olmustur.

80’lerden beri, hizmet gotiiriilmeyen,baraka tipi yerlesimlerin sehrin yapisal gelisiminde belirgin
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bir bilesen olarak karsimiza c¢ikmaktadir.1990'larda merkezi alanin yeniden canlandirilmast,
tarihi Victoria ve Alfred Limani’nin gelistirilmesini saglamistir. Bu gelisim turistlerin ve emlak

saticilarinin ilgisini ¢ekmeyi saglayan, tarihi binalarin yenilenmesini igermektedir (Wilkinson,
2000).
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Sekil 3.43 Cape Town mevcut kent striiktiirii (Wilkinson, 2000)

Degerlendirme:

Cape Town,17. yiizyilda Hollandali ve Ingiliz denizciler tarafindan Uzakdogu seferlerinde iis
olarak kullanilan baska bir liman kentidir. Aynm1 zamanda Ingiliz somiirgesi olan Liman
1800’lerde kurulmustur. 20. yiizyil baslarinda yeni bir liman olusturmak amactyla 200 ha.’lik bir

alan doldurulmus ve liman kentin 1 km iler isine taginmistir. 1970’lerde konteynir istasyonlar1 ve
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kargoculugun gelismesiyle limanin kullanimi genislemistir. ilk baslarda sadece gemilerin

demirlendigi bir yer olan liman, endiistriyel kullanimdan dolay1 zarar gormiistiir.

80’11 yillarda limanin kentle biitiinlesmesi amaciyla planlama ¢alismalar1 baslamistir. 1990
yilinda, yenileme siirecinde restore edilen eski binalar; restoran, aligveris merkezi,
otel,taverna,tiyatro,deniz miizesi gibi yapilara doniligmiis,havaalanina ve ana arterlere giden yeni
ulasim aglart yapilmistir. Bunun yani sira liman boélgesinde yiiksek gelir grubuna hizmet eden
konutlar yapilmis, sadece restoran, eglence merkezleri, aligsveris merkezleri, tiyatro, kiigiik ticaret
alanlarina, miizelere ve otel yapilarindan olusan bir sadece turizme hizmet eden alan haline

gelmistir.

Sonug olarak liman doniisiimii yapilirken tamamen bos vakit aktivitelerine yonelik planlanmus,
sadece turist odakli kapali bir mekan yaratilmistir Bolge sosyo-ekonomik farkliliklart fazla olan
etnik gruplara ev sahipligi yaptig1 i¢in, turizm odakli planlama sehirle limani biitiinlestirememis

aksine bir ayrisma yasatmistir.
3.3.incelenen Liman Bolgelerinde Turizm ve Kiiltiir Aktivitelerinin irdelenmesi

Tarih boyunca gerek yapay limanlarda gerekse dogal limanlarda ortak bir siire¢ gerceklesmistir:
Dontistim

Bu ortak siire¢ boyunca gelisen teknolojiyle birlikte gemi hacimlerinin biiyiimesi, biiylimeyle
limanlarin kapasitelerinin yetersiz kalmasi, buna bagli olarak limanlarin 6lgegindeki artisla

cografi degisiklikler gozlenmis, limanlar kentten kopmus terk edilmis alanlara doniismiislerdir.

Kopan kent pargalar1 limanlari, tekrar kentle biitiinlesebilmesi ig¢in ¢esitli projeler
gerceklestirilmistir. Bu projelerin ortak ozellikleri genelde limana karma islevler yiikleyerek
yasanilir mekanlar yaratmaktir. Uygulanmakta olan projelerden Hafencity tarihi 1. Nesil

limanlara dayanan Hamburg Limaninda yer almaktadir.

Hafencity; bos zaman aktivitelerinin yapilabildigi, kiiltiir merkezlerinin, miizelerin, is yerlerinin
konut alanlarinin, ticari alanlarin bir arada bulundugu, cesitli ulasim aglariyla tarihi kente
baglanabilen, Hamburg kenti i¢inde ayri1 bir merkez olarak planlanmistir. Buna gére Hamburg
Limanindaki Hafencity Ashworth ve Tunbridge ‘in turistik-tarihi kent modeline gore
tasarlanmistir diyebiliriz. Turistik-tarihi kent modelinde kiy1 alanlarini tekrar kazanabilmek i¢in

turizm bir ara¢ olarak kullanilmalidir.



Hafencity projesi 25 yillik bir siire¢ i¢inde tamamlanmak iizere planlanmistir.1992 yilinda
yapilan ilk yenileme g¢alismasindan sonra 1999°da bir yarigma yapilmis ve sonucunda 2000

yilinda resmen ingasina basglanmaistir.
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Sekil 3.44 Hamburg 1992-2007 Yillar1 Arast Gelen Turist Sayisi [1], [4]
Sekil 3.44 son 16 yil i¢cinde Hamburg’a gelen turist sayisindaki degisimi gostermektedir.
Projenin ilk agamasi bitmis 2. asamasi ise tamamlanmak Uzeredir. Buna gore ingaatin basladigi
2000 yil1 ile 2007 yil1 arasinda gelen turist sayisinda onemli bir artis goriilmektedir. Sekil 3.44°e
ve Sekil 3.45’e gore gelen turist sayist ve geceleme sayilarina bakildiginda da 2000 yil1 ve 2008
yil1 arasindaki artis géze carpmaktadir.
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Sekil 3.45 Hamburg 1992-2008 Yillar1 aras1 geceleme sayisi [1], [4]
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Son 10 yili mimarinin altin yillari olarak tanimlanan Amsterdam ‘da 1999 yilindan beri farkli bir
doniislim s6z konusudur. Yapilan konut projeleri ozgiirliigii yansittigi icin, eski limanin
gemilerinin yerini mimari turistler almistir. Buna gore Sekil 3.46’da 1992-2008 yillar1 arasindaki

istikrarli turist artigina bakildiginda, Amsterdam’1 uluslararasi bir cazibe merkezi haline geldigini

anlayabiliyoruz.
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Sekil 3.46 Amsterdam 1992-2008 Y1illar1 aras1 geceleme sayisi [1]

1992 yilinda olimpiyatlarin Barselona’da yapilmasiyla bolgeye gelen turist sayilarinda biiyiik bir
artis goriilmektedir. Bu sayede kentte turizme yonelik tesisler, limanlar ve alt yap1 galismalari

yapilmig, Barselona limani Avrupa’nin en 6nemli turistik limani haline gelmistir.
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Sekil 3.47 Barselona 1990-2008 Yillar1 Aras1 gelen turist sayisi [1]
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Sekil 3.47°de olimpiyatlardan 6nce ve olimpiyatlardan sonra iilkeye gelen turist sayilarindaki
artig1 gorebiliyoruz.1992 yilindan sonra kente gelen turist sayis1 hizli bir sekilde artisa gecerken
sadece 2008 yilinda bir dislis yasanmustir. Aymi diisiis asagidaki sekil 3.48’de geceleme

sayilarinda da goriilmektedir.
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Sekil 3.48 Barselona 1990-2008 Yillar1 aras1 geceleme sayisi [1]

Bir baska doniisiim gecirmis liman kenti olan Bilbao’ya gelirsek sekil 3.49.°da Guggenheim
Miizesinin agilmasiyla gelen ziyaret¢i sayisi goriiliiyor. En ¢ok ziyaretciyi 1998 de alan miize
2002 yilina kadar bir diisiis yasamis bu yildan itibaren tekrar artisa ge¢mistir. Bunun yan1 sira
Bilbao’ya gelen ve geceleyen turist sayist da ivmeli bir artis gostermektedir (Sekil 3.50, 3.51).
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Sekil 3.49 Bilbao 1997 -2006 Yillar1 aras1 Guggenheim’a gelen ziyaretgi sayisi [1]
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Sekil 3.51 1994-2007 yillar1 aras1 Bilbao’ya gelen turist sayisi [1]

Cape Town Limaninda zarar goren binalarin yeni kullanimlar1 i¢in dngorilen yenileme 1990

yilinda baglamistir.

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

2001

Sekil 3.52 1992-2008 Yillar1 arasinda Cape Town 'a gelen turist sayisi
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Yapilan yenileme ile eski binalar; restoran, aligveris merkezi, otel, taverna, tiyatro, deniz miizesi
gibi yapilara donistlriilmis,turistler i¢cin  diisiiniilmiig,korunakli  bir liman bdlgesi
yapilmistir.Bunun sonucunda Sekil 3.52’de goriildiigii gibi Cape Town ‘a gelen turist sayisinda

ciddi bir artis olmustur.

Sonuc:

-Hamburg Hafencity doniisiim projesinin amaci kent i¢inde yeni bir kent merkezi yaratmaktir.
Ayni zamanda aligveris, eglence, bos zaman aktiviteleri, kiiltiirel ve turistik faaliyetler i¢in 6zel
olanaklar sunmak iddiasinda olan bir ¢alismadir. Buna karsin konaklama yapilari tiim projenin %

5,51’ ini,kiltlr yapilar1 %0,41’ini,yeme-igme alanlari ise %0,85 ini olugturmaktadir.

Heniliz ilk asamasi tamamlansa da Hamburg’a gelen turist sayisi, projenin basladigi 2000

yilindan bu yana genel bir artig gdstermektedir.

-Amsterdam kent yenileme programi kapsaminda |j nehri kiyisindaki endiistriyel alanlar yerini
biiyiik ol¢iide konut bolgelerine, ofis binalarina, kiiltiir merkezi, otel ve miizelere birakmistir.

Islevini yitiren liman bdlgesinde farkli mimarlarca gesitli konut projeleri yapilmistir.

Kent merkezi daha ¢ok turizm ve ticaret aktivitelerinin merkezidir. Kent merkezini ve limani

birbirine baglayan yeni ulagim akslar1 yapilmis, Amsterdam yeni bir ¢ehreye biirlinmiistiir.

Amsterdam kent yenileme programinin ana hedefi turizm kaynaklarimi gii¢lendirmekten ¢ok,
konut ihtiyacina ¢oziim getirmek olsa da, kent yapilan biitiinciil planlama yaklasimiyla kiiltiirel

ve mimari turistler icin 6nem kazanmustir.

-Barselona’da 1992’de yapilan olimpiyat oyunlari kentin liman doniisiimiinde 6nemli bir esiktir.
Tasimacilik ve turizmdeki gelismeler kentteki diizenleme ¢alismalarinin odak noktasini

olusturur.

Olimpiyat oyunlar1 kapsaminda yapilan olimpiyat kdylnde, olimpik liman, spor tesisleri, cadde
ve meydan diizenlemeleri, konutlar ticaret merkezleri, eglence mekanlari, dinlenme ve bos vakit
gecirme amagl bir liman, su sporlar1 okulu, magazalar, restoranlar ve yiiksek seviyeli tesisler,
bazi konut alanlar1 yapilmistir. Olimpiyat kdyl projesinin asil amaci; olimpiyat sonrasi kentle

biitiinlesmis bir alan olusturmaktir. Denize agilan caddeleri, rekreasyon alanlari, tamamen
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kamuya agilan kiyilariyla turizm odakli bir degisim gegiren Barselona, énemli bir doniisiim

basarisi sayilabilir.

-Bilbao, sanayisizlesmeyle birlikte kohnelesen kiyilari, Nervion nehrinin sag ve sol kiyilarindaki
sosyal ayrisma ile bir kimlik arayisina girmis, doniisiim fikrinin temelini kiiltiir ve turizm

olusturmustur.

Planlanan islev alanlart; konut bloklari, ofis binalari, aligveris merkezleri, otel, liniversite gibi
fonksiyonlarin yan1 sira biiyiik 6l¢iide kongre ve kiiltiir merkezlerinden, rekreasyon alanlarindan

ve kente kimlik kazandiran Guggenheim miizesinden olusmaktadir.

Bilbao’da gerceklesen doniisiim Guggenheim’in kente kazandirdigi kimlikle birlikte kiiltiirel

turizmin kentte gelismesine neden olmustur.

-Zengin kiiltiirel tarihi bir mirasa ve sanatsal eserlere sahip olan Cape Town liman1 yapilan
gelisim planlamalariyla turistik bir liman haline doniistiiriilmiistiir. Endiistriyel kullanimdan
dolay1 kéhnelesen bir ¢ok bina restorasyon siirecinden gegerek restoran, kafe, alisveris merkezi,
otel, taverna, tiyatro, deniz miizesi gibi yapilara doniismiislerdir. Gelisim projesindeki temel
hedef turistik bir liman yaratmaktir. Bu hedef dogrultusunda Ek 1’de de goriildiigii gibi tamamen
turiste acgik, fakat kente ve yerli halka kapali bir liman yapilmistir. Bunun yani1 sira turistik bir
liman yapmak iddiasindaki projenin, %1’ini kiiltiir yapilari, %10’unu konaklama yapilari,

%?2’sini eglence alanlari, %8’ini ise restoran, magaza gibi ticaret alanlar1 olusturmaktadir.

Cape Town ‘da her ne kadar yapilan planlama kentte sosyal polarizasyona neden olsa da, projede
turizm ve kiiltiirel fonksiyonlu yapilardan ¢ok, yiiksek gelir grubuna hizmet veren konut bloklar
yogun olarak yer alsa da Sekil 3.52 ‘deki gelen turist sayisi istenilen hedefe bir anlamda

ulasildigin1 géstermektedir.

Sonug olarak Hafencity, Amsterdam, Barselona, Bilbao limanlarinin doniisiimiinde biitiinciil bir
planlama yaklasimi giidiilmiistiir. Rant1 yiiksek atil kiy1 alanlarinin tekrar kente kazandirmak
amaciyla yapilan bu projeler, doniistime liman bazinda degil, kent bazinda baktiklar1 i¢cin genel
hedeflerine ulasabilmis calismalardir. Cape Town Orneginde de ayni planlama politikalar

uygulandig sdylense de, yapilan doniisiim kenti ayn1 zamanda bir ayrismaya gotiirmiistiir.
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Bu orneklerin diger bir ortak 6zelligi ise, tarihi kiyr cephesi korunmus, bos zaman aktiviteleri

icin alanlar ayrilmis, turizm ve kiiltiir aktiviteleri iglev alanlarina dahil edilmistir.

Cape Town 0rnegi disinda diger liman doniisiim ¢alismalarinda, kiy1 alanlar1 kamu kullanimina
birakilmis, ulasim akslari, yollar, meydanlar, caddeler kiyilara agilmistir. Her birinin ortak hedefi
kopan kent pargasi liman1 kentle biitiinlestirebilmektir. Bunu yaparken de kiiltiir ve turizm islev
alanlarinda diisik ya da yliksek yogunlukta kullanilmistir. Yukaridaki istatistik verilere
baktigimiz zaman hemen her projede, yapilan gelistirme, doniistiirme ¢alismalar1 sonucu belirli
diizeyde gelen turist sayisinda artis goriilmiistiir. Oyle ise turizm kopan kent pargasim tekrar

kentle iligkilendirmekte 6nemli araglardandir diyebiliriz.
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4. Haydarpasa ve Galata Liman Boélgelerinin Halihazir Durumu

Tiirkiye’de sanayi bolgeleri genellikle su kenarlarinda bulunmaktadir. Istanbul liman bolgesi
dontisiim i¢in 6nemli bir potansiyele sahiptir. Ancak diinya 6rneklerinden farkli bir doniisiim
periyodu vardir. Genellikle liman bolgelerinde sehir merkezi arasinda aktif bir kulanim vardir.

Tiirkiye’de liman bolgelerinde kentleri terk etme siireci yagsanmamaistir (BUtUner, 2006).

Istanbul Limanlarinin diger liman kentleriyle ortak yonii 19.yiizy1l ortalarinda hinterlandinda
sanayi yapilarinin olusumudur. 20. yiizyil baslarinda Hali¢ fabrika ve antrepolarla dolmaya

baslamustir.

1930’larda Prost plant Hali¢ kenarimi endiistriyel bir gelismeye gotiirmiis ve 1980’ e kadar
devam etmistir. 1975-1977’ de siirdiiriilen ¢aligmalarla Hali¢’te doniisiim ¢alismalar1 baglamistir.
Buna gore Hali¢ kiyist rekreasyon alanlarinin bulundugu, kiiltiirel aktivitelerin yapildig: bir alan

olacaktir (BUtUner, 2006).

1908’ de endiistriyel alanlar tasinmaya baglamistir. Bu donemde kiyidan 50-100 metre igerilere
kadar her sey yikilip yesil alana c¢evrilmis, kiy1 seridinde kullanilamayan yesil alanlar
olusmustur. Hali¢’te yapilan bu doniisiim Istanbul’da bir ilktir (Bltiiner, 2006).

Global ekonomi kent yasaminin dinamiklerini degistirmis, dagilan rihtimlarin iizerinde yeni
kentler ylikselmeye, biiylik aligveris merkezleri kullanilmayan depolarin yerini almaya, eski
kiyilarin ve cruise gemilerinin yerini yesile boyanan kiy1 alanlar1 almaya baglamistir (BUtUner,

2006).

Diinyada liman bolgeleri i¢in yapilan doniisiim projelerinde, Baltimore’de, Avrupa'da ya da bir
Asya sehrinde bircok ortak Ozellik s6z konusudur. Bu baglamda, liman doniisiimlerinde
standartlagsmaya gidildigi diisiiniilebilir. Sehirler arasindaki rekabet yliziinden daha once
uygulanmis ve basarili bulunmus projelerin kopya modellerine rastlamaktayiz. Baltimore Inner
Harbor gelistirme ve doniisiimde Oncii olmus; birgok diinya sehri tarafindan kopyalanmistir.
Ornegin, akvaryumlar kiy1 alanlarini daha cekici kilmistir "Baltimore Ulusal Akvaryum, bir
yilda 1,5 milyon turist cekmistir. Bu nedenle, Kuzey Amerika’daki bazi sehirler, Baltimore’de
yapilan akvaryumlardan sonra sonucun basarili oldugunu goriip akvaryum insa etmislerdir. Bu
durum standartlasmay1 getirmis yenileme birbirine benzemeye monotonlagsmaya baslamistir

(ButUner, 2006).

Son yillarda, Tiirk liman kentlerinde de bu tiir projeleri uygulama egilimleri vardir. Tiirkiye'de

kiy1 alanlarinin gelisimi icin iki ana girisim belirlenir. Ilk olarak denize dolgu seklinde denize
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paralel, yesil alanlar ve ara¢ yollarinin ingas1 planlanmistir. Hali¢ kiyisinin yeniden diizenlenmesi
bu uygulamanin en carpici 6rnegidir. Tiirkiye’de pek ¢ok kiy1 seridi, Hali¢ 6rneginde oldugu gibi
yeniden diizenlenmistir. Ikinci miidahale ise uzun siireli yeniden canlandirma projeleridir.
2000’11 wyillarin  basinda yonetim birimlerince sahil kiyisinin  yeniden diizenlemesinin
avantajlarinin farkina varilmistir. (Biitliner, 2006).Son dénemde Haydarpasa ve Galata limanlari
icinde bazi proje caligmalar1 yapilmaktadir. Bu bolgeler icin verilen onerilerde diinyadaki birgok
ornekte oldugu gibi ticaret merkezleri, turistik faaliyetleri igeren yapilar, kiiltiirel tesisler yer

almaktadir.

iISTANBUL LIMANI

Limanin bu ginki v paradi ipiove gire
dntifddy ecilebileced subuian

Bu gin meveut olan ssha.
Birinei derecedeki gicr igin syrilabilecek saha.
"% Deride Hman sahasena eklenchileced yorler.

)

Sekil 4.1 1900’lerde istanbul Liman1 (Biitiiner, 2006)

Niifusu 1950’lerden sonra dort kat artan Istanbul kenti i¢cin de liman doniisiim projeleri Gnem
kazanmistir. Liman projelerinin kentsel planlama dahilinde degerlendirip, yeni tasimacilik
aglarinin bulunmasi, yeni konut alanlarinin ve yeni fonksiyonel sanayi alanlarinin olusturulmasi
ve sehir-bolge gelisimlerinin organize edilmesi gerekmektedir. Bu anlamda Hamburg-Hafencity,

Barselona ve Amsterdam limanlari basarili 6rneklerdendir.
Istanbul Ust Olcekli Plan1 Kararlar:

Istanbul iist dlgekli plani, Istanbul limanlarinin kapasitesini arttirmakla beraber (Sekil 4.1), daha

verimli olarak kullanimlarini amaglamaktadir. Istanbul’da aslinda doklar vardir ve liman gibi
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kullanilmaktadirlar. Bunlar Zeytinburnu, Ambarli, Haydarpasa, Galata’ da bulunmaktadir.

Nitekim kamyonla lojistik faaliyetleri i¢in ek maliyet ve yatirim gerekmektedir (Erbag, 2007).

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin liman planlamasiyla ilgili aldig1 kararlar sdyledir:

Liman fonksiyonlari, liman bdlgesi igerisinde kalmalidir.

Ambarli limanindan daha verimli yararlanilmalidir, fakat burasi da deprem acisindan

daha riskli bir bolgededir.

Ambarli limanindan 5-10 km.’lik bir alan1 da liman bolgesine dahil etmek gereklidir. Bu

kopuklugu gidermek i¢in limana demiryolu baglantisi gereklidir.

Limanin yetersizligini gidermek igin 500-600 metrelik bir alan1 yedek alanlar olarak

limana eklemek ve ¢esitli hizmetleri bu alanla birlestirmek gerekir.

Halkali-Edirne-Bahgesehir arasinda bir demiryolu baglantisi yapilmast ve Marmara
denizi lizerinden gelen kargolarin tasima islemlerinin bu demir yoluyla ¢ozilerek

Ambarli limaninin sebep oldugu trafik sorunu ¢6zUlecektir.

Bahsi gegcen demiryolunun Hadimkody’e kadar uzatilarak bu alanin ambarli limaniyla

baglantis1 saglanacaktir.
Ambarli bolgesindeki diger limanlarin kapasiteleri artirilacaktir.

Giimiisyaka’da agilmas1 planlanan bir liman yapimi, bu da Istanbul’un bat1 simirinda,

[stanbul’a hizmet edecektir.

Glimiigyaka’daki lojistik altyapinin gelistirilmesiyle, Corlu ve Cerkezkdy sanayi
bolgesinin bu sayede beslenmesi ve kargo islemlerinde gelistirilmesi beklenen Corlu

havaalaniyla baglantisi1 saglanacaktir.

Pendik, Ambarli ve Giimiisyaka ve giiney Marmara limanlar1 arasinda Ro-Ro hatlari

organize edilecektir.
Demiryollu ro-la sistemine tagimacilik saglanacaktir.
Ro-ro ve ro-la sistemleri biitiinlestirilecektir.

Istanbul’da lojistik faaliyetlerine yapilan yatirimlar onceliklidir. Sektoriin gelismesinin

saglanmasi i¢in faaliyetler belirlenmelidir.
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e Istanbul’un iki yakasinda lojistik merkezlerinin kurulacak, giimriik ofisleri bu bolgelere

kaydirilacak ve lojistik tagimacilik islemleri ro-la sistemiyle saglanacaktir.

e Haydarpasa liman bolgesinde ticaret, otelcilik, kiiltir ve rekreasyon aktiviteleri
desteklenecek ve Anadolu yakasinda aktif bir alt merkez kurulacaktir. Aynis1 Kartal i¢in

de diisiiniilmektedir.

e Haydarpasa limaninin atik bosaltma sistemlerinin kapasiteleri arttirilacak ve 2007’ de

Tuzla’ya kaydirilacaktir (Erbag, 2007).
4.1. Haydarpasa Limam

Haydarpasa olarak adlandirilan alanin, Haydarpasa Gari, demiryolu ve liman tesislerinin bir
kismini; Kadikdy Uskiidar arasindaki Kadikdy Haydarpasa Rihtim Caddesi ve Tibbiye
Caddesi'nin Haydarpasa Gar1 demiryolu tesisleri iizerindeki kopriiden Harem'e inen yol {izerinde

yer alan kopriiye kadar olan kesimini kapsadigini sdylemek miimkiindiir [20].

Sekil 4.2 Haydarpag limani1 [20]

Bu alan i¢inde, Haydarpasa Gari, Haydarpasa Limani1 (Sekil 4.2), Haydarpasa Numune
Hastanesi, Haydarpasa Askeri Hastanesi, eski Haydarpasa Lisesi ve Haydarpasa Ingiliz
Mezarlig1 gibi hepsi ayni ortak adi kullanan ¢esitli kuruluglar ve kullanimlar yer almaktadir [20].

Istanbul'un Anadolu yakasinda, Kadikoy' iin kuzeyi ile Harem arasinda kalan, sehrin en biiyiik
ticari limanidir. Mendirek, depolar, silolar, yiikleme-bosaltma ve diger tesisleriyle biiyiikk ve

yaygin bir liman kompleksi olan Haydarpasa Limani'nin giineyinde, biitiin Anadolu demiryollari
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baglantilarinin baslangi¢ noktasi olan Haydarpasa Gar1 ve oniinde Haydarpasa vapur iskelesi

vardir [20].

19. yiizyilda teknolojik, ticari ve ekonomik gelismeler ile mevcut liman Hali¢ ve Galata
Istanbul’a yetmemeye baslamis, yeni baglanti noktalarma ihtiyag duyulmustur. Sehrin bir
tarafinda Hali¢ ve Galata limanlar1 bir doniisiim s6z konusuyken, sehrin bagka bir boliimiinde

olan Haydarpasa’da yeni bir liman yapimina karar verilmistir (BUtUner, 2006)

Burada biiyiik bir liman yapilmasi zorunlulugu ve diisiincesi, 1871'de Haydarpasa-izmit
demiryolu hattinin yapimina baslanmasi ve 1873'te, bu hattin ulasima ag¢ilmasindan sonra ortaya
cikmigtir. 1880'lerin sonlarinda Anadolu demiryollar1 hatlarinin Ankara ve Anadolu iglerine
dogru uzanmasimdan sonra, Istanbul’un yiik ve yolcu tagimaciligmin en énemli noktalarindan
biri haline gelen Haydarpasa'da bir liman yapilmasi i¢in, II. Abdiilhamid'in fermaniyla Anadolu
Bagdat Demiryollar Sirketi'ne imtiyaz verilmistir (T.C.D.1.).

Insaatina 1899°da baslanan liman 1903’ te isletmeye acilmistir. Acildig1 sirada rihtim uzunlugu
302 metredir. Limanin giiney ucunda 151 metrelik bir ¢ikinti olusturan bir rithtim kolu
bulunmaktadir. Sahile paralel olan dalgakiranin uzunlugu ise 595 metredir. Agustos 1908'de eski

kiiciik gar yerine bugiinkii Haydarpasa Gar1 hizmete girmistir (T.C.D.I.).

1953'te Haydarpasa Limani'nin genisletilmesi caligmalar1 baslamis, eski dalgakiranin 150 metre
aciginda 760 metre boyunda yeni bir dalgakiran yapilmis, daha sonraki yillarda bu ikinci
dalgakiran 140 metre daha uzatilmistir. Rihtim da yenilenip uzatilarak 650 metreyi bulmustur.
Limana ¢ok sayida biiyiik tonajli silo ve vingler, ¢esitli yeni tesisler kurulmus, demiryolu hatlar

dosenmistir (T.C.D.1).

Son 30 wyildir kent, asir1 go¢ ve hizli kentlesme yliziinden bozulmayla karsi karsiyadir.
Haydarpasa limani hinterlandindaki ambarlar1 ve depolama tesisleriyle sehir hayatindan izole
olmustur. 2000 yilinda "Kadikdy Meydan ile Haydarpasa-Harem Kentsel Tasarim Yarismasi"
ile limaninin degisimi giindeme gelmistir (Erbas, 2007).

Kadikoy Meydam ile Haydarpasa-Harem Kentsel Tasarim Yarigmasi:

Istanbul’da  yapilacak liman déniisim planlamalar1 kapsaminda, 2000 yilinda ilan
edilen,”’Kadikdy Meydan1 ile Haydarpasa-Harem Kentsel Tasarim Yarismasi’’ ile ilgili
Belediye’nin hedefledigi konular soyledir:

e Alan i¢in alinan tiim kararlar1 6nerileri degerlendirmek
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e Alanin fiziksel ve fonksiyonel kosullarini gelistirmek, boylece kendi iginde ve ¢evresiyle

biitlinlesmis bir mekan yaratmak

e Gelistirilecek proje analiz edilecek ve Kartal’dan Moda’ya ve Harem’den Uskiidar’a

kadar baglant1 kurulacak
e Bolge i¢in yeni bir ulasim ag1 6nerilecek

e Iistanbul’ un en &neli meydanlarindan olan Kadikdy meydanin kimligi tekrar

tanimlanacaktir (Erbas, 2007).

Kartal’dan Uskiidar’ yesil bant projesi olarak kamuoyuna sunulmus ve proje ana fikri olarak
bolgenin kaybolan tarihsel ve kiiltiirel kimlik degerlerinin yeniden 6n plana ¢ikarildigi sahil
seridi ve hinterlandinin rekreasyon ve kiiltiirel amagli kullanimlar igeren bir planlama ile

biitlinlestirilmesi esas alinmistir (TMMO).

Bu yarismanin birinciligini alan projede Haydarpasa gar1 asli fonksiyonuna uygun olarak yerli
yerinde ve Moda’dan Harem’e kadar biitlin kiy1 alani rekreasyon ve kiiltiirel amagli olarak halkin

kullanimina agik bir sekilde planlanmistir (Sekil 4.3),(TMMO).

Proje alaninin en 6nemli 6zelliklerinden birisi biinyesinde farkli bircok ulasim modunun bir
araya geldigi bir odak noktasi olmasidir. Ancak, bu farkli ulasim modlar1 birbirinden fiziksel ve

mekansal olarak kopuktur. Bu nedenle, bunlarin birbiriyle iliskilerinin giiclendirilmesi ve diger

ulasim modlariyla biitiinlestirilmesini saglayacak bir ulasim ag1 nerilmektedir (Unal, 2008).

Sekil 4.3 Kadikdoy Meydani ile Haydarpasa-Harem Kentsel Tasarim Yarigmasi 1.’lik alan Proje
(IBBPM, 2001)
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Istanbul geleneksel yaya yolu aglari, tarihi yapilarn carsilari meydanlari, parklari ile kentsel
gecirgenlik kavraminin 6nemli 6rneklerinden biridir. Alandaki ulasim sistemi tek bir ulagim
moduna Oncelik verecek sekilde tasarlanmistir Bu yiizden, yaya ve farkli tasit modlariin
birlikteligi esas alinmistir. Bu tasit yaya doniisiimii kiy1 ve diger miidahale alanlar ile biitiinliigii
saglayacak mekansal biitiinlesmeyi getirecek ve fiziksel kopuklugu onleyecektir. Ana ulasim
noktalar1 yaya jeneratoril islevi gorecek ve yasayan bir metropolitten alt-yesil sistemi icin gerekli
insan akimim1 alana saglayacaktir. Harem’den baglayan yesil sistemi Liman Meydani ile
biitiinlesmektedir. Meydani, Denizcilik Teknolojisi Tarihi ve Deniz Bilimleri Miize kompleksleri
tanimlamaktadir. Liman meydam1 ve Kkiiltiir alanina hizmet edecek otoparklar alana yakin
konumdadir. Haydarpasa yoniinde devam ettikce kiiltlir merkezi ile biitiinlesen bir deniz

akvaryumu 6nerilmistir (Unal, 2008).

Projenin arazi kullanimi1 ulasim kararlar1 ve yapilasma genel plan kosullarina gore, planlama
alani; yapilagsma diizeni ve mevcut metropoliten yasama alanlar1 iligkisi kurulmasi agisindan
sahip oldugu kamu alanlarinin konum ve islevsellik avantajlarin1 kullanabilmek amaci ile Kamu

Proje Alanlarina ayrilmistir. Bunlar soyledir;

Kadikdy metropoliten alt odagi; Kamu alanlariyla kopuk deniz baglantis1 saglanacak, Avrupa
yakasindan gelecek yolcular tramvay ve yaya yollar ile dagilacak, tescilli yapilarin bulundugu
Kadikdy moda kentsel koruma ve gelistirme alanina miidahaleler kentsel koruma gelistirme
olarak etaplanacak, avlu yaya yolu meydan iliskileri hiyerarsisi kurulacaktir (Sekil 4.4),(IBBPM,
2001).

Sekil 4.4 Kadikdy Meydani ile Haydarpasa-Harem Kentsel Tasarim Yarismasi 1.’lik alan Proje
(IBBPM, 2001)
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Haydarpasa Transfer ve Alt Odagi; TCDD bakim onarim tesislerinin kademeli tasinmasi ile
bosaltilacak olan alan Anadolu yakasinin ulasim yiikiinii diizenleyecek bir metropoliten transfer
odagina doniistiirecektir. Alanda belediye-kamu 06zel ortakli ticari fonksiyon alt yapisi

olusturulacaktir (IBBPM, 2001).

Haydarpasa Deniz Bilimleri Tarihi ve Teknolojisi Kompleksi; Kiiltiir, ticaret ve turizm agirlikli
fonksiyonlar planlanmistir. Deniz Bilimleri Tarihi ve Teknolojisi Kompleksi igerisinde ilgili
kurumlarla gerceklestirilecek egitim aragtirma miize fonksiyonlarinin yani sira turistik tesisler ve
deniz akvaryumu onerilmistir. Gerektiginde bliyiik kapasiteli turistik gemilerin yanasabilecegi
alanda tiim kente hizmet eden deniz kenar1 rekreasyon aktiviteleri de bulunacaktir (IBBPM,

2001).

Harem Ulasim Alt Odagi; Metropoliten alt merkez gelisme koridorunun kuzey ucunda bulunan
alan ayn1 zamanda alan i¢i tramvay sisteminin de bagladigi dagitim toplanma jeneratorii olarak

diisiiniilmiis olup ticari fonksiyonlar ile desteklenmektedir (IBBPM, 2001).
Jiiri Karar:

Jiri kararima gore; Planlama alani ile sehir biitiinii entegrasyonu alan tahsisleri ve kendi
aralarinda tutarliligi, Harem-Miihiirdar arasindaki yesil alanin kesintisiz devamliligi, kamusal
yar1 kamusal alanlarin biitiinliigi ulagim sistemlerinden rayli sisteme onem verilmesi transfer
merkezlerinin yer se¢imi devamlilik ve kimlik belirlenmesindeki 6zgiinliigli duyarliligi ve
tutarliligl anlatim dilinin sadeligi ve uygulama asamasinda yeniden degerlendirmelere imkan

verecek esneklige sahip olmasi olumlu bulunmustur (IBBPM, 2001).

Ancak, Harem alaninda yapilan dolgu alanin biiylikligl, kiyr ve kentsel sit alanlar1 arasindaki
yaya iligkisinin sorunlu olmasi, Kadikdy dolgu alanimin giineyinde yer alan yeni iskele ve

mendirek Onerisi, baslica olumsuzluklar olarak degerlendirilmistir (IBBPM, 2001).

Kadikdy-Harem yesil sistemi igerisinde Haydarpasa rayli sisteminin iizerinde rekreatif bir yesil
kopri Onerisi alan biitiinliigiinti saglamas1 bakimindan olumlu bulunmakla beraber, alt 6lgeklerde
bir takim uygulama sorunlar1 yaratabilecegi kanaatini tasiyan jiiri, bu olumsuzlugu giderici
alternatif ¢aligmalar1 yapilmasi fikrini paylasmaktadir. Ayrica sehir hatlar1 iskelesi ve ¢evresi ile

hafif rayl sistem baglantisinin tekrar ele alinmasi nerilmektedir (IBBPM, 2001).
Diger Proje Onerileri:
2003’te TCDD Genel Miidiirliigii BEOS adli bir Alman firmasimna demir yolarina ait 300 bin

metrekarelik alanda Haydarpasa garini otel olarak kullanildigi carst is merkezi ve konut
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metrekarelik alanda Haydarpasa garini otel olarak kullanildigi carst is merkezi ve konut

alanlariin bulundugu sekilde goriilen projeyi yaptirmistir (Sekil 4.5),(Yapict, 2005).
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Sekil 4.5 Alman Firma Beos’a ait projenin plan semas1 (TMMO)

2004 yilinda proje Mimar Sevki Birkiye’ ye verilmistir Proje 7 adet lale seklinde ince bakirdan
kuleden olusmaktadir (Sekil 4.6). Otel, fuar; kongre merkezi, aligveris merkezleri miize, sinema,
kiltiir merkezleri, okul, konut, biiro fonksiyonlar1 ile turizme bagli c¢cok yogun ve ¢ok
fonksiyonlu bir &neri diisiiniilmiistiir. Istanbul’'un simgesi olmasi planlanan sekilde gorilen

projenin kapsami asagidaki gibidir.

Sekil 4.6 Istanbul’un simgesi olara diisiiniilmiis 7 kuleli tasarim [3]
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240 bin kisi kapasiteli Istanbul’un yedi tepesini simgeleyen 350 metrelik 7 adet gokdelen

yapilmasi

340 bin m*’lik alanlik deniz dolgusu

Cruise gemileri limani yapilmasi

Tren istasyonu bolgesine yat liman1 yapilmasi

5 yildizli oteller, kongre merkezleri, fuar alanlari, ticaret alanlari, aligveris merkezleri,

igyerleri ve konut alanlar1 yapilmast

Liman faaliyetlerinin Ambarli’ ya tasinmas1 (Erbag, 2007)

Onerilen proje bolgesel kiiltiirel ve dogal degerleri koruma kurulundan onay alamamustir.

Gerekce olarak ta bolgeye asir1 bir niifus taginmasi yapilmasi ve bolgeye c¢ok biiyiik bir trafik

problemi getirmesi riski, ayn1 zamanda yat limaninin tren istasyonunun tarihi dokusuna zarar

vermesi, projenin Istanbul’un siluetini bozmas1 gosterilmistir. Daha sonra ayn1 komite bu alann,

tarihi sit alan1 oldugunu belirtmistir. (Erbas, 2007).

Sekil 4.7 Haydarpasa limani i¢in diisiiniilmiis Venedik konseptli projenin vaziyet plani [3]

Tepki alinan bu projenin ardindan yine Sefik Birkiye'nin merkezi Briiksel'deki mimarlik sirketi

Atelier D'art Urbain tarafindan hazirlanan ve sekil 4.7°de gordiigiimiiz Venedik tarzi kanallarin

yer aldig1 projenin i¢inde, konut, ofis, otellerin yan1 sira aligveris merkezi, kongre merkezi, fuar

alanlar1 ve marina da bulunmaktadir.
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Mimar Birkiye tarafindan hazirlanan eski projede 3,5 kilometrelik sahil seridine sahip 1 milyon

metrekarelik bir alan diizenlenmistir. Yeni projede bu alan 2 katinin da tizerine ¢ikmaktadir.
Degerlendirme:

Haydarpasa limani bulundugu bolge agisindan onemli bir konumdadir. Selimiye kislasi,
Haydarpasa lisesi, Marmara Universitesi, Kiz Kulesi, Uskiidar ve Kadikdy carsilar1 gibi tarihi
mekanlar bu alanda yer alir. Karsisinda tarihi yarimada bulunan liman i¢in 2001 yilinda
sonuclanan bir yarisma diizenlenmistir. Yarismanin amaci Kartal’dan Uskiidar’a giden yesil 1
hat yaratip sahil seridini kamuya a¢gmaktir. Nitekim 1.’lik alan proje bu amaci saglamaktadir.
Dort asamali diisiiniilen proje miize, otel gibi kiiltiir ve turizm odakl1 alanlarin, belediye kamu
0zel ortakl ticari fonksiyonlarin bulundugu, ¢evredeki tarihi dokunun korundugu, ulagim ag1 igin
yeni bir ¢ozliim iireterek planlanmis bir Oneridir. Buna karsin projeyle ilgili bir calisma
yapilamamis, ardindan TCDD Haydarpasa garinin otele ¢evrildigi kamu kullanimina kapali bir
proje yaptirmistir. Bu projede uygulanmamistir. Fakat tekrar bu kez biiyliksehir belediyesi
tarafindan mimar Sevki Birkiye’den Tarihi yarim ada siliietli bu alana istanbul’un simgesi
olabilecek bir tasarim yapmasi istenmistir. Bunun {izerine yiiksek yogunluklu lale bi¢cimli 350
metre uzunlugunda, icerisinde is merkezi, otel, kiiltiir merkezi, sinema, otopark gibi
fonksiyonlar1 barindiran 7 adet gokdelen tasarlanmistir. Cevredeki Tarihi mirasa kars1 duyarlilig
olmayan projenin bolgeye getirecegi trafik ve insan yiikii i¢in herhangi bir ulagim agi
diistiniilmemistir. Meslek odalarinin ve baz1 sosyal orgiitlerin kars1 ¢gikmasiyla bolge sit alani ilan
edilmis, bunun {lizerine yine tarihi yarimada siliietli Haydarpasa Limanina aym ekip tarafindan

Venedik konseptli baska bir proje 6nerilmistir.

4.2. Galata Limam

Tarih boyunca biiyiikk bir deniz ticaret merkezi olan Istanbul, diinyanin en giivenli dogal
limanlar1 arasinda yer almistir. Ozellikle Halig, tarihin her déneminde, sert havalarda teknelerin

s18mip barindig emin bir liman olma &zelligini hep siirdiirmiistiir (T.C.D.1.).

Istanbul’un deniz yoluyla diinyaya agilan kapis1 olan Galata’ya gemilerin yanasmasina elverisli
modern bir rthtim yapimi, Avrupa limanlarindaki Orneklerine gore gecikmeli olarak
gergeklestirilmistir. 19. yiizy1l boyunca limana gelen gemiler Galata agiklarindaki duba ve
samandiralara bagli olarak demirlemisler, yolcular ve vyiikler, sandallar, salapuryalar ve
mavnalarla Galata sahilindeki derme ¢atma iskelelere tasinarak karaya c¢ikarilmiglardir (Tiirker,

2000).
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Istanbul limanina ilk samandira 1870 yilinda yerlestirilmistir. Limanda, her acentenin gelen

gemisini baglamak i¢in bir ya da birka¢ samandirasi, bir de kayike1 takimi vardir (T.C.D.1.).

Istanbul'da ilk rihtimlarmm insa edilmesi ve kiyilarimizda o giinlere gore modern deniz

fenerlerinin ¢alismaya baslamasi, ancak 1850°li yillarda gergeklesmistir (T.C.D.1.).

Istanbul limaninda ticaret gemilerinin yanasabilecegi rihtimlarin insas1 ve liman hizmetlerinin
diizenlenmesi ancak 23 yil sonra, 1879’da ele alinabilmistir. Ancak rihtimlarin insasina 1892
yilinda Tophane onlerinde baslanmistir. 1895 yilinin basinda, Galata tarafinda rihtimin 285
metresi tamamlanmis, 670 metrelik bir alan Uzerinde blok taslar1 yerlestirilmis, 500 metrelik bir

alanda doldurulmus bulunuyordu (T.C.D.IL.).

Sekil 4.8 Galata limanm1 (T.C.D.I1.)

1957'de insas1 sona erdirilen 600 metre uzunlugundaki Salipazari rihtimi ve antrepolan ile
Denizcilik Bankasi T.A.S.'ye devredilmistir. 1983'te Tiirkiye Denizcilik Kurumu'na, ertesi yil da
Tiirkiye 1977'de tamamlanan 240 metrelik Sirkeci rithtim1 Bayindirlik Bakanligi tarafindan
Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigii'ne baglanmistir (T.C.D.1.).

Karakdy limani, yiizyillardan beri, ticari faaliyetler i¢in 6nemli bir role sahiptir. Bununla beraber
Osmanli imparatorlugu’nun ¢okiisii ve meydana gelen savaslardan dolay1 1850’lerden sonra zor
yillar gecirmistir. 1863’teki biiylik yangindan sonra, is alanlar1 inga edilmistir. Birinci diinya
savasindan sonra Istanbul Ticaret ve Sanayi Odas1 bu binalar1 depo olarak kullanmustir. 1928°de
bu binalar Ford’a araba montaj fabrikalar1 i¢in verilmistir. 1956 ve 1958 yillar1 arasinda eski
binalar yerlerini halen giiniimiizde de olan yeni depolara birakmistir (Sekil 4.4), (Erbil & Erbil,
2001).

1960’11 yillarin ortasi, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin hizli sanayilesme yillaridir. 1965 ve 1975 yillar

arasinda, ekonomi yiizde 4-7 arasinda bir biiylime hiz1 gostermistir. Ayn1 zamanda ihracattan
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elde edilen gelir yiizde 20 ve yiizde 30’ lardadir. Bu yiikselme ile daha biiyiik ve gelismis liman
alanlarma ihtiyag duyulmustur. 1914’de yapilan, Haydarpasa limam, Istanbul’un en biiyiik

limanidir. Karakdy limaninin misyonunu devralmistir (Erbil & Erbil, 2001).

Karakdy limanmi 1980’lerin ortasina kadar yolcu ve kargo hizmetlerinde kullanilmistir. 20.
yiizyilin ortalarinda, Karakoy Limani, Istanbul'un en etkin baglanti noktas: olmustur. Ancak
1980’lerde artan gemi trafigi ve yiilk kamyonlar1 yliziinden kent merkezinde olan bu liman
elverisiz hale gelmeye baslamistir. Nitekim tarihi yarimadaya ve ticaret alanlarma yakinlhigi,
bolgedeki tirajinin artmasina neden olmustur. Bu sorunu ¢6zmek i¢in, merkezi hiikiimet ve yerel
belediyenin ortak karariyla birlikte, Karakdy limani turistik faaliyetlere kaydirilmistir. 1986 da
liman ytlik gemilerine ve kamyonlara kapatilmistir. 1988’ de sadece yolcu baglant1 noktasi olarak
hizmet vermeye baglamistir. Bu yiizden liman, ylikleme ve bosaltma islemlerine son verip
tamamen turistik amaca hizmet etmeye baglamistir. 1990’larla birlikte, Sovyetlerin dagilmasiyla
yolcu liman1 6zelligi giiglenmistir. Dagilan Sovyetlerin vatandaslari, Istanbul’a alisveris amagl
gelirken, kiiciik kargo boliimlii yolcu gemilerinin sayis1 dramatik olarak artmistir. Ornegin, 1994
Ocak ve 1999 Kasim arasinda, bu iilkelerden gelen gemi sayist yiizde 70’den yiizde 80’ e
cikmistir. Her gemi yaklasik 90-120 yolcuyu getirmekte ve bunlar da aligveris yapmaktadir.
Aligveris yapilan mallar giimriige tabi degildir veya kismi biirokratik islemlerden ge¢mektedir.
Bu ticarete “bavul ticareti” denilmektedir. Resmi olmayan rakamlara gore ortada 7-8 milyar
dolarlik bir ekonomi s6z konusudur. Bu yiizden pek cok tedarik¢i biiro, liman gevresinde

konuslanmistir (Erbil & Erbil, 2001).

Bununla birlikte bagaj ticareti icin “Zeyport” isimli yeni bir liman agilmistir. Bu da Karakoy

limaninin faaliyetlerinde bir azalma gdstermistir.

Karakdy limanimin tarihi yarimadaya yakinligi da cruise gemileri yolcularinin bu alanlara
transferlerini kolaylastirmistir, bu da limanin turistik amaglar i¢in 6nemli avantaji oldugunu

gostermektedir. (Erbil & Erbil, 2001)
Galataport:

Karakdy limaninin, liman fonksiyonlarina uygun bir faaliyeti olmadig1 icin Tirkiye Denizcilik
Orgiitii Galata Port isimli bir proje gelistirmeye karar vermistir. Galata Limani igin batili
ilkelerde gelistirilen modellerin benzeri faaliyetleri igeren bir planlama diistiniilmistiir. Projenin
amaci, uluslararas1 bir kiiltiir ve turizm merkezi olusturmak, Istanbul’a ticari ve ekonomik

canlilik getirmektir. (T.C.D.1.)



Tarih boyunca, Galata istanbul’ da her zaman &nemli bir yerlesim, ticari ve liman faaliyetleriyle,
sehrin ekonomi merkezi olmustur. Galata Port proje alani, Karakdy’den Tophane’ye kadar
Karakdy Limani ve Sali Pazarini da ic¢ine alan 100,000 m? 'lik bir alandir. Bu alanda, genel
olarak finans, toptancilik, tedarik ticareti, kiigiik is alanlari, biirolar ve konut alanlar1 yer
almaktadir. Limanin ilersinde de 6nemli bir egitim kurumu olan Mimar Sinan {iniversitesi
bulunmaktadir. Limanin kendisi Bogaz’in giineybatisinda bulunur. Karakdy orta biiytikliikte bir
limandir yaklasik 8.5 hektar kapsar. Giiniimiizde Karakdy liman1 yabanci cruise gemilerinin ve
ihtiyac halinde de kargo gemilerinin demirledigi bir mekandir. Yolcu salonu ve yonetim binalar1
limanin giiney ucunda bulunur ve yaklasik 1,7 hektar alan kaplayan dort adet depo binasi da

burada yer almaktadir (Erbil & Erbil, 2001).

Denizcilik isletmeleri miidiirii bu projeyle Istanbul’da ulusal ve uluslararas: diizeyde yeni bir
turizm enddistrisi gelisecegini ve projenin uygulanmasiyla bir yil i¢inde 12 milyon turistin ve
yolcu gemilerinin Galata Limaninmi ziyaret edebilecegini belirtmistir. Bunun aksine, Galata Port
(Sekil 4.9).Projesi c¢ok tartistlmistir. Sehir sakinleri, sivil toplum oOrgiitleri, projenin
gergeklesmesiyle bu tarihi sit alaninin zarar gorecegini, kent ve kiyr arasinda bir bariyer
olusturacagini, kiy1 ve kamu alanlar1 arasinda erisimi zorlagtiracagini savunmaktadirlar (Biitiiner,

2006).

Sekil 4.9 Onerilen Galataport Projesi [3]
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Karakoy liman1 1986’ dan beri sadece yolcu limani olarak kullanilir ve Galata Port projesiyle
diinyanin sayili cruise limanlarindan biri olmas1 amaglanmaktadir. Tiirk denizcilik isletmelerine
gorede, proje bir cruise limani, 5 yildizli oteller, aligveris merkezleri, restoranlar,
kafeteryalar,bar,sinema-tiyatro-konser salonu gibi eglence mekanlar1 yapilacaktir (Sekil 4.10).
Ayn1 zamanda yer altinda otobiis ve araba otoparki insa edilecektir. Bu projeyle birlikte bolgeye
ait tarihi yapilarla ilgili ¢oziimler de amaglanmaktadir. 1910 yilinda yapilan denizcilik isletmeleri
binast ve 1912’ de yapilan Cinili Han’1n bes yildizli otellere doniistiiriilmesi amaglanmaktadir.
Projede, bu iki binanin yaninda bulunan 1950’lerde yapilan binalar ve sali pazari Oniinde
bulunan dort adet depodan 1,2,3, numarali {i¢ii yikilacaktir. Diger yapilar proje konseptine uygun
olarak yenilenecek ve restore edilecektir. Dort numarali depo; mavi bloklar diye bilinen ve su an
Istanbul modern olarak kullanilan yap1 yikilacaktir. Alt1 katli bir bina, mavi bloklarin yanina insa
edilecektir. iki katli yer alt1 otoparki da sali pazar girisine yapilacaktir. On ve arka depolarin
arasina turist otobiisleri i¢in ayrica bir yer alt1 otoparki insa edilecektir. Sekil 4.10°da goriildiigi

gibi proje alan1 100.000 m?, toplam insaat alani ise 151.665m?’dir (Erbasg, 2007).
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Sekil 4.10 Galataport Fonksiyon dagilim semas1 (T.C.D.1.)

Gilinlimiizde Amerikan pazari olarak da bilinen mekan da yikilacaktir. Projenin bir bagska amaci

da Tophane meydanini tekrar goriiniir yapmaktir (Erbil & Erbil, 2001).

Bu ol¢ekte bir kentsel projenin pek cok tartismaya sebep olacagi muhakkaktir. Nitekim projenin
atama kismi kanunlarla iptal edilmistir. Yeni ihale sUreci hala islemdedir. Galataport ile ilgili

tartismalar su konular1 igermektedir:
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e Bodlgenin tarihi kimliginin kaybolmasi

e Proje, sadece liman bolgesini kapsayacaksa, Kemeralt1 ve Galata bolgesi projeye dahil

edilmemelidir.

e Proje, sehirle biitiinlesmesi agisindan bir kentsel proje olmaktan uzaktir, nitekim c¢ok

kisitli bir alan i¢in diistiniilen bir projedir.
e Ihaleyi alan sirket ya da sahsin, bolgeyi halka kapatma ihtimali
e Diger sosyal aktorlerin proje sUrecinden diglanmalari

o Kadikdy’le olan deniz baglantisi, 6n kismin biiylik binalarla ¢evrelenecek olmasindan

dolay1 kesilecektir.

e Cruise gemileri i¢in bir liman, trafik sorunu olmayan bir bolgeye yapilmalidir.

Sekil 4.11 Karak&y- Salipazari liman bolgesi ve cevresi siliieti (T.C.D.1.)

Sonu¢ olarak; sehirlerin yerel ve kiiresel bakimdan rekabet kapasitelerinin arttirilmasi,
stirdiiriilebilir kentsel doniisiimii gergeklestirip gergeklestiremedikleriyle ilgilidir. Giliniimiizde
kiiresellesmenin sonuclarindan biri de birbiriyle yarisan, rekabet halindeki sehirlerdir. Sehirler
arasindaki ekonomik gelisim ve rekabet kapasitesinin artmasi bakimindan dayanisma iligkisi de
bir diger 6nemli konudur. Bir yandan her sehir diger sehirlerle yarisirken, aralarinda da bir
dayanigma iligkisi vardir. Limanlarin yeniden doniisiimii ¢er¢evesinde rekabet ve dayanisma
etmenleri de degerlendirilmelidir ve liman sehirleri arasinda bir bilgi ag1 olusturulmalidir (Erbas,

2007).
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Asagida, Istanbul icin bir liman déniisiim projesinin sehirle uyum iginde ve sehrin rekabet

potansiyelinin arttirilarak gerceklestirilmesi i¢in 6nemli noktalara deginilmistir.
e Organize edilmis bir altyap1 ve hizmet alanlart;
e Sehrin vizyonunu yansitmak
e Biiyiik olgekli bir stratejik plan dahilinde
e Arazinin tiim kesimlerinin sehre dahil edilmesi
e Sehrin ihtiyaglarinin g6z dniinde tutulmasi
e Proje amacinin belirlenmis olmasi
e Merkezi ve yerel yonetimin iyi bir koordinasyon dahilinde ¢aligmast,
e Kamu ve 6zel sektor iliksisinin olusturulmasi
e Katilimciligin oldugu proje adimlarinin olmasi
e Aktorler arasi uzlasi
e Proje asamalarinin belirgin olmast (Erbag, 2007)

Liman bdlgelerinin doniisiimii, kentsel bir vizyon dahilinde, tiim sosyal gruplarin istekleri goz
Oniine alinarak yapilmis ve tarihi, yerel degerlerin desteklendigi bir bi¢gimde ele alinir,
siirdiiriilebilir, katilime1 ve gelisimci bir stratejik plan yaratilabilirse, Istanbul’un rekabet

kapasitesi asir1 bir bi¢imde artmasi siiphesiz miimkiindiir.
Degerlendirme:

Galata limani tarih boyunca yerlesim alanlari, ticari ve liman faaliyetleriyle sehrin ekonomi
merkezi olmustur. 1892 yilinda baslanan rihtim insaatinin Galata tarafindaki boliimiiniin 285
metresi 1895 yilinda, 1957°de Salipazari rihtim1 ve antrepolar1 insas1 bitmistir. 1980’lerde artan
gemi trafigi ve ylik kamyonlari yiiziinden trafik yogunlugu yiiksek kent merkezinde olan liman
elverisiz hale gelmeye baglamistir. Bunun iizerine Karakdy limam turistik faaliyetlere
kaydirilmigtir. 1986° da liman yiik gemilerine ve kamyonlara kapatilmistir. 1988” de sadece

yolcu baglanti noktasi olarak hizmet vermeye baslamistir.

Tiirkiye Denizcilik Orgiitii bolgenin limana uygun bir faaliyeti olmadigini diisiinerek Galata Port

isimli bir proje gelistirmeye karar vermistir. Proje alani, Karakdy’den Tophane’ye kadar
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Karakdy Limani ve Sali Pazarini da icine alan 100,000 m? 'lik bir alandir. . Limanin ilersinde de

onemli bir egitim kurumu olan Mimar Sinan iiniversitesi bulunmaktadir.

Galata Limani i¢in batili iilkelerde gelistirilen modellerin benzeri otel, akvaryum, ticaret
merkezi, eglence ve kiiltiir faaliyetlerini bulundugu turizm odakl islevleri igeren bir planlama
diisiiniilmiistiir. Projenin amac1, uluslararas: bir kiiltiir ve turizm merkezi olusturmak, Istanbul’a

ticari ve ekonomik canlilik getirmektir.

Ancak tarihi sit alam1 i¢indeki bu bolge icin ¢ok yogun bir proje diisiiniilmiistiir. Proje
kapsaminda 5 yildizli oteller, alisveris merkezleri, restoranlar, kafeteryalar, bar-sinema-tiyatro-
konser salonu gibi eglence mekanlar1 yapilacaktir. Ayni zamanda yer altinda otobiis ve araba
otoparki insa edilecektir. Bolgedeki tarihi yapilarin da diisiiniildigli sdylense de bu yogunlukta
bir projenin bdlgenin tarihi kimligini gélgede birakacagi, kentle biitiinlesmeyi imkansiz kilacagi,
projenin seffaf olmayisindan dolay1 ihaleyi alan sirketin alan1 kamuya kapatacagi iddialar

projenin tekrar ihaleye ¢ikmasina neden olmustur.
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5. Degerlendirilmeler ve Sonug

5.1.incelenen Liman Projelerinde Turizm ve Kiiltiir Aktivitelerinin Rolii, Galata ve

Haydarpasa Liman Bolgelerine Cikarimlar

Hamburg, Amsterdam, Barselona, Bilbao, Cape Town limanlar1 1. Nesil limanlarin 6ncesine
dayanan bir ge¢mise sahiptir. Her liman teknolojik gelismelerden etkilenmis ve 2. Nesil liman
olarak wvarliklarii siirdiiriirken, 3. Nesil limanlarin ihtiyaglarina cevap verememislerdir.
Sanayisizlesmeyle birlikte endiistriyel yapilar bosalmas, atil sanayi bolgeleri olusmus, endiistriyel
kirlenmeye ugramis, toprak degeri yiiksek kiy1 alanlar1 kentten kopmustur. Bu degerli arazilerin
kamuya acilmasi, islerligini tekrar kazanabilmesi icin ¢esitli projeler uygulanmis ve

uygulanmaktadir.
Verilen 6rnek projelerin planlama sekillerini ve uygulama yontemlerini inceleyecek olursak:

-Hamburg Hafencity; Speicherstadt denilen tarihi kent dokusunu bozmadan kent i¢inde yeni bir
kent merkezi olacak bir liman bolgesi olmay1 hedeflemistir. Bolgede, ticaret, ofis, konut, kafe,
restoran gibi islevleri iceren karma kullanimli yapilar, kiiltiir ve turizm aktivitelerine cevap verir
nitelikte binalar, Hamburg kentlisinin de liman bdlgesinden faydalanmasini saglayacak
rekreasyon alanlari, aligveris merkezleri, {iniversite, bunu yani sira yeni liman bolgesini kentle ve

kendi i¢inde baglayan demir yollari, kopriiler, yaya yollar1 bulunacaktir.

Ayrica caligmaya baglarken, Hamburg Belediyesi bolge i¢in birgcok mimari workshop
diizenlemis, bolgenin ihtiyaglarini tespit ettikten sonra projeyi yarismaya agmistir.2000 yilinda
yapimina baslanan Hafencity’nin her asamasi, projenin internet sitesinde tiim detaylariyla halka

duyurulmustur.
Hafencity liman doniisiim projesinde dikkat edilen noktalar1 maddelestirecek olursak:

e Tarihi doku incelenmis, kiiltiir ve tabiat varliklar1 korunmus,
e Rekreasyon alanlariyla bolge kamuya ac¢ilmus,

e Ulasim aglar1 diizenlenmis,

e Kamu ve 6zel sektor yatirnm ortakligr ile ¢alisilmis,

e Projeye halkin katilim1 saglanmis ve her asamas1 hakkinda bilgilendirilmistir.

-Amsterdam kiy1 yenileme programinin en énemli hedefi konut yetersizligine ¢6ziim aramak ve
dairesel kanallar etrafinda olusan tarihi kenti, endiistriyel kirlilikle atil hale gelen liman

bolgesiyle bulusturmaktir. Bu kapsamda eski hangarlar; konutlara, is, merkezlerine, otellere
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doniistiiriilmiis, Java ve KNSM gibi konut alanlarindan olusan adalar yapilmis, su tlizerindeki
kenti tagkinlara karsi korumak i¢in yeni bentler insa edilmis, 1J nehri ilizerinde olusan konut
bolgelerini tarihi kent merkeziyle birlestiren ulasim akslar1 diizenlenmis, adalar1 ve kanallar
birbirine baglayan kopriiler yapilmis, metro yapimina baglanmis, toprak degeri yiiksek bu
bolgedeki konutlardan tiim halkin faydalanabilmesi i¢in yapay adalarda ve 1J kiyisinda sosyal
konutlar yapilmistir. Tiim bu projeler Amsterdam Belediyesi tarafindan ayr1 ayr1 mimari ofislere
yaptirilmis, birgok mimar bu c¢aligmada yer alma sansi yakalamistir. Toprak yetersizliginden
dolay1 gelen turistler ve halk i¢in bos vakit gecirilebilecek rekreasyon alanlari planlanamasa da,

nitelikli ve ¢arpici yapi tasarimlart mimari turistler i¢in ilgi ¢ekici hale gelmistir.
Kiy1 Yenileme Programi kapsamindaki ¢aligmalar1 sdyle siralayabiliriz:

e Tarihi doku incelenmis, kiiltiir ve tabiat varliklar1 korunmus,

e Projede farkl disiplinler ortak ¢alismalar yiiriitmiis,

e Ulasim aglar diizenlenmis,

e Nitelikli mimari {irtinler yapilmas,

e Rant1 yiiksek bu alanlardan rekreasyon alanlariyla olamasa da, yapilan sosyal konut
projeleriyle halkin her kesiminin bolgeden faydalanmasi saglanmas,

o Kamu ve 0zel sektor yatirim ortakligi ile calisilmgtir.

-Barselona’da gergeklesen liman dontisiimlerini tetikleyen iki temel neden vardir. Birincisi liman
bolgesinin tarihi kente kadar biiylimesi 2. ve en 6nemli unsur 1992’ de yapilan olimpiyat

oyunlaridir.

Olimpiyat oyunlart icin, kentte olimpiyat kdyii kurulacaktir. Bu kapsamda spor merkezleri,
eglence dinlence limani, kafe, restoran, magazalar, oteller, rekreasyon alanlari, okullar ve bazi
konut bolgeleri planlanmis, kent dokusunu bozmayan denize agilan caddeler, meydanlar
diizenlenmis, kiyty1 kentten koparmayacak sekilde yollar, demir yollar1 tekrar yapilmistir.
Olimpiyat koyii projesinin ana hedefi olimpiyat sonrasinda kentle biitiinlesmis kentsel mekanlar

yaratmaktir.

Olimpiyat sonrasi, eski liman bdlgesinin yeniden planlanmasindaki asil amaglar; liman
bolgelerinin tamamen kente agilmasi, rekreasyon ve aktivite alanlarinin biitiinlesmesidir. Buna
gore limanin bir boliimiinde deniz yolculugu tesisleri ve liman ticareti yapilan bir iskele,
rekreasyon, kiiltiirel ve ticari faaliyetlerin bulundugu Port Vell liman1 ve baska bir boliimiinde
ise tiim vatandaslara acik spor tesisleri, ylizme havuzlari, gemi demirleme tesisleri ve balikgilar

icin ayrilmig alanlar vardir.
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Yapilan calismalar belediye tarafindan agilan yarigmalarla farkli mimarlara yaptirilmig, halk

projeye en erken agsamada dahil edilmistir.
Kiyilarini halka ve turizme agmis olan yenileme ¢alismasinin énemli unsurlari sunlardir:

e Tarihi doku incelenmis, kiiltiir ve tabiat varliklar1 korunmus,

e Projede farkli disiplinler ortak ¢aligmalar yiiriitmiis,

e Ulasim aglar diizenlenmis,

e Nitelikli mimari tirtinler yapilmas,

e Liman bolgesi ve kiy1 seridi, kent yerlisinin ve gelen turistlerin yararlanabilecegi sekilde
planlanmus,

e Kamu ve 6zel sektor yatirim ortakligr ile ¢alisiimistir.

e Projeye halkin katilim1 saglanmistir.

-Bilbao’da liman canlandirma faaliyetlerindeki hedef, sanayisizlesme ile endiistriyel kirliligi hat
sathada yasayan, merkezden kopan kiyilarin, kente yeni bir kimlik kazandirarak kentle
biitiinlesmesidir. Bu hedef dogrultusunda kiyilarin tamamen halka ac¢ildig, kiiltiir merkezlerinin,
miizelerin, aligveris merkezlerinin, otellerin, ticaret alanlarinin, sportif amagli bir limanin, ofis ve
konut bloklarmin, okullarin bulundugu boélgeler planlanmistir. Bos vakit aktivitelerinin
gerceklestirilebildigi biiyilik rekreasyon alanlar1 yapilmis, tekno park kurulmustur. Ayni1 zamanda
ulasim akslar1 tekrar diizenlenmis, liman bolgesine acilan yeni yollar, meydanlar, metro ve

tramvay hatlar1 yapilmis, havaalani1 genisletilmistir.

Yapilan ¢alismalar belediye tarafindan yarigsmalara acgilmistir. Siire¢ projenin internet sayfasi ile

halka ag¢iklanmaktadir.

Guggenheim Miizesi, ’Bilbao effect’” kavraminin ortaya c¢ikmasina, kentin yeni bir kimlige
sahip olmasina neden olmustur. Bu kimlik arayisi icin yapilan ¢alismalarin 6nemli noktalarini

sOyle siralayabiliriz:

e Tarihi doku incelenmis, kiiltiir ve tabiat varliklar1 korunmus,

e Ulasim aglar1 diizenlenmis,

e Nitelikli mimari {irlinler yapilmis, farkli mimarlarla ¢aligilmas,

e Liman bolgesi ve kiy1 seridi, kent yerlisinin ve gelen turistlerin yararlanabilecegi sekilde
planlanmais,

o Kamu ve 0zel sektor yatirim ortakligi ile caligilmigtir.

e Projeye halkin katilim1 saglanmistir.
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e Nehrin sag ve sol boliimlerindeki sosyal polarizasyonu engellemek amaciyla yeni konut

alanlar tasarlanmstir.

-Cape Town, zengin bir tarihi mirasa sahiptir. Gelisim plani siirecinde bir¢ok tarihi bina restore
edilmis; restoran, aligveris merkezi, otel, taverna, tiyatro, deniz miizesi gibi yapilara donlismiis,
havaalanina ve ana arterlere giden yeni ulasim aglar1 yapilmistir. Bunun yani sira liman
bolgesinde; yiiksek gelir grubuna hizmet eden konutlar, restoran, eglence merkezleri, aligveris
merkezleri, tiyatro, kii¢iik ticaret alanlari, miizeler ve oteller yapilmis, liman sadece turizme

hizmet eden bir alan haline gelmistir.

Cape Town Liman gelisim plani, bolgenin kisitlar1 ve olanaklari, ayn1 zamanda Sehir Konseyi

gibi kurumlarin isteklerine uygun olarak, danisman bir kadro tarafindan hazirlanmistir.
Cape Town Liman gelisim planinin, 6nemli noktalarin1 sdyle siralayabiliriz:

e Tarihi doku incelenmis, kiiltiir ve tabiat varliklar1 korunmus,
e Ulasim aglar diizenlenmis,

o Kamu ve 0zel sektdr yatirim ortakligi ile caligilmstir.

Hamburg, Barselona, Amsterdam ve Bilbao’da ger¢eklesen liman yenileme g¢aligsmalarinin en
onemli ortak 6zelligi; caligmalar yapilirken kiyr alanlarinin kentten ayr1 bir alan gibi degil kentle
birlikte bir biitiin olarak planlanmasidir. Bunun yani sira her birinde tarihi kent dokusu
korunmus, yeni ulagim aglar1 diizenlenmis, projeye halkin katilim1 saglanmis, kiy1 alanlar1 halka
ve kente agilmis, kamu Ozel sektdr ortakligr ile c¢alisilmis, farkli mimari ekiplere gorevler

verilmistir.

Doniistiiriilen liman bolgelerinin bagka bir ortak o6zelligi de gelecekte kent igindeki islevi

diisiiniilerek planlanmis olmalaridir.

Yapilan tiim tist 6l¢ekli planlarda Hamburg’ta proje geneline gore ¢ok kiiciik bir boliimii kapsasa
da, Amsterdam’ da doniisiimiin hedef noktas1 olmasa da, turizm islevli alanlar verilen istatistik

bilgilere gore ekonomik kazang saglamaktadir.

Cape Town Ornegine gelecek olursak, burada da yeni ulasim aglar1 diizenlenmis, tarihi doku
korunmus, diger orneklerdeki gibi kamu 06zel sektor ortakligi ile g¢alisilmistir. Ancak liman
bolgesi planlanirken, calismalar kent Olgeginden ziyade liman bazinda diisiiniilmiistiir. Bu
yiizden kent ve liman bolgesi arasinda iligski kurulamamistir. Ayrica eski bir somiirge olan Cape
Town yerel halkinin ekonomik sartlar1 g6z dniinde tutulmadan projeler gerceklestirilmis, kamu

0zel sektor ortakligi ile hayata gecen proje tek bir sirket tarafindan planlanmis, projelendirme
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stireci ¢cok yonlii taraflarca tartisilmadan tamamlanmistir. Boylelikle yiiksek gelir gurubuna ve
turistlere hizmet veren, halkin faydalanamadigi Victoria & Alfred limani1 ortaya cikmuistir.
Limanin islev alanlarina baktiimiz zaman, yapilan projede turizm islevli alanlar, bdlgenin

kiiclik bir kismini olusturmaktadir.

Sanayisizlesme sonrasi yapilan bu doniisiimlerde kiiltiirel turizm bir gelir kaynagi olarak
goriilmiisse de Hafencity, Amsterdam ve Cape Town ‘daki doniistimlerde turizm fonksiyonlu
alanlar proje genelinin kiigiik bir boliimiinii olusturmaktadir. Buna karsin yapilan ¢alismalarda
limanin yer degistirmesiyle ortaya ¢ikan kiiltiirel gérsel miras yeni bir islevle kamuya ya da

turizme acilmistir.

Verilen orneklere gore kiyr alanlarinda yapilacak iist dlgekli bir planlamada dikkat edilmesi

gereken unsurlar sdyle siralanabilir;

e Tarihi doku incelenmeli, kiiltiir ve tabiat varliklar1 korunmali,

e Projede farkli disiplinler ortak ¢aligmalar yiiriitmeli,

e Ulasim aglar diizenlenmeli,

e Nitelikli mimari tiriinler yapilmali,

e Liman bolgesi ve kiyr seridi, halkin her kesiminin ve gelen turistlerin yararlanabilecegi
sekilde planlanmali,

e Kamu ve 6zel sektor yatirnm ortakligi ile farkli ekiplerle ¢alisilmali,

e Projeye halkin katilim1 saglanmal1 ve her agamas1 hakkinda bilgilendirilmeli,
e Planlamaya bolgesel degil bir biitiin olarak yaklagilmali,
e Ekonomik doniisii olmali,

e Bolgenin imkanlar1 ve imkansizliklari 1yi analiz edilmelidir.

5.2. Sonuc¢

Istanbul Limani 19. yiizyilin sonuna kadar gelen gemilerin Istanbul bogazinda samandiralarla
baglandig1 korunakli bir alandir.1. nesil limanlar 3. doneminde kullanima ge¢mistir. Istanbul
Limanlarinin diger liman kentleriyle ortak yoni 19. yiizyll sonlarinda hinterlandinda sanayi
yapilar1 olusmaya baglamis, 20. yiizyilin baslarinda Fransiz mimar Henri Prost’un yaptig1 plan
Hali¢ kenarim1 endiistriyel gelismeye gotiirmiistiir. Hali¢ kiyist 1980°e¢ kadar fabrika ve
antrepolarla dolmus, bolgede denize dolgu seklinde, paralel, yesil alanlar ve ara¢ yollarinin ingasi

ile Istanbul kiyilarma ilk miidahaleler baslamistir.2000°li yillarda bélgede yapilan déniisiimlerle
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Istanbul’un elektik kaynag olan Silahtaraga elektrik santrali icerisindeki bazi binalar korunarak
kiiltiir merkezine doniistiirilmiistiir. Hali¢, kiyisinda insa edilen miizelerle kiiltiirel aktivitelerin

yapildigi bir alana donlismeye baslamistir.

Yine aynt donemde Haydarpasa limanm1 ve Galata limani i¢in yeniden canlandirma projeleri

giindeme gelmistir.

Liman-kent iliskisi, acisindan incelendiginde dogal bir liman olan Istanbul limanin da yasam
koklii tarihi kalintilarla bezenmis kiyilara akmaktadir. Aslinda bir su sehri olan Istanbul’da
limanlarin dogal yapilanmasina karsin bugiin sanayilesmenin teknolojik gelismelerin artis1 ve

kiiresel ekonominin biiylimesi ile limanlar islevlerini kaybetmeye baslamiglardir.

Sekil 5.1 istanbul limani kiy1 kent iliskisi (Tiirkantoz, 2000)

Bu sebeple diinya’da da siliregelen yenileme-doniistiirme projelerinden Haydarpasa ve Galata

limanlar1 da etkilenen, yeniden canlandirma ¢alismalarinin tartisildigi 6nemli limanlardir.

Galata limani1 sosyal kiiltiirel ¢esitliligi ve ekonomik karakteri ile bolgenin tarih boyunca ticaret
merkezi olmustur. Haydarpasa Limaninin yapilmasiyla ticaretin énemli bir kismi buraya kaymis
Galata limanin yiikii hafifletilmistir. Buglin tamamen turistik gemilere hizmet eden alan, liman
fonksiyonlarin1 yerine getiremedigi i¢in Onerilen c¢alismalar bdlgelerin sosyal karakterini,
ekonomik cesitliligini, tarihi ve kiiltiirel zenginliklerini yansitmalidir. Haydarpasa limani ise

konteynir tasimaciliginin yapildig: ticari bir liman 6zelligi tagir.
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Hamburg, Amsterdam, Barselona, Bilbao, CapeTown gibi 1. Nesil limanlarin doniisiim
projelerinden yapilan ¢ikarimlara gore Haydarpasa ve Galata limanlarinda yapilacak

caligmalarda dikkat edilmesi gereken noktalar sunlardir;
1- Tarihi doku incelenmeli, kiiltiir ve tabiat varliklar1 korunmali,

Tarihi degeri olan yapilar1 koruyarak restore ederek yeniden islev kazandirilmali, bu yapilirken
planlama belli bir kesime degil tiim kentliye ve turiste hitap etmelidir. Miize parklar, kiiltiir
parklar1 gibi alanlarla turizm canlandirilarak bolgenin kara gegmesi saglanmalidir. Ayni zamanda
tarihi siliiete zarar vermeden onu ezmeyecek planlamalara gidilmeli, suya acilan sokaklarla

bolgenin islerligi arttirilmalidir.

2-Projede farkli disiplinler ortak ¢aligmalar yiirtitmeli,
Kent parcasi olan liman bolgelerinin planlanmasinda sehir plancilari, mimarlar, insaat
mithendisleri gibi farkli meslek gruplar1 entegre ¢alismalidir.

3-Ulasim aglar1 diizenlenmeli,

Haydarpasa ve Galata Limanlar1 yogun trafigi olan kentsel gecis alanlarinda bulunmaktadirlar.
Bu yiizden yapilacak planlamanin bu yiikii arttirmamasi i¢in ¢oklu sistemli bir ulasim ag1

ongoriilmelidir.
4-Nitelikli mimari Giriinler yapilmali,

Yapilacak binalar, kentsel mekanlar yerli ve yabanci turistler i¢in cazibe merkezi olacak nitelikte

planlanmalidar.

5-Liman bolgesi ve kiy1 seridi, halkin her kesiminin ve gelen turistlerin yararlanabilecegi sekilde

planlanmali,

Galata Limani turistlerin ge¢isi i¢in, Haydarpasa limani ise tamamen ticaret odakli kullanilan
limanlardir. Bolgelerini tek fonksiyonlu yapisindan tek bir kullanici profili yararlanmaktadir.
Kiy1 bandinda kamunun kullanabilecegi acik alanlar parklar diizenlenmeli halk buray:
kullanmaya 06zendirilmelidir. Kentli ve turistler i¢cin bos vakilerini degerlendirebilecekleri

imkanlar taninmalidir.

6-Kamu ve 6zel sektor yatirim ortaklig ile farkli ekiplerle calisiimali
Belediye yapilacak doniisiimlerle ilgili workshoplar, sergiler diizenlemeli, proje alanlarim
tartismaya a¢mali, yarigmalar yapmali ve bunun sonucunda doniisiim kapsaminda yapilacak

projeler farkl ekiplerce ¢aligmalidir.
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7-Projeye halkin katilim1 saglanmal1 ve her agsamasi hakkinda bilgilendirilmeli,

Planlama ve uygulama siirecinde halkin istek ve sikayetlerinin ihtiyaclarinin belirlenmesi,

yapilacak projeye daha islevsel ¢oziimler getirilmesinde fayda saglayacaktir.
8-Planlamaya bolgesel degil bir biitiin olarak yaklagilmali,

Haydarpasa ve Galata tarihi nitelikleri olan limanlardir. Yapilacak herhangi bir planlamada bu
niteliklere zarar vermeden kent liman biitiinliiglinli saglayacak suya agilan striiktiirlii bir gelisim

planlamas1 6ngoriilmelidir.
9-Ekonomik déniisii olmali,

Kiy1 alanlarii ¢ok fonksiyonlu kullanarak kendine yeten ve turistik kaynak saglayan bir liman
haline dontistirmek hem ekonomik hem de turistik kaynak saglayacaktir. Ticari, kiiltiirel
faaliyetleri bulunduran miize, sergi alanlari, oyun parklari, spor merkezleri, aligveris merkezleri,
restoran, kafe gibi fonksiyonlara sahip alanlar, yerli ve yabanci turistleri bolgeye ¢ekecek ayni

zamanda kazang saglayacaktir.
10-Bolgenin imkanlari1 ve imkansizliklari iyi analiz edilmelidir.

Haydarpasa ve Galata limanlariyla ilgili gerekli fizibilite ¢alismalar1 yapilmali, bolgelerin zayif
ve gilicli yanlari, sahip oldugu olanaklar, tehditkdr noktalar1 analiz edilerek planlama

yapilmalidir.
Bu sonuglar dogrultusunda Haydarpasa ve Galata limanlarin1 ayr1 ayri ele alirsak;

-Kentsel ve tarihi sit alan1 ilan edilen Haydarpasa Liman bolgesi icinde, Haydarpasa Tren Gari,
Haydarpasa Limani, Haydarpasa Numune Hastanesi, Haydarpasa Askeri Hastanesi, eski
Haydarpasa Lisesi ve Haydarpasa Ingiliz Mezarligi gibi tarihi degere sahip yapilar
bulunmaktadir (Sekil 5.2). Bunun yani sira Haydarpasa limani ¢evresinde eski bir konut alani
olan Yeldegirmeni semti, daha gerilerde Hasanpasa Gazhanesi, yine eski bir konut bdlgesi olan

Moda semti yer alir. Ayrica bolge Tarihi yarimada siliietiyle de rant1 yiiksek bir yerdir.

Haydarpasa liman1 bir¢ok ulasim aksinin kesistigi, trafik yogunlugunun yiiksek oldugu bir
bolgede bulunmaktadir. Hizli niifus artis1 ve kentlesmeyle sehir merkezinde kalan liman yeterli
hizmeti verememektedir. Fakat iglevini tam anlamiyla yerine getiremeyen bu bolgeyi tamamen
ortadan kaldirmak ¢6zlim olmamalidir. Liman ve ¢evresi énemli tarihi degerlerle bezenmis bir
mirasa sahiptir. Bolgenin ticari liman fonksiyonunun ortadan kaldirilarak Silahtaraga elektrik

santralinde gergeklestirilen ¢aligmadaki gibi liman bolgesini sahip oldugu degerler kullanilarak
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kentsel bir miize haline doniistiirmek, bu tarihi mirasin kiiltiirel gorsel bir miras olarak

yasamasini saglayacaktir.

Sekil 5.2 Haydarpasa liman bolgesi [20]

Liman bolgesi vinglerin, romorklarin sergilendigi, konteynirlar1 animsatan aktivite alanlarin
bulundugu, halka agik bir kentsel miize olmalidir. Gerektiginde turistik gemilerin yanasabilecegi
liman, gerisindeki tarihi alanlara ulasan mekanlarla ayn1 zamanda kentlinin bulugma noktasi

olmalidir.

Limanin sahip oldugu degerleri 6n plana ¢ikaran bir doniisiim, hem turizme hem de kamuya agik
alanlar planlamak bolgenin korunarak yasamasini saglamak disinda, kente ekonomik bir kaynak

yaratacaktir.

-Galata Limani; Mimar Sinan Universitesinden baslayarak Karakdy rihtimma kadar uzanir.
Istanbul’un en eski ticaret merkezi olan bdlge ¢ok farkli kiiltiirlerin bir arada yasadig: tarihi bir

degerdir.

Galata limani ¢evresinde, Cenevizlilerden kalan Galata kulesi, eskiden Yahudilerin, Rumlarin ve
Ermenilerin yasadig1 konut alanlari, hanlar, camiler yer almaktadir. Gerek Bizans imparatorlugu
gerekse Osmanli imparatorlugu donemlerinde Galata ticaretin ve hayatin denize aktigi bir
bolgedir. Bugiin ise trafik akismin yogun oldugu, kentin merkezi olan bolge liman

fonksiyonlarini yerine getirememekte sadece turistik bir liman olarak varligini siirdiirmektedir.

Galata limaninin gerek bulundugu bélge, gerekse Glgeginin kiiciikliigli ile tam anlamiyla bir

liman gibi ¢alismas1 miimkiin degildir, bu yiizden bolgenin doniisiimii ger¢eklesmelidir.
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Sekil 5.3 Galata limani

Tarihi degerler agisindan yogun olan bolgede yapilacak yenileme ¢alismasiyla mevcut binalarin
yenilenerek kiiltiir merkezi, miize gibi fonksiyonlarla islerlik kazanmali, bolgedeki trafik
yogunlugunun giderilmesi i¢in ¢ok modlu ulagim aglar1 diizenlenmeli, limanin gerisinde kalan
Taksim gibi yine tarihi bir bolgeye baglantilar kurulmali, ayn1 zamanda bos zaman aktivitelerine
cevap verebilecek rekreasyon alanlarinin yapilmali, restoran, kafe gibi yeme-igme ihtiyaglarinin
karsilanabilecegi mekanlar planlanmalidir. Boyle bir yenileme ¢alismasi bolgenin hem kamuya
hem turizme hizmet etmesini saglayacak, ayni zamanda da kiiltiirel mirasizimizi, gorsel bir miras
olarak koruyacaktir. Cape Town Ornegindeki gibi sadece turizm islevli bir liman bolgeyi

cevresinden ayristirabilir.
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Sekil 5.4 Son 11 yilda Istanbul’a gelen turist sayis1 (ISTIM,2008)

Turistik, tarihi bir kent olan Istanbul’u kiiltiir baskenti yapmak i¢in uygulanmasi gereken projeler

sadece para kazanma amacl kuleler, oteller yapmak olmamalidir. Ancak sahip oldugu tarihi
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geemisi degerlendirerek asil kentlisiyle bulusturarak bu hedefe ulasilabilinir. Boylece hedeflenen

turizm stratejileri, ekonomik planlar stireklilik kazanabilir.

Sekil 5.4’te goriildiigii gibi 1998’den 2008 sonuna kadar kente gelen turist sayis1 genel bir artigla
seyretmektedir. Bu artisa ivme kazandirmak amacglaniyorsa, yapilacak en iyi gelisim projesi

eldeki verileri analiz ederek kamuya ve turizme agmak olacaktir.

Istanbul gibi limanlarin gelisiminde gec¢ kalmis bir kentte, verilen drneklerdeki gibi yenileme

calismalari i¢in kiiltiirel tarihi kimlik tasarima etki eden en dnemli etken olmalidir.

Yapilacak doniisiimlerde var olan kiiltiir esas alinmali, kentin sahip oldugu dokuyla kavga eden
planlamalar yerine, eksikliklerini tamamlayabilen ¢alismalar yapilmalidir. Kentin sahip oldugu
kiiltiirel tarihi mirasi, aynt zamanda gorsel bir miras olarak yasatmak donilisiimiin ana hedefi

olmalidir.
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