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ONSOZ

Hali¢ kiyisinda bulunan semtlerin tarihi, gegirdikleri degisim ve sanayilesme siireci ile Halig
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bildirilerine konu olmustur. Bu kaynaklardan da yararlanarak, Hali¢ ¢evresini bir biitiin olarak
degerlendirmek suretiyle, istanbul’daki gelismelerle ve planlama siiregleriyle beraber, tarihsel
bir bakisla inceleyen ve kentsel doniisimii ortaya koyan bir arastirmanin gerekliligi
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OZET

HALIC KIYI SERIDINDE SANAYILESME iLE ORTAYA CIKAN KENTSEL
DONUSUM

Istanbul’un &nemli bir pargasi olan Hali¢ kiyr seridi, kentin kurulusundan beri ¢ok cesitli
islevleri barindirarak gelisimini siirdiirmiistiir. 19. yiizyildan itibaren ise, o zamana kadarki
gelisiminden tamamen farkli bir yon izlemis ve zaman i¢inde kentsel donilisiime ugramistir.
20. yiizyillda bu dontlisimiin fiziksel, sosyal, ve islevsel alanlardaki etkileri yogun olarak
hissedilmis, tarihsel dokuda 6nemli kayiplar yasanmistir. Bu arastirmada, Hali¢ kiyilarinin
tarih boyunca izledigi fiziksel ve iglevsel gelisimin nasil farkli bir yone kaydigi ortaya
konmak istenmistir.

Hali¢ ¢evresinin gelisimi ve degisimi, tarihsel siire¢ icinde, fiziksel ve tarihsel verilere
dayandirilarak anlatilmistir. Oncelikle Byzantion sehrinin kurulusundan bu yana istanbul’un
ve Hali¢’in tarihsel gelisimi, donemlere ayrilarak anlatilmigtir. Bu donemler i¢inde, Hali¢
kiyilarinin fiziksel ve islevsel gelisimi ortaya konulurken, burada yer alan ticaret, konut,
sanayi, sayfiye, kutsal alanlar gibi islevlerin cevreyi ve Hali¢ siluetini nasil etkiledigi
incelenmistir.

19. yiizyildan itibaren yasanan sanayilesme siirecinin, yapilan kentsel planlama ¢alismalarinin
Hali¢’in kensel doniisiimiine olan etkileri arastirilmistir. Sanayilesme ve kent ulasim ile ilgili
yonetimsel kararlarin ve planlama calismalarinin bu donlisimde 6nemli rolii oldugu
saptanmistur.

Arastirmada, c¢esitli donemlere ait harita, graviir, fotograf gibi gorsel kaynaklar da
kullanilmigtir. Elde edilen bilgi ve verilerden yola ¢ikarak, Hali¢’in donemsel olarak islev
gelisimini grafiksel bir anlatimla ortaya koyan harita ve siluet ¢calismalari tiretilmistir.

Anahtar Kelimeler: Hali¢, kiy1 seridi, Hali¢ silueti, kentsel doniisiim, kentsel planlama,
sanayilesme, islevsel geligim, tarihi doku.
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ABSTRACT

THE URBAN TRANSFORMATION OCCURED BY THE INDUSTRIALIZATION IN
THE GOLDEN HORN SEASHORE

The Golden Horn seashore, which is an important part of Istanbul, has continued its urban
development, including many different urban functions since the establishment of the city.
After 19th century, by the industrialization period, its development has followed a completely
different way and an urban transformation has happened in this place. In the 20th century, the
physical, social and functional effects of this regeneration are seen in the region and the city
has lost a lot of its historical texture. In this research, it is aimed to point out, how the Golden
Horn seashore has changed its way of physical and funtional development.

In this research, the development and the changings of the environment of Golden Horn has
described in the process of history, according to physical and historical data. First of all,
historical development of Istanbul and the Golden Horn seashore since the establisment of
Byzantion has been explained by separating into historical periods. While explaining the
physical and functional development of the Golden Horn seashore in these periods, it is
researched that how the functions in Golden Horn like trade, housing, industry, summer
housing and holy places are effected the environment and the Golden Horn silhouette.

It is researched how the industrialization period and the urban plannings made since 19th
century affected the urban regeneration near the Golden Horn. It is determined that the role of
industrialization, urban plannings and the transportation system decided by the governments
on the urban regeneration are very important.

In this research, visual documents like the maps, gravings, old photographs belonging to the
different periods are used as well. According to the data obtained in this research, maps and
silhouette drawings are produced in order to indicate the functional development of the
Golden Horn seashore by a visual expression.

Key words: Hali¢, Golden Horn, seashore, silhouette, urban transformation, urban planning,
industrialization, functional development, historical area.
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1. GIRIS
Amacg

Bu tez caligmasinda, Hali¢c kiyillarinda 19. ylizyildan itibaren sanayilesme etkileriyle
gerceklesen kentsel donilistimii tarihsel birikim 1s1ginda incelemek amaglanmistir. Halig
kiyilarinin tarihi siire¢ boyunca izledigi gelisimin ne sekilde yon degistirdigi, bu degisimde
etkili olan faktdrler incelenmistir. Kentsel doniisiim sirasinda Halig ile ilgili alinan yonetimsel
kararlari, Hali¢ Bolgesini etkileyen sanayilesme ve kentlesme politikalarini ve sanayilesmenin

Hali¢’te yogunlagmasinin sebeplerini ortaya ¢ikarmak hedeflenmistir.

Hali¢’in, Istanbul’daki ilk yerlesimlerin goriildiigii tarihten itibaren, bolgenin gelismesinde
etkili oldugu, dogal bir liman olmas1 sebebiyle ticaret ve liman islevlerinin burada yerlestigi
goriilmektedir. Byzantion doneminde, bugiinkii Sarayburnu’nda yonetim, Eminonii ve Galata
kiyilarinda liman ve ticaret isleviyle baslayan Hali¢ bdlgesinin gelisimi, zamanla kiyilarda ve
kiyilarin ¢evresinde konut, sayfiye, kutsal alan ve sanayi alanlarinin olusmasiyla devam
etmistir. Hali¢ kiyilarindaki c¢ok kiiltiirlii ve ¢ok islevli bolgelerden olusan bu cesitlilik,
Cumbhuriyet doneminden sonra yerini ticaret ve sanayiye birakmustir. Tez kapsaminda, bu

degisimin gerceklestigi Hali¢ kiy1 seridi ile bu kiyilarinin yakin ¢evresi incelenmistir.
Kapsam

Tez kapsaminda, Hali¢’in, giiney kiyida Tarihi Yarimada’nin ucunda bulunan
Sarayburnu’ndan, yaklasik olarak Top Kapisi’ndan (bkz. Cizim 3.3) basladigi ve Alibeykdy
ile Kagithane derelerinin birlestigi yerde sonlandigi kabul edilmistir. Kuzey kiyisinda ise
tarihi Galata yerlesimini i¢ine alacak sekilde, Galata surlarinin sonlandig1 Tophane Kapisi’na
kadar olan kiy1 bolgesi, Hali¢ yerlesimlerine dahil edilmis ve tez kapsaminda incelenmistir.
Hali¢ kiy1 seridi, kurulusu Bizans’a ve Osmanli Imparatorlugu’na dayanan bir ¢ok semtten
olusmaktadir. Bu semtlerin Hali¢’in giliney kiyisinda bulunanlarindan en 6nemlileri dogudan
batiya dogru sirasiyla Sarayburnu, Sirkeci, Eminonii, Kiigiikpazar, Unkapani, Cibali, Ayakapi,
Fener, Balat, Ayvansaray, Eyiip, Bahariye, Alibeykdyii’diir. Hali¢’in kuzey kiyisindaki
onemli semtler ise batidan doguya Kagithane, Siitliice, Halicioglu, Haskdy, Kasimpasa,
Azapkapi, Karakoy ve Galata’dir. Tez kapsaminda bu semtlerden olusan Hali¢ kiyilari, sahip
olduklar1 islevlere gore ayrilarak incelenmistir. Tez calismasinda incelenen bdlge, bu
semtlerde tarih boyunca saptanan iglevlerin etki alanlar1 olmustur. Kiyida veya kiymin hemen
arkasinda yer alan bazi islevlerin i¢ kesimlere de bir miktar yayildig1 gozlenmistir. Bu

sebeple, kiyida yer alan islevin hemen arkasindan gelen islevler de tez kapsaminda ele



alimmistir. Topografyanin da kentsel gelisimde onemli etkisi oldugundan, Hali¢’e bakan
tepeler de ¢alisma alanina dahil edilmistir. Bu tepelerin en yiiksek noktalarinda insa edilen
anitsal yapilar, Hali¢ siluetinin ve ¢evrelerindeki islevlerin belirlenmesinde etkili olmuslardir.
Bizans doneminde olusturulan Mese Yolu’nun Edirnekapi’ya ulasan kolu, bu tepe
noktalarinin hemen arkasinda yer alarak sur igindeki ¢aligma alanini Tarihi Yarimada’nin

diger kisimlarindan ayirmaktadir.

Hali¢ kentsel bdlgesinin yanisira, bu bdlgeyi dolayli ya da dolaysiz olarak etkileyen, istanbul
genelinde olusan bir takim gelismeler, siyasal, yonetimsel, sosyal degisimler de anlatilmus,

kent sinirlarinin bilyiimesi ve niifusun artmasi ile ilgili bilgiler donemsel olarak verilmistir.
Yontem

Tez calismasinda, oncelikle Istanbul’un tarihsel siireci, Hali¢ merkezli olarak, donemsel
olarak ele alinarak anlatilmistir. Bu dénemler, Hali¢’te ve Istanbul’da ydnetimsel, sosyal,
fiziksel degisimlerin yasandig1 da gdz oniinde tutularak belirlenmistir. Buna gore, tarihi siire¢
oncelikle Bizans Oncesi dénem, Bizans dénemi, Osmanli donemi ve Cumhuriyet dénemi
olmak tizere donemlere ayrilmistir. Osmanli donemi kendi i¢inde boliimlere ayrilarak Klasik
donem oncesi, Klasik donem ve Batililasma donemi olarak incelenmistir. Batililasma dénemi
de 18. yiizyil ile 19. yiizy1l baslarini Tanzimat dénemine kadar kapsayan Batililasma Ilk
Doénemi ve Cumhuriyet’e kadar siiren Batililagsma donemi olarak ayrilmistir. Her donemde,
Hali¢’teki islevlerin fiziksel yapiya yansimasinda bir takim degisme ve gelismelerin oldugu
saptanmistir. Bu sebeple sonraki boliimlerde incelenen iglevler ve olusturulan haritalar da bu

donemsel siire¢ i¢inde aktarilmistir.

Hali¢ kiyr bolgesinin fiziksel gelisimi incelenirken, sanayilesme oncesi ile sanayilesme
sonrasindaki donemler farkli boliimlerde anlatilmistir. Bdoylece, 19. yiizyilda Halig’te
baslayan sanayilesmeye kadar olan siireg, ii¢iincii béliimde ele almmustir. Incelenen bolge
icinde yer alan yoOnetim, liman-ticaret-imalathane, yerlesim, kirsal alanlar, kutsal alanlar,
sanayi ve sayfiye islevlerinin fiziksel yapidaki etkileri, olusumundan 19. yiizyila kadar
donemsel olarak anlatilmis, gorsel dokiimanlarla da desteklenmistir. Boylece, sanayilesme
oncesinde Hali¢ kiyilarima 6zgii olan fiziksel ve sosyal doku, ortaya konmustur. Béliimiin
sonunda degerlendirme yapilarak boliim sonuglari ¢ikarilmis ve bu sonuglar, tez kapsaminda
gelistirilen Hali¢ ¢evresindeki iglevsel gelisim harita ve siluet ¢alismalarinda grafiksel olarak

ifade edilmistir.

Hazirlanan islevsel degisim haritalarinda, Hali¢ kiyilarinda ve kiymin gerisinde olusan her bir



islev, farkli renkteki tarama ile ifade edilmistir. Cizimlerde taranan alanlar, islevlerin kesin
sinirlarin1 gostermemekte, bu islevlerin kiyrya yakin kesimlerde yer aldigini grafiksel olarak
belirtmektedir. Taramalardan c¢ikan oklar, islevlerin i¢ kisimlara dogru yayildigini

gostermektedir..

Haritalarda, her bir donemde yapilan, ¢evresindeki islevi belirleyen 6nemli binalar, 6rnegin
cami, kilise, sinagog, ticaret yapilari, koyu renk sembollerle belirtilmistir. Bir sonraki
donemde, onceki doneme ait yapilar gri tonlarinda gosterilmis, o donem yapilanlar yine koyu
renk sembollerle ifade edilmistir. Anitsal yapilar i¢cinde, ¢evresindeki yerlesimlerin gelisimini
veya degisimini etkileyen, Hali¢ sillietinde belirgin olarak yer tutan, donemin en 6nemli
yapilari, odak yap1 olarak, farkli bir sembolle belirtilmistir. Her doneme ait haritada, o zaman
diliminde yapilan odak yapilar isaretlenmis, Onceki donemi odak yapilar1 tekrar

gosterilmemistir.

Cizimlerde, yapilasma disinda Hali¢ yerlesimlerini ve islevlerini etkileyen 6nemli yollar,

dereler, surlar, kopriiler ve kentin su sebekesi de gosterilmistir.

Haritalarin alt kisminda, grafiksel anlatim1 desteklemesi ve ona kaynak olusturmasi agisindan,
o doneme ait olan ve ¢esitli kaynaklardan taranan harita, fotograf ve graviirlere yer verilmistir.
Bu resimler ile Hali¢ yerlesimlerinin ve islevlerinin ne kadar bir alana yayildigi, nasil bir

fiziksel goriiniime sahip oldugu belirtilmistir.

Siluet calismalarinda, haritalarda gosterilen ve Hali¢ sillietinde goriilen 6nemli yapilar,
sembolik olarak gosterilmistir. Bu binalar, topografya iizerinde, yaklasik olarak gergekte
bulundugu kotta yerlestirilmistir. Kentin tepeleri, bu biiyiikliikkteki bir ¢izimde
anlagilmamaktadir. Bu sebeple, tepelerin yaklasik yerleri, ¢izimin iist kisminda, yazi ile ifade

edilmistir.

19. yiizyi1l, Hali¢’i kentsel doniisime hazirlayan gelismelerin oldugu, ilk planlama
caligmalarinin yapildigi, yeni ulasim sistemlerinin kente girdigi, Hali¢’te onemli devlet
fabrikalarmin insa edildigi ve Istanbul genelinde fiziksel ve sosyal degisimlerin yasandig1 bir
donemdir. Bu sebeple, Hali¢ kiy1 bolgesinin fiziksel yapisindaki degisimi anlatmadan 6nce,
Istanbul’da yasanan orgiitsel degisim, alinan sanayilesme kararlari, kentsel dlcekte yapilan
planlama caligmalar1 ve ulasimda yasanan gelismeler iizerinde durulmustur. 19. yiizyil
sonunda Hali¢ kiyisindaki semtlerin ve islevlerinin degisimi hakkinda bilgi verilmis, bu islev
degisimi ile Hali¢ siluetinin durumu, boliim sonu degerlendirmesi kisminda “20. Yiizyil

Baslarinda Hali¢ ve Cevresinin Islevsel Gelisimi” baslikli grafiksel ¢izimde gorsel olarak



ifade edilmistir.

Cumbhuriyet doneminde Hali¢ kiyisindaki kentsel doniisiimii incelemenin amaglandig1 besinci
boliimde, bu donemde hazirlanan kentsel planlama calisma raporlari, en 6nemli kaynaklari
olusturmustur. Istanbul’a gelen yabanci sehir plancilarinin yaptiklar1 kentsel planlama
calismalarinda sunduklar1 raporlarin yayinlanan metinlerinden yararlanilarak Hali¢ ve
cevresini ilgilendiren sanayilesme, ulagim ve kentsel islevler ile ilgili kararlar ayiklanmis ve
tez kapsaminda aktarilmistir. Yapilan planlama ve imar faaliyetlerini anlatan o doneme ait
kitaplar arastirilmis, dergiler taranmis ve kullanilmistir. 20. yiizyilda Hali¢ ve cevresinin
fiziksel durumunu belirten, doneme ait makaleler, harita ve fotograflar incelenmistir.
Cumbhuriyet doneminde Hali¢’teki islevsel durumu ve silueti gorsel olarak anlatan ve tez
kapsaminda hazirlanan grafiksel harita ve siluet c¢alismalarima da, bolim sonu

degerlendirmesinde yer verilmistir.

Tarihsel siire¢ igindeki fiziksel verileri ortaya koymak icin, oncelikle Istanbul’da yasamus
veya bir donem Istanbul’da bulunmus tarih¢i ve gezginlerin yayinlanan kitap ve
seyahatnamelerinden yararlamlmstir. Istanbul’a ait eski harita ve graviirler incelenmis, Halic
cevresinin fiziksel durumunu ve Halig siluetini en iyi anlatan haritalar secilerek kullanilmistir.
Bu harita ve graviirlerden detaylar alinarak, islevsel bolgelerin, semtlerin veya yapilarin fiziki
durumunu en iyi sekilde aktarmak hedeflenmistir. Bu gorsel malzemelere ulagsmak i¢in konu
ile ilgili tarihsel kaynaklar incelenmis, Atatiirk Kitapligi, Beyazit Devlet Kiitiiphanesi,
IRCICA ve IMP gibi kurumlarin arsivleri taranmistir.

19. yiizy1l sonu ile 20. ylizyila ait gorsel kaynak olarak doneme ait fotograflardan, yapilan
kentsel planlama caligsmalarina ait harita ve sekillerden, Pervititch, Ekrem Hakki Ayverdi,
Goad haritalarindan ve uydu fotograflarindan yararlanilmigtir. Cumhuriyet doéneminde
bolgede olusan tarihi dokudaki islevsel, sosyal, ekonomik yapi degisimleri incelenerek,

sanayilesmenin ¢alisma alanina etkilerinin ortaya koyulmasi amaglanmustir.



2. HALIC MERKEZINDE iISTANBUL’UN TARIHSEL GELISIiMi

2.1 Hali¢ ve Cevresinin Cografi ve Topografik Yapisi

Cografi Konum

Hali¢, Istanbul’da, Catalca Yarimadasi’nin giineydogu ucunda bulunan, Alibeykdy ve
Kagithane derelerinin birlesip dokiildiigii yerden Marmara Denizi ile Bogazici’nin karistiklari
yere kadar uzanan cografi bir olusumdur. Sarayburnu’ndan itibaren kuzeybatiya dogru uzanan
derin bir girinti seklindedir. Istanbul ve Beyoglu platolarmi birbirinden ayiran Halic,

kuzeybati - giineydogu dogrultusunda 7.5 kilometre boyunca uzanmaktadir.

Hali¢’in ve Bogazi¢i’nin olusumu, II. ve III. Jeolojik Zaman’da ortaya ¢ikan yiikselme ve
sikigmalara dayanmaktadir. Bogazlarin eski devirlerde vadi olduklari, akarsular tarafindan
kazildiklari, sonra deniz seviyesinin yiikselmesiyle deniz istilasina ugradiklar1 kabul
edilmektedir (Darkot, 1938: 7). Bogazigi ile birlikte Hali¢ yatagi da kirilmis ve Kagithane ile
Alibeykoy derelerinin birlestigi yerde bir akarsu vadisine doniismiistiir. IV. Zaman’da son
buzul ¢agi sonrasinda buzullarin erimesi sonucu, denizler yiikselerek bu vadiyi doldurmus ve
boylece Hali¢ meydana gelmistir. Bu tiir bir olusum, cografyada “ria” terimiyle tanimlanan
derin korfez (deniz istilasina ugramis vadi) tipidir (Eyice, 1997: 264). Bu olusumun
Arapga’daki karsiligi olan “Hali¢” kelimesi, Osmanli Dénemi’nden itibaren bolgenin ozel
ismi olmustur. Arap miiellifleri, Hali¢’i “Halicti’l-Kustantiniyye” veya kisaca “Halic” olarak
adlandirmislar, bazen de bu tabirle Bogazi¢i ve Marmara Denizi’ni de kastetmislerdir. Halig,
Osmanli kaynaklarinda da “Halic-i Kostantiniyye”, “Halic-i Istanbul” ve “Halic” olarak

geemektedir (Eyice, 1997: 264).

Milat yillarinda yasayan Amasyali Strabon, topraklar i¢ine altmis stadium boyunca giren
Hali¢’in geyik boynuzunu andirdigini, kollara ve koylara sahip oldugunu, akintinin buralara
kadar siiriikledigi palamut baliginin ¢ok bol oldugunu ve elle bile tutulabildigini belirtmistir
(Eyice, 1997: 264).

Hali¢, Avrupa ile Asya’yr baglayan yol iizerinde bulunan korunakli bir koy meydana
getirmistir. Boylece limana elverisli yapisi sayesinde, c¢evresindeki yerlesim bolgelerinin
gelismesini saglamistir. Ayrica tarih boyunca Akdeniz ile Karadeniz arasindaki ticaretin gecis

noktasinda olmasi, Hali¢ ¢evresindeki yerlesimlerin 6nem kazanmasini saglamistir.

Hali¢’in her iki yakasinda da tarih boyunca ¢esitli yerlesimler olusmustur. Bu tarihi dokunun

bir kism1 bugiline ulasabilmis, biiyiik bir kism1 da yanginlar, depremler ve imar faaliyetleri



sonucu tahrip olarak yerini yeni yapilasmalara birakmistir. Biiglinkii haliyle Hali¢’in iki

yakasinda bulunan semtler sunlardir:

Hali¢’in giineybat1 yakasinda, Marmara Denizi’nden itibaren Sarayburnu, Sirkeci, Bahgekapi,
Emindnii, Riistempasa, Yemis Iskelesi ve Kiiciikpazar, Unkapani, Cibali, Ayakapi, Fener,
Balat, Ayvansaray, Defterdar, Eylip, Bahariye, Silahtaraga ve Alibeykdyii bulunmaktadir.
Kuzeydogu yakasinda ise Bogaz’dan itibaren Galata, Karakdy, Persembepazari, Azapkap,

Kasimpasa, Haskoy, Halicioglu, Siitliice ve Kagithane bulunmaktadir.

Hali¢’in bugiin en genis yeri, bogaza acilan agiz kesiminde, 1010 metreye yaklasir. Ig
kesimde en genis yeri Kasimpasa-Cibali arasidir ve 700 metredir. Eylip hizasinda ise, genislik

200 metreye kadar daralmaktadir.
Topografya

Halig, ilk olusumundan beri kiy1 ¢izgisinde ve derinliginde biiyiikk degisime ugramistir.
Hali¢’in bati1 kismi, dogal tortular ve iki irmagin havzalarmin atiklari ile dolmustur. Diger
yandan ingaat arsasi elde etmek i¢in Hali¢’e dogru dolgu alanlar1 olusturulmustur. Yapilan
sondaj arastirmalart sonucunda, Hali¢ kiyilarmin Sirkeci bolgesinde yaklasik 250 metre,
Emindnii-Unkapani arasinda 150-200 metre, Galata’da yaklagik 120-250 metre denize dogru
molozlarla dolduruldugu tahmin edilmektedir. Bugiin en derin yeri Galata Kopriisii’niin
altinda 60 metre, en s1g yeri de Eylip’ten sonra 2-3 metredir. Deniz dibi arastirmalari, Hali¢’in
dibindeki kayalik zeminin 40-50 metre kalinliginda bir kum, ¢amur ve koyu gri balgik
tabakasiyla kapli oldugunu gdstermektedir™ (Miiller-Wiener, 1998: 2). Hali¢’in dibinden enine
kesit alindiginda “V” biciminde, ortasi derin, kenarlarda yiizyillarin getirdigi toprak birikimi

camurla kapli yamaglar goriilmektedir (Eyice, 1997: 264).

Hali¢’in her iki yakasinda Hali¢’e paralel olarak uzanan tepeler bulunmakta ve bu tepeler
vadilerle birbirinden ayrilmaktadir. Beyoglu kesiminde 50-100 metre, Galata’da 70 metre,
Kasimpasa’da 100-110 metre yiikseklikte tepeler yer almaktadir. Giliney yakadaki onemli
tepeler ise 40 metre yiiksekligindeki Ayasofya ve Topkap1 Sarayi’nin bulundugu bélge, 50-60
metre yiiksekliginde Beyazit-Siileymaniye bolgesi, 60 metre yliksekliginde Fatih-Edirnekap:
bolgesi, 110-110 metre yiiksekliginde Eylip ve Kagithane bolgesidir (Yiicetiirk, 2001: 13).

Hali¢’in giiney kiyisindaki tepelerin Beyoglu ve Kasimpasa tepelerine gore daha alcak olusu,

* 1894-1899 yillar1 arasinda Sirkeci ile Emindnii arasinda rihtim tesisileri yapilirken, Hali¢ dibindeki ¢amur
tabakasindan dolay1 oldukga zorlanilmigtir (Miiller-Wiener, 1998: 2).



Tarihi Yarimada’da yerlesimi 6zendiren sebeplerden biri olmustur. Bu bolge, karadan disa
acilmaya daha elverisliydi. Bu sebeple Trakya ve Balkanlar’a dogrudan ulasan yollar, Tarihi

Yarimada’dan baslamistir (Mantran, 1990: 39).

Hali¢’in iki yakasinda bulunan bu tepeler, tarih boyunca anitsal yapilarin vurgulanmasinda rol
oynamistir. Bu engebeli yap1 ve Hali¢’e dogru uzanan yamaglar sayesinde, bolge giizel
perspektifler ve Halic manzarali gériiniimler sunmaktadir. Istanbul, gecmis dénemlerden beri
yedi tepeli olarak tanimlandirilmistir. Bu yedi tepe Theodosius surlari iginde yer almaktadir.
Bunlardan altis1 Hali¢ boyunca siralanmistir, yedincisi ise Marmara’ya bakmaktadir. Birinci
tepe olarak adlandirilan yer, yarimadanin en u¢ noktasinda, saraymm ve Ayasofya’nin
bulundugu Sarayburnu’ndaki tepedir. Ikinci tepe Cemberlitas®, iiiincii tepe Beyazit-
Siileymaniye ™, dordiincii tepe Fatih Camisi’nin bulundugu tepe™™”, besinci tepe Sultan Selim

EE

Camisi’nin bulundugu tepe™™"", altinc1 tepe Edirnekap1™", yedinci tepe Cerrahpasa’da Alti

Mermer’in bulundugu tepedir.

Alibeykoy ve Kagithane derelerinin Halig’te birlestigi yerde, iki dere arasinda Silivri Tepesi
ad1 verilen bir tepe bulunmaktadir. Bu tepe, Ilk¢ag mitolojisine gore, Halig teki ilk yerlesim

yeri olmustur (Eyice, 1997: 264).

Hali¢’in avantajli konumu ve topografyasi, eski caglardan beri burada yerlesimlerin
kurulmasinda onemli etken olmustur. Istanbul’u etkileyen riizgarlardan korunakli bir
konumda olmasi, Hali¢ ile Marmara Denizi arasinda tepelik bir yarimadanin bulunmasi,
buradaki medeniyetlere avantaj saglamistir. Bu tepeli arazi, limani riizgarlardan korudugu
gibi, Marmara Denizi’nden gelecek saldirilara kars1 da giivenli kilmistir. Diger yandan sehrin

kuruldugu zeminin egimli olmasi, kanalizasyon tesisine miisait, su birikmesi ve nehir

* Bu tepenin iizerinde Konstantin (Cemberlitag) Siitunu, Vezir Han, Atik Ali Pasa Camisi, Nuruosmaniye
Camisi, yamaca dogru Cuhacilar Han, Mahmutpasa Kiilliyesi, daha asagida Valide Han ve Kiirk¢iiler Han
bulunmaktadir (Tuncer, 1996: 299).

** Bu tepenin en yiiksek yerinde Eski Saray, doguya bakan boliimiinde kapaligarsi, kervansaray ve Sultan
Beyazit’in Tiirbesi, kuzeye bakan boliimiinde Siileymaniye Kiilliyesi yer almaktadir (Gyllius, 1997: 46).

sk

Zeyrek (Pantokkrator) Kilise Camisi de bu tepenin yamaglarinda bulunmaktadir. Bozdogan Kemeri, bu tepe
ile Beyazit-Siilemaniye tepelerini birlestirmektedir.

stk

Aspar Sarnici ile Rum Erkek Lisesi de bu tepenin iizerinde yer almaktadir. Tepenin en yiiksek noktasi, (60
metre ile) Aspar Sarnici ile Sultan Selim Camisi’nin glineybatisinda yer almaktadir.

skskokok

Bu tepenin iizerinde Edirnekapt Camisi, Kariye Camisi, Edirnekapi1 Karasurlari, Aetios Sarnici
(Cukurbostan) gibi dnemli yapilar bulunmaktadir. Bu tepe ile kiy1 arasinda, eski Blahernai Saray1 bulunmaktaydi
(Tuncer, 1996: 282; Gyylius: 1997: 51-52).



kabarmasi gibi zararlardan uzak olmasini saglamistir. Dogal oOzellikleri avantajli olan

sehirlerin, kendiliklerinden gelisme imkanlar1 bulunmaktadir (Darkot, 1938: 7).

7

Sekil 2.1 Halig ¢evresinin topografik haritas1 (IMP arsivi).



2.2 Tarihsel Gelisim

2.2.1 Bizans Oncesi Donem

Istanbul ve g¢evresinde, Alt Paleolitik Cag’dan itibaren bir takim yerlesmelerin bulundugu
kazilar sonucu ortaya ¢ikmustir. Tarihi Yarimada’da ise bulunan en erken arkeolojik kalintilar
Geg Kalkolitik Cag’a (M.O. 4500-3500) ait olan, 1920’li yillarin sonunda Hipodrom’da
yapilan kazilarla ortaya ¢ikarilan ¢dmleklerdir. M.O. birinci binyilda Traklar, Frigler ve
Bitinyalilarin Avrupa’nin ve Asya’nin en ucundaki Bogaz’a yerlestikleri bilinmektedir.
Istanbul’da, Trakya’ya ismini veren “Thrak Kavmi” yerlesmelerinin bulundugu arkeolojik
buluntulardan anlagilmaktadir. Ayrica, Byzantion sehrini kuran Byzas’in isminin Thrak

kokenli oldugu da 6ne siiriilmektedir.

Istanbul ile ilgili Antik ¢agdaki yerlesmelerle ilgili gogu bilgimiz, efsanelere dayanmaktadur.
Yunan mitolojisine dayanan bir efsaneye gére, Zeus un sevgilisi olan o, Zeus’un yasal karis
tanrica Hera’dan kacarken, Hali¢ kenarinda Keroessa isimli kizin1 dogurmustur. Keroessa, su
perisi Semystra tarafindan yetistirilmis, biiyiidiikten sonra denizler tanris1 Poseidon’dan
Byzantion’un kurucusu Byzas’i diinyaya getirmistir. Hali¢’in eski ismi olan Keras, bu
efsanedeki Keroessa’ya dayandirilmistir. Hali¢’e dokiilen iki derenin birlestigi yere ve burada
M.O. ikinci binyil i¢inde yapilan sunaga da su perisi Semystra’nin adi verilmistir.
“Semystra”, “Semistre” veya daha sonra “Silivri Tepesi” adi verilen yerde eski bir
yerlesmenin oldugu, burada ¢ikan kalintilardan dolay: bilinmektedir. Bugiinkii Silahtaraga’da
Roma doénemine ait bir yapmin temelleri, ¢esme veya sunak ile mermer heykel kalintilart

bulunmustur. (Eyice, 1997: 265).

Ote yandan M.S. 111 yillarinda Bithinya valisi olan Plinius, Sarayburnu’nda M.O. 9.
ylizyildan itibaren “Lygos” adinda bir sehir oldugunu belirtmektedir. Bu sehir halkinin da

Trak kokenli olabilecegi 6ne siirtilmiistiir. (Mantran, 2001: 19).

Baska bir yaygin goriise gore Byzantion’u kuranlar, Apollon Tapinagi’ndaki Delf kahinine
damisarak “korler iilkesi karsisi”na yerlesen Yunanlh bir Megara kolonisiydi. Petrus Gyllius
(1490-1555), bu Megara kolonisinini donanma komutaninin Byzas oldugunu, antik yazar olan
Philostratos’un “Bizansli Sofist Markos’un Yasami1” adli eserinden aktarmaktadir (Gyllius,
1997: 29). O donemde Marmara ve Karadeniz kiyilarinda Yunan kolonileri yerlesmeleri

bulunmaktaydi. Bogazi¢i’ndeki ilk Yunan kolonisi, M.O. 675 yilinda bugiinkii Kadikoy’deki
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Khalkedon’da kurulmustur. Heredot’a gore Khalkedonun kurulusundan 17 yil sonra bir
baska Megara kolonisi tarafindan Byzantion sehri kurulmustur. Bu sehri kuranlar,
Sarayburnu’ndaki giizellikleri ve avantajlar1 géremeyen ve Kadikdy’lin lodosa maruz kalan

bir mevkiine yerlesen Khalkedon’lular1 korliikle itham etmistir.

Byzantion ve Khalkedon disinda bogazda ve Hali¢ kiyisinda Grek kokenli bir kag yerlesme
daha bulunmaktaydi. Bunlardan biri Byzantion’un karsisinda, bugiinkii Galata’da bulunan
Sykai yerlesmesiydi. Bir digeri ise, bugiinkii Uskiidar’in yerinde bulunan Hrisopolis idi.

Byzantion’un bulundugu konum, diger yerlesmelere gore 6ne ¢ikmasini saglamistir.

Arkeolojik ve yazili verilerin yetersizligi nedeniyle, Istanbul’un Byzantion &ncesi donemiyle

ilgili bilgilerimiz azdir. Bu sebeple kentin tarihi Byzantion sehri ile baglamaktadir.
Yunan Dénemi’nde Byzantion (M.O. 658-M.S. 196)

Sarayburnu’nda bir Yunan sehir devleti olan Byzantion, Asya ile Avrupa arasinda bir gecis
noktasinda bulunmasi ve ayn1 zamanda giivenli bir konumda olmasi dolayisiyla kisa zamanda
gelismistir. Halig, cografi olusumu nedeniyle Akdeniz’deki en gilivenli i¢ liman ve i¢ deniz

olma 6zelligi tasimaktaydi. O donemin sehir sinirlarina gore genis bir alan kaplamaktayda.

Iki derenin besledigi Hali¢, ayn1 zamanda balik bakimindan zengin bir besin kaynagiyd.
Bogazdan bol miktarda gecen palamut, Byzantion halkinin baslica gelir kaynagini
olusturuyordu. Hali¢ ¢evresindeki topraklar da zengin bitki Ortiisii ve dogal giizellikleri
bakimindan avantajliydi. Byzantion sehrinin baslica ge¢im kaynaklart balik¢ilik ve bogazdan

gecen gemilerden alinan gecis ticreti ile liman vergisiydi.

Byzantion’a ilk yerlesenlerin biiyiikk ¢ogunlugu Megarali Dor Yunanlilar1 idi. Bu sebeple
kentteki siyasi kurumlar Atina’dan ziyade Sparta kokenliydi. Yazitlardan ve eski mezar
taglarindaki rolyeflerden anlasildigina gore, takvim, alfabe ve dini inang¢lar dahil olmak {izere,
Byzantion’un ilk donemlerinde kiiltiirel gelenekler Megaralilar’dan alinmistir. Byzantionlular,
Yunanistan’in Olimposlu tanrilarina tapinmislardir (Freely, 1996: 30). Byzantion bazen
seckinler, bazen halk hiikiimeti tarafindan yonetilmistir, fakat sehrin yonetim sekli daha ¢ok

cumbhuriyettir (Gyllius, 1997: 29-30).

Byzantion donem donem g¢esitli saldirilara ugramis ve somiirge kenti durumunda kalmustir.
M.O. 513’te Khalkedon ile birlikte Pers Imparatoru Darius’a yenilmis, Perslere vergi ddeyen
bir kent-devlet olmustur. M.O. 476’da Atinalilar’m kurdugu Attik-Delos deniz birligine

katilmis ve Pers egemenliginden kurtulmustur. Daha sonra Atina ve Sparta egemenligine
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girmig, M.S. 73 yilinda ise Roma Cumbhuriyeti’'ne bagimli bir kent-devlet olmustur. Roma
Imparatorlugu’nda ¢ikan taht kavgasinda, Septimus Severus’un rakibini destekledigi i¢in
Severus tarafindan yagmalanmis ve ayricalikli statiisii kaldirilmistir (Kuban, 1996: 18).

Boylece M.S.196 yilinda antik¢ag Byzantion’unun tarihi sona ermistir.

Byzantion sehrinin fiziksel yapisiyla ilgili arkeolojik veri bulunmamaktadir. Bu donemdeki
yapilasmay1 sadece yazili kaynaklardan o6grenmekteyiz. Bu kaynaklardaki bilgilere gore
Yunan doneminde Byzantion’u ¢evreleyen, donemine gore oldukc¢a giliglii surlar
bulunmaktaydi. Bu surlarin smirlar1 konusunda kesin veri olmamakla birlikte, bir takim
tahminler vardir. ilk surlarm bugiinkii Topkap: Sarayi’nin bulundugu, birinci tepe denilen
yiiksekligi cevreledigi tahmin edilmektedir. Septimus Severus’un kenti ele gecirmesinden
onceki surlarin biiyiikliiglinli ise Dionisios’tan 6grenmekteyiz. Bu surlarin ¢evresi yaklasik
kirk stadion, yani yaklasik 5 km.dir (Gyllius, 1997: 32). Birinci tepenin yanisira ikinci tepenin
bir boliimiinii de i¢ine almakta ve tahminen bugiinkii Babiali Caddesi’nden ge¢mektedir

(Kuban, 1996: 20).

Dionisios’un M.S. 1I. yiizyila ait eserinde, Hali¢’in iki kiyisindaki bazi yer adlan
belirtilmistir: Bugiinkii Siileymaniye kiyilart “Kukla” olarak adlandirilmisti. Siileymaniye
yamaci ise “Skiros” kayaliklar1 olarak adlandirilmaktaydi. Bugiinkii Unkapani’na inen
vadinin ucunda “Melias” denilen bir koy bulunmaktaydi. Hali¢ kiyisinda Fener’e dogru
“Mellapokopsas Burnu”, “Hippenidas” ve “Peraikos” koylar1 bulunmaktaydi. Ayvansaray’in
ilerisinde “Kamara” adinda bir kiy1 bolgesi, bundan sonra da durgun, kokmus deniz anlamina
gelen “Saprathalassa” isimli bolge gelmekteydi. Burasi, iki derenin Hali¢’e dokiiliip

camurlarini getirdikleri yerdi. (Eyice, 1997: 264-365).

Kasimpasa Deresi’nin o donemdeki adi1 Keison (Neison veya Peison), derenin dokiildigi
koyun adi da Aktis Koyu idi". Bugiinkii Sishane-Tepebasi civarlara denk diisen ormanlik
alan ise yaban domuzunun sikligindan dolayr “Khoiros” (domuz) olarak adlandirilmisti.
Sarayburnu’nun karsisina denk diisen bolge ise “Sykai” ismiyle gelisimini siirdiirmekteydi

(Eyice, 1997: 265).
Roma Donemi’nde Byzantion (196-324) ve Konstantinopolis (324-395)

Byzantion Cumhuriyeti, onceki savaslarda Romalilara destek vermesine karsin, Septimus

" Osmanli déneminde Kasimpasa Deresi olarak anilan dere, bugiinkii Piyalepasa Bulvari'nin uzandig: vadiden
akmaktaydi. Yaklasik olarak Bahriye Caddesi hizasini izleyen derenin yatagi giiniimiizde yerlesim yeri olmustur.
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Severus’a karst Niger’in tarafinin tutmustur. Bunun iizerine Septimus Severus Byzantion’u
ele gecirmis, sonra yagmalamig, Yunan doneminin belli bash yapilarmi yiktirmistir.
Romalilar, askerleri ve kentin ileri gelenlerini 6ldiirmiisler, surlari, tiyatrolari, hamamlari
yikinti haline getirmislerdir. Kent, devlet statiisiinii yitirerek bir “vicus” (kdy) olarak
Perinthos’a baglanmistir. Bir siire sonra Byzantion halkinin af dilemelerinin iizerine, Roma

imparatoru kenti yeniden imar ettirmistir (Gyllius, 1997: 31).

Septimus Severus, kente oglunun onuruna “Augusta Antonia” adini1 vermistir. Onun baslattigi
bazi imar faaliyetlerini oglu tamamlamistir. Septimus Severus doneminde harap olan eski
surlarin yaklagik 400 metre batisina yeni surlar yapilmistir. Bu surlarin bugiinkii Eminonii
Meydan1 hizasinda baslayip glineye dogru tepe boyunca yiikselip Cemberlitag’ta zirveye
ulastig1, sonra Hipodrom’un g¢evresinde kavis yaparak birinci tepenin Marmara Denizi’'ne

bakan eteklerine uzandigi tahmin edilmektedir (Freely, 1996: 41).

300’lii yillarda, Roma Imparatorlugu’nda iktidar kavgalar1 basgdstermistir. 311 yilinda Roma
dort imparator arasinda boliinmiistiir. Bunlardan biri olan I. Constantinus, diger ii¢ rakibini
yenerek 324 yilinda Roma’nin tek imparatoru olmus ve tarihe biiyiik Constantinus olarak

gecmistir.

Constantinus, Hiristiyanlig1 kabul etmis ve pagan gelenege dayanan Roma’nin yaninda,
Byzantion’u ikinci bagkent yapmistir. Kente “Nova Roma Constantinopolitana” adin1 vermis,
bu emri tas bir siituna kazdirarak Strategion’da Constantinus’un atli heykeli yakinina
yerlestirtmistir. Kenti giizellestirmek i¢in ¢esitli binalar yaptirmistir. Kent, bundan sonra bir

Hiristiyanlik merkezi olarak hizla gelismistir*.

Constantinus, eski surlardan yaklasik 2.5 km daha batida olan yeni surlar1 yaptirarak daha
giivenli ve daha genis bir kent yaratmaya calismistir. Yeni surlar, Hali¢’in bugiinkii Cibali ile

Fener semtleri arasinda baslayip Marmara’ya dogru uzanmaktaydi.

4. Yiizyilda, Roma’nin ikiye boliinmesinden dnceki son Roma Imparatoru 1. Theodosius
doneminde (347-395) kentin niifusu 100.000-150.000 civarinda olmustur (Mantran, 2001:

33). Sur i¢i kent, “regio” denilen 12 yonetim bolgesine ayrilmustir.

" Paganizm ve pagan ibadetler hemen yasaklanmamus, Akropolis’teki pagan tapmaklara dokunulmamustir. Diger
yandan kentte bir ¢ok kilise yapilarak Hiristiyanlik somut bir bi¢ime vurgulanmistir. Constantinus’tan sonra
gelen imparatorlarin gogu da Hiristiyandir.
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2.2.2 Dogu Roma / Bizans imparatorlugu Dénemi (395-1453)

Imparator 1. Theodosius’un 6liimiinden sonra Roma Imparatorlugu, dogusu Theodosius’un
biiylik oglu Arkadius, batis1 ise kiigiik oglu Honorius tarafindan yonetilmek iizere ikiye
boliinmiistiir. Bundan sonra Konstantinopolis, 395’ten 1453’e¢ kadar Bizans

Imparatorlugu’nun baskenti olarak gelisimini hizla siirdiirmiistiir.

Arkadius’un oglu olan II. Theodosius zamaninda (408-450) kent simirlart genislemis ve
saldirilara kars1 yeni ve daha giiclii bir sur sistemi inga edilmistir. II. Theodosius Surlari ile
kent, uzun siire degismeyecek smirlarina ulasmistir. Hali¢ de kentin kuzeyini boydan boya
sinirlayan genis ve emin bir siginak haline gelmistir. Boylece Hali¢’in, kent yagsamina katkis1

artmigtir.

Yeni surlar, kentin yedi tepesini ¢evrelemekteydi. Constantinus’un kentine ii¢ tepe daha
eklenmisti. Konstantinopolis’te yedi tepe olmasi, Eski Roma’daki tepe sayisina esit olmasi

bakimindan 6nemliydi.

II. Theodosius, imparatorun dine kabul toreninin Ayasofya’da yapilmasi gelenegini
kurmustur. Surlardan baska bir ¢cok kamu ve dini yap1 yaptirarak, kentin gelismine katkida

bulunmustur.

476 yilinda Batt Roma’nin imparatoru Romulus Augustulus devrilmig, Bati Roma
Imparatorlugu  yikilmistir. Bundan sonra Konstantinopolis’teki —imparator, Roma
Imparatorlugu’nun geriye kalanmin tek yoneticisi olmustur. Konstantinopolis, artik tam bir

Hiristiyanlik merkezi konumuna gelmistir.

I. Tustinianos doneminde (527-565) imparatorlugun en parlak donemi yasanmistir. Iustinianos,
yaptirdig1 bir ¢cok sanatsal yapit, yasal yenilik ile imparatorluga damgasini vurmustur. 532
yilinda ¢ikan kanli Nika ayaklanmasini Imparatorige Theodora’nin da yardimiyla bastirdiktan
sonra, yasal ve kurumsal alanda reformlar ger¢eklestirmistir. Nika ayaklanmasi ile yanan bir
cok kamu yapisi ile Ayasofya yeniden ve daha gérkemli bicimde yapilmis, kent yeniden imar

edilmistir.

6. ve 9. yiizyillar arasinda kent, veba salgini gibi felaketler ve ayaklanmalar ile zayif diigsmiis,
anitsal yapilarin bir kismu terkedilmis veya yikilmistir. Diger yandan kente yabancilar
tarafindan sik sik akinlar diizenlenmekte, bu da imparatorlugun giiciinii azaltmaktaydi. 8.
ylizyilda niifus 50 binin altina diigmiistiir. 876 yilindan itibaren Makedonya ve Komnenos

hanedanlar1 doneminde, kent eski statiisiine bir dl¢iide tekrar kavusmustur.
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Imparatorlugun ekonomisini elinde tutan en biiyiik {iretim ve ticaret merkezi olan
Konstantinopolis’te Italyanlar’a ticarette biiyiik ayricaliklar taninmistir. Bu da imparatorlugun

ekonomisini zayiflatan, yabanci tiiccarlar1 zenginlestiren bir etkendi.

Konstantinopolis’te 10. yiizyildan sonra kentsel biliyiime olmamis, hatta giderek

parc¢alanmalar goriilmiistiir.

11. yiizyildan itibaren saray batiya, daha giivenli bir konumda olan Blahernai Sarayi’na

tasinmaistir.

Balkanlar’daki savaslar, Haclilar’in baskisi, ticaretin énemli kismmn Italyanlar’in elinde
olmast ve kotlii yonetim sonucunda 12. yilizy1l sonlarinda imparatorlugun giicli iyice
azalmistir. Bizans Imparatorlugu, yabanci tiiccarlarin Konstantinopolis’te sahip olduklari
miilklerin sayisini arttirmasina izin vermis ve onlara yeni satin alma serbestlikleri tanimistir.
Venedikliler, kendilerine ait biitiin mallar i¢in vergi bagisikligi elde etmislerdir.
Cenevizliler’in de Bizans iistiinde etkinlikleri artmistir. Bunlarin yaninda, Dérdiincii Hach
Seferi sirasinda Hagli ordular1 1203 ve 1204°te kenti isgal etmistir. 1203°te Galata’da zincirin
bir ucunun baglandigi Kastellion Hisari’n1 ele gegiren Hagli donanmasi, Hali¢ kiyisinda Balat
ile Petrion arasinda surlarin suya en yakin oldugu yerden hiicuma ge¢mislerdir. 1204 yilinda
tekrar saldirtya girigsen Latin ordusu, bu kez Cibali ile Ayakap1 arasindan hiicuma gecerek
kentin igrine girmistir (Eyice, 1997: 267). Hacllar, sehri olduk¢a yagmalamislar, evleri,
kiliseleri, hipodromu, bir ¢ok 6nemli sanat eserlerini yakip yikmuslardir. 1204-1261 yillan
arasinda sitiren Hacli yonetiminden sonra kent, Paleologos Hanedani tarafindan tekrar ele

gecirilmistir.

Bizans Imparatorlugu’nun 13. bdlgesi olan Galata’nin Iustinianos doneminde dnemi artmakla
birlikte, Paleologlar doneminde daha da artmistir. Konstantinopolis’te imtiyazlara sahip olan
Cenevizliler, Hagli istilasinin oldugu 1204 tarihinden sonra Galata’ya yerlesmislerdir.
Paleogoslar kenti yeniden aldiktan sonra, Cenevizliler Paleogoslara yardim ettikleri igin,

Galata bagimsiz bir kent-devlet statiisiine kavusmustur.

14. yiizyildan itibaren Bizans Devleti iyice zayiflamistir. Son dénemlerinde Constantinopolis
bir ¢ok saldirtya ugramis, sehrin niifusu azalmistir. Ticaretin, zengin Italyan sitelerinin eline
gecmesiyle de fakirlesmistir. Niifusu 40.000-60.000 arasinda olan Konstantinopolis, 1452°de

Osmanli saldirisina yenik diismiistiir.
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2.2.3 Osmanh Donemi

2.2.3.1 Klasik Dénem Oncesi (15 yiizyil sonu-16. yiizy1l basi)

Osmanl1 Devleti, kurulusundan 154 yil sonra, yedinci kusatmanin sonunda Istanbul’u ele
gecirmistir. II. Mehmet, Istanbul’u kusattiginda, Hali¢ zinciri, Osmanl1 gemilerinin girmesini
engelliyordu. Fakat kadirgalarin Galata sirtlarindan Hali¢’e indirilmesiyle, bu zincir, islevini
kaybetmistir. Ayrica fetih sirasinda Fatih’in, ikmali kolaylasgtirmak icin, Hali¢’in yukar
ucunda figilar iizerinde bir koprii kurdurdugu bilinmektedir (Eyice, 1997: 267).

Istanbul’un 1453°de II. Mehmet tarafindan fethi ile beraber yeni baskentte sosyal, kiiltiirel,
fiziksel gelisimi etkileyen yeni bir donem baglamistir. Kentte islev dagilimi Bizans
donemindekine gore fazla degismemistir, fakat kentin sosyal yapisina, yasam big¢imine,
mimarisine Islam kiiltiiriiniin 6zellikleri yansimustir. Islam hukuku, sosyal iliskilerin ve
davraniglarin yanisira iskan bi¢imini de belirlemektedir. Osmanli doneminin gelismelerine ve

Islam kiiltiiriine bagl olarak, Hali¢ kiyilarmin gelismesi de farklilik kazanmustir.

Islam kenti imgesinin baskinlik kazanmasina ragmen Fatih, Miisliiman olmayan halklarin da
(Rumlar, Ermeniler, Yahudiler, Slavlar) Istanbul’a yerlesmesini saglayarak, kozmopolit ve
hosgoriilii bir uygarlik ve siyasal giic merkezi yaratmaya calismistir. Gayrimiislimlerin

varliklar1 ve yasam bicimleri de, zamanla Hali¢ gdriinlimiine 6nemli bir kimlik katmistir.

II. Theodosius’un surlart onarilmis ve korunmustur. Karasurlarinin smirlart Bizans
donemindeki gibi kenti degil, kentin i¢indeki en biiyiik idari bolgeyi tarif etmekteydi. Osmanli
doneminde Istanbul’un idari birimleri kadiliklardi. Kadi, belediye ve hukuk islerinden
sorumlu en yiiksek gorevliydi. Sur icindeki bolgeler “Istanbul Kadiligi” veya “Haslar
Kadilig1”, sur disindakiler ise ii¢ kent anlamindaki “Bilad-1 Selase” Kadiligi olarak
anilmaktaydi. Istanbul kadisi, imparatorlugun en kidemli kadis1 idi. Bilad-1 Selase ile Galata,
Eyiip ve Uskiidar Kadiliklar: tarif edilmektedir. Galata Kadiligi, sur disinda ve Eyiip disinda
kalan bélgelerden, Uskiidar Kadilig1 Anadolu kiyilaridan sorumluydu.

Mahallelerin basinda, cemaatin i¢inden seg¢ilen imam veya kethiida bulunmaktaydi. II.
Mehmet dénemi sonunda Haslar Kadiligi'nda 182, Eyiip’te 8, Kasimpasa’da 8, Uskiidar’da 3
mahalle olugsmustur (Ayverdi, 1939: 57-69).

Fatih Sultan Mehmet doneminde niifusun artmasi, ticaretin yeniden canlanmasi igin
girisimlerde bulunulmustur. II. Mehmet’ten sonra gelen Sultan II. Beyazid, saltanati siiresince

(1481-1512) sehrin imarina devam etmistir. Yavuz Sultan Selim ise, 8 yil siiren kisa saltanati
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boyunca (1512-1520) fetihlere 6nem vermis, yogun bir yapi faaliyeti gerceklestirmemistir.

Sekil 2.2 Schhedel’e ait panoramada 1493 yilinda kentin goriiniimii (Kayra, 1990a: 65)

2.2.3.2 Klasik Donem (16-17. yiizyillar)

Osmanli mimarisinde Klasik dénemin basladig1 16. yiizy1l, Osmanli Imparatorlugu’nun en
giicli ¢agin1 yasadigi, giiciinii ve zenginligini mimarisinde de gosterdigi bir donemdir.
Osmanli Klasik donem mimarisi Mimar Sinan ile baslamis, Lale Devri’ne kadar devam
etmistir. Bu zaman diliminde, yap: faaliyetlerinin ¢ogunlugunu camiler ve kiilliyeler
olusturmustur. Hali¢ siluetinde kubbelerin, minarelerin 6ne ¢iktig1 Islam kenti imgesi, bu
donemde yogun olarak hissedilmektedir. Kanuni Sultan Siileyman zamaninda imparatorlugun
zenginligi kentsel mekana da yansimis ve kendini donemin usta mimarbast Mimar Sinan’in

eserlerinde gostermistir.

Mimar Sinan; Yavuz Sultan Selim, Kanuni Sultan Siileyman, II. Selim ve III. Murat
donemlerinde hizmette bulunmus ve ¢ok sayida eser meydana getirmistir. Kanuni déneminde,
1539 yilinda mimarbast secilmis, H. 996 (1587/88) yilinda oOlene kadar bu gorevi
stirdirmiigtiir (Kuban, 1998: 30).

Kanuni doéneminde ticaret faaliyetlerindeki hareketliligin, kentteki zenginlik iizerinde biiyiik
etkisi olmustur. Bu dénemde Istanbul’un niifusunda énemli derecede artis olmustur. Yeni
fethedilen yerlerden zanaatcilar Istanbul’a siiriilmiistiir. Orta Avrupa ve Italya’dan birgok
Yahudi, Balkanlardan Hiristiyanlar, Arap {lkelerinden Miislimanlar gelmis, gelenler

Istanbul’un ticaret ve zanaat hayatina katilmislardir. Boylece yeni gelenler Halig ¢evresindeki
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semtlerin de kalabaliklagsmasina neden olmuslardir.

Kanuni déneminin baslarinda Istanbul’da 46.635 Miisliiman, 25.252 Hiristiyan, 8570 Yahudi
aile, toplam 400 bin niifus oldugu belirtilmektedir. 1550’ye dogru ise toplam niifus 500 bin
civarina ulasmistir. 1480 yilina dogru 182 olan mahalle sayis1 1546°da 219’a, 1635°te 292’ye
ulasmistir (Mantran, 2001: 219, 222). Piri Reis’in ve Matrak¢1 Nasuh’un hazirladig istanbul
haritalarinda, Hali¢’in giiney tarafindaki yogun doku goriilmektedir (Sekil 2.3, 2.4).

Osmanli imparatorlugu’nun duraklama déneminin basladig1, Celali Ayaklanmalarinm oldugu,
ekonominin zayifladigi 17. yiizyil, mimari bi¢im ve islup acisindan 16. yiizyilin devami
gibidir. Bu donemde Istanbul niifusu artmaya devam etmistir. Hali¢ siluetinin goriiniimiinde
ve islev dagiliminda belirgin bir degisiklik goriilmemistir, ancak sur dis1 yerlesmeler artmistir.
[stanbul’un anitsal yapi bakimmdan doymus olmasi, ekonominin bozulmas gibi sebeplerden
dolay1 Istanbul’da etkin bir anitsal yap: faaliyeti gerceklestirilmemistir. Bunun yaninda 17.
yiizy1lda bazi padisahlar, zaman zaman Edirne Sarayi’nda oturmus, Istanbul’un y&netimini
vezirlerine birakmislardir. Sultan IV. Mehmet, saltanatinin (1648-1687) yaklasik 25 yilini
Istanbul disinda gegirmis, Istanbul’un idaresini Kopriiliiler’e birakmustir. II. Selim (1566-
1574), 1I. Siileyman (1687-1691), II. Ahmed (saltanatt 1691-1695) ve II. Mustafa (1695-
1703) da saltanatlarinin bir kismin1 veya ¢ogunu Edirne Sarayi’nda gegirmislerdir (Sakaoglu,
1999: 270-303).

Sekil 2.3 Piri Reis’e ait Istanbul Graviirii, 1521 (Kayra, 1990a: 67)
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Sekil 2.4 Matrak¢1 Nasuh’un Istanbul minyatiirii, 1532 ((Kayra, 1990a:
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2.2.3.3 Batihllasma Donemi

Batihlasma i1k Dénemi / Tanzimat Fermani’na Kadar (1700-1839)

18. Yiizyil, Istanbul’da fiziksel gevrenin ve sosyal yasamin énemli olgiide degistigi bir
donemdir. Batililasma adimlarmin ilk olarak atildigi Lale Devri, III. Ahmet’in saltanati,
Nevsehirli Damat Ibrahim Pasa’nin sadrazamlig sirasinda siiren (1718-1730) kisa donemde
sosyal yasama ve kentsel makana damgasini vurmustur. Osmanli Imparatorlugu, Lale Devri
ile beraber fiziksel ve toplumsal agidan Avrupa’ya yonelmistir. Avrupa’daki yagami daha iyi
tanimak amactyla Damat Ibrahim Pasa, ilk kez Avrupa’ya elciler gondermis, Avrupa ile
kiiltiir aligverigine girisilmistir. 1721°de Fransa’ya giden ve orada 5 ay kalan Yirmizsekiz
Celebizade Said Mehmed Efendi, Paris’in mimarisini ve bahgelerini anlatmis, geri dondiikten
sonra Fransiz saray ve bahcelerinin ¢izimlerini istemistir. Lale Devri’nin getirdigi yeni yasam
tarz1 gerek kentsel Olcekte, gerekse tek yapi Olgeginde degisimlere sebep olmustur. Disa
doniik, zevkin, sefanin 6ne c¢iktigi, doga ile i¢ ige olan yasam tarzi, Hali¢’teki mesire

yerlerinin ve kiy1 seridinin 6nemini arttirmistir.

Lale Devri bilimde, miizik, resim, hat ve tezyin sanatlarinda da yenilikler getirmistir. Paris’te
basimevlerini inceleyen Yirmizsekiz Celebizade Said Mehmed Efendi ile matbaanin
yararlarini padisah ve sadrazama agiklayan Ibrahim Miiteferika’nin girisimleriyle, 1727°de ilk

devlet matbaasi kurulmustur (Sakaoglu, 1999: 325).

Lale Devri’'nin getirdigi likks yasam tarzi, medrese ile tarikat ¢evrelerinin ve toplumun alt
smiflarinin tepkisini ¢ekmistir. Saray ¢evresi sefahat i¢inde yasarken, Istanbul’da sik sik
kithiklar olmakta, issizlik artmaktaydi. Bu kisa donem, 1730 yilinda Patrona Halil
Ayaklanmasi ile sona ermis, 3 giin siiren bu isyanda Hali¢’te yapilan bir ¢ok yali, kdsk tahrip

edilmistir. Ayaklanma bastirildiktan sonra I. Mahmud padisah olmustur.

I. Mahmud, toprak kayiplari sonucunda ordunun teknik egitimine onem vermistir. Onun
doneminde (1730-1754) Fransa’dan ¢ok sayida miihendis getirtilmistir. III. Mustafa (1757-
74) ve 1. Abdiilhamid (1774-89) donemlerinde de, miithendislik egitiminde ve askeri alanlarda
yenilikler yapilmistir.

18. yiizyil, Batida sanayi devriminin gergeklestigi, Batili iilkelerin bilim, sanayi ve askeri
konularda Osmanli Devleti’nden oldukg¢a ileri bir seviyede oldugunun anlasildigi bir
donemdir. Bu yiizyilda III. Selim’e kadar olan siire, yenilikler konusunda daha ¢ok fikri bir
hazirlanma donemi olmus, reformcu padisah III. Selim ise bu fikri daha ¢ok askeri alanda

olmak iizere, uygulamaya doniistiirmiistiir (Cezar, 1995: 31). 18. yiizy1l sonlarinda, toprak
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kayiplar1 sonucunda askeri anlamda 1slahat hareketlerine girisilmistir. ITII. Selim, askeriyenin
modernlesmesi amactyla, Avrupa tarzinda egitim goren bir topcu sinifi olan Nizam-1 Cedid’i
kurmustur. II. Mahmud (1808-39), sanayilesme 6ncesi Istanbul’unun son padisahidir. O da

reform hareketlerine devam etmis, 1826’da Yeniceri Ocagi’n1 kaldirmustir.

Bu donemde kentin iglevsel dagilimi genel olarak degismemis fakat sur disindaki yerlesim
alanlar1 gelismistir (Sekil 2.5). Kent goriinlimiinde sur i¢i ve sur dis1 ayirimi belirsizlesmeye

baslanustir. Incicyan, Istanbul’da bulunan degirmenlerden ve degirmenlere verilen bugday

miktarindan yola ¢ikarak, 18. yiizyil sonunda Istanbul’un niifusunu bir milyondan fazla olarak

tahmin etmistir (Incicyan, 1976: 18).

allele dn doue e Say Sauplar
R

Sekil 2.5 Kauffer’in Istanbul Haritas1’nda sehrin gelisimi ve Halig, 1776 (Atatiirk Kitaplig1)
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Tanzimat Fermani ile Cumhuriyet Arasi 19. yiizy1ll Batihllasma Donemi (1839-1923)

19. yiizyil, Istanbul’un askeri, orgiitsel, toplumsal yapisinda biiyiik degisimlerin oldugu, bu
degisimin kentsel mekana da yansidigi bir donemdir. Askeri yenilgilerin hizlandirdig:
reformlar ve Avrupa iilkeleri ile iligskiler sonucunda karsilagilan ve benimsenmeye baslanan
yeni ilkeler, 19. ylizyilda sonuglarin1 gostermistir. 18. yiizyilda {iist tabakadan baslayan
Avrupa yasam tarzim1 benimseme olgusu, 19. yiizy1l Istanbul’unda giderek halk kitlelerine
yayilmistir. Teknolojide, kurumlagmada ve kentsel mekanda geleneksel yap1 sorgulanmis ve
diinyaya ayak uydurma geregi duyulmustur. Sanayilesme ve sOmiirgelesme ile giderek
zenginlesen Batili iilkelere karsihlk Osmanli Imparatorlugu, ¢aginm gelismelerine ayak
uyduramamis, toprak kaybetmeye baglamig ve imparatorlugun ekonomisi zayiflamstir.
Bunun iizerine saray once askeri alanda olmak {izere egitim, toplumsal, idari, ekonomik

alanlarda ¢esitli reformlar yapmaya baglamistir.

I. Abdiilhamid déneminde (1839-1861) 3 Kasim 1839 tarihinde Topkap1 Sarayr’nin Giilhane
Meydani’nda Tanzimat Fermani’nin ilani, yeni bir donemi getirmistir. Tanzimat Fermani ile
modernlesme ve degisim cabalar1 yasallasmis ve uygulamaya konulmustur. Egitim alanina
onem verilmis, Avrupa standartlarina uygun yeni, sivil okullar acilmistir. Tanzimat
doneminin liberal devlet adamlarinin girisimleriyle Avrupa’nin kiiltlir, sanat faaliyetleri
Istanbul’a girmis, tiyatro oyunlar1 gdsterime girmeye baslamistir. Yeni bir Osmanli aydini tipi

olusmus, zenginlesen kent burjuvazisi sosyal hayatta etkin rol oynamastir.

Batililasmanin etkileri kisa zamanda fiziksel ¢evreye yansimistir. Belediye orgiitiinde kokli
degisiklikler ve yeni kentsel diizenlemeler yapilmistir. Insaatlar1 diizenlemek, standartlari
belirlemek ve denetlemek amaciyla yiizyilin ortalarindan itibaren Ebniye Nizamnameleri

cikarilmistir.

Osmanli Imparatorlugu kendini Avrupa iilkeleri ile karsilastirdiginda sanayilesmede geri
kaldigini farketmis ve bir¢ok tirlinii ithal etmek yerine iiretme girisimlerinde bulunmus, ancak

tiretimde istenilen gelisme yakalanamamustir.

Bir yandan kaybedilen topraklardan go¢ edenlerle niifus ¢ogalirken diger yandan ulasimin
kolaylagsmasi, kent sinirlarinin biiyiimesini saglamistir. Bu da Hali¢’teki islevlerin bir

kisminin yeni agilan yerlesim yerlerine kaymasina sebep olmustur.

Tanzimat Reformlari ve modernlesme hareketleri, Sultan Abdiilaziz doneminde (1861-1876)
de devam etmistir. II. Abdiilhamid’in (1876-1909) tahta ¢ikmasindan kisa bir siire sonra, 23

Aralik 1876 tarihinde, Mesrutiyet ilan edilmistir. Kanuni Esasi denilen yeni bir anayasa kabul
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edilmis, Meclis-i Mebusan ile Heyet-i Ayan denilen meclisler olusturulmustur. Toprak
kayiplarinin artmasi, ayaklanmalar, padisahin baskici tutumu ve yabanci devletlerin tesvikleri,
Jon Tiirkler adin1 alan bir muhalefetin ve cesitli cemiyetlerin dogmasina yol agmistir. 24
Temmuz 1908°de Ikinci Mesrutiyet ilan edilerek anayasa yeniden yiiriirliige konmustur. Jon
Tiirkler II. Abdiilhamid’i tahttan indirerek, V. Mehmet Resad’1t (1909-1918) padisah ilan
etmiglerdir. 1914 yilinda 1. Diinya Savasi’nin baslamasiyla, Osmanli Devleti pargalanma

slirecine girmistir.

Sekil 2.6 Moltke’nin haritasinda Hali¢ ve ¢evresi, 1839 (Atatiirk Kitaplig)

19. yiizyilda, Istanbul niifusunun 17. yiizyila gére olduke¢a azaldigini, yiizy1l sonlarina dogru
ise goclerin etkisiyle arttigmi gérmekteyiz. 1I. Mahmut déneminde Istanbul, Uskiidar ve
Galata’nin toplam niifusu 359 bin olarak kaydedilmekte, 1876 yilinda ise 873.565°¢
ulagsmaktaydi. 20. yiizyilin baslarinda kentte 762.902 Miisliiman, 193.152 Rum, 104.856
Ermeni, 59.253 Yahudi, 4782 Bulgar, 3300 Katolik ve 170 Protestan yasamaktaydi.
Cingeneler ve geriye kalan halk eklenince, niifusun 1.150.000 oldugu varsayilabilmektedir
(Kuban, 2000: 363). Bu artan niifus, daha ¢ok Bogaz ¢evresindeki yeni imara acilan bdlgelere

yerlesmistir.
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2.2.4 Cumhuriyet Donemi

Birinci Diinya Savasi ile birlikte Osmanli Imparatorlugu’nun ¢okiisii gerceklesmis,
cumhuriyetin ilan1 ile eski Osmanli kurumlarinin bir ¢ogu kaldirilmig, egitim, ekonomi gibi
alanlarda koklii devrimler yapilmis, yeni bir toplumsal diizen getirilmistir. Yeni cumhuriyetin
baskentinin Ankara’ya tasinmasi ve savas kayiplar1 sonucunda Istanbul’un niifusu azalnustir.
Cumhuriyet’in ilk yillarinda yeni bir devletin kurulusunun sancilar1 yasanmis, oncelikle

Anadolu’nun ve yeni bagkentin kalkinmasi i¢in ¢aba harcanmustir.

1923 yilinda, Tiirkiye’de yasayan Rumlar ile Yunanistan’da yasayan Tiirklerin degis tokus
edilmesini O6ngdren antlasma uygulanmustir™. Bdylece Hali¢’te oturan Rumlarm sayisi

azalmustir.

Yeni dénemde, Istanbul’un gelismesi, kalkinmasi ve ¢agin ihtiyaglarina cevap verebilmesi
icin 1930°lu yillardan itibaren kentsel planlama calismalarina onem verilmis, yabanci
sehircilik uzmanlar iilkeye cagrilmistir. Bu uzmanlarin gerek diisiinsel anlamda, gerekse

uygulamada oldukga etkileri olmustur.

Istanbul, baskentlikten ¢ikmasina ragmen iilkenin kiiltiir, ticaret ve sanayi merkezi olmaya
devam etmigstir. Bat1 Avrupa ile ulasiminin kolaylig1 nedeniyle geleneksel iligkiler stirmiistiir.
Istanbul’a olan talep, yeni ve kiiciik bir kent olan Ankara’ya oranla daha fazla olmustur

(Mantran, 2001: 308).

Atatiirk’{in 6liimii ile indnii dénemi baslamustir. 1938 Aralik ayinda istanbul Belediye Reisligi
ve valiligi gorevine getirilen Liitfi Kirdar, Fransiz sehircilik uzmani Prost’un planini
uygulamaya koymustur. 1939-1945 yillar1 arasinda siiren II. Diinya Savasi, kentte yapim
faaliyetlerinde nispeten azalmaya sebep olmustur. 1940-45 arasinda, kdylerden gelen gdcler

ile kentin niifusu 860.550’ye ¢ikmustir.

1950-1960 yillar1 arasinda Menderes Hiikiimeti’nin basa ge¢mesi, Tiirkiye’ye yapilan para
yardimlari ile hizli kentlesme donemine girilmistir. Bu donemde Tiirkiye diinyaya, 6zellikle
Avrupa ve ABD’ye acilmistir. Yeni kalkinma programinda prestij gosterisine doniisen
Istanbul’daki imar hareketleri de bulunmaktaydi. Yapilan sanayi yatirimlari ile Istanbul’a
gbclin artmasi, beraberinde kentsel sorunlar getirmistir. Istanbul’a batidan, o6zellikle

Amerika’dan ithal edilen ve Tiirk gelenegine tamamen yabanci olan kent imgesi yerlesmistir

* Daha sonra 1965 yilinda Kibris ile ilgili anlagsmazliklardan dolar1 Rumlarin bir cogu sinir dis1 edilmistir.
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(Kuban, 2000: 389). Hali¢ cevresindeki semtlerde oturanlar kentin daha prestijli bolgelerine
taginirken, buralara Anadolu’dan gelenler ve sanayi ¢alisanlar1 yerlesmistir. 1955 tarihinde

[stanbul’un niifusu 1.533.822’ye ulasmustir (Sayilarla Istanbul, 2000: 265).

1960 yili itibariyle Menderes Hiikiimeti yonetimden uzaklastirilmistir. Yeni doénemde,
elestirilen plansiz gelismeyi dnlemek amaciyla bir takim imar plan1 ¢alismalar1 yapilmais,
sanayinin Istanbul disina ¢ekilmesi istenmis fakat Istanbul’a gogiin ve gecekondularm artmasi

Onlenememistir.

1973 yilinda ¢ikartilan 1710 sayili Eski Eserler Yasasi ile kentsel 6lgekteki sit alanlarinin
koruma altina alinmasmin 6nemli bir adimi atilmigtir. Fakat 6zellikle Tarihi Yarimada ve
Hali¢’te yeni oturanlarin ve Belediyelerin koruma kavramini oziimseyememis olmasi,
hiikiimetlerin degismesiyle beraber politikalarin, imar planlarinin degismesi gibi sebepler,

tarihi bolgelerin niteliklerinin korunmasini engellemistir.

1980 yilinda niifusu 5 milyona yaklasan Istanbul’da 1980°den sonra yerel ydnetimler yeniden
organize edilmis, belediyelerin imar ve planlama yetkileri arttirilmistir. Hali¢ ¢evresinde

sanayinin desantralizasyonunu 6ngdren yeni imar planlart yapilmstir.
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3. 19. YUZYIL ONCESINDE HALIC KIYI BOLGESININ GELISiMi

3.1 Yonetim Bolgesi

3.1.1 Bizans Donemi Oncesi

Bizantion olarak bilinen ve Istanbul tarihininin baslangici olarak kabul edilen sehir,
Sarayburnu’nda, kiyidan itibaren yiikselen ilk tepede kurulmustur. Sehrin akropolii, bugiinkii
Sur-i Sultani smirlan i¢inde kalmaktaydi. Bu bolgede Bizantion’un bilinen ilk surlar

olugmustur (Sekil 3.1).

Antik cag yazarlarindan Ogrendigimize gore, birinci tepenin dorugunda saraym, kamu
yapilarinin ve tapinaklari bulundugu, sehrin yonetim merkezi olan Akropolis yer almaktaydi.

Bugiinkii Sirkeci Istasyonu civarinda ise askeri egitim alan1 olan Strategion bulunmaktaydi.

Roma Doénemi Bizantion’unda Hipodrom, Zeuksippos Hamami, Mese Yolu, Severus Revaki,
Apollon, Afrodit Tapinaklari, Kineigon (av gosterilerinin yapildig1 anfitiyatro) gibi énemli

yapilar insa edilmistir (Miiller-Wiener, 2001: 16-18).

e g pyzanTion

151, IR
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Sekil 3.1 Antik donemde Bizantion Kenti’nin taslak ¢izimi (Miiller-Wiener, 2001: 17)
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Constantinus, bugiinkii Sarayburnu’nda, Marmara Denizi’ne bakan yamagta Imparator
Sarayr’m1 yaptirmistir. Hiristiyanhi§i kabul eden Constantinus, kentte yaptirdigi kiliseler,
forumlar, siitunlar, revakli yollar ile tam bir Roma sehri goriintlisii yaratmistir. Sehrin
akropoliinde, Hali¢ siluetinde 6ne ¢ikan Aya Irini Kilisesi ile ilk Aya Sofya Bazilikas
yapilmistir.

3.1.2 Bizans Donemi

Sarayburnu’nun yo6netim merkezi islevi yiizyillarca devam etmistir. Sarayburnu, saraymn ve
halkin toplandigi kamu yapilarinin bulundugu kent merkeziydi. Saraylarin, hamamlarin,
kiliselerin, Hipodromun, meydanlarin, revaklarin, anitsal siitunlarin ve heykellerin bulundugu

bu alan, tipik bir Roma kenti niteligi tagimaktaydi.

Istanbul, Romalilarin egemenligi altina girdikten sonra Dogu Roma’nin baskenti olup
Konstantinopolis adim1 aldiginda, yeni yonetim merkezi, Sarayburnu’nun daha gilineyine
kaymustir. Constantinus tarafindan 4. ylizyilda yapilan ve yiizyillar boyunca ek yapilarla
genigleyen Biiylilk Saray (Magnum Palatium), Sarayburnu’nun Marmara Denizi’ne bakan
yamaglarinda teraslar halinde insa edilmistir (Sekil 3.3). Eski Akropol’lin glineydogu ucunda
yer alan bu kompleksin batisinda Hipodrom bulunmaktaydi. Bu komplekste kiliseler, muhafiz
kislalari, okullari, imparatorun kabul saray1 olan Magnaura Sarayi, yasama alan1 olan Dafne
Sarayi, cephesi Marmara surlari iizerinde olan Bukaleon Sarayi, Khalke Sarayi, Mangana

Saray1 gibi bir ¢ok yapi inga edilmistir.

Yeni imparatorluk sarayi, Hali¢ siluetinde geri planda kalmaktaydi. Kentin en 6nemli kilisesi
olan ve biiyiik kilise olarak anilan Aya Sofya ile eski kilise olarak anilan Aya Irini
Sarayburnu’nun tepelerinde, Hali¢c ve Marmara siluetine hakim konumda bulunmaktaydilar.
Aya Sofya biigiin +33 ile +41 kotundaki esyiikselti egrileri arasinda bulunmaktadir. Aya Irini
ise +41 - +42 kotlarina oturmaktadir. Bizans doneminde, tepenin zirvesindeki eski akropol
alaninda daha eski donemlerden kalma yapilar bulunmaktaydi. Ayrica bugiin Topkap1

Saray1’nin bulundugu alanda Bizans donemine ait kilise yapilar1 oldugu bilinmektedir.

Bizans Imparatorlugu’nun bir diger yonetim merkezi, 14. Bolge olarak bilinen Blahernai, yani
bugilinkii Ayvansaray’da idi. Bu boélgede 5. ylizyilldan itibaren bir sarayin varligi
bilinmektedir. 11. yiizy1lda imparator Aleksios Komnenos (1081-1118) saray1 genisletmis, 12.
ylizyilda da saraya ek yapilar yapilmistir. Blahernai Sarayi, Hali¢’e ve kente hakim manzarasi
olan bir tepenin yamaglarinda yer almast ve korunakli bir yerde olmasi bakimindan

imparatorlarm ilgisini ¢ekmistir. Imparatorlar genellikle buraya deniz yoluyla gelmekte,
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Ksiloporta Kapisi’nin oniindeki rihtimda karaya inmekte ya da atla Hali¢ kiyisini takip

etmekteydiler (Kuban, 2000: 55).

Sekil 3.2 Konstantinopolis’in 8-12. yiizyillardaki énemli yapilar1~ (Miiller-Wiener, 2001: 25)

Latin iggali sirasinda harap duruma diisen saray, baskent yeniden ele gegirildikten sonra VIII.
Mikhail Palaiologos (1259-1282) tarafindan onarildiktan sonra imparatorluk sarayi haline
gelmis ve 1453°e¢ kadar bu islevini slirdiirmiistiir. Buradaki saray kompleksinden Tekfur

Saray1’nin kalintilar1 giiniimiize kadar gelebilmistir.

Biiytik Saray 11. ylizyildan sonra énemli devlet biiyiiklerinin agirlandig1 resmi imparatorluk
ikametgah1 olarak kalmis, Latin isgalinden sonra Onemini yitirmekle beraber Palaiologos

imparatorlar tarafindan seyrek de olsa ziyaret edilmistir (Miiller-Wiener, 2001: 236).

" 6c ile belirtilen yap1 Biiyiik Saray’1, 6b Bukaleon Sarayi’ni, 4k Aya irini ve Aya Sofya’y1, 4m Aya Georgios

Manganon Manastirini, 4e Hristos Philantrpos Kilisesi’ni gostermektedir.
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Sekil 3.3 Bizans canlandirmasi, saray ve Halig’ten detay (IMP arsivi)

3.1.3 Osmanh Donemi

3.1.3.1 Klasik Donem Oncesi

Fatih Sultan Mehmet 1454 yilinda Istanbul’u resmen idare merkezi yapmus, kisa siire i¢inde
sehrin idari yapisin1 kurmaya bagslamistir. Yonetim merkezi ilk olarak bugiinkii Beyazit
Meydant’nin yerinde bulunan Tauri Forumu’nun kuzeyinde kurulmustur. Beyazit Tepesi’nin
yiiksek bir kotunda yer alan, Hali¢’e ve Bogaz’a manzarasi olan ve “Eski Saray” olarak anilan
bu sarayin yapimindan birkag¢ sene sonra (1472), “Saray-1 Himayun” veya “Saray-1 Cedide-i
Amire” (Yeni Saray)’nin yapimina baslanmistir. Sonradan Topkap1 Saray1 olarak adlandirilan
bu saray, yarmmadanin ucundaki en gorkemli yere, Byzantion’un Akropol alanina
kurulmugtur. Sarayin ¢evresi, Sur-i Sultani denilen surlarla ¢evrilmis, bu surlar sahilde Hali¢
surlartyla birlesmistir. Sarayin yer se¢iminde, Hali¢ ve Marmara siluetine hakim olmasinin

yaninda, hala kentin en 6nemli mabedi olan Ayasofya’ya yakinligi da etkili olmustur (Kuban,
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L4)

i’ndeki Durumu (Eldem ve Akozan, 1981

oném

Sekil 3.4 Topkap1 Sarayr’nin Fatih D
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2000: 206). Eski Saray 16. ylizy1l ortasina kadar sultanlarin ana konutu olmay1 siirdiirmiistiir.
Yeni Saray ise daha c¢ok idari islerin, torenlerin yapildig1 bolge olmustur. Bu sarayda sultanin
ve maiyetinin oturdugu, konuklarimi kabul ettigi mekanlar, mutfaklar, divanin toplandigi
kubbealt, arz odasi, cami, okul gibi yapilar insa edilmistir. Avluya bakan saray mekaninin

disinda bahgeli arazi iginde tek yapilar, koskler de inga edilmistir.

Osmanli Devleti’nin yonetim merkezinde Saray ve Sadrazamlik makami disinda devlet
ofislerinin binalar1 bulunmamaktaydi. 19. yiizyilla kadar kadinin, kaptanpasanin, yenigeri

agasinin makam ve konutlari, kendi is bolgelerinde yer almaktaydi.

3.1.3.2 Klasik Donem

Topkapr Sarayi, her yeni padisahin yaptirdig: eklerle siirekli bliylimiistiir. Sarayin bugiinkii
yapilarinin ¢ogu 17. ylizyillda tamamlanmistir. Saray yeri, genisligi ve iglevi bakimindan
Osmanl1 giiciiniin en segkin simgesiydi. Idari kurumlari, padisahin dairelerini ve haremi
kapsayan saray, Birun (dis boliim) ve Enderun (i¢ boliim) olmak {izere iki bdliimden
olusmaktaydi. IV. Murat, Sarayin Hali¢’e bakan tarafinda, manzarali bir konumda Revan
Koskii (1635) ile Bagdat Koskii (1638)’nii yaptirmistir. Ayrica Sarayin bahgesini sinirlayan
surlarin disinda, deniz kenarinda bagimsiz koskler yapilmistir. Bunlarin en iinliileri Halig’e

bakan Yali Koskii, Sepetciler Kasr1 ve Marmara’ya bakan Incili Kosk tiir.

Yali Koskd, ilk olarak Sultan Beyazit’in yaptirdigi, “Sultan Beyazit Koskii” olarak taninan,
denize taskin ve revakli koskiin yerine, 16. yiizyilin ikinci yarisinda yapilmistir. Melchior
Lorichs’in, Yali Késkii’niin insasindan bir ka¢ on yil énce yaptigi istanbul panoramasinda
Hali¢ sahilinde goriilen kosk, muhtemelen, II. Beyazit’in ilk yaptirdigt yapidir (Sekil 3.5).
Sedat Hakki Eldem’e gore, yapi, Kapudan Kili¢ Ali Pasa tarafindan, 1572’ye yakin bir tarihte
yenilenmis olmalidir (Eldem, 1964, 1: 174). Hali¢ kiyisinda zarif bir yap1 olarak goriinen
koskiin arkasinda bulunan Hali¢ surlarinda Yali Koskii Kapist agilmistir. Sarayin en zengin ve
taninmis kasirlarindan biri olan bu kdsk, sarayin Hali¢’e bakan penceresi durumundaydi.
Donanma sefere c¢ikarken, kaptan pasalarin etek Opme merasimi burada yapilirdi. Bu
bakimdan kosk hem alay, hem de arz odasi gorevi gormekteydi. Merasimin bu noktada
yapilmasi, buranin sarayin Hali¢’e nazir bir yerinde ve sehre yakin olmasindan dolayidir.

Donanmaya ait kayiklar buraya yanasir ve beklerlerdi. (Eldem, 1964, 1: 173-176).

Sepeteiler Koskii, Yali Koskii ile Odun Kapist arasinda, 1643 yilinda insa edilmistir. Sultan 1.
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Ibrahim tarafindan deniz surlar iistinde, muhtemelen baska bir koskiin yerine yapilmustir.
Biri acik, biri kapali yanyana bulunan iki kissmdan meydana gelecek sekilde yapilmstir”.
Kosk, ismini yakindaki sepetgiler esnafindan almis olmalidir. 1. ibrahim’in sepetgiler esnafin
himaye ettigi, koskiin yapiminda da sepet¢iler esnafinin yardim ettigi rivayet edilmektedir

Sepetciler Koskii’niin 6niinde, sultanlara ait kayiklar korunmaktayd: (Eldem, 1964, 1: 335).

Yali Koskii ile Sepeteiler Koskii’nilin yapilmasiyla, Hali¢ kiyisinda kosk ve yali mimarisinin

Osmanli klasik tarzinda, ilk gorkemli 6rnekleri yerlerini almustir.

Sekil 3.5 M. Lorichs’in Hali¢ panoramasinda (1559) Yal1 Koskii’niin ilk halini gosteren detay
(Eldem, 1964, 1:172)

* Yap1, bu bakimdan kendi iginde baslibasina bir plan tipi olusturmaktadir
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L:160).

1981,

nin 17. yiizyil ikinci yarisin1 gosteren graviiriinde Topkapi

b

Saray1’nin Hali¢’ten goriintisii (Eldem ve Akozan,

Sekil 3.6 Francesco Scorella
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1n 1635 tarihli Istanbul graviiriinden detay, Sarayburnu ve sarayin

“3” numara ile Aya Sofya gdsterilmistir (IMP arsivi).
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Sekil 3.7 Matthdus Merian
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Sekil 3.8 Grelot’un 1680 yilinda tamamladigi, sarayin Hali¢ cephesi graviirii (Eldem ve
Akozan, 1981, L:162).
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SEPETGILER KOskl YaLi kKosKi g
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Sekil 3.9 Topkap1 Saray1 Halig siluetinin 17. yiizy1l ikinci yarisindaki restitiisyonundan detay
(Eldem ve Akozan, 1981, L:28).

3.1.3.3 Batihlasma Donemi /Tanzimat Fermani’na kadar

Topkap1 Sarayi’nda bu donemde yeni yapilar yapilmaya devam edilmis, Hali¢ siluetinde de
yeni yapilar belirmistir. 1704 yilinda Hali¢’e ve Marmara’ya bakan tarafta Mustafa Pasa
Koskii ve bitisiginde, o donemin eglenceleri i¢in kullanilan Lale Bahgesi yapilmistir. Yine
Hali¢’e bakan tarafta . Mahmut Hirka-i Saadet Dairesi’ni yaptirmistir. 1726-1727 yillarinda
Aya Irini’nin yanma Darphane binasi insa edilmistir. Sarayburnu’nun ucunda, énceden top
bataryasi kurulan yer, III. Selim zamaninda “Yaz Haremi” olarak adlandirilmistir. 18. yiizyil
sonlarinda III. Selim burada Mermer (Yeni) Koskii, bitisiginde de Fransiz stilinde bahce
yaptirmistir (Miiller-Wiener, 2001: 502).

Sepetciler Kasr1 bu donemde, I. Mahmud zamaninda (1730-1754) 1739 yilinda kapsamli
olarak yenilenmistir. Daha sonra da bir takim onarimlar gegiren kosk, 19. yiizyil ortalarina
kadar bu haliyle kalmistir (Eldem, 1964, 1: 335). I. Mahmud, 1747 yilinda bakimsiz oldugu
anlasilan Yali Koskii’nii de esash bir bicimde tamir ettirmistir. (Eldem, 1964, 1: 179).

Melling’e ait, 1819 yilinda Paris’te basilan “Voyage Pittoresque de Constantinople et de rives
du Bosphore” isimli kaynakta yer alan, Pera’min sirtlarindan karsi kiyilar1  betimleyen
graviirde, Sarayburnu sahilinde surlarin ardindan gelen kayikhane, Sepetgiler Kasr1 ve Yali

Koskii goriilmektedir (Sekil 3.12).
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Sekil 3.10 C. Gouffier’e ait graviirde (18. ylizy1l) merasim sirasinda Yali Koskii (Beyazit
Kiitiiphanesi Arsivi)

Sekil 3.11 C. Gouffier’e ait graviirde (18. ylizyil sonu) Sepetgiler ve Yali Koskleri (Eldem,
1964, 2: 341)
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Sekil 3.12 Melling’in Graviiriinde Sarayburnu’ndan detay (Melling, 1969, no:7)
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Bu siluetin plana yansimis hali, Kauffer’in 1776 yilina ait haritasinda goriilmektedir (Sekil
3.13). Haritada, Sepetciler Koskii surlara bitigik olarak, onun biraz batisinda ise Yali Koskii,

surlarin diginda yer almaktadir.

Sekil 3.13 Kauffer’in 1776 tarihli haritasinda Sarayburnu kiyilarindan detay (Melling, 1969)

3.2 Liman-Ticaret-imalathane Bélgeleri

3.2.1 Bizans Oncesi Donem

Byzantion sehrinin kurulus yerinin se¢imi, Hali¢’in liman ve ticaret konusundaki avantajlari
diisiiniildiiglinde olduk¢a akilct bir tutumdur. Hali¢, Byzantion ddneminde, sehrin
ihtiyaclara gore ve o donemdeki gemilere gore fazla genis ve derin oldugu i¢in biitiiniiyle
liman gorevi gormemekteydi. Sadece kiyidaki bazi koylar liman hizmetlerinde kullaniliyordu.
Konumu itibariyle Byzantion’un deniz ticareti gelismisti ve biitiin Yunan kentleri ile ticari

baglar1 vardi. Halig, Ege ile Karadeniz arasinda gidip gelen gemilerin ugrak yeri olmustu.

Hali¢ kiyisinda, Byzantion surlar1 dahilinde, bugiinkii Sirkeci civarinda o donemlerde liman
oldugu tahmin edilmektedir. Gyllius’un belirttigine gore surlarin i¢inde, uglarindaki kulelerin

tuttugu zincirlerle kapatilan iki liman bulunmaktaydi (Gyllius, 1997: 30).

Roma déneminde limanlar onarilmis, muhtemelen yeniden big¢imlendirilmistir. Prosphorion
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ve Neorion adindaki iki limanin bu dénemde var olduklari tahmin edilmektedir® (Freely,
1996: 41). Constantinus zamaninda sehrin sinirlarinin genislemesi, Hali¢’ten de i¢ liman

olarak biiytik 0l¢iide yararlanilmasini saglamistir.

3.2.2 Bizans Donemi

Konstantinopolis sehri, konumu itibariyle Akdeniz ile Karadeniz’in baglanti noktasinda
bulunmasi sebebiyle, kurulusundan beri dnemli bir liman sehri olmustur. Poyraz ve lodos
estiginde tehlikeli olan bogaza karsilik Hali¢, sakin ve o zamanki gemilerin yanasabilecegi
kadar derin olan sulariyla liman i¢in olduk¢a uygundu. Bu durum, ticaretin gelismesinde etkili
olmustur. Bogazdan gecen gemilere giimriik vergisi kesilmesinden, gemilerin ve miirettebatin
bakimi ve ikmalinin yapilmasindan ve baska iilkelerden gelen tahilin depolanma ve
aktarilmasindan kazang¢ saglanmis, kent, Roma doneminden itibaren kisa siirede ekonomi
merkezi haline gelmistir (Miiller-Wiener, 1998: 3). Hizla artan niifusa paralel olarak ticaret
hayat1 gelismis, buradaki limanlar, Akdeniz’in ve Yakindogu’nun en 6nemli ticaret merkezi

haline gelmistir.

Bizans Déneminde Konstantinopolis’te bulunan limanlar Prosphorion, Neorion, Bukoleon,
Eleutherios, Heptaskalion ve Kontaskalion limanlaridir. Bunlardan Neorion ve Prosphorion
limanlar1 Hali¢’te, digerleri Marmara kiyisindadir. Kentin ticaret merkezleri de limanlarin
cevresinde yer almistir. Liman ¢evresinde pazarlama ve depolama faaliyetlerinin yapildigi

binalar da bulunmaktaydi.

Prosphorion Limani, Hali¢ zincirinin bagli oldugu Eugenios Kulesi’nin yakininda, bugiinkii
Sepetciler Kasri’nin giineyinde bulunmaktaydi (Schneider, 1950: 105, Sekil 3.14). Burada
tahil ticaretinin yapildig1, ¢esitli anlagsmalardan O6grenilmektedir. Limanda erzagin
depolanmasina hizmet eden ambarlar yer almaktaydi. Bu limanin 7. ylizyilda bulunmadigi,
fakat gemi yanasma yerlerinin varligmi siirdiirmiis olabilecegi anlasilmaktadir (Miiller-

Wiener, 1998: 15).

Prosphorion Limani’nin batisinda, hemen bitisiginde, antik c¢aglardan beri kullanilan ve

Byzantion’un ana limant olan Neorion Limani1 bulunmaktaydi. Limanin bugilinkii

* Neorion ve Prosphorion Limanlarina ek olarak fulianos tarafindan yapilan Marmara kiyisinda fulianos Limani
yapilmustir. I. Theodosius da yine Marmara kiyisinda Theodosius Limani’n1 yaptirmistir (Miiller-Wiener, 1998:
8).
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Bahgekapi’da, Yeni Cami’nin dogusunda, giimriik hali ile Abdiilhamit Medresesi’nin arasinda

bulundugu tahmin edilmektedir (Miiller-Wiener, 2001: 58, Sekil 3.15).

300M
—

Y NIWHInIT

Sekil 3.14 Schneider’in ¢iziminde Prospharios Limani (Schneider, 1950: 105)

Neorion Limani’nin ¢evresinde tahil depolari, antrepolar, islikler ve gemi donatim diikkanlar
gibi liman faaliyetleriyle ilgili tesisler bulunmaktaydi. Neorion Limani, ylizyillarca 6nemli bir
liman olarak kalmaya devam etmistir. Buraya imparatorluk i¢inden ve disindan ¢ok gesitli
mallar gelmekteydi. 10. yiizyildan itibaren Frenk tiiccarlar, Yahudi isadamlar1 ve miisliiman
tacirler, limanin g¢evresine yerlesme hakkina sahip olmuslardir. Bu yiizy1l sonlarina dogru
limanin dibi balgik haline gelmis®, yine de ticaret gemilerinin resmi Olgiimleri, liman
faaliyetlerinin gozetimi ve deniz hukukuna uygunlugunun saglanmasi isleri buradaki
tesislerde ytiriitilmeye devam edilmistir. 12. ve 13. ylizyillarda eski Neorion Limani
havuzunun ¢evresinde gemi donatim diikkanlar1 ve bazi islikler toplanmistir. Bu tesislerin bir
kismi, civarda bulunan sahil surlarinin Oniindeki kiy1r seridinde yer almaktaydi (Miiller-

Wiener, 1998: 15, 16).

Konstantinopolis’teki liman faaliyetleri, Neorion Limani’nin batisina da yayilmis ve Neorion

ile Zeugma (Unkapani) arasindaki bolge, kentin en yogun ticaret bdlgesi haline gelmistir.

* 10. yiizy1l sonlarma dogru, bu liman soylular tarafindan /imne (bataklik) adiyla bilinmekteydi (Miiller-Wiener,
1998: 15).
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Hali¢’in Marmara Denizi’ndeki limanlara gore daha korunakli bir cografi konuma sahip
olmas1 ve giriginin zincirle kapatilmasiyla giivenligin arttirilmasi, Hali¢’in kentin asil liman

olmasina sebep olmustur. Bu durum, 19. yiizyilin sonuna kadar devam etmistir.

ODUN KAPI -
400 100

..........

BAHGE KAPI

Sekil 3.15 Schneider’in ¢iziminde Neorion Limani (Schneider, 1950: 104)

Hali¢ kiyilarinda tahilin nakli ve depolanmasinin yapilmasi, Bizans’ta ticaretin gelismesinde
onemli rol oynamigtir. Kentin deniz ticaretinin biiyiikk bolimii Karadeniz yoluyla
yapilmaktaydi. Lazica’dan (Dogu Karadeniz) ham veya islenmis deri, misir, tuz, sarap, esir;
Uzakdogu’dan ipek ve baharat Trabzon yoluyla Prosphorion Limani’na gelmekteydi. Akdeniz
ticaret yolu da ayni limanda ve Hali¢’in i¢lerine dogru siralanmis rihtim ve iskelelerde sona

ermekteydi (Kuban, 2000: 57).

Konstantinopolis, 0zelikle Iustinianos doneminde ipek yolunun en Onemli kavsak
noktalarindan biri haline gelmistir. Dokuma atdlyeleri agilmig, fakat ipekli dokumaciligin
tekeli devletin elinde kalmistir. Artik Konstantinopolis, Dogu’nun uzak bdlgeleriyle Bati
iilkeleri arasinda sadece bir konaklama yeri degil, diinyanin bu iki boliimii arasinda

gerceklestirilen ticaretin baslica istasyonlarindan biri olmustur (Mantran, 2001: 61).

Emindnii ile Unkapani arasindaki iskele bdlgesinde 11. yiizyildan itibaren Italyan
kolonilerinin 6zel bolgeleri yer almistir. Once Amalfililere, 1082°de Venediklilere ve 1111°de

Pisalilara sonra da Cenevizlilere ayrilmis bu imtiyazli bolgelerde, italyanlarn “Scalae”
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denilen kendi iskeleleri, surlarin i¢ tarafinda kendi evleri, kiliseleri, depolari, hanlari, bazen
de hamamlar1 bulunmaktaydi. Genellikle atdlyeleri evlerinin zemin katindaydi, {iist kattaki
yasama mekanina bagimsiz bir merdivenle ¢ikilmaktaydi (Kuban, 2000: 135). Bu imtiyaz
bolgelerindeki atdlyelerin bazilarinda gemi donatinu ile ilgili isler yapilmaktaydi. Ornegin
1202°de Ceneviz Mahallesi’nde kiirek atdlyelerinin bulundugu, semtin adinin da (ta Koparia)
buradan geldigi bilinmektedir (Miiller-Wiener, 1998: 24). Italyanlara verilen semtlerde, semti
boydan boya gecen, “embolos” adi verilen sokak bulunmaktaydi. Cenevizli tiiccarlara
Prosphorion Limani’nin arkasindaki Porta Bonu’nun 6niinde bulunan rihtim verilmisti ve bu
rthtimin arkasinda Ceneviz Mahallesi bulunmaktaydi. Ceneviz Mahallesi’nin batisina
Amalfili ve Pisal tiiccarlar yerlestirilmistir. Pisalilara imtiyaz bolgesi olarak, bir sokak
(embolos), bir kilise ve bir iskele verilmistir’. Pisalilardan sonra, daha genis alana yayilan

Venedikli tliccarlar yerlesmistir. Venediklilerin en az dort iskelesi bulunmaktaydi.

Kent simirlart iginde Hali¢ kiyilar1 boyunca uzanan deniz surlari, kara surlarina gore daha
zayif inga edilmistir. Hali¢ tarafindaki surlarin fazla yiliksek olmayisi, sehrin bu tarafindan
gelebilecek tehlikeyi fazla onemsemediklerini gdstermektedir. Oncelikle Bizans Devleti,
donanmasinin giiciine giivenmekteydi. Hali¢ de, surlarin oniinde dogal bir su hendegi
meydana getirmekteydi. 6. yiizyilda imparator Tiberios (578-582), Halig girisinde, Sirkeci’de
Kentenarios burcu ve Galata’da Kastellion Hisar1 olmak iizere iki kule insa ettirmistir. Bu

kulelere baglanan zincir ile Halig, yabanci gemilere kapanmustir.

Surlar, araliklarla kare seklindeki burglarla takviye edilmis, yer yer sur kapilar1 ve onlerinde
iskeleleri yapilmistir. Sur kapilarimin 6niindeki “scala” denilen iskeleler, genellikle kapiyla
ayni ismi tagimaktaydi. Buraya gemilerden gelen mallar indirilmekte ve i¢ kisimdaki ticaret

bolgesinde satilmaktaydi.

Hali¢’te bulunan sur kapilarinin etrafindaki mahalleler hizla gelismis ve semt olarak bugiine

kadar gelmistir.

Hali¢ kiyisinda, surlar ile deniz arasinda dar bir kiy1r seridi uzanmaktaydi. Bu bdlgede
iskeleler, gemi tezgahlari, depolar, tamir ve kalafat yerleri bulunmaktaydi. Limanlara ulasan
kiyr seridine “Drungaria Yolu” denilmekteydi (Kuban, 2000: 57). Italyan tiiccarlarmn

iskelelerinin bulundugu sur disindaki kiy1 seridinde, mallarin depolanmasi ve yiiklenip

* Pisalhlar, 1162-63’ten sonra Ceneviz yerlesimine yaptiklari saldiridan sonra Halig’in kuzey yakasina
striilmiisler, 1170°de geri donmiislerdir. 1192°de imtiyaz bdlgeleri genisletilmis, ayni sokakta iki kilise ve iig
iskeleleri olmustur (Miiller-Wiener, 1998: 23).
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bosaltilmasi i¢in yapilmis ahsap yapilarin bulundugu, bolgede ¢ikan yanginlar hakkinda
anlatilanlardan 6grenilmektedir. Kiy1 seridi yer yer genisleyip daralmaktaydi. Sur 6nlerindeki
baz1 kesimler bitisik nizamda yapilmis ahsap kuliibe ve diikkanlarla dolu iken, Fener gibi
daha batidaki bazi surlarin, sahil boyunca uzandig1 anlasilmaktadir. Bu durum, Latin iggali
sirasinda kente surlardan yapilan saldirilarin anlatiminda ifade edilmistir: “1203 ve 1204’te
yapilan saldirilarin her ikisinde de, gemiler surlara veya One ¢ikan mazgallara o kadar
yaklagmist1 ki, saldirganlar gemilerinin direklerinden uzattiklar1 ahsap kopriilerden dogruca
kulelere ulagabiliyorlardi” (Miiller-Wiener, 1998: 16, 17). Diger yandan Venedikliler’in
semtinde, Perama kiyisinda kiy1 ile sur arasinda “via publica” adi verilen genisce bir yol
bulunmaktaydi. Bu yola dik olarak, biiyiiklii kiictiklii sokaklar uzanmaktaydi (Miiller-Wiener,
1998: 25). Latin isgalinden sonra kent yeniden ele gegirilince, Imparator VIII. Mikhail (1259-
1282) surlar1 onartmistir. Bu donemde sahil yolunun dogal geniglemesi sonucu, kiy1 seridinin

kullanim1 yogunlagmistir (Miiller-Wiener, 2001: 308).

Iskeleler, bir tiir serbest liman bolgesi olarak sayilmaktaydi. Burada yapilan aligverisler
Bizans giimriigiine tabi degildi, fakat gemilerden bosaltilan mallar depolara taginir taginmaz,

bu verginin 6denmesi gerekmekteydi.

Iskele yoresinde ¢ok cesitli mallar iiretilmekte ve genis bir yelpazede aligveris yapilmaktaydi.
Kentte ve Pera’da yerlesik tiiccarlar arasindaki ticari trafik de burada gerceklesmekteydi

(Miiller-Wiener, 1998: 24).

Orta Bizans doneminden sonra, Hali¢’in tamami kentin liman1 sayilmakta, fakat ticarethaneler
ve asil liman faaliyetleri olan gemilerin yiiklenmesi, bosaltilmasi, mallarin depolanmasi isleri
belirli bir kisimda toplanmaktayd: (Miiller-Wiener, 1998: 159). Eminonii ile Unkapam
arasinda bulunan ve ticaret-liman islevinin asil merkezi olan 6nemli sur kapilari, dogudan

battya dogru su sekilde siralanmaktadir”:

e FEugenios Kapusi: Sirkeci’de bulunan bu kapinin 6niindeki iskelenin adi, Khalkedonisia
Iskelesi olarak anilmaktaydi. Osmanli Dénemi’nde Yali Koéskii Kapisi olarak
adlandirilimistir. Hali¢’in girisindeki zincirin bir ucunun baglandigi yer olan
Kentenarios Burcu, burada yer almaktaydi. Bu kapinin batisinda Prosforion ve
Neorion Limanlart bulunmaktaydi. Eugenios Kapisi’nin 6zel bir islevi de vardu.

Imparatorlar, gelin adaylarin1 buradaki Timaseus Iskelesi’nde (Scala Timasii)

* Sur kapilarmnin haritadaki yeri, boliim sonunda olusturulan ¢izimlerde gosterilmistir (bkz. Cizim 3.1).
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karsilarlar ve saraya at lizerinde gotiiriirlerdi (Kuban, 2000: 56; Van Millingen, 1899:
228).

e Porta Bonu/ Porta Veteris Rektoris: Prosforion Limani’na ag¢ilan kapidir. Bu kapi

civarinda baharat pazar1 bulunmaktaydi.

e Neorion Kapisi/ Oraia pile: Neorion Limani’nin bulundugu yerde olan bu kap1 gec
Bizans doneminde Oraia ismini almigtir. Civarindaki Musevi Mahallesi dolayisiyla
Hebraica ismi de veriliyordu. Osmanli Dénemi’nde Bahgekapi, sonra Yahudi veya

Cifit Kapist olarak anilmigtir (Dirimtekin, 1956: 23).

e Porta tis Ikanititus/Hikanatissa: Bu kap1, Perama Kapisi ile bu kapi arasinda bulunan
Amalfi imtiyaz bolgesi ile Pisalilarin bélgesini ayiriyordu. Bu kapiin, Osmanl
donemindeki Yeni Cami Kapist adimi aldigi veya Yeni Cami Kapisi’nin bu kapi

yakininda ac¢ildigi tahmin edilmektedir (Dirimtekin, 1956: 23).

e Porta Perama/ Porta Piscaria: Bu civarda balik pazarmin bulunmasi nedeniyle,
Balikpazar1 Kapisi anlaminda Porta Piscaria adi da verilmistir. Perama ismi de,
buradan karsi kiyiya giden kayiklarin iskelesinin bulunmasindan dolayidir. Porta
Perama ile Galata arasinda 6. ylizyilda Transitus Sycarum denilen teknelerle ulagim
saglanmstir. Tiirk déneminde Balik Pazar1, sonra da Yemis iskelesi adini almustir. 19.

yiizyilda ise buraya Galata Kopriisii yapilmigtir.

o Aziz loannes Kapisi: Ismini yakmindaki aym adl kiliseden almistir. Kumkapi’nin
bulundugu yerden Beyazit’1 gegerek Hali¢’e uzanan yol olan Macron Embolos (Uzun
Cars1), bu kapida sona ermekteydi. Osmanli doneminde, burada bulunan burcun
zindan olarak kullamlmasmndan dolayr Zindan Kapisi® admi almistir (Dirimtekin,

1956 20).

e Porta Drungari /Vigla: Millingen’e gore adini burada bulunan bir zabita merkezinin
(Vigla) amirinden (Drungarius) almistir. Bu kapi, Venedik imtiyazli bolgesinin dogu
sinirini olusturuyordu (Dirimtekin, 1956: 19). Buradaki iskeleye kereste indiriliyordu.
Osmanli doneminde de bu devam ettigi icin, Tiirkler bu kapiya Odun Kapist ismini

vermislerdir.

* Burada bulunan zindan 1872 yilina kadar kullanilmis, bundan sonra buraya karakol yapilmustir. 1891 yilinda bu
kap1 yikilmistir (Dirimtekin, 1956: 21-22).
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e Porta S. Marco: Venedikliler’in kullandig1 kapidir.

e Porta Platea: Bugiinkii Unkapani’nda bulunmaktaydi. Bu kapiya Platea adinin
verilmesinin sebebi, kap1 civarindaki bdlgenin ismi olmasiydi. Bizans déneminin
sonlarinda, Venediklilerle II. Andronikos Paleologos arasidaki 1324 tarihli bir
yazigsmadan, burada Raiba ad1 verilen bir bugday pazarinin bulundugu anlagilmaktadir.
Osmanli doneminde Unkapani Kapist denmistir. Piri Reis Haritasinda Bab-1 Kapan

ismiyle goziikmektedir.

Emindnii ile Unkapani arasindaki bu liman bdlgesinden sonra, Ayvansaray’a kadar devam

eden, deniz ticaretinde daha az 6nemi olan sur kapilar1 sunlardir:

e Porta Puteas: Porta Platea’nin batisinda bulunan bu kapi, M. Lorichs haritasinda
Melthor isminde goriilmektedir. P. Gilles ise Jubalica olarak adlandirmistir. Fetihten

sonra Cebe Ali, daha sonra Cibali Kapisi ismini almigtir.

e Porta Aya Theodosia®. Bugiinkii Ayakap: tarafinda kapilari bulunmaktaydi. Aya
Theodosia Kapisi, adin1 Aya Theodosia (Giil Cami) Kilisesinden almaktaydi.

o Petri (Tas) Kapisi: Bugilinkii Fener’e dogru gidildiginde Bizans doneminde var olan
Petrion Mahallesi’nin kapisiydi. Bu mahallede, Bizantion déneminden kalma Petrion
Manastir1 ile 230-237 yillar1 arasinda yapilan Ayia Eufemia Kilisesi bulunmaktaydi.
Bu kapi, Hagli Ordusu’nun sehre girdigi ve Hagli Seferleri tarihinde Porta Sidera
olarak gecen kapidir (Dirimtekin, 1956: 15).

e Porta lonnes Prodromos: Petrion bolgesinde bulunan bu kapi, Ionnes Prodromos

Kilisesi’nin kapistydi.

e Porta Fenari: Bugiinkii Fener tarafinda bulunan bu kapinin sahil tarafinda fener kulesi
olarak kullanilan bir bur¢ bulunmaktaydi. Burada sahil taslik oldugu igin, gelen
gemilerin kayalara ¢arpmamasi i¢in kuleye fener konuldugu belirtilmektedir (Ulke,
1957: 19). Bu kap1, Petri Kalesi (Castrum Petrii) icine acilmaktaydi. Burada, kaleden
sehre c¢ikmak icin, batiya dogru acilan Diplophenarion isimli ikinci bir i¢ kapi

mevcuttu. Iki sur arasindaki alan, Iustinianus zamaninda saray nazir1 olan Petrus’a

* Bu kapinin yaninda, Kanuni Sultan Siileyman zamaninda Yeni Aya Kapis: agilmistir. Burada bulunan bir
Bizans poternesinin biiyiitiilerek kapi haline getirilmis olmas1 muhtemeldir. Bu kapi, Sultan Selim Camisi’ne
giden yolun kapistyd: (Dirimtekin, 1956: 17).
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izafeten Petrion Meydan1 adimi almistir (Komiirciyan, 1988: 167). Bugiin yerinde
bulunmayan Fener Kapisi’nin 1778 yilinda mevcut oldugu bilinmektedir (Dirimtekin,

1956 15).

e Porta Basilique/Imperial/St. Jean le Precurseur et Babtiste: Osmanli doneminde Balat
kapist olarak isimlendirilen bu kapmin Kiing6z/Kynegon Kapist ile ayni oldugu da
bazi yazarlar tarafindan sdylenmistir. Feridun Dirimtekin’e goére bu kapiya ismini
veren St. Jean le Precurseur Kilisesi, eski kaynaklara gore Prodromos tis Basilikis
Portis olarak gecen, Hali¢ ile surlar arasinda bulunmus olan 14. yiizyil kilisesidir

(Dirimtekin, 1956: 14).

e Porta Kynegion/del Chinico/Quinigos: Bu kapinin arkasindaki mahalle Kynegion
(Avcilar) olarak adlandirilmaktaydi. Kapu, tic kemerli bir gegit halinde bulunmaktaydi.
Bu gecitin arkasinda, Blahernai’deki imparatorluk sarayina gidenler i¢in yapilmig bir
gemi barinagi yer almaktaydi (Gyllius, 1997: 182). Fatih Vakfiyesinde ismi Kiing6z
Kapis1 olarak goriilmektedir. Palaeologoslar doneminde Blahernai Sarayi’na giden

veya saraydan avdet edenler buradan gemi ve sandallara binerlerdi (Dirimtekin, 1956:

12).

e Porta Kiliomene: Imparatorlarin deniz yoluyla Blahernai Sarayi’na veya Teotokos
Kilisesi’ne geldikleri zaman kullandiklar1 kapidir. Burada bulunan iskeleye Apobathra
tou Basileus adi verilmigtir. Osmanli doneminde de Ayvansaray, Biiyliksaray isimleri

verilmigtir (Dirimtekin, 1956: 11)

e  Xyloporta : Karasurlartyla deniz surlarinin birlestigi yerde bulunmaktaydi. Piri Reis’in
haritasinda bu kapi, Eyub-i Ensari Kapist olarak adlandirilmigtir.  Osmanl
donemindeki yaygin ismi Dideban Kapisi’dir. Bu kapiin 1868 yilinda yikildig:
belirtilmektedir (Dirimtekin, 1956: 11).

Konstantinopolis sehrinde zanaatkarlar, tiiccarlar ve toptan saticilar, ortacaga ozgi
kurumlagmalar ya da loncalar halinde kentin belirli kesimlerinde toplu halde yerlesmislerdi.
Bir ¢ok esnaf ve zanaatkar loncasiin bugiinkii Carsikapi ¢evresinde yerlestigi bilinmektedir

(Kilingaslan, 1981: 101).

Kentte ticari faaliyetler, Hali¢ kiyilarinin disinda, ana yollarin etrafina da yerlesmistir. Mese
Yolu, Augustaion’dan Theodosius ve Tauri Forumu’na kadar devam etmekteydi. Hali¢’ten,

bugilinkii Riistempasa Caddesi’nin bulundugu yerden Mese’ye uzanan ve onu dik olarak
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kesen, Macron Embolos adi verilen revakli bir cadde bulunmaktaydi. Mese boyunca devam
eden revaklarin altinda ¢ok sayida diikkan bulunmaktaydi. Ana cadde, Tauri Forumu’ndan
sonra Kapitol’e, Filadelfion Meydani’na ve Amastrianon isimli pazar meydanina ulastiktan
sonra iki biiyiik caddeye ayrilmaktaydi. Bunlardan biri kuzeybatiya dogru uzanip, bugiinkii
Fatih’ten gecerek Harisius Kapisi’'na (Edirnekapi) ulasiyor, digeri gilineybati tarafindan
Arkadius Forumu'nu gecerek Altinkapi’ya ulasiyordu™. Edirnekapi’ya giden ana yollar
Hali¢’e ulagtiran ara yollar da bulunmaktaydi. Edirnekapi’dan sonra Mese Caddesi, Edirne’ye

giden yolla devam ediyordu.

Donemin diger Onemli ticaret bolgesi, Neorion-Zeugma arasindaki liman bdlgesinin
karsisinda bulunan Sykai (Galata) idi. 1261 yilindan sonra Cenevizliler, Galata’ya
yerlesmisler ve burada da ticarette giiglii bir rekabet olusturmuslardir. Cenevizliler, burada

gozetleme kulesi ve hisar olarak kullandiklar1 Galata Kulesi’ni yapmuslardir.

Paleologlar doneminde, deniz ticaretinin biiyiik bir kisminin Konstantinopolis’ten ¢ok
Galata’da gergeklestigi goriilmektedir. Bunun bir sebebi Galata’da yiizde 2 giimriik oranina
karsilik Konstantinopolis’te bu oranin yiizde 10 olmasidir. Daha 6nemli sebebi ise 13.
yiizyildan itibaren Hali¢’te daha kalabaliklasan Italyan tiiccarlarm hakimiyetidir. Bizanshlar
sadece Karadeniz kiyisi ile ticaret yaparken Italyanlar Akdeniz ticaretini ele gecirmislerdi
(Miiller-Wiener, 1998: 34). Bu donemde Galata limaninda yiiriitilen ticaret hacmi,

Konstantinopolis limanlarinin toplam hacminin {i¢ kat1 kadardi (Kuban, 2001: 174).

Ibn Batuta, seyahatnamesinde Galata limanmin diinyanin en islek limani oldugunu, bu
limanda 100 kadar kurkira (¢ektiri denilen biiyiik tekne), sayilamayacak kadar cok sayida
kiiciik tekne gordiigiinii belirtmistir. Galata tarafindaki carsilarin ¢ok renkli ve zengin

olmasina karsin, ¢ok pis oldugundan bahsetmistir (Ibn Batuta, 2004: 505).

3.2.3 Osmanh Donemi

3.2.3.1 Klasik Donem Oncesi

Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u almasindan bir siire sonra yeni diizen oturmaya baslamus
ve Bizans zamaninda gelisen deniz ticareti tekrar canlanmigtir. Osmanli doneminde de Halig,
kentin en 6nemli liman1 olmaya devam etmistir. Bizans donemindeki ticaret bdlgeleri, bu

donemde de aymi islevlerini siirdiirmiislerdir. Hali¢ kiyisinda Emindnii-Unkapan1 bolgesi

* Bu ana akslar, Bizans déneminden sonra da varliklarini siirdiirmiislerdir.
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ticaret hayatim elinde tutan liman ve iskele bdlgesi olmaya devam etmistir. Ilkonce,
Tahtakale’de Hali¢c boyunca siralanan liman kusagi etkinlik kazanmistir. Bu liman kusagina
gemilerden mallar indirilmekte, mallarin dagitimi yapilmakta ve denetlenmekteydi. (Mantran,

2001: 197, 198).

Halig, derinligi itibariyle 13. yiizyildan itibaren boyutu biiyiiyen gemiler i¢in de hemen hemen
ideal bir denizdi. Yeni gelen gemiler genellikle 6nce Hali¢ dniine demirliyor, ancak yiikleme
ve bosaltma i¢in dogrudan kiyiya da yanasabiliyorlardi. Kiyinin derinligi sayesinde mallar,

basit kalaslar iizerinden dogrudan karaya tasiabiliyordu (Miiller-Wiener, 1998: 43).

Osmanli zamaninda Hali¢ sahil surlarina Bizans kapilarinin yaninda yeni kapilar da agilmistir.
Kapilarin Osmanli donemindeki isimleri, en batidan itibaren su sekildedir: Ayvansaray, Balat,
Kiing6z, Fener, Yenikapi, Ayakapi, Cibali, Tiifenkhane, Unkapani, Ayazma, Odun, Zindan,
Balikpazari, Yenicami ve Bahge kapilar1 (Eyice, 1997: 267).

Osmanli doneminde Hali¢ kiyisinda esnaf i¢in gerekli hammaddelerin ve sehir sakinleri igin
yiyeceklerin gbzetim ve dagitiminin yapildigi; devlete odenmesi gereken vergi ve
giimriiklerin tahsil edilebilmesi i¢in tuz, mum, sabun, un gibi temel ihtiyagc maddelerinin
satisa sunuldugu ¢esitli merkezi pazarlar kurulmustur. Bu kapali Pazar binalarina “kapan” adi
verilmekteydi. Bu kapanlar Istanbul’da liman cevresinde veya sehrin giris kapilarinda yer
almaktaydi. Bu alanlar, ahsap ¢atili bir tiir toptanci hali goriiniimiindeydiler. Deniz yoluyla
ithal edilen esyalar i¢in Emindnii’nde bir giimriik kapani bulunmaktaydi. Unkapani’na ilk
donemlerde Dakik (un) Kapani adi verildigi bilinmektedir. II. Mehmet, Unkapani’nda kapan
islerini diizenlemek i¢in bir ehl-1 hiref divanhanesi kurdurduguna gore, burasi canli ve 6nemli
bir ticaret ve zanaat merkeziydi. Unkapani, yakin zamana kadar biitiin tarihi boyunca

ambarlarin, degirmenlerin bulundugu bugday ve un ticaretinin yapildig: bir yer olmustur.

Karadan ithal edilen mallarin giimriigii ise Edirnekap1 civarindaki Karagiimriik’te 6denirdi.
Debbaghane ve mezbaha surlarin disinda; boyahane, cirpict dibegi, zeytin cenderesi gibi
isletmeler zanaat merkezlerinin yanlarinda yer almaktaydi (islam Ansiklopedisi, 2001, 23:

223).

Bizans Donemi’nde Porta Perama (Balikpazari) ve Porta Drungari (Odun Kapisi) arasinda
faaliyette olan Venedik kolonilerinin, Osmanli Doéneminde de Hali¢ limaninda ticaret

yapmalarina izin verilmistir.

Genellikle imparatorluk kiyilarindan gelen gemiler mallarimi Istanbul iskelelerine, disardan

gelenler ise Galata’ya indirmekteydiler. Istanbul’a ulasan bir ticaret gemisi, kendisine
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gosterilen Balat-Bahgekapi arasindaki limanlara yanagmaktaydi. Malin bosaltilmasinda kadi
veya onun yardimcilart hazir bulunmakta, malin sayilmasi ve vergilendirme islemi
yapilmaktaydi. Iskelelere yakin devlet depolart olan kapan veya hanlara iiriinler
yerlestirilmekteydi. Mallarin depolardan ¢ikarilip ilgililere dagitilmasi da, ayn1 sekilde devlet
denetiminde yapilmaktaydi. Pazarlardan ve carsilardaki iaseden sorumlu muhtesip veya
yardimcilari, esnaf loncalarinin yoneticileri, saray adina alimi yapacak sorumlu kisiler dagitim
islemine katilmaktaydilar. Dagitimda ilk olarak sarayin, devlet fabrika veya atdlyelerinin ve
ordunun gereksinimi karsilanmakta, daha sonra loncalar isteklerini bildirmekte ve muhtesibin
uygun gordiigii sekilde mal paylasilmaktaydi. Alt kademedeki dagitimda ise her lonca mallari
kendi iiyeleri arasinda boliistiirmekteydi (Kilingaslan, 1981: 139).

Fatih, imparatorlugun her kdsesinden getirttigi insanlarin 6zellikle zanaatci, usta gibi meslek
sahibi insanlar olmasina 6nem vermistir. Miisliiman veya gayrimiislim zanaatkarlar, daha ¢ok
Halic kiyilarinda, vakif banilerinin kurdurdugu carsilarda oturmaktaydilar (Inalcik, 1995 : 79).
Gelen gruplarin yerlesmesinde etnik kdkenler goz Oniinde tutulsa da, ticaret merkezlerinde
daha kozmopolit bir halk yerlesmistir. Sehrin en kalabalik bdlgesi, ticaretin yogun oldugu

Unkapani-Sehzadebas1 ve Aksaray arasindaki bolge olmustur.

Ortadogu devlet ve toplum geleneginden kaynaklanan vakif sistemi, Osmanli Devleti’nde de
uygulanmistir. Bu sisteme gore, yonetici sinifin iiyeleri tarafindan vakif olarak kurulan ya da
onlarin miilkiyeti altinda bulunan tesisler ve diikkanlar yer almaktaydi. Tiiccarlarin kaldiklari
kervansaraylarin yakininda degerli ithal mallarin korundugu bir bedesten (bezzazistan)
bulunmaktaydi. Bedestenin etrafinda kurulan biiylik carsidaki diikkanlara ise baslica sanat
kollarinda faaliyet gosteren esnaf yerlesmisti. Her sanat kolu bir carsida toplanmaktaydi.

Bakircilar, Yemeniciler, Dericiler ¢arsisi gibi ayri ¢arsilar bulunmaktaydi.

Fatih Sultan Mehmet, ticaret hayatin1 canlandirmak igin &nlemler almustir. Istanbul’un iki
ticari merkezi Biiyiik (Cevahir) Bedesten® (Biiyiikk Cars1) ve Tahtakale bolgesi ile liman
bolgesiydi. Divanyolu’nun iki yaninda biiyiik kiilliyelerin ve hanlarin yapilmasiyla, liman ile
Divanyolu arasindaki bdlge Istanbul’un ticari merkezi olmustur. Fatih Sultan Mehmet, liman
bolgesiyle bedesten arasindaki sirtlara Ayasofya Vakfi’na ait iki gilimrilk kapani, yemis

kapani, tuz deposu, mumhane, ii¢ bozahane, yedi ambar ve ¢ok sayida diikkkan yaptirmistir

* Fatih’in yaptirdif1 yan yana iki bedesten ile bunlarn etrafindaki diikkanlardan olusan bu garsi, bugiinkii
Kapaligarst’nin ¢gekirdegini olusturmustur. Resmi belgelerde “Carsu-y1 Kebir” (Bilyilik Cars1) olarak anilan garsi,
stirekli genisleyerek bir mahalle biiyiikliigiine ulasmistir (Sakaoglu ve Akbayar, 1999: 194).
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(Islam Ansiklopedisi, 2001, 23: 224). Fatih Kiilliyesi’nin, yaninda Sultanpazari’min ve

Sarachane’nin ingaastyla beraber ticari bolge batiya dogru kaymustir..

Diger 6nemli bir ticaret bolgesi de, Unkapani ile Cibali arasiydi. Fatih Sultan Mehmet burada
un kapanindan baska otuzbir diikkkandan olusan bir ¢ars1 yaptirmistir. Hali¢ tarafinda sehrin

ilk mezbaha ve debbaghanesi kurulmustur (Islam Ansiklopedisi, 2001, 23: 224).

INEOPOLIS

Sekil 3.16 15. ylizy1l sonlarinda Hali¢ Limani’nin goériiniimii. Vavassore’nin graviiriinden
(1550) detay (Miiller-Wiener, 1998: 1).

Kozmopolit bir liman merkezi olan Galata bolgesi, Bizans déneminde oldugu gibi 6zerk bir
bolge olmaya devam etmistir. Fatih, Batili Hiristiyan devletleri arasinda ilk olarak, 1454

yilinda, Venedikliler ile antlasma yapmustir*. II. Mehmet, Galata’da yasayan italyanlara

* Bu antlasmaya gore, Fatih Venedikliler’e yiizde 2 giimriik bedeli 6demek kosuluyla Istanbul’da serbestge
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verdigi ticaret yapma ve kendi geleneklerine gore yasama hakkina karsilik, sultanin

hakimiyeti altinda olmalarini kabul ettirmistir.

Galata’da gemi yapimi, deniz ticareti, ayakkabicilik, firincilik, terzilik, dokumacilik,

bozacilik, sarapgilik gibi ¢esitli zanaat kollar1 gelismistir.

Galata surlarindaki kapilar sirasiyla bati tarafinda Kasimpasa Tersanesi’ne bakan
Meyyitkapisi; giineyde deniz kiyisinda Azepkapisi, Kiirkgiikapisi, Yagkapani, Balikpazari
kapis1 ve Karakdykapisi; doguda deniz kiyisinda Kursunlu Mahzenkapist (Ayanikokapisi),
Kireckapisi; kuzey tarafinda karaya bakan Tophanekapisi, Kiiglikkulekapisi ve
Biiyiikkulekapisi’dir (Evliya Celebi, 2004, 2: 389). Galata’da Yagkapant Kapisi ile
Balikpazar1 Kapisi arasindaki bolge, liman ve esas Pazar durumundaydi. Bu bolgede bulunan

Galata Bedesteni, limandaki antrepolar ile i¢ kesimlerdeki ticari baglantiy1 saglamigtir.

Fatih’in yaptirdig: ticaret tesisleri, kentin niifusunu arttirmak ve gelecekte de kentin canl bir

ticaret merkezi yapmak amacina hizmet etmistir.

3.2.3.2 Klasik Donem

16. ylizyil, Osmanli’nin ekonomik giiciiniin en fazla oldugu dénemdir. Bu durum Hali¢ teki
liman ve ticaret faaliyetlerinin hareketliligi ile kendini gostermistir. Bigimi ve konumu
itibariyle Halig, Istanbul’un ticaret merkezinin hep aynmi yerde kalmasimi gerektirmisti.
Akdeniz Limanlari’nin denetimi konusunda Osmanlilar ile Avrupalilar arasindaki rekabet,
Istanbul Limanmnin 6nemini arttirmis, gelismesini saglamistir. Mantran’in belirttigi iizere,
“Hali¢’in gliney kiyisinda Bahgekapi’dan Balat’a kadar, 6zellikle Tiirklere ve Rumlara ait
olan, Marmara’da kiy1 denizciligi, veya Karadeniz’e, Ege’ye veya Akdeniz’e dogru acik deniz
gemiciligi yapan teknelerin yanastiklari iskeleler bulunmaktadir (Sekil 3.23). Bu tekneler,
cogunlukla imparatorlugun cesitli yerlerinden Istanbul’un gida ve zorunlu tiiketim
maddelerini getirmekteydiler”. (Mantran, 1990, 1:87). Merchior Lorichs’in 1559 yilina ait
panoramasinda Istanbul Limani’nda gériilen ¢ok sayida gemi, liman ve ticaret faaliyetlerinin
yogunlugunu gostermektedir (Sekil 3.17). Eminonii’ndeki liman faaliyetlerinin getirdigi
canlilik, Hali¢ kiyilarindan i¢ kesime, tepelere dogru yogunlugun artmasina sebep olmustur.

Ticari aks genisleyerek, Beyazit’tan Akasaray’a ve Fatih’e dogru uzanmistir. Biiyiik Bedesten

ticaret yapma hakki ve sultanin nezdinde atanacak Venedik balyosunun onderliginde ticari bir koloni kurma
hakki vermistir (Freely, 1996: 212).
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(Kapal1 Cars1) merkezde olmak iizere, buradan ii¢ yonde ticari aks uzanmaktayd:”. Birincisi
Mahmutpasa Semti’'nden gegerek Hali¢’e uzanan aks, ikincisi Sehzadebasi ve Sarachane’ye
uzanan ve Edirnekapi’ya giden yol iizerinde bulunan aks, digeri de Divanyolu Caddesi’nden
Aksaray’a giden akstir (Sekil 3. 22). Bu ticaret alanlari, konut alanlarinin minimuma indigi

bolgelerdir (Mantran, 1990, 1: 40-41).

Donemin 6nemli tiretim birimleri olan askeri imalathanelerden bir kismi, Topkap1 Sarayi’nin
oniinde bulunan bir bolgede bulunmaktaydi. Burada kiigiik bir baruthane, bir cephane ve ona

bagli atdlyeler yer almaktaydi (Miiller-Wiener, 1992: 56).

Eminénii ve Beyazit bolgesi baglica aligveris yerlerini, biiyiikk ambarlar, depolari,
bedestenleri, diikkanlar1 bir arada toplayan yogun bir ticaret merkeziydi. Mantran’in
belirttigine gore, bu ticaret merkezinde 3 bin, hanlarda binden fazla diikkan bulunmaktaydi ve
bu say1, Istanbul’daki tiim diikkanlarm onda birini meydana getirmekteydi (Mantran, 1991:
116) Burada bulunan zanaat¢ilar hem imalat, hem de satis isini yiikleniyorlardi. Eminonii-
Unkapani kiyilarindan Beyazid Camisi’ne kadar olan semtlerde tiiccarlar ikamet ediyorlardi.
Sirkeci, Eminonii ve Unkapani kiyilarinda iskelelerin ardindan ticari yapilar gelmekteydi. 16.
ylizyildan itibaren limanin g¢evresindeki semtlerde, tiiccarlar i¢in barmak, depo ve satig
islevlerini goren ahsap veya kagir han yapilar ortaya ¢ikmistir. Edirnekapi’ya uzanan ana
cadde etrafinda da yogunlasan han ve kervansaraylar, ayn1 zamanda yabanci tiiccarlara ya da

tasradan gelenlere geceleme ve karin doyurma olanagi saglamaktaydi.

Bu dénem Eminonii’'nde 6nce Riistem Pasa Camisi ve ¢evresindeki hanlarin, daha sonra 17.
yiizy1l ortalarinda Yeni Cami ve Misir Carsisi’nin yapimiyla, liman ¢evresi farkli bir gériiniim
kazanmustir. Riistem Pasa Camisi ve Yeni Cami” ile Istanbul limaninda da klasik donem cami
mimarisi damgasint vurmustur. Bu camiler, beraber yapildiklar1 diikkan, han ve carst gibi
yapilarla da ticaret hayatina canlilik getirmislerdir. Riistem Pasa Kiilliyesi’'ne ait ticari
yapilardan Biiylikk Cukur Han ve Kii¢iikk Cukur Han, yine Riistem Pasa Camisi’nin

cevresindeki Balkapani Hani, Burmali Han, Kizil Han, bu donemde yapilan 6nemli hanlardir.

Ticaret hayatinin denetim mekanizmasi olan lonca sistemi tiiccarlarin, zanaatkarlarin,

is¢ilerin, saticilarin ¢ikarlarimi korudugu gibi, diizenin bozulmasin1 ve haksizligi da

* Bu ticari akslar, Istanbul’un Bizans déneminden kalan baslica dolasim eksenlerini izlemektedir.

* Hali¢ kiyismdaki camilerin en gorkemlisi ve 17. yiizyilda yapilmis en biiyiik cami olan Yeni Cami’nin
yapimina 1597°de baglanmus, ingaat1 o donemde yarida birakilmis ve daha sonra 1663’de tamamlanmistir.
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onlemekteydi. Bagkentte yasayan biitiin erkek ve erigkinler bir loncaya kaydolmak
zorundaydi. Bdylece Istanbullular’m biri dini ve etnik, digeri mesleksel olmak iizere iki

kimlikleri vardi. Bir lonca iiyelerin diikkanlarinin ve atdlyelerinin ayni sokakta veya

mahallede olmasi, {yelerin arasindaki birlik duygusunu giiclendiriyor ve denetimi

kolaylagtirtyordu (Mantran, 2001: 227, 228).

Sekil 3.17 Lorichs’in graviiriinde (1559) Beyazit Camisi ve Hali¢ Liman1 (Miiller-Wiener,
1998: 54).

Istanbul’daki uluslararasi ticareti ithalatlar belirlemekte, ihracatin hemen hemen olmadig1
goriilmekteydi. Istanbul’da artan niifus, biitiin {irettigini tiikketiyordu. Istanbul’da iiretilemeyen
mallar da mutlaka ithal ediliyor ve kent pazarlarinda bulunabiliyorlardi (Kuban, 2000: 290).
Istanbul tarafindaki liman, Istanbul halkinin ihtiyaclarinin karsilandign “iase” limaniydi.
Karadeniz ve Dogu Akdeniz’den gelen ve Osmanli Imparatorlugu’na dagilan ticareti Tiirkler,
Rumlar, Yahudiler ve Ermeniler ger¢eklestiriyorlardi. Bahg¢ekapi’dan Balat’a kadar Hali¢’in
giiney kiy1s1 boyunca yayilan iskelelerin her biri belli bir mali getirmekte, deniz yoluyla gelen

yiyecek maddeleri bu iskelelere bosaltilmaktaydi (Mantran, 2001: 229).
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Sekil 3.18 Istanbul’da 17. yiizyilin ikinci yarisinda baslica dolasim eksenleri ve ticari alanlar
(Mantran, 1999, 2: Harita 4).

Ithalat ve az miktardaki ihracatin gerceklestirildigi uluslararasi ticaret ise Galata’da
Venedikliler, Cenevizliler, Floransalilar, az sayida Marsilyali, Provansli ve Raguzali
tarafindan gerceklestirilmekteydi (Mantran, 1990, 1: 7). Boylece Hali¢’te bulunan karsilikli
iki limanm rolleri belirlenmisti. 16. yiizy1l ortasindan itibaren kapitiilasyonlarla® beraber
Fransizlar, Ingilizler ve Hollandalhlar da kente gelip ticaret hayatina katilmiglardir. Siirekli
biiyliyen Osmanli niifusunun ve zenginlesen Osmanli yoneticilerinin ithal mallara olan talebi

artmakta, bu da yabancilar ticaret yaparak zenginlesmek i¢in kente gekmekteydi.

15. yiizyilda gelismeye baslayan Afrika cevresindeki deniz yollari, 17. yiizyilda Istanbul’un

diinya ticareti alanindaki dnemini azaltmigtir (Kuban, 2000: 271).

17 yiizyilda istanbul’da yasamis olan Eremya Celebi Kémiirciyan (1637-1695), ve Evliya

Celebi (1611-6limii 1682’den sonra) ticaret ve liman faaliyetlerinin gectigi Hali¢ kiyilarinin

* Yabancilara verilen ekonomik, adli, idari vb. hak ve ayricaliklar anlamina gelen kapitiilasyonlar, yabancilarin
Osmanli ekonomisinde biiyiik rol oynamalarina ve giderek ticari Gstiinliigiin batili giiclerin eline gegmesine
sebep olmustur.
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17. ylzyihin ikinci yarisindaki durumunu ayrintili olarak anlatmiglardir. Mantran’a ait
Hali¢’teki iskeleler semasinda da, liman faaliyetlerinin goriildiigli iskeleler ve bu iskelelere

nerelerden mal getirildigi gosterilmektedir (Sekil 3.19).

Komiirciyan’in belirttigi lizere, saray1 ¢evreleyen surlardan sonra gelen Halig¢’teki ilk kapi
Bahgekap1’dir. Bu ismi, saraya yakin oldugu i¢in almistir. Bu kapinin yaninda Seyh Mehmet
Tekkesi bulunmaktaydi. Sahilde saray icin kullanilan mezbaha ve saraya Karadeniz’den,
Anadolu kiyilarindan ya da Izmit bolgesinden odun getiren gemilerin yanastigi Meydan
Iskelesi bulunmaktaydi (Sekil 3.19). Bu sahilin biraz ilerisine Uskiidar’a, Bitinya sahillerine,
Misir’a gidip gelen gemiler de yanagmaktaydi. Buradaki meydanda gilimrilk ambarlari
bulunmaktaydi. Burasi, mallarin bosaltilip gemilere yiiklendigi kalabalik bir meydandi. Yine
bu civarda Galata’ya gidip gelen kayiklar bulunmaktaydi. Hali¢ limaninin hemen yakininda

liman faaliyetlerine bagl olarak diikkanlar siralanmaktaydi. (Komiirciyan, 1988: 15).

Batiya dogru gidildiginde bir sonraki kapi olan Balikpazari Kapisi’'nda {i¢ tane iskele
bulunmaktaydi. Bu iskeleden karsi yakaya ve Bogaz koylerine kayiklar gitmekteydi Burasi,
sehrin ana balik dagitim merkeziydi, her tiirlii balik 6nce buraya getirilirdi (K&miirciyan,

1988: 15).

Balikpazar1 Kapisi’nin karsisinda Misir Carsist ve Yeni Cami’nin kapist bulunmaktaydi. 17.
Yiizyilda niifusun artmasiyla beraber yiyecek ihtiyact da artmistir. Misir Carsisi’nin ve
Cemberlitag’ta Vezir Hani’nin (1659-1660) yapimi, bu ihtiyact karsilamaya yoneliktir. Misir
Carsisi, Bizans doneminden beri kapaligarst olarak kullanilan yapinin yerine insa edilmis ve
Osmanli Imparatorlugu’nun baharat satis merkezi olmustur. Bu ¢arsiya Misir’dan cesitli
mallar, oOzellikle baharat gelmekteydi. Misir Carsisi’nin  yaninda kahveci tahmisi
bulunmaktaydi. Arpa emini ve arpa ambar1 da bu civardaydi. Yeni Cami’nin Oniindeki
Dideban Kapisi® civarinda kunduracilar, ibrik ve kase satan diikkanlar, yiiz kadar Yahudi
kasap ve manav diikkani bulunmaktaydi. Mermerci diikkanlarindan sonra tekne, zift, urgan ve

tuz satan diikkanlar gelmekteydi (Komiirciyan, 1988: 15).

Zindankapr’'nin i¢ tarafindaki burg, Cafer Baba Zindani olarak kullanilmaktaydi. Buradaki
iskelenin ad1 Yemis Iskelesi’ydi (Sekil 3.19). Bu mevkiide kuru ve yas meyveler, balmumu,

kahve, kina, piring gibi iirlinler satan diikkanlar yer almaktaydi (Komiirciyan, 1888: 16).

* Osmanli déneminde Yeni Cami igin acilan bu kapiya, merdivenlerinde dideban (bekei, giimriik kolcusu)
durdugu i¢in Dideban Kapis1 denilmekteydi
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Bir sonraki kapi olan Odunkapisi’na (Sekil 3.19) insaat malzemeleri ile Izmit’ten sogan,
sarmisak, tavuk, yumurta ve meyve getirilirdi. Ahi Celebi Cami ile mahkeme binas1 bu

civardaydi.

Osmanli doneminde agilmis olan Ayazmakapist (Sekil 3.19), Yenikapt olarak da
adlandirilmigtir. Burada terlik¢i ve zeytinci diikkanlarinin yanisira, sahilde Yahudilere

kiralanmig yalilar bulunmaktaydi (Komiirciyan, 1988: 16).

Unkapani’nda, Unkapan1 sur kapisinin yaninda biiylik bir un magazasinin bulundugu
bilinmektedir. Buradaki iskeleye bir ¢ok gemi bugday ve un getirmekteydi (Sekil 3.19).
Unkapani’nda ekmekgi esnafi faaliyet gostermekteydi. Semtte yer alan ¢ok sayida firinda her

¢esit hamuri yapilmaktaydi (Komiirciyan, 1988: 17).

FINDIKLI
TOPHANE
GALATA
Mum-Hane
Bati Avrupa ____——
Ayazma Kap1 is?c it Mudanya— i _..::_‘-_-’_
Odun Kap: Isk W ‘\O‘tq,'s{‘-“‘l\hsﬁ W
5 . ans "‘-z.‘i“1 de“u'

0 500m
CARTE E.P.H.E

Sekil 3.19 17. yiizyilin ikinci yarisinda Halig’te iskeleler (Mantran, 1990, 2: Harita 9)
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— 78 1- Okgular $3 Yofurtgular
2- Kurmali okgular 54 Demirciler
3 lar 55- Barutgular
4 Olukgular 56 Peksimetgiler
5. Latacilar 57 Darphane
6 Araba imalatgilan
7- Terziler
8. Keresteciler

i 15- Borucular
_/J/ 16- Kafesgiler
T 17- Kalfatgilar
@ 20- Ingast malzemecileri

®®ea 24 Sokasir
25.

45. Terziler
46 Dolamacilar
47. Tabakgilar (Debbag)
48- Kiremitgiler
49- Yelken direkgiléri
200 50- Camailar
4y 51- Sarikgilar

cante £.ru 6| 52- Yelkencler

Sekil 3.20 17. yiizyilin ikinci yarisinda imalatc1 ve zanaatkar esnafin yerleri (Mantran, 1990,
2: Harita 11)

1- Mezbaha

2. Ecracy

3. Eski bedenten bekgileri
Bedesten hamallar

I bedesten grirtkantan
Veni bedesten ticcarlan
Yeni bedesten ¢artkanlan
Yeni bedesten hamallan
Yeni bedesten bekgileri

4. Cewahirciler

5. Gemicl peksimeti imalatgilan

- Ovdu igin pekaimet imalitgilan

7. Bufiday emini

§- Bufiday ve arpa toptancilan (madrabaz)

9. Raki savicdan

10- Boza satscilan

11- Badem surubu saticilan

12. Kasaplar

13 Mumcular

14- Farmcilar

15. Meyhaneciler

16- Ayakkabcilar

17. Terlikgiler

18- Halatgilar

19 Dericiler

20 Oyuncular, cambazlar

22- Kapugilar

23 Baharatgilar
24- Esirciler

25. Cukahane emini
26- Uncular

27. Meyveciler
. Zeytinyagcilar
29. Cevahirciler
30- Balcdlar

31 Hawrcilar

32- Zeytinciler
33- Macevherciler
34. Arpa emini
35- Pastwmacidar
36- Sepetgiler
37 Inciciler

38 Dalgiglar

39 Balikgilar

A0, Bukiilmizy ipek sanclan
41- Yojurtgular
42 Sarapgilar
43- Sahaflar

44. Kaymakgilar
45- Tahtacilar

Sekil 3.21 17. yiizyilin ikinci yarisinda tliccar ve toptanci esnafin yerleri (Mantran, 1990, 2:
Harita 12)
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Ekmek Halik
Kaymak Yojurt

\ B Pathan
Ii  Limon
* Kayisi Portakal

Meyve
Kasap 5 Jf

Mezbaha
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Kaymak
Yogurt
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@- Baghca Cargilar

1 _ Valide Camii

2 _ Tawuk Pazani

3 . Bit Pazart

4 _ Edir Pazan

5 _ Avrel Pazan

& _ Buyik Karaman

Mezbaha

7 _ Kiigiik Mustafa  Paza
8 _ Aya Kapi
9 _ Fethiye Camii
(Carsamba Pazani)
10 _ Ali Paga |
11 _ Karagimriik \
12 _ Edirme Kapr
13 _ Top Kaps .
14 _ Macuncy
15 . Suly Manastir
14 _ Galata
17 . Sai Pazani
18 Kaum Paa
19 _ Kulaksiz

20 Eyib
21 Uskiidar

.?Ilri’?.t'..','? ' nﬂi"

) Pamtj the .5:rmz Levis

}fxx a i

Sekil 3.23 Grelot’un 1680 tarihli graviiriinden detay, Hali¢ Limani1 (Grelot, 1683: 57).

L ‘3". skiosc
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Evliya Celebi’'nin belirttigine gore, Unkapani’nin i¢ tarafinda, Azebler Mahallesi’nde II.
Mehmet zamanindan kalma biiyiik bir sirkehane, Unkapani ile Ayazmakapisi’nin i¢ tarafinda
kazancilar esnafi bulunmaktaydi. Sahilde balik diikkanlari, Unkapani’nin i¢ taraflarinda {inlii
kuyumecular yer almaktaydi. Evliya Celebi Unkapani’nda sar1 piringten boru (¢algi) yapan bir
esnaftan, 12 tane diikkanlar1 olan sagricilar esnafindan, {linlii bozacilardan, meyhanelerden

bahsetmektedir. (Evliya Celebi, 2004, 2: 526, 540, 573, 576, 580, 582, 599, 657, 660).

Unkapani’nin biraz ilerisinde balik emini oturmaktaydi. Unkapani ile Cibali arasindaki
sahilde, Istanbul’un en eski tiifenkhane ve baruthanesi bulunmaktaydi”. Kanuni Sultan
Siileyman’in insa ettirdigi bu tesiste, ordunun ve donanmanin ihtiyaci olan ara¢ geregler ve

silahlar tiretilmekteydi.

Cibali iskelesine halkin her tiirlii ihtiyacini karsilayacak triinler gelmekteydi. 17. yiizyilda
Cibali kiyillarinda kalafat yerlerinin, Rum meyhanelerinin, kahvelerin bulundugu
bilinmektedir. Burada tekneleri kalafatlamakta kullanilan yanic1i maddeler depolanmaktayda.

Bu sebeple Cibali’de bir gok biiyiik yangin ¢ikmis ve kent merkezine dogru yayilmistir™.

Komiirciyan, Ayakapi’nin iskelesi olmadigini, sahilde bir mumhane ve deniz inzibatina
bakmak iizere bir kulluk bulundugunu belirtmektedir. Mantran’in imalat¢1 ve zanaatkar
esnafin yerlerini tespit ettigi sematik haritada da, Ayakap1’da kandilciler esnafi goriilmektedir
(Sekil 3.21). Tiiccar ve toptanci esnaf olarak da burada meyhaneciler, Ayakap1 ile Cibali
arasinda ise mezbaha ile yine meyhaneciler yer almaktadir (Sekil 3. 22). Burada denize nazir
salhaneler yapilmistir. Bir sonraki kapi olan Yenikapi’da sandallar1 bulunan bir iskele
bulunmaktaydi ve halk denizde sandal gezintileri yapmak icin buraya gelmekteydi

(Komiirciyan, 1888: 18).

Rumlarin ikamet ettigi Petrokapisi ile Fener Kapisi’nda meyhaneci esnafi bulunmaktaydi
(Sekil 3.21). Fener’in i¢ kesimlerinde, Fethiye Camii civarinda Carsamba pazar1 yer
almaktaydi (Sekil 3.22). Fener’den sonra gelen Balat Kapisi’nin iskelesi (Sekil 3.19) biiyiik
bir iskeleydi ve buraya yanasan gemiler her tiirlii esyay1 getirirlerdi. Mantran’in haritalarinda

burada ¢dmlekei esnafinin, meyhanelerin, oyuncularin ve canbazlarin yerlestigi goriilmektedir

* Evliya Celebi’ nin belirttigine gore, buradaki baruthanenin disinda Atmeydani’nda yenigerilere ait, Ayasofya’da
Cephane iginde cebecilere ait, Macuncu Carsis1 yakininda ve Kagithane’de olmak iizere Istanbul’da bes yerde
baruthane bulunmaktaydi (Evliya Celebi, 2004, 2:544,545).

* Bu yangmlarm en biiyiigii, 1633’te Cibali Kapis1 disginda ¢ikmus; Cibali Kapisi’m, Ayakapisi’ni ve
Kiiciikmustafa Carsisi’n1 yok etmis; Unkapani, Zeyrek, Fatih, Saraghane semtlerine yayilmistir. Bu yangindan
sonra donemin padisahi IV. Murat sik1 yasaklar getirmis, kahve ve meyhaneleri kapattirmis, cogunu yiktirmistir.
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(Sekil 3.21, 22). Ayrica buradan Istanbul’a ve Kagithane’ye sandallar gidip gelmekteydi.

Sonraki kapi olan Ayvansaray Kapist civarinda, sise ve cam kaplar yapan karhanenin

bulundugu bilinmektedir (Komiirciyan, 1888: 19).

Sekil 3.24 Matthius Merian’in 1635 tarihli Istanbul graviiriinden detay, Eminénii kiyilar1 (En
sagda, 8 numara ile Siileymaniye Camisi betimlenmistir) (Cezar, 2002: 153).

Sekil 3.25 Matthiius Merian’in 1635 tarihli Istanbul graviiriinden detay, Unkapani, Cibali
kiyilar, sag tarafta (15 numara ile goterilen) Yavuz Selim Camisi (Cezar, 2002: 153).

Hali¢ kiyisinda bulunan sur dis1 yerlesim bolgeleri de gelistikge kendi iiretim faaliyetlerini
yaratmus, ticaret hayatina katkida bulunmuslardir. Ornegin Eyiip civarinda yapilasmanin ve
niifusun artmasi ticaret hayatin1 da zenginlestirmis, kiyida ¢anak-¢omlek, oyuncak imalati ve
ticareti gelismistir. Eyiip’te de ¢esitli zamanlarda {iretimin yapildig1 bilinmektedir. Evliya

Celebi’nin “Comlekgiler Mahallesi” olarak belirttigi semtte ¢canak-¢omlek, testi, ¢esitli kaplar



61

ve oyuncak imalati bulunan diikkanlar bulunmaktaydi. Evliya Celebi, Eyiipsultan yakininda
Ensari camuru denen yumusak bir camurun, Eyiipsultan ile Haskdy arasindaki denizden de bir
tiir siyah ¢camurun ¢ikarildigini, bu ¢amurdan testiler, kaseler, canaklar ve tabaklar yapildigini
belirtmektedir (Evliya Celebi, 2004, 1: 37-38). Bu semtin sahilinde Balgik Iskelesi
bulunmaktaydi. Evliya Celebi ayrica degerli esyalarin bulundugu 1085 diikkandan olusan
carsidan bahsetmektedir (Evliya Celebi, 2004, 1: 360). Zal Pasa Camisi’nden Kagithane yolu
tizere Civankapicibast Sarayi’na kadar olan, 3000 adimlik mesafeli Eyiip sehrinden sonra

kiremithenelerin bulundugunu belirtmektedir (Evliya Celebi, 2004, 1: 358).

Kagithane’de Bizans doneminden kalma kagit degirmenin oldugu, Osmanli déneminde de
islemeye devam ettigi bilinmektedir. Evliya Celebi, Kagithane Mesiresi’nde harap durumda
olan, biiyiik kagir kubbeleri ve su dolaplart bulunan bir kagithanenin bulundugunu
belirtmektedir. (Evliya Celebi, 2004, 2: 443). Evliya Celebi de, Kagithane’de “hayat suyu
kenar1” olarak tamimladigi Kagithane Deresi kiyisindaki baruthaneden™ sz etmektedir.
Miiller-Wiener de Kagithane’nin, degirmenin isletilmesi i¢in gerekli olan su enerjisinin
bulunmasi bakimindan avantajli oldugunu ve buradaki baruthanenin, barut imalathanelerinin

en biiyiigii oldugunu belirtmektedir (Miiller-Wiener, 1992: 57).

Haskoy’deki Kara Piri Pasa Kdyii’nde kiremit imalathaneleri bulunmaktaydi. Burada bulunan
atolyelerde, Kalaycibah¢e Deresi agzindan ¢ikarilan ¢amurdan, 6nemli binalara tugla ve
kiremit yapilmaktaydi. Evliya Celebi’ye gore Kara Piri Paga sahilinde 200 kiremit¢i diikkani
bulunmaktaydi. Burada Arnavut dalgiglar tarafindan deniz dibinden ¢ikarilan siyah ¢camurdan

kirmiz1 renkte tugla veya kiremit iiretilmekteydi (Evliya Celebi, 2004, 1: 374).

Evliya Celebi’nin belirttigine gore, “Haskdy’de bulunan 600 kadar diikkanda biitiin kiymetli
seyler bol bol bulunur. 50 diikkan debbaghane, 100 meyhane var. Kiipeli Yahudi’nin kokulu
elma suyu ve Tiryandafile Rum’un misket sarabi, harabati erenlerince meshurdur” (Evliya

Celebi, 2004, 1: 375).

Kasimpasa ve cevresinde, gemi yapimiyla ilgili imalathaneler bulunmaktaydi. Ornegin
demircilik isinde ¢alisan Cingeneler, tersane i¢in kii¢iik demir aletler imal edip satmaktaydilar

(Mantran, 1990, 1: 63). Evliya Celebi, Kasimpasa’da 3.060 diikkan bulundugunu, &zellikle

* Bu yap1 Sultan Bayezid tarafindan insa edilmis, Kanuni Sultan Siileyman tarafindan kagir olarak yeniden
yaptirilip kursunla orttiiriilmiistiir. Evliya Celebi, baruthanenin cephane ocagindan barutgubasisi kethiidasi,
cavuslart ve 200 neferatlarinin bulundugunu, 100 adet tun¢ havanin, Kagithane deresi lizerinde cesit cesit
carhlarin ve su dolaplarinin oldugunu belirtmektedir. (Evliya Celebi, 2004, 2: 442).
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debbaglar esnafinin ¢ok kalabalik oldugunu belirtmistir. Evliya Celebi’nin belirttigine gore,
Kasimpasa’da bulunan derenin iki tarafinda diikkanlar siralanmaktdir. Cumapazari,
Kasimpasa Carsisi, Piyalepasa Pazari, Terziler Pazari, Kulaksiz Pazari, Debbaglar Pazar ve

Iskele Pazar gibi garsi pazarlart bulunmaktadir. (Evliya Celebi, 2004, 1: 382-384).

Deniz ticaretinin, dolayisiyla limanin Oneminin arttigi bu ylizyilda Galata, canliligim
korumaya devam etmis, limanlar1 ve iskeleleri gelismis olan kozmopolit bir sehir haline
gelmistir. Galata, Kanuni’nin Fransizlara tanidigi kapitiilasyonlardan dolayr Akdeniz’deki
liman kentlerinin en énemlilerinden biri olmustur. Istanbul’un Avrupa ile ticaretinin baslica
antreposu durumuna gelmistir. Bu donemde c¢ok sayida Fransiz tiiccar buraya gelip

yerlesmistir.

Galata ticaretinin kendi yasalari, gelenekleri vardi. Galata’daki ticaretin araciligini,
cogunlukla, Hali¢’in iki yakasinda ticaret yapmaya aliskin olan Yahudiler yapmaktaydi”.
[stanbul ile Galata arasinda képrii olmamasindan dolay1, bu iki bdlge arasindaki ayirim daha
da artmaktaydi. Bu iki yaka arasinda liman ulagimina katkida bulunan tahminen 15 bin veya
16 bin sayida kayik islemekteydi. Boylece kayikcilar ve sandalcilar biiyiik bir esnaf grubunu
olusturmaktaydilar (Mantran, 1990, 1: 71).

16. yiizy1l ortalarinda Mimar Sinan’a Galata Bedesteni’ne yakin bir konumda yaptirilan,
Kursunlu Han olarak da bilinen Riistempasa Han1’nin varligi, Galata’daki ticari faaliyetlerinin
yogun oldugunu gostermektedir. Bu donemde Osmanli zenginlerinin sahilde kiralik
mahzenlerinin oldugu bilinmektedir. Boylelikle varlikli miisliimanlar da Galata’nin ticaret
hayatinda yer almiglardir. Yine de Galata’da gayrimiislim ve Avrupali tiiccarlarin sayisi

gittikce artmistir.

Evliya Celebi Galata’da ¢esitli semtlerde 8 ¢arsi, 3080 diikkan bulundugundan s6z etmektedir.
Sahilde meyhanelerin ve balik diikkanlarinin yer aldigini, burada yiizlerce tiir balik oldugunu
da belirtmektedir. Galata halkinin gemiciler, tacirler, sanat erbabi, kalafatgr marangozlar,
meyhanecilerden (Rumlar) olustugunu da eklemektedir. Burada denizcilikle ilgili biitiin

meslekler bulunmaktadir. Kiirk¢iikapis1 disinda, Tersane-i Amire’de padisahin kadirgalarinm

* Tiirk yonetiminin Galata’daki temsilcisi durumunda olan Yahudi tiiccarlar, giimriik resimleri, ikamet harglar,
koruma harglar1 almaktaydilar. Yahudiler, seyriisefer, bosaltma, yilikleme izinlerinin alinmasinda Frenk
tiiccarlarinin igerini kolaylagtirmay1 giderek kendi uzmanlik alanlari haline doniistiirmiislerdir (Mantran, 1991:
41).
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kalafat eden kalafat¢1 odalar1 vardir. Galata’nin 6nemli zanaatcilari, pusula saatgileri, billur

cam, kum saati satan kefere attarlaridir (Evliya Celebi, 2004, 2: 392-394).

Limandan sagladig1 kazancla gelisen Galata, yukarilarda Pera bolgesine yayilmistir. Pera’da

elgiliklerin kir koskleri ile tiiccarlarin ticarethane ve diikkanlar1 yer almaktaydi.

3.2.3.3 Batihlasma Donemi /Tanzimat Fermani’na kadar

18. yiizyilda sur i¢i Hali¢ kiyilari, limandan dolay: ticari merkez islevini devam ettirmekteydi.
Bu dénemde limanlarda Fransizlar’in, ingilizler’in, Hollandalilar’m, Rumlar’in etkisi artarken
eski Italyan kolonilerinin etkisi neredeyse yok olmustur. Rumlar, deniz yoluyla yapilan

bugday ticaretinin hemen hemen hepsini ellerinde tutmaktaydilar (Mantran, 2001: 259).

Emionii ve Sirkeci kiyilarindaki mal aligverisindeki yogunluk, Melling’in bir graviiriindeki
gemilerin yogunlugundan anlagilmaktadir (Sekil 3.26). 18. yiizyilda yasamis olan Sarkis
Sarraf Hovhannesyan (1740-1805), 17. yiizyi1lda Komiirciyan’in tarif ettigi Eminonii kiyilarini
¢ok benzer bigimde anlatmaktadir. Eminénii’nde Misir Carsisi civarinda kahve kavurup ve
dagitan “tahmis” denilen yerlerin oldugunu, Balikpazar1 ile Zindankap1 Kapilar1 arasinda,
surun Oniinde mermer mezar tasi gibi tas esyalar yapan tas atdlyelerinin, ayrica tekne ve kiirek
saticilar1 ile cesitli mallar satan bakkallarm bulundugunu belirtmektedir. Yemis Iskelesi
civarinda yine meyve, sebze satildigindan, bir sonraki iskele olan Hasir Iskelesi’nde limon ve
tuz satan diikkanlar ve tiitlin giimrigii bulundugundan bahsetmektedir. Hovhannesyan’in
belirttigine gore Zindan Kapisi’ni i¢ tarafinda, Riistem Pasa Camisi karsisinda demir satan
nalbur diikkanlar1 yer almaktadir. Odun Kapisi civarinda ise izmit’ten getirilen gida maddeleri
satilmaktadir. Bu kapidan Ayazma Kapisi’na kadar sahil boyunca ahsap malzemeler satan
keresteci diikkanlar1 siralanmaktadir. Bu kapinin i¢ taraflarinda yenigeri agasinin gosterisli,
ahsap bir konagi vardir. Bu sebeple Odun Kapis1 Aga Kapisi olarak da adlandirilmistir.
Ayazma Kapist civarinda keresteci diikkanlari, Unkapani’na dogru kunduraci, kazanci,

zeytinci, pekmezci ve bugdayci diikkanlar1 bulunmaktadir (Hovhannesyan, 1996: 16-20).

Sur i¢inde kent dokusunda goriilen degisimlerden biri, hanlarin artik daha biiylik ve kagir
olarak yapilmasiydi. Bunun sebebi, 17. Yiizyil’daki biiyiik yanginlarin ahsap binalar1 yok
etmesi ve ticaret hayatinin gelismesiydi. Ticari hayat icinde 6nemli rolleri olan hanlar, bu
donemde daha ¢ok mal yapim-iiretim amaciyla yapilmistir. Ayn1 zamanda yabanc tiiccarlar

icin geceleme ve karin doyurma islevi de devam etmekteydi (Mantran, 2001: 249).

Unkapani’dan sonraki Hali¢ kiyilar1 bu donem zengin kesimin konut yapilar1 ile dolmaya
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baslamigsa da iskelelerdeki ticaret, lirlin dagitimi da devam etmekte, ¢esitli diikkanlar yer
almaktadir. Ornegin Hovhannesyan’in belirttigine gore Cibali Kapisi Iskelesi’ne bol miktarda
mal gelmekteydi. Aya Kapisi’nin yaninda tugla, kiremit, kaldirim tas1 ve mermer diikkanlar
bulunmaktaydi. Balat Kapisi’ndaki biiyiik iskeleye sarap, odun, komiir, ve cesitli esyalarla
yiikli gemiler yanagmaktaydi (Hovhannesyan, 1996: 22-24).

Bu donem Ayvansaray’daki Tekfur Saray:r icinde, 1719 yilinda bir ¢ini imalathanesinin

kuruldugu rivayet edilmektedir (Miiller-Wiener, 1992: 56).

Sekil 3.26 Melling’in graviiriinde Sirkeci ve Eminonii kiyilarindan detay (Melling, 1969,
no:7)

Eyiip’te bulunan ¢esitli zanaat kollari, gelisimini siirdiirmekteydi. Eyiip, denizle ulagimin
kolay olmas1 nedeniyle ticarete elverigli bir konumdaydi. Buraya semt merkezinden karayolu
ve ¢ok sayida kayik ulasmaktaydi. Buradaki ¢anak c¢Oomlek imalati devam etmekteydi.
Defterdar Camisi’ni gegince 42 adet imalathane yer almaktaydi. Comlekgilerin biiyiik kismi

Ermeniler’den olusmaktaydi. Zal Paga Camii etrafinda da oyuncakgilar esnafi yer almaktaydi.

Karasurlar1 kapilarinin hemen disinda, tliccarlar ile diger yolcularin konakladigi hanlar
bulunmaktaydi. Bu bdlgede, han miidavimlerinin disinda, demirciler ve ascilar gibi, gelip

gecici yolculardan gecimini saglayan tacirler calismaktaydi. Ayrica burada karasurlarini
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kusatan hendeklerin zamanla dolmasiyla olusan verimli topraklari isleyip bahge tarmm
yapanlar da oturmaktaydi. Eylip ve c¢evresindeki kirsal alanlarda, baskentin ihtiyacini
karsilayan taze siit, sebze ve ¢igek gibi cabuk bozulan ve uzak tarim alanlarindan getirilmesi
miimkiin olmayan mallar iiretilmekteydi. Rumeli’den go¢ eden ve burada bahg¢ivanlik ve

ciftcilik yapanlarin bu tiretimde rolii biiyiiktii (Faroghi, 1998: 35, 41).

Hali¢’in kars1 kiyisinda da ticaret ve zanaat ile ugrasanlar bulunmaktaydi. Siitliice’de tugla

imalat1 devam etmekteydi.

Kalyoncular Kislasi ile Galata’nin Meyit Iskelesi arasinda bugday ambarlari bulunmaktayd.
Hovannesyan’in belirttigine gore, bugday ambarlarinin birkag1 yiktirilip, yerine kalyonlar
kalafatlamak icin tas bir bina yapilmistir. Burada Tersane-i Amire i¢in demir isleri yapan

Cingeneler oturmaktaydi (Hovannesyan, 1996: 37,38).

Galata’nin denize yakin giiney kesimindeki liman ve ticaret faaliyetleri yogun bir sekilde
stirdliriilmekteydi. Burada diikkanlar, atolyeler, depolar, denizcilik etkinliklerine bagl ticari

veya mali kurumlar ve pek ¢cok meyhane bulunmaktaydi (Mantran, 2001: 264).

Hovhannesyan, Galata’da Kiirk¢li Kapisi’ndan Tophane’ye kadar birbirine bitigik siralanmig
cesitli Hiristiyan gemilerinin bulundugunu belirtmektedir. Galata kapilar1 ¢evresindeki ticari
hayat1 ayrintili olarak anlatmaktadir. Hovhannesyan’in anlatimina gore, bat1 tarafindaki ilk
kap1 olan Azep” Kapisi’nin disinda Sokullu Mehmet Pasa Camisi ve oniinde gesitli iiriinlerle
dolu iskele bulunmaktaydi. Iskelenin iki tarafinda, gemi ¢apalar1 yapan demirci atdlyeleri yer
almaktaydilar. Burada gemilerin yelken ve halatlarim satan diikkanlar ile tulumbaci
diikkanlar1 da bulunmaktaydi. Ikinci kap1 olan Kiirk¢ii Kapisi'min yakininda Galata
Mollast’nin mahkemesi vardi. Yagkapani Kapisi’'nin yaninda Galata Zindam ile balik
emininin oturdugu Balikhane bulunmaktaydi. Balikpazari Kapisi’nin yaninda ise balik ve
deniz iriinleri satan diikkanlar yer almaktaydi. Karakdy Kapisi’'ndan karsi yakaya kayiklar
gidip gelmekteydi. Bu kapidan Beyoglu’na giden bir yol mevcuttu. Diger kap1 olan Kursunlu
Mahzen Kapisi’nin 6niinde bulunan, ¢atis1 kursun kapli olan ve kapiya ismini veren mahzen,
depo olarak kullanilmaktaydi. Karakdy Kapisi ile Kursunlu Mahzen arasinda Sultan ibrahim

zamaninda odalar, diikkanlar ve bir han yapilmistir. Galata Giimriigii de eski Yagkapani’ndaki

* “Azeb” kelimesi, bekar geng anlamma gelmektedir. Osmanlh tersane ve donanmasmin korunmasinda gorevli
olan, sefer sirasinda gemileri sevk ve idare eden askerlere azeb denmekteydi. Tiirk donanmasinda kiirekli
gemiler zamaninda tersane asker oocagina Azebler Ocagi denmistir. Yenigerilerde oldugu gibi, tersane
askerilerinde de bekarlik sartti. Galata surlarinin tersaneye en yakin olan kapisi, bdylece ismini bu askerlerden
almigtir ve bu kapi civarinda tersane isleri ile ilgili diikkkanlar yer almistir (Kogu, 1960,.3:1674).
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yerinden buraya taginmistir. Mumhane Kapisi civarinda ise, mum yagindan mum imal edilen

atolyeler bulunmaktaydi (Hovhannesyan, 1996: 38-41).

3.3 Yerlesim Bolgeleri

3.3.1 Bizans Oncesi Donem

Antik Bizantion sehrinde konut bolgesi, kentin liman ve pazar bolgesi olan bugilinkii
Emindnii-Unkapant kiyilarinin arkasindan bagslamaktaydi. Ortayli’nin belirttigine gore,
“..burada ilk sirada balik¢ilar ve alt gelir grubundan halk yasamaktaydi. Yiiksek tabaka ve
tiiccarlar Akropol’iin yanibaginda ve eteklerinde oturuyorlardi. Gene Agora ve diger resmi
binalar da Akropol’lin ve zengin tabaka konutlarinin bulundugu bélgede idi. Bu dénemde
bugiinkii Galata’nin ve Bogaz’in baz1 yerlerinde ¢ok kii¢iik yerlesme noktalart bulunabilir...”

(Ortayl1, 2003: 186).

Constantinus’un yerli halkin niifusunu kentin biiyiikliigiine gore yetersiz gordiigii igin,
forumlarin yakinina evler yaptirdigi ve bu evleri, Roma ve diger kentlerden getirttigi senator

gibi 6nemli kimselere dagitigi, yazili kaynaklardan 6grenilmektedir (Gyllius, 1997: 33).

Bizantion’lu Dionisios’un M.S. II. Yiizyila ait eserinde, o donemdeki baz1 yerlesim yerlerinin
ve yapilarin isimleri belirtilmistir. Bu kaynaga gore, Emindnii’'ne hakim bir yiikseklikte olan
ve daha sonra Persler tarafindan yikilan Hera Tapinagi, onun biraz 6tesinde Hades Tapinagi
bulunmaktaydi. Kukla olarak adlandirilan bugiinkii Siilleymaniye kiyilari, balik avina ¢ok
uygundu ve burada Athena Tapinagi bulunmaktaydi. Bugiinkii Unkapani’na inen vadide Zeus
Tapimag: yer almaktaydi. Bu vadinin ucundaki Melias koyu, baligin en bol bulundugu yer
olarak taninmistir. Hali¢ kiyisinda Fener’e dogru Mellapokopsas Burnu, Hippenidas ve
Peraikos koylar1 balik bakimindan zengin yerlerdi (Eyice, 1997: 264, 265). Ayakapi ile Fener
arasinda, Hali¢ kiyisinda 230-237 yillar1 arasinda yapildig: bilinen “Ayia Eufemia Kilisesi”
bulunmaktaydi. Buradaki mahallenin bagimsiz surlarla ¢evrili oldugu bilinmektedir (Kuban,

2000: 58).

Ayvansaray’da Blahernai Mahallesi olusmaya baslamisti. Blahernai’nin 6tesindeki riizgarsiz
bolge, “durgun, kokmus deniz” anlamina gelen Saprathalassa olarak adlandirilmistir.
Alibeykoy ile Kagithane derelerinin Hali¢’e kavustugu yerde bulunan Silivri Tepesi’nde
Semestra adina bir sunak yapilmist1 (Eyice, 1997: 265).

Roma déneminde Hali¢ siluetinde belirgin olan bir takim anitlar yapilmistir. Bugiinkii Fatih
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Camisi yerinde Havariun Kilisesi, yaninda Mausoleion anit mezari insa edilmistir. Hali¢
siluetinde goriilen 6nemli bir yapi, Imparator Valens’in (364-378) ismini alan su kemeridir.
Daha once biiyiik olasilikla Hadrianus déneminde yapimima baslanan su kemeri, Imparator

Valens tarafindan onarilmis veya yeniden inga edilmistir.

Hali¢’in kars1 yakasinda bugilinkii Haskdy sirtlarinda Nisaios adina yapilmis bir sunak

bulunmaktaydi. Bu kiyilar da balik¢ilik bakimindan elverisliydi.

Roma doneminde sur disindaki yerlesmelerin en Onemlileri Sykai ve Blahernai idi.
Blahernai’nin bu dénemde sehrin disinda bir mahalle oldugu ve etrafinin kendi surlariyla
cevrili oldugu kabul edilmektedir. Sykai’nin g¢evresi 1. Constantinus doneminden itibaren

surlarla ¢evriliydi ve i¢inde kilise, forum, hamamlar, tiyatro ve bir liman bulunmaktaydi.

3.3.2 Bizans Donemi

Hiristiyan Yerlesim Bolgeleri

Konstantinopolis’in niifusu, Constantinus doneminden itibaren hizla artmistir. Constantinus,
cogunlugu Balkanlar’dan olmak iizere ¢ok sayida insani sehre getirtmistir. Roma’nin biiytlik
ailelerine mensup kisiler, goge tesvik edilerek kentte yaptirilan yeni saraylara
yerlestirilmislerdir. Yeni kent, 332’den itibaren belli ayricaliklarla® daha c¢ekici hale
getirilmigtir (Miiller-Wiener, 2001: 19-20). Boylece, kisa siirede kentin niifusu 300 bine
ulagmis ve 5. yiizyilda Konstantinopolis, Roma’dan daha kalabalik bir kent olmustur (Kuban,
2000: 30).

Konstantinopolis’te yerlesim bdlgelerinin olusmasinda topografya 6nemli yer tutmustur.
Hali¢ Liman1 ve topografyaya bagl olarak gelisen Mese Yolu, niifus dagiliminda 6nemli
faktorler olmuslardir. Sur icinde yapilagsma, Sarayburnu’ndaki saray ve kamu yapilar

cevresinde, Mese Yolu ¢evresinde ve Hali¢ ile Marmara kiyilarinda yogunlagmustir.

Bizans halkinin konutlari, ana ulasim yollarinin her iki yaninda, 6zellikle Mese ile Halig
arasinda ve Constantinus Forumu’nu Altin Kapi’ya baglayan yol etrafinda yogunlagsmistir.

Buglinkii Ahirkap1 semtinde, saraya yakin bolgelerde ve Mese etrafinda daha ¢ok yonetici ve

* Constantinus, Roma soylularmi kente getirmek igin insaat yapanlari belediye vergilerinden muaf tutma, kendi
evlerini yapanlara 361 yilina kadar bedava ekmek ve Anadolu’da miilkii olanlara Konstantinopolis’te bir ev
yapma zorunlulugu gibi 6zendirici kurallar getirmistir (Dagron, 1974: 520, 521).
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varlikli siniflarin malikaneleri yer almaktaydi. Kentin omurgasi olan Mese Caddesi, ile ticari
hayatin merkezi olan Hali¢ arasinda en kalabalik semtler olugsmustu. Buradaki konutlar,
merdivenlerle birbirlerine baglanan taragalar iizerine yapilmisti. Hali¢ ile Forum Tauri
arasinda, art arda siralanarak biiylik anfiler olusturan bes biiyiik taraca bulunmaktaydi

(Mantran, 2001: 57).

Osmanli doneminde oldugu gibi, Bizans doneminde de ibadet yerleri, her cemaatin etrafinda
yerlestigi merkezlerdi (Ortayli, 2003: 188). Hali¢’e bakan tepelerde biiyiik dinsel yapilar,
yamagclarindan kiyiya dogru da yerlesim bolgeleri olusmustur. Bu yamaglardaki konutlar,
merdivenle birbirine baglanan taragalar iizerine yapilmistir. Yoksul halkin evleriyle zengin
kesimin malikaneleri ayn1 sokakta, bazen yan yana bulunmaktaydilar. Biiyiik malikaneler iki
katl, kagirdi ve bazilarinin i¢ avlusu ve harem kismi bulunmaktaydi. Orta halli halkin
konutlar1 ise sokaklar boyunca yan yana siralanmis olan ahsap veya kerpi¢ binalardi
(Mantran, 2001: 107). Dokuzuncu yiizyildan itibaren yapilan tipik kagir Bizans evleri nadiren
iki-ii¢ kattan fazla, cumbali, kat silmeli, al¢1 pencereli, demir pencere ve kapi kanatlar1 olan,
ahsap kapili, kirma veya teras ¢atili, disaridan kagir merdiveni olan yapilardir (Arseven, 1989:
190-192). Imparatorlugun iyice zayifladig1 14. yiizyilda ise 50 bin-75 binlik niifusun biiyiik
kism1 miitevazi ahsap evlerde ve asgari gereksinimlerini karsilayabildikleri harabelerde

yastyordu (Miiller Wiener, 2001: 28).

Emindnii-Unkapam kiyismin ardinda, ticaret yapma hakkimi elde eden italyan tiiccarlar
oturmaktaydi. Buradaki surlarin hemen arkasinda Amalfililerin, Venediklilerin, Pisalilarin ve
Cenevizlilerin oturduklar1 mahaleler bulunmaktaydi. Sirkeci taraflarinda, Almanlar’a ayrilmis
kiigiik bir bolgenin varligr bilinmektedir. Eminonii-Unkapan1 arasindaki bu bdlgede

Italyanlari hem konutlar1, hem de ticarethaneleri bulunmaktaydi.

Dordiincii ve besinci tepelerin arasinda kalan diizliige Platea adi verilmisti. Burasi, bugiin

Atatiirk Bulvari’nin bulundugu yerdir.

I. Tustinianos déneminin yazari Procopios, Imparatorun Hali¢’in her iki yakasim da yapilarla
donatarak onun gorkemini arttirdigini belirtmistir (Prokopios, 1994: 33). Kentin en 6nemli iki
kilisesi olan Aya Sofya ile Havariyun Kiliseleri, siluete hakim olarak konumlandirilmis iki
odak noktasiydi. Biraz daha kiyiya dogru inildiginde, yamaglarda Hali¢ boyunca yerlesmis
kiliseler goriilmektedir. Bizans donemi boyunca Hali¢g’e bakan tepe ve yamaglarda
yerlesmenin merkezi olan &nemli dini yapilar insa edilmistir. Ornegin bugiinkii Zeyrek’te

Pantokrator (Molla Zeyrek Camisi), biraz daha bati tarafinda Pantepoptes (Eski imaret
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Camisi), Carsamba’da Teotokos Pammakaristos (Fethiye Camisi) ve Edirnekapi’da surlara
dogru gidildiginde Khora (Kariye Camisi) Kilise ve manastirlar1 yapilmistir. Sahil seridi
izlendiginde ise Unkapani’nda Ionnes Komibus, Ayakapi’da Aya Nikolaos ve Aya Theodosia
(Giil Camisi), Fener’de Petrion Manastiri, Panayia Muhliotissa, Yeoryios (Ayios) Metohia,
Vlah Sarayi Kiliseleri, Balat’ta Aya lonnes Prodromos Kilisesi, Ayvansaray’da Teotokos ton
Blahernon Kilisesi (Blahernai/Meryem Kilisesi), Ayios Demetrios Kanabu ve Aya Tekla veya
Petros Markos Kilisesi yer almaktadir. Bu anitsal yapilarin ¢evresinde ¢ogunlugu Rum olmak

tizere, Hiristiyan halkin konut bolgesi geligmistir.

Kentin su dagitim yerleri olan sarnigclar ve de Halic yamaglarinda yasayan halka hizmet
etmekteydi. Bunlardan biri Bugiinkii Sultanselim’deki Aspar Sarnici, digeri de
Edirnekapr’daki Aetius Sarnici’dir. Imparator Valens’in yaptirdign Valens su kemeri de
islevini siirdiirmekte, Hali¢g’e bakan yamaclardan gecerek Hali¢ siluetinde ©6nemli yer

tutmaktaydi.

Bizans doneminde sur disinda gesitli kirsal yerlesimlerin bulundugu alanlar yer almaktaydi.
Burada manastirlar, imparatorlarin av koskleri, sayfiye saraylari, kdy evleri gibi yapilar

bulunmakta, bu bolgedeki kodyler tarim, hayvancilik veya balik¢ilikla geginmekteydi.

Bizans donemindeki ismi Barbyzes olan Kagithane semtinde, bu doénemde bir kagit
imalathanesini bulundugu, bu imalathanenin II. Bayezid donemine kadar (1481-1512) isledigi

bilinmektedir.

Simdiki Siitliice’nin Bizans donemindeki ismi de ayn1 anlamda olan Galatiani idi. Bu ismin,
Rumca’da “siit” anlamina gelen “Galatea” kelimesinden geldigi belirtilmektedir. Justinanus
zamaninda (527-565) deniz kenarinda Hagia Anthimos’a adanmig bir martyrion yapilmistir.
Yapinin denize bakan diiz bir avlusu ve her tarafinda altin siislemeli mermer siitunlar1 vardir
(Prokopios, 1994: 34). Halicioglu bolgesi ise Armamentareas adiyla bilinmekteydi
Armamentareas, 9. yiizyilda Theophilos’un Hali¢ kiyisinda yaptirdigi savas malzemeleri
ambart idi ve bu ambar ormanlik alan i¢indeydi. Burada, Theophilos’un karis1 Theodora’nin

yaptirdig1 Panteleimon Manastir1 bulunmaktaydi. (Eyice, 1997: 267).

Haskdy ve ¢evresinin ismi Pikridion idi. Bu isme ilk olarak 532 yilinda Nika ayaklanmasinda

rastlanmustir”. Burada 5. yiizyildan itibaren imparatorlar tarafindan yazlik koskler, av koskleri

* Ayaklanmadan bahsedilirken, bu bdlgede Aziz Laurendios Manastir’nin bulundugu ve asilzade Aravintos’un
(Arebendu) bir saray insa ettirdigi belirtilmistir. Asilzade Aravintos’tan dolay1 bu bdlgeye “Arabant Kasabas1”
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yaptirilmistir. 6. yiizyilda ise burada Panagia Areobindus (Haskdy Manastir1) ve Eftihiu
Manastirt insa edilmistir (Gonctioglu, 2005: 19). Haskdy’de bugiine ulasamayan Likaonus
(Eftisyas) Manastir1 ve giinlimiizde mevcut olan, 17. ve 19. yiizyillarda tekrar insa edilmis
olan Hagia Paraskevi Kilisesi de Bizans doneminde yapilmis binalardir. Hagia Paraskevi
Kilisesi, bulundugu yere ismini de vermistir. Bizans doneminde Paraskeue olarak adlandirilan

yer Paraskoy’e, sonradan da Haskdy’e donlismiistiir (Arseven, 1989: 68).

Bugiinkii Piri Pasa’nin o zamanki ismi, kiremit imalati yapildigindan dolay1, Keramidia idi.

(Arseven, 1989: 68).

Kasimpasa’nin yerinde bulunan Pegai’de saray, kiliseler ve tersane bulunmaktaydi. 1261°den

itibaren Pegai bolgesinde de Yahudiler de ikamet etmislerdir.

Erken Bizans doneminde Haskdy-Kasimpasa tepelerinde Zeytinlik denilen yiiksek bir yerde
Aziz Zootikos un yaptirdigi ciizzamhanenin oldugu bilinmektedir (S. Eyice, 1997: 267).

Latin isgalinden sonra sur diginda kalan kirsal yerlesimler tahrip edilmis, hemen hemen higbir

yap1 ayakta kalmamustir.

Konstantinopolis’in 13. bdlgesi olan Sykai (Galata), kiliseleri, tiyatrosu, hamamlari, liman
tesisleri olan bir yerlesmeydi. Konstantinopolis surlar1 disinda kalmasina ragmen I.
Constantinus déneminden beri kentin bir pargasi sayilmaktaydi. I. Tustinianos kenti onarmus,
kilise insa ettirmis ve lustiniane adin1 vererek statiisiinii bolgeden kente ylikseltmistir.
1204’ten sonra Cenevizliler’in yerlestigi Galata’da ¢ogunlukla tiiccar olan Frenk (Avrupali)
Hiristiyanlar yasamaktaydi. Paleologlar doneminde 6nemi artan ve bagimsiz bir kent-devlet
olan Galata’da karigik bir halk yasamaktaydi. Cenevizliler ve Rumlarin disinda Yahudiler,
Suriyeliler, Ermeniler, cesitli kentlerden gelmis Italyanlar, Yunanistan’dan, Akka’dan gelmis
Frenkler, Katalanlar, Provenveliler de yasamaktaydi (Mantran, 2001: 155). Ticaretle ge¢imini
saglayan bu kesim Konstantinopolis hiikiimdarinin hakimiyeti altinda, belli bir vergi 6deyerek

yasamaktaydilar.

15. yiizyll basinda Timurlenk’e el¢i olarak giderken kentten gecen Kastilyali Clavijo,
Galata’da Cenevizliler’in ve Rumlarin oturdugu kiyidaki evlerin denize ¢ok yakin oldugunu
belirtmistir. Surlarinin deniz kenarinda belli mesafede devam ettikten sonra dik tepeye dogru

tirmandigint anlatmistir. Clavijo, Galata’da St Paul ve St. Francis adinda iki biiyiik

da denilmekteydi (Gonciioglu, 2005: 19).
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manastirdan bahsetmektedir (Clavijo, 1928: 89-91).

15. ylizy1l baslarinda Konstantinopolis’in zayiflamasina paralel olarak, konut bolgeleri biiytik
Olciide bosalmistir. Clavijo, kentin bos arsalar, ekili bahge ve bostanlarla dolu oldugunu

belirtmistir (Clavijo, 1928: 87-88).
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Sekil 3.27 Buodelmonte’nin graviiriinden (1422) detay (Kayra, 1990b: 21).

Yahudi Yerlesim Bolgeleri

Yahudiler, zaman zaman Bizans yOnetiminin sert tutumlarina maruz kalmis, bu sebeple sik
sik yer degistirmisler, genellikle kent merkezi disinda ve Hali¢ kiyilarinda yasamislardir. 4. ve
5. yiizyillarda Yahudilerin Halkoprateia (Bakircilar) bdlgesinde oturduklar1 ve 318 yilindan
beri orada bir sinagogun bulundugu bilinmektedir”. II. Theodosios déneminde (408-450)
mevcut sinagoglarin  yikilmasi emredilmis ve yeni sinagog yapimi engellenmis,
Bakircilar’daki sinagog, kiliseye ¢evrilmistir. Bu donemde Yahudiler’in sehir i¢inde oturmasi
yasaklanmis ve Yahudiler kent digina, Galata sirtlarinda Stenum/Stauor veya Stanyere olarak

adlandirilan bolgeye yerlestirilmiglerdir.

Cesitli imparatorlarin Yahudilere karsi tutumu farkli olmustur. Zaman zaman ibadetlerini

* Bakircilar semti giiniimiizde Beyazit’ta, Mercan ve Uzungars: yokuslarmin basindadir.
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uygulamalarina izin verilip hosgdriilii davranilmis, zaman zaman ise Hiristiyanligi kabule
zorlanmiglardir. 9. yilizyildan itibaren Yahudiler Hali¢’in giiney kiyisinda, 6zellikle bugiinkii
Bahgekapr ile Ayasofya arasinda kalan bolgede oturmaktaydilar. Yeni Cami civarinda
bulunan Porta Iudece, daha sonra Yahudi Kapisi olarak da adlandirilmistir. 1148 yilinda
Imparatorlar Alexis ve Jan Komen arasinda yapilan bir anlasmada, Ibrani iskelesinin ad
geemektedir ve Venedikliler’in Drongaires Kapisi ile ibrani Iskelesi arasina artik sigmadiklari
belirtilmektedir. Ibrani Iskelesi, Yahudi mahallesinin iskelesiydi ve bugiinkii Balikpazari

civarinda bulunmaktaydi (Giileryiiz, 1993: 23-30).

Balat’ta da Yahudilerin bulundugu bilinmektedir. Bizans doneminde burada Yanbol, Veria
(Karaferya), Istipol ve Cana Sinagoglarinin bulundugu, o dénemki anlasma ve fermanlardan

anlagilmaktadir (Giileryliz, 1992: 19, 24, 25).

Yahudiler zaman zaman tekrar sehir disina, Galata ve c¢evresine yerlestirilmislerdir. Bizans
doneminde Haskoy’de Yahudilerin de yasadigi bilinmektedir. Haglilarin istilasi sirasinda
Bizans imparatoru buraya sigimistir (Giileryiiz, 1993: 31). Karayim Sinagogu’nun “Bene
Mikra” adiyla bu donemde yapildigi ve Haskdy’iin onemli sinagoglarindan olan Mayor

Sinagogu’nun ilk olarak Bizans doneminde yapildigi tahmin edilmektedir.

Unlii Yahudi gezgin Benjamin de Tuleda, Istanbul’u ziyareti sirasinda (1170) Pera’da
Yahudilerin oturdugunu, burada yaklagik 2000 Rabinik (geleneksel) Musevi ile yaklasik 500
Karay bulundugunu ve Yahudilerin baski altinda olduklarini belirtmistir (Giilerytiz, 1993: 28).
Yahudilerin Pikridion (Haskdy) ile Pegai (Kasimpasa) bolgelerinde de yasadiklar

bilinmektedir.

Yahudiler, yasadiklar1 olumsuz kosullara ragmen ekonomik ac¢idan kendi kendilerine yeten,
hatta bazen zenginlesen bir toplumdu. Yahudiler bakircilik, ipek {iretimi ve ticareti,
marangozluk, kumas boyama ve cam esya iiretimi alanlarinda ¢alismislardir (Giileryiiz, 1993:

31-32).

3.3.3 Osmanh Donemi

3.3.3.1 Klasik Donem Oncesi

II. Mehmet doneminden itibaren kentin imar ve iskani i¢in hizla girisimlerde bulunulmustur.
Kentin niifusunun arttiritlmasi i¢in diger illerden zanaatkarlar, tiiccarlar, cesitli meslek
sahipleri getirtilmistir. Bu insanlar en ¢ok sur i¢ine, Hali¢ kiyilarina ve yamaglarina

yerlestirilmistir. Ornegin Samsun ve Sinop’tan gelenler Tophane’ye ve Hali¢’in kuzey
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kiyilarina, Balatlilar (Eski Milet) Balat’a, Karamanlilar Sehzade Camii ile Fatih arasinda

Biiylik Karaman’a yerlestirilmislerdir (Mantran, 1990: 44).

Istanbul Kadis1t Muhiddin’in 1477°de yaptig1 sayima gore Istanbul’da sur icinde 8951 Tiirk,
3151 Rum, 1647 Yahudi evi bulunmaktaydi. Diger azinliklarin toplam 1067 evi ve 3667
diikkan1 vardi. Galata’da ise 575 Tiirk, 572 Rum, 332 Frenk, 62 Ermeni evi ve 260 adet
diikkan bulunmaktaydi (Kuban, 2000: 189). Bu durumda, sur i¢inde ve Galata’daki evlerin
%358°1 Tiirk, %42’°si Gayrimiislim halkina aitti ve bu da olduk¢a kozmopolit bir yapiy1 ortaya
koymaktadir. Sadece sur i¢inde yasayan Miisliiman Tiirkler’in orani ise % 70 idi. Her evde
yasayan ailenin ortalama 5-6 kisi oldugu varsayilirsa sur i¢cinde ve Galata’da 100 bine yakin
insan yasamaktaydi. Bunlardan 60 bin-80 bin kadari, fetihten sonraki ilk 25 yil iginde kente
getirilmigtir. (Kuban, 2000: 189).

1477 sayiminda Istanbul’da 31 adet Cingene hanesi kayda gegmisti. Bunlar altinci tepede,
surlarin i¢ kisminda, Sulukule diye bilinen mahallede oturmaktaydilar (Freely, 1996: 214).

Miisliiman Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Hali¢ ¢evresindeki Miisliiman yerlesmeleri, tipik Islam yerlesim dokusuna uygun olarak
gelismistir. Osmanlt kentinde yerlesim birimi, cami ¢evresinde gelisen mahallelerden
olusmaktadir. Istanbul’un fiziksel yapis1 da bu sekilde gelismistir. Mescitlerin etrafinda
mabhalleler, biiylik cami veya kiilliyelerin etrafinda nahiyeler olusmustur. Fetihten sonra ilk
zamanlar camiye cevrilen kiliselerin etrafina yerlesilmis, sonradan yapilan camilerle yeni

mahalleler dogmustur.

Bizans doneminden sonra kentin goriiniimiiniin degismesinde, vakif sisteminin rolii biiytktiir.
Padisahin, vezirlerin ve zengin devlet adamlarinin hayrat olarak kurdugu kiilliye, mescit,
mederese, sibyan mektebi gibi yapilar, hizla sehrin goriiniimiinde ve Halig siluetinde yerlerini
altyorlardi. Kentte, her tiirli kamu hizmeti vakif sistemi i¢inde isliyordu. Bu yapilar,

toplumun refahini arttiran kuruluslardi.

Bizans kentinin agik kamusal alanlari, revakli yollarma karsiik Osmanli istanbul’unda
yerlesim yerleri ige doniiktii ve cogunlukla ticaret merkezlerinden soyutlanmisti. Cami
avlulari, hamamlar ve ¢ikmaz sokaklar, halkin bulusma yerleriydi. Bizans déneminde oldugu
gibi, Tiirk doneminde de Bati etkilerinin oldugu doneme kadar {ist ve alt gelir grubundaki
halk yan yana ve gosterigsiz konutlarda yasiyorlardi. Konut bolgesinde farklilasma gelir ve

statiiden degil, etnik ve dini ¢esitlilikten kaynaklanmaktaydi.



74

Fatih Sultan Mehmet Bizanslilar’in baslica yapilarinin korunmasini saglamis, Ayasofya gibi
onemli kiliseleri camiye ¢evirtmis; su kemerlerini, hamamlar1 onartmistir. Yapilan ¢ok sayida
mescidin yanisira, bazi kiilliyeler Istanbul siluetinde éne ¢ikmustir. Bunlardan en énemlisi,
Fatih tepesinde Havariun Kilisesi’nin yerinde 1470’de yapilan, fethin simgesi olan Fatih
Kiilliyesi’dir. Bu kiilliyenin yapilmasiyla, ¢evresindeki mahalleler de 6nem kazanmustir. Fatih
Kiilliyesi sekiz medrese ve bunlarin ek yapilar ile tabhane, asevi, darlissifa, kervansaray,
mektep, kiitiiphane, hamam, arasta ve hazireden olusan biiyiik bir sosyal ve kamusal merkez
olmustur. Caminin yaninda ayrica arastas1 bulunmaktaydi. Kiilliyenin etrafinda gelisen Fatih

nahiyesi, 41 mahallesiyle kentin en biiylik nahiyesi olmustur (Freely, 1996: 211).

Osmanli Imaparatorlugu’nda sultanin yaptirdigi en biiyiik ve gérkemli camiden sonra, ikinci
biiylik camiyi bas vezir veya diger vezirler yaptirabiliyorlardi. Bunlarin Fatih donemindeki iki
Oornegi 1463-1474 yillar1 arasinda yapilan Mahmut Pasa Kiilliyesi ile Aksaray’daki 1477-
78’de tamamlanan Murat Pasa Kiilliyesi’dir. Daha kiiciik boyuttaki mescitler ise orada
yasayan toplulugun 6nde gelen simalari, cogunlukla da tiiccarlar ve zanaatkarlar tarafindan

yaptirilmaktaydi (Inalcik, 1995: 77).

Hali¢ sahilindeki ticaret ve liman bdlgesinin gerisinde, i¢ kisimda konut alanlan
bulunmaktaydi. Sultan II. Beyazit, Bizans doneminde Tauri Meydani’nin bulundugu, Fatih’in
yaptirdigi Eski Saray’in yakininda, yarimadanin yiiksek bir noktasina Beyazit Kiilliyesi’ni
yaptirmistir. Kiilliye, Bizans doneminde de merkezi bir bolge olan Beyazit semtinin

gelismesine ve canlanmasina katkida bulunmustur.

Daha ¢ok gayrimiislimlerin oturdugu Ayakapi, Cibali, Fener, Balat ve HaskOy semtlerinin ig¢
kesimlerinde de yer yer Miisliiman mahalleleri kurulmustur. Ayakapi’da fetihten sonra bir kag
mescit yapilmisg ve c¢evresinde mahalleler olugsmustur. Bugiinkii Mustafa Pasa Caddesi’nde
Molla Hiisrev Mescidi, Mustafa Pasa Hamami, sura bitisik olan Sekbanbasi Mescidi
yapilmistir. 15. yiizy1l sonlarindan itibaren, Anadolu ve Rumeli’den gelen Rumlarin bir kismi1

buraya yerlestirilmistir.

Cibali semtinin, ismini Fatih déneminde Bursa subasisi olan Cebe Ali Bey’den aldig1 tahmin
edilmektedir. Cebe Ali Bey’in fetih sirasinda buradaki sur kapisindan sehre girisi efsanevi bir

anlatimla bugiine gelmistir. 1495 yilinda burada Sivrikoz Mescidi yapilmustir.

Fener semtinden i¢ kisimlara, giineye dogru yiikselen dik yamaglarda, Yavuzselim semti
kurulmustur. Fetihten kisa bir siire sonra kurulup gelisen semt, asil gelisimini Yavuzselim

Kiilliyesi’nin yapilmasindan sonra gergeklestirmisir. Bizans doneminde yapilan Aspar su
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haznesinin yakininda 1522 yilinda yaptirilan kiilliye, Hali¢ siluetinde belirgin konumunu

almustir.

Ayvansaray, Bizans doneminde Arap akinlar1 sirasinda 6len sahabelerin mezarlarimin bu
bolgede olmasi sebebiyle fetihten itibaren bir Miisliiman mahallesi olarak geligmistir.
Ayvansaray’da kiyiya yakin bir kesimde yer alan bir Bizans kilisesi, mescide doniistlirlimiis
ve Toklu Dede Mescidi ismini almistir (Ayverdi, 1953: 22). Bizans Kilisesi’nden camiye

cevrilen bagka bir yap1 da Mustafa Paga Camisi’dir.

FATIH DEVRINDE © - | [==—

TORK ESERLERI

ISTANBUL (| &2 O

14535 — 1484

Sekil 3.28 Ali Saim Ulgen Haritasi’nda Fatih Devri’nde Eyiip yerlesmesi (Ulgen, 1939)

Osmanli doneminde Bizans doneminden farkli olarak sehir, sur disinda da gelismistir. Bunun
sebebi, Istanbul’un yakin cevresinden gelecek saldir1 tehlikesinin olmayisidir. Osmanli ilk
doneminde sur disinda 6nemli bir Miisliiman yerlesmesi olan Eyiip semti geligmistir. Fatih
zamaninda Eylip Sultan Camisi (1458/59) ve kiilliye yapilar1 yapilmis ve bu yap1 grubu Eyiip
yerlesmesinin ¢ekirdegini olusturmustur. Fetihten sonra Eyiip’e Bursa’dan gelen halk
yerlestirilmistir. Eyiip, tipik bir Osmanli Miisliman yerlesmesi olarak gelismistir. Eyiip’te
yapilan diger mescitler etrafinda belli bagli mahalleler olusmus, semtin sinirlari belirlenmistir.

II. Mehmet doneminde Eyiip’te 8 tane mahalle yer almis ve bu bolge dini ziyaretgah yeri
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olmustur.

Kagithane ile Kasimpasa arasinda Kara Piri Paga Koyl kurulmustur. Evliya Celebi, Beyazid
Han ile I. Selim’in veziri, Hz. Ebubekir neslinden olan Kara Piri Pasa’nin, buranin kasaba

olmasini ferman ettigini belirtmistir (Evliya Celebi, 2004, 1: 373).

Fatih doneminde Haskdy kiyilarinda, Kuskonmaz Camisi de denilen Handan Aga Camisi

yapilmigtir™.

Kasimpasa ve Haskdy sirtlarinda, Okmeydan1 bolgesinin Fatih tarafindan spor sahasi olarak
vakfedildigi bilinmektedir. Fatih burada Okmeydam Tekkesi’ni yaptirmustir (Ulgen, 1939:
32). Ali Saim Ulgen’in haritasinda, bu tekke Okmeydan1 sporcu tekkesi adiyla ge¢mektedir
(Sekil 3.28)

Hali¢ g¢evresinde bir diger Miisliiman agirlikli bolge, Kasimpasa™ dir. Evliya Celebi’nin
belirttigine gore, fetihten dnce, Yildirim Beyazit zamaninda Kasimpasa’da tersane arkasinda
sahabe mezarlar1 bulunmaktaydi. Fetihten sonra da Fatih, burada Miisliiman mezarlig
olmasini ferman etmis ve bolgenin mamur hale getirilmesi i¢in ¢aba gostermistir (Evliya
Celebi, 2004, 1: 377). Kiyilarinda tersane olan Kasimpasa’'nin i¢ kesimlerinde Miisliiman
mabhalleleri bulunmaktaydi. Ayverdi’ye gore Kasimpaga’da Fatih devri sonunda 2 mahalle
olusmustur. Bunlardan biri, Beyoglu sirtlarina dogru mescidi olan Sar1 Liitfi Mescidi
Mahallesi; digeri Kasimpasa Dere boyunda mescidi olan Taht Kadis1 (Tahta Kadi) Mescidi
Mahallesi’dir (Ayverdi, 1958: 66). Bu mahalleler daha sonra i¢ kisima ve Azapkapi sahiline
yayllmustir. Gelibolu’dan gelen Tiirkler zamanla Kasimpasa tersanesinin ¢evresine

yerlesmislerdir.

Galata’da da bir grup Misliiman yasamaktaydi. Tirkler Galata’nin kuzey kesimlerinde,
Galata Kulesi’ne yakin yerlerinde bulunmaktaydi. Galata’ya Arap tliccarlar da gelmistir. Bu
topluluk, Bizans doneminde St. Paolo ve St. Domenico Kilisesi olarak adlandirilan ve Fatih

zamaninda camiye ¢evrilen Arap Camisi ¢evresine yerlesmislerdir.

15. yiizy1l sonlarindaki mescit sayilarina bakildiginda, niifusun {icte birinin Hali¢’e bakan

yamagclarda yasadigr goriilmektedir (Kuban, 2000: 223). Miisliiman halk, Eminonii-Cibali

* Tersane Sarayr’nin yaninda bulunan ve 18. yiizyilda harap olan bu cami, III. Ahmet ve III. Selim zamaninda
yenilenmistir (Ayverdi, 1953: 26)

** Fatih déneminde, bu bolgenin ismi heniiz “Kasimpasa” olmamistir, Kanuni déneminde bu ad1 alacaktir



77

arasinda ticari bolgenin hemen arkasindaki mahallelerde, Cibali-Balat arasinda ise
gayrimiislim mahallelerinin arka tarafinda yasamaktaydilar. Ayvansaray’dan itibaren Hali¢’in
giiney tarafindaki kiy1 bolgesi ve i¢ kesimler Miisliiman yerlesim yerleridir. Hali¢’in kuzey
kiyilarinda ise heniiz bir siireklilik s6z konusu degildir, ¢linkii bir ¢ok yerde yerlesim yeni

baslamistir. Bu bolgede Kasimpasa yamaglari, Miisliiman kesimin agirlikta oldugu alanlardir.
Hiristiyan Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Fetihten sonra II. Mehmet, Ortodoks mezhebine bagli Rum patrigi Gennodios’un patrikligini
onaylamistir. 1461 yilinda da bir Ermeni patrigi ve hahambasi atanmistir. Fatih,
gayrimiislimlere de Istanbul’da oturma ve calisma hakki tanimis, onlar1 belirli bolgelere

yerlestirmistir.

Kente gelen gayrimiislimler, kendi aralarinda dinlerine ve milletlerine gore ayrilarak,
genellikle Bizans doneminden beri var olan gayrimiislim bolgelerine yerlesmislerdir.
Gayrimiislimlerin ikamet ettikleri bolgeler deniz kenarinda, ¢ogunlukla Hali¢ kenarindadir.
Her milletin basinda kendi dini lideri bulunmaktaydi. Rumlara Ortodoks Patrigi, Ermenilere

Gregoryan Patrigi, Yahudilere Hahambasi onderlik etmekteydi (Freely, 1996: 209).

Adalardan ve Mora’dan gelmis Rumlar Fener ve Samatya’ya, Anadolu’dan gelen Ermeniler
Kumkapi, Yenikapt ve Samatya’ya; Kirim’dan gelen Ermeniler Balat, Karagiimrik ve
Kefelikoy taraflarina yerlesmislerdir. Hali¢’in giiney kiyilarinda, Bahgekapr civarinda Bizans
doneminden beri varliklarini siirdiiren Venediklilerin, Pisalilarin, Amalfililerin semtleri

bulunmaktaydi.

Fethedilen Ege Adalari, Foga, Mora gibi yerlerden Rumlar getirtilmis ve Fener’e
yerlestirilmistir. II. Mehmet bu semte bazi ayricaliklar tanimistir. Avrupa’nin ¢esitli lilkelerine
gdcen Bizans’in bazi soylu aileleri, II. Mehmet’in din 6zglirligli vermesiyle geri donmiis ve
Fener’e yerlesmiglerdir. Ayrica Edirne’den, Bursa’dan, Gelibolu’dan ve Filibe’den ¢ok sayida
Rum zanaatg¢1 getirtilmistir (Kuban, 2000: 187). Boylece bu semt Rum yerlesmesi olarak
gelismeye baslamistir. Cibali semti de Rum ve Yahudi niifusunun agirlikta oldugu bir semt

olarak geligmistir.

Buralarda Bizans doneminden beri var olan kilise ve sinagoglarin ¢ogu korunmus, az bir
kism1 camiye cevrilmis ve yeni kiliseler yapilmistir. Fatih’in gayrimiislimlere verdigi din
Ozgirligii sayesinde bu semtler kimliklerini korumuslardir. Gayrimiislimler burada ticaret,

gemicilikle ugrasmiglardir.
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Galata’da zamanla Tiirk sayisinin artmasina ragmen Avrupa kimligi her zaman 6ne ¢ikmistir.
Galata, Istanbul’un kisa siirede degisen kent imgesinden fazla etkilenmemis, Akdeniz liman
kenti goriiniimiinii korumustur. Fetihten sonra Fatih, Cenevizliler’in gilivenligi ile ticaret
haklarin1 giivence altina almistir. Galata’da Cenevizliler’in yanisira Floransalilar, Rumlar,
Ermeniler de yastyordu ve her bir etnik sinifin kendi mahalleleri, kiliseleri vardi. Ermeniler,
genellikle Galata’nin dogu tarafinda, Tophane’ye dogru olan kisimda toplanmislardi.
Ayverdi’nin tespitlerine gore, Galata’da Ermeniler’in oturdugu 8 adet mahalle bulunmaktaydi
(Ayverdi, 1939: 67,68). Rumlar daha ¢ok Mumhane Kapisi ve Balik Pazar1 Kapisi arkasinda
yasamaktaydilar. Italyanlar ise bati tarafinda, Arap Camii ile Meyit Kapis1 arasinda civarinda
oturmaktaydilar. Bu mahalleler disinda ticaretin yogun oldugu yerlerde her etnik grubun yan
yana yasadig1 konutlar da bulunmaktaydi. Galata’da Aziz Francis, Aziz Pietro ve Aziz Benoit

isminde {li¢ adet manastir bulunmaktaydi (Kuban, 2000: 217).
Yahudi Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Fatih Sultan Mehmet, fetihten kisa bir siire sonra Anadolu Yahudi cemaatlerine mektup
yollayarak onlar1 Istanbul’a davet etmistir. Bunun {izerine binlerce Yahudi ailesi Istanbul’a
gelip yerlesmistir. 1455 yilinda ilk Yahudi cemaati, Bahgekapi-Eminonii arasina
yerlestirilmistir (Ortayli, 2003: 192). Anadolu’dan gelen Yahudiler arasinda Balat, Tire,
Antalya, Sinop Yahudileri bulunmaktaydi. Bu cemaat, geldikleri yerin ismine izafeten

Istanbul’da ibadethaneler yapmislardir (Galanti, 1947: 16).

Fatih dénemine ait bir vakfiyede, ¢ogu Hali¢ kiyilarinda olmak iizere Istanbul’da 17 Yahudi
mahallesi sayilmaktadir. Bunlardan bazilari, Balikpazari, Bahgekapi, Acemoglu (Yemis
Iskelesi civarinda), Karasemsi, Timurtas (Tahtakale yakininda), Unkapani ve Balat

mabhalleleridir (Mantran, 1990: 58).

Bizans doneminden beri Musevilerin yerlestigi Balat semtine II. Mehmet doneminde de c¢esitli
yerlerden Yahudiler gelmistir. Ornegin, Makedonya nin Kastorya kentinden gelen yiiz kadar
fakir Musevi aile yerlestirilmistir. Bu aileler Kastorya Sinagogu’nu insa edip onun ¢evresine
yerlesmisglerdir. Selanik Yahudileri Tekfur Saray1 ¢cevresine ve Bahgekapi’daki Cifitkapisi’na
yerlesmislerdir. Selanik, Makedonya, Bulgaristan’dan gelen Yahudiler, geldikleri kentin
adinda sinagoglar kurmuslardir. Bunlar Balat’ta Kastorya, Selaniko (Sigri), Makedonya’nin
Ohri kasabasindan gelenlerin kurdugu Ahrida/Ohrida sinagoglaridir. Balat’ta Bizans
doneminden beri varliklar1 bilinen Istipol, Veria, Yanbol ve Cana Sinagoglari, Osmanl

déneminde de kullanilmustir (Giileryiiz, 1992: 15-25). Yiizyil sonlarmda Ispanya’dan gog
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eden Yahudiler de Balat’a yerlestirilmisler ve Gerus, Neve Salom, Messina ve Montras

sinagoglarii kurmuslardir. Bu semt Musevi kimligini bundan sonra da korumustur.

Haskdy, bu ismini Fatih doneminde almistir. Istanbul kusatmasi sirasinda Fatih’in otagimi
buraya kurmasindan ve burada bulunan bahgelerden dolay1 ismini aldig1 rivayet edilmektedir.
Evliya Celebi’ye gore Fatih burayr mamur hale getirerek cesitli avlular, koskler, bir ¢ok
odalar, sofalar ile hamam, havuz ve sadirvan yaptirmistir. Haskdy’de Bizans’tan beri bulunan
Yahudilerin sayis1 gittikge artmistir. 1492 yilinda II. Beyazit, buraya Ispanya’dan kovulan

Sefarad Yahudilerini yerlestirmistir, boylece Yahudi niifusu Haskdy’de artmistir.

Galata’da da Yahudilerin sinagoglart bulunmaktaydi ve burada iki bdlgede toplanmiglardi.
Bunlardan biri sahilde Karakdoy Kapisi’na yakin tarafta, digeri Galata Kulesi civarinda, sur

dibinde idi.

Fetihten itibaren Istanbul’da Yahudi niifusu hizla artmis, 15. yiizy1l sonlarinda 36.000’e
ulasmistir (Kuban, 2000: 188). Baskentte ¢ok sayida zengin Yahudi bulunmaktaydi. Hekim

olanlarin da say1s1 fazlaydi. Fakat Istanbul genelinde Yahudiler ticaretle ugrasmislardir.

Yahudi cemaatlerinin tiimii hahambasinin yetkisine tabiydiler. Her bir cemaatin ayr1 bir

hahami ve hasgaha denilen kendi yonetim meclisi bulunmaktaydi (Mantran, 1991: 51).

3.3.3.2 Klasik Donem

Miisliiman Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Klasik dénemde Istanbul’da Islam kenti imaj1 doruk noktasina ulasmistir. Bu imaj, 6zellikle
anitsal cami ve kiilliyelerde, kentin topografyasindan da yararlanarak kendini gostermistir.
Kiilliyeler dini, egitim, saglik, sosyal ve bazen ticaret hizmeti veren, insanlar1 bir araya
getiren, cevresindeki kentsel mekani1 da gelistiren komplekslerdir. Hali¢’e bakan tepelerden
gecen ¢izgi boyunca yapilan sultan kiilliyeleri, genis alana yayilan dini ve sosyal merkez

olarak kentin odaklar1 haline gelmis ve Halig siluetinde yerlerini almiglardir.

16. yiizyilin ortalarindan itibaren Sinan yapilar1 Hali¢’in her iki yakasinda 6ne ¢ikarak, kentin
odak yapilart haline gelmislerdir. Hali¢’e inen vadinin basinda bulunan Sehzade Kiilliyesi,
Emindnii’nde sahile yakin bir konumda yapilmis olan, ¢inileriyle {inlii Riistem Pasa Camisi,
imparatorlugun giiciiniin simgesi olarak Siileymaniye Tepesi’nde kente hakim bir konumda
yapilan Siileymaniye Kiilliyesi, Edirnekapi’daki Mihrimah Sultan Kiilliyesi, Eyiip’te Zal
Mahmut Paga Kiilliyesi Hali¢’in giliney kiyilarindaki baslica anitsal yapilardir. Hali¢’in kuzey
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tarafinda ise Piyale Pasa Kiilliyesi ve Azapkapi Sokullu Mehmet Pasa Kiiliyesi donemin
onemli odak yapilaridir. Cevrelerindeki nahiyelerin ¢ekirdegi haline gelen bu kiilliyeler, hem
kendi anitsal binalariyla, hem de ¢evrelerindeki yapilasmanin artmasina sebep olarak Hali¢
siluetini etkilemislerdir. 17. yiizyilda yapilan iki onemli kiilliye, Sultanahmet Kiilliyesi ve

Eminonii sahilindeki Yeni Cami Kiilliyesi’dir.

Klasik donemde, niifusu artan sehrin su ihtiyacin1 karsilamak i¢in de girisimlerde
bulunulmustur. Istanbul yakinlarindan, dzellikle Belgrad Ormanlari’ndan su kemerleri ile
getirilen su, kentteki sarniglara, hamamlara, su haznelerine ve ¢esmelere dagitilmistir. Tamir

edilen Valens Kemeri ile Topkap1 Saray1 ve ¢evresindeki mahallelere su dagitimi yapilmigtir”.

Sur i¢i konut alanlar1 nispeten i¢ kesimlerde, Siileymaniye ve Sehzade Camileri ¢evresinde
yogunlagmakla beraber Hali¢ kiyilarinda da oOnemli yerlesmeler bulunmaktaydi. Fatih
donemine gore Miisliiman-Gayrimiislim halkin yerlestigi yerlerde degisiklik olmamus, fakat
buralardaki yogunluk artmistir. 17. yiizyilda Istanbul’un fethinden beri siiregelen yogun ve
anitsal yap1 faaliyetlerinde azalma olmustur. Bu yiizyilda yapilan yeni mescitlerin sayisi,
gegen yiizyildakilerin iigte biri kadardir ve bunlarin ¢ogu Hali¢ kiyisindaki, Uskiidar’daki ve
Bogazic¢i’ndeki yeni mahallelerdedir (Kuban, 2000: 269).

Osmanli Klasik doneminde de mahallelerde ekonomik duruma gore degil, ait olunan etnik
gruba gore dagilim olmaktaydi. Fatih, Carsamba, Zeyrek gibi Miisliman mahallelerinde
gayrimiislim aile bulunmamaktaydi. Mahalle halki i¢inde dayanigma vardi. Bir mahalleye
yerlesmek icin mahalle sakinlerinin rizast ve kefaleti gerekmekteydi (Ortayli, 2007: 107).
Istanbul’un siluetini siisleyen anitsal kubbe ve minarelere karsin dar sokaklar cevresinde

siralanmis konutlar bir-iki katli, ahsap, miitevazi yapilardi.

Sur icinde ticaret alanlarmin ve kiyinin etrafindaki konut yogunlugu devam etmekteydi. Halig
kiys1 ile Edirnekapi-Beyazit hattinin kuzeyinde niifusun biiylik bir cogunlugu yerlesmisti.
Edirnekapi’dan Ayasofya’ya kadar uzanan aksin kuzeyini kaplayan alan, sehrin belli bash

mabhallelerinin yer aldig1 bolgeydi”.

17. ylizyillda ¢ikan c¢ok sayida yangin evleri, diikkanlari yok etmistir. Diger yandan

* Kanuni déneminde kentte 20 ¢esme insa edilmis, 17. yiizyil baslarinda I. Ahmet déneminde bu say1 62’ye
¢ikmistir (Mantran, 2001: 211).

* Bir baska ikamet alani, Beyazit-Aksaray ekseni etrafinda olusmustur. Bu konut alani, burada bulunan daha
diisiik yogunluklu ticaret alaniyla karigmaktadir. Sur iginde iiglincii bir yogun yerlesim alani, Samatya ile
Yedikule arasinda yer almaktadir (Mantran, 1991: 27, 28)
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Istanbul’un niifusu da artiyor, yikilan yerlerin yerine yeni binalar yapiliyordu. Yapilan ¢esme
ve hamam sayisindaki artis da niifusun arttigin1 gostermektedir. Bu yiizyildan itibaren konut
bolgeleri, sur dis1 Hali¢ kiyilarinda da yogunlasmaya baslamistir. Anadolu’daki baskilardan,
istilalardan ya da kithiklardan kagip Istanbul’a gdcenler, Istanbul’un kenar semtleri olan
Kasimpasa, Tophane, Eyiip’e ve karasurlar1 ¢evresine yerlesmislerdir (Mantran, 2001: 243).
Boylece Hali¢’in gliney ve kuzey kiyilarinda ve yer yer i¢ kesimlerinde konut bolgeleri yer

almustir.

Istanbul siluetindeki anitsal yapilarin etkileyiciligine ragmen, halkin yasadigi konutlarm
siradan ve bakimsiz, yollarin da pis oldugu blinmektedir. Danimarkali ressam Melchior
Lorichs tarafindan 1557-1561 yillarinda yapilan Istanbul graviiriinde, Siileymaniye ile Fatih
yamaglarinda, anitsal yapilarin diger yapilara gore ne kadar one ¢iktig1 anlagilmaktadir (Sekil
3.34, 3.35). 16. yiizyil ortasinda hazirlanmis bir yonetmelik, konut yapilarina kurallar
getirmekteydi. Mantran, bu durumu “...bir ev giris katiyla birlikte iki kattan yiiksek olamaz ve
ist katta ¢ikinti yapamazdi ve balkon yapmak yasakti. Deprem sonucu yikilan bir bina
ahsaptan yapilacak, yangindan yikildiysa ve kamu binasina bitigikse kagir olarak yapilacakti.
Miisliiman olmayanlar caminin yakininda ev yapamazlardi. 9 ziradan (yaklasik 6.80 m) algak
olan evler kesme tastan olamaz ve banyosu bulunamazdi...” seklinde ifade etmektedir

(Mantran, 2001: 223).

Unkapani, Kiigiikpazar semtlerine Karadeniz kiyilarindan, o6zellikle Bartin, Inebolu ve
Cide’den gelenler yerlesmistir. Unkapani sahilinde, bu donemde Mimar Sinan’in yapisi olan

Unkapani Camisi (Siileyman Subag1 Camisi) yapilmistir”,

Balat’ta Mimar Sinan’in Ferruh Kethiida Camisi ve bu caminin yaninda bulunan Balat
Hamami, burada Miisliiman yerlesmesinin de oldugunu goéstermektedir. Bu bolgedeki bir
baska hamam yapist da, 16. yiizy1l sonunda Nurbanu Sultan i¢in Cibali’de yapilan Haseki
(Cibali) Hamam1’dir (Eyice, 2001: 117).

Ayvansaray, Klasik déonemde de Miisliman mahallesi niteligini korumustur. 1586 yilinda
burada Hali¢’e ve karasurlarinin disina hakim bir konumda olan Ivaz Efendi Camisi
yapilmistir. Bu cami, Atik Mustafa Paga Camisi’'nden sonra Ayvansaray’in ikinci biiylk

camisidir.

*19. yiizyilda yeniden insa edilen bu cami bugiine ulasamamustir
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Sekil 3.29 Melchior Lorichs’in Istanbul graviiriinden (1559) bir kesit. Hali¢’ten Siileymaniye
Kiilliyesi ve ¢evresi goriilmektedir (Cezar, 2002: 133).

Emir Buhari Mescidi ve Tekkesi (1512-13), Ayvansaray Mescidi (1590-91), Simkegsbast
Iskender Bey Cesmesi (1567-68), Hangerli Hamami bu dénemde Ayvansaray’da yapilan diger
onemli yapilardandir. Ayvansaray’da Miislimanlarin yani1 sira Yahudiler de ikamet
etmiglerdir. Zengin kesim sahildeki yalilarda oturmustur. Sur duvarlarinin dibine ise

cingeneler yerlesmistir.

Eylip’te yapilan padisah torenleri buranin Onemini arttirmis, kalabaliklastirmis, burada
oyuncakeilik, ¢omlekgeilik gibi ticari faaliyetlerin de gelismesine olanak tanimis ve sur igi ile
sur dis1 ayrimin1 dnemsizlestirmistir. Eyiip, kalabalik ve faal bir semt haline gelmistir. 17.
Yiizyilda Eyiip sur i¢i ile birlesmis durumdaydi. Evliya Celebi Eyiip’iin bagtan sona mamur,
bakimli bir sehir oldugunu, burada vezir, devlet adamlari, seckinler ve sultanlarin yalilari
oldugunu, bu sehrin Istanbul’a “bitisik” oldugunu, fakat farkli ydnetim birimi oldugunu
belirtmektedir. (Evliya Celebi, 2004, 1: 358).

Saray cevresinin ve halkin stirekli ziyaret ettigi bir yer olmasi, padisahin saraydan Eyiip’e
deniz yolu ile gidip kara yolu ile donmesi, Eyiip ile Tarihi Yarimada arast ulagimini 6nemli

kilmigtir. Eyiip’e Eminonii’'nden kara ve deniz yolu ile siirekli bir ulagim sézkonusudur.



Sekil 3.30 Lorichs’in graviiriinde (1559) Hali¢’e bakan yamaglar ve tepede Fatih Kiilliyesi
(Cezar, 2002: 134)

Sur disindaki en yogun yerlesim alami Eyilip ve Galata’dir. Bizans doneminden beri
gelismekte olan Galata’ya karsin Eyiip, fetihten sonra kisa siire i¢inde hizla biliylimustiir.
Eyiip’te Fatih donemine gore yerlesilen alan fazla genislememis, bu alan i¢indeki binalar
artmistir. Bu donemde Zal Mahmut Pasa, Sokullu Mehmet Paga, Nisanc1i Mustafa Pasa gibi
onemli kiilliyeler yapilmistir. Bunlarin yaninda Eyiip, ¢ok sayida tekke, tlirbe, hazire, medrese
ve camiyle dolmugtur. Evliya Celebi, camilerin disinda 1080 tane mescit oldugunu, bu
mecitlerden cemaati en ¢ok olanlarinin Mimar Sinan yapilar1 olan Diigmecibasi, Arpacibasi
ve Karci Siileyman mescitleri oldugunu belirtmektedir (Evliya Celebi, 2004, 1: 359). 17.
ylzyilda semte yeni mahalleler eklenmistir. Evliya Celebi, Eylip kazasinin 700 koye
hiikmiiniin gegtigini, 26 nahiye naibi oldugunu belirtmektedir (Evliya Celebi, 2004, 1:358).

Eyiip’tn kars1 kiyisinda bulunan Siitliice’nin kiyilarinda yapilasma baglamistir. Halig’e
hakim, egimli bir arazinin {istiinde bulunan Cavugbasi (Siitliice/Mahmut Aga) Camisi (1538-
39), Kaysunizade Mescidi, Siitliice’nin en eski tekkesi olan Caferabad Tekesi, Cavugbasi
Camisi’nin karsisinda yer alan Ishak Karamani Tekkesi bu yapilardan baslicalaridir. Evliya
Celebi Siitliice’yi “...Galata Kadiligi’na bagli, miistakil subasisi olan, ikiyiiz kadar bakimli,
cennet gibi bahgeleri olan saraylar ve diger yiiksek binalarla siislii sirin bir kasaba...” olarak

anlatmaktadir. (Evliya Celebi, 2004, 1: 371).
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Sekil 3.31 Matthiius Merian’in 1635 tarihli Istanbul graviiriinden detay, surlarin bitiminden
itibaren Eyiip kiyilar1 (Cezar, 2002: 153).

Hali¢’in kuzey kiyilarinda, tersaneden Siitliice’ye kadar yeni yerlesimler olusmustur. Bu
yerlesimler kiyiya paralel bir sekilde geligsmistir. Tepeler genellikle bos ve yesillikle kapliydi.
Bugiinkii Halicioglu Mabhallesi’nde sahile yakin biraz igeride Abdiisselam Camisi®

yapilmustir.

Kara Piri Pasa Kasabas1 Galata Kadiligi’na bagli, kendi subasist olan bir yerlesimdi. Evliya
Celebi, burada Ayni Hatun’un yaptirdig1 bir cami ile {i¢ adet mescit bulundugunu belirtmistir

(Evliya Celebi, 2004, 1: 373).

Bu donemde HaskoOy’de Piri Mehmet Pasa, Tursucuzade Hiiseyin Celebi Camileri yapilmistir.
Evliya Celebi’nin belirttigine gore Haskoy’de Iskele Mescidi ve Sarachane Mescidi
bulunmaktaydi, bunlardan baska han, imaret ve medrese yoktu. Daha ¢ok gayrimiislim
yerlesmesi olan Haskdy’de, Evliya Celebi’nin belirttigi {izere, bir de Miisliiman mahallesi

bulunmaktaydi (Evliya Celebi, 2004, 1: 274, 275).

Kasimpasa, Istanbul Tersanesi’nin burada olusu sebebiyle bu dénemde iyice biiyiimiis,
Istanbul’un 6nemli bir semti olmustur. Onceden devletin tersanesi Gelibolu’da oldugu icin,

Gelibolu’dan ve izmir ¢evresinden gelen halk, Kasimpasa’ya yerlesmistir. Kasimpasa, ismini

* Bu cami, daha sonra 1823 yilinda ve 20. yiizyil baglarinda yenilenmistir.
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bu donemde Kanuni’nin veziri olan ve burada énemli imar faaliyetleri yapmis olan Kasim
Pasa’dan almistir. Kanuni, Kasim Pasa ile birlikte diger vezirlerinden Piyale Pasa, Ferhad
Pasa ve Ayas Pasa’ya Kasimpaga’y1 mamur hale getirmeleri i¢in ferman ¢ikarmistir. Boylece

bir ¢ok devlet adam1 burada evler, hayir eserleri yaptirmiglardir (Evliya Celebi, 2004, 1: 377).

16. ylizyilda Kasimpasa’da tersane ¢evresinde ve arkasinda birka¢ yeni mahalle kurulmustur.
I¢ kesimlerde yapilan Piyale Pasa Kiilliyesi ve Giizelce Kasim Pasa Camisi ile Azapkapi
sahilindeki Sokullu Mehmet Pagsa Camisi, bu gelisime katkida bulunmuslardir. Piyale Pasa
Kiilliyesi, Evliya Celebi’nin belirttigi tizere, Kasimpasa merkezine bir saatlik bir yerde oldugu
i¢in, caminin cemaati azdi. Cemaati arttirmak ve o bolgeyi iskana elverisli hale getirmek i¢in,
camiye tersane tarafindan bir kanal yapilmistir. Bundan sonra caminin etrafi kalabaliklagmus,
fakat Piyale Paga’nin 6liimiinden sonra kanalin bakimi ihmal edilmis, pereme kayiklarinin
buraya girip ¢ikmas1 miimkiin olmayacak hale gelmistir. Bunun {izerine bu bélgenin gelisimi

durmustur (Evliya Celebi, 2004, 1: 377).

Kasimpasa’da bulunan cami, mescit, medrese ve tekke sayisina bakildiginda Tiirk niifusunun
cogunlukta oldugu anlagilmaktadir. Dini yapilarin cogu kiyidan uzakta, tepelerde veya Halig’e
dogru inen iki vadide yer almaktaydilar (Mantran, 1990, 1: 69). IV. Murat zamaninda
Kasimpasa’da 11.060 hane bulunmaktaydi. Evliya Celebi, Kasimpasa’da 25 tane mahalle ismi
saymaktadir. Bunlardan Tiirbedar Mahallesi ile Kanlikozlar Mahallesi mezarlik iginde
kurulmustur. Miisliiman yerlesmeleri disinda 10 Rum, 1 Ermeni mahallesi yer almaktaydi.
Evliya Celebi, Kasimpasa halkini {i¢ sinifa ayirmistir. Bunlardan birincisi kaptanlar, azebler,
vardiyanlar, ip cambazlar1 ve gemici dayilarindan olusan seckin askerlerdir. Ikinci simif esnaf,
liclinciisii ise tliccar ve gemi marangozlarindan olusmaktadir. Bunlarin diginda, ilim erbabi ve

aba giyen dervislerden bahsetmistir (Evliya Celebi, 2004, 1: 378, 384, 385).

Tersanenin arkasindaki tepeye, Kaptan-1 Derya Halil Pasa tarafindan 1613-14’te bir kosk
yaptirilmigtir” (Miiller-Wiener, 1998: 49).

Galata’da 17. ylizyilda, bir ka¢ yliz Mislimanin varligi kaydedilmektedir. Bu ddénem
Galata’da yapilan camiler bulunmaktadir. 1606’da yikilan San Antonio Kilisesi’nin yerine
Kemankes Mustafa Pasa Camisi, 1660 yilinda yanan San Francesco’nun yerine 1697°de Yeni
Cami (Valide Cami) yapilmistir. Galata’da az sayida Miisliiman Araplar yasamaktaydi.

Bunlar Misirhilar, Suriyeliler ve Iraklilar’dan olusmaktaydi. Arap halki genelde ingaat

* Bu yapinm yerinde 19. Yiizy1l’dan beri Deniz Hastanesi bulunmaktadir.
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islerinde, siklikla seramik, fayans ve c¢Omlekgilik alanlarinda g¢aligmaktaydilar (Mantran,

1990: 63).
Hiristiyan Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Sur i¢i Hali¢ kiyilarinin bir boliimii gayrimiislim yerlesmesi olarak konut islevini 16. ylizyilda
da devam ettirmistir. Cibali, Balat ve Fener semtlerinde Rumlar ve Yahudiler yasamistir.
Azinlik cemaatleri, kent icinde biiylik yogunlagsmalar halinde degil, bir kilise veya ilgili is
kolu c¢evresinde gruplagsmalar seklinde yer almistir. Bu dagilimi Mantran’in sematik

haritasinda gérmek miimkiindiir (Sekil 3.32).

En kalabalik azinlik grubunu Rumlar olusturmaktaydi. Rumlar Balat, Fener, Cibali ve
Ayakapt gibi Hali¢’in giliney kiyilarinin biiylik boliimiine yayilmislardir. Bu semtlerin
sahillerinde zengin Rum aileler yalilar yaptirmiglardir. Kémiirciyan buradaki sahile pek ¢ok

insanin dinlenmeye ve gezmeye geldigini yazmaktadir.

Rumlar, 6zellikle denizle iliskisi olan mesleklerde, tayfa, gemici, kaptan, balik¢i, marangoz,
tekne yapicisi, kalafatg1 olarak calismaktaydilar. Hali¢’te karsilikli kiyilarda isleyen perame
denilen kayiklarda tasiyicilik yapanlar, cogunlukla Rumlardi. Bunun disinda Rumlar arasinda
kiictik tiiccarlar, diikkancilar, uzman zanaatkarlar da bulunmaktaydi. 17. yilizyilin ikinci

yarisinda, terclimanlik gorevlerinde bulunmuslardir (Mantran, 1990: 55).

Fener kapisi civarinda Rumlarin konutlari, Rum Patrikhanesi ve metropolitler bulunmaktayd.
Patrikhane, {i¢ kez yer degistirdikten sonra 1601°de Fener’e, Aya Yeoryios Kilisesi’ne
getirtilmistir’. Bu patrikhanenin yaninda Kudiis Aydafos (vekil)’un ikamet etti§i manastir
bulunmaktaydi (Komiirciyan, 1988: 19). Rum Patrikhanesi’nin buraya kurulmasindan sonra
Rum aristokrat aileleri patrikhanenin ¢evresinde ikamet etmeye baslamiglardir. (Deleon, 1991:

114).

17. Yiizyil’da Balat’ta Musevi niifusu artmakla beraber Rum ve Ermeni azinhigi da
bulunmaktaydi. Surp Hresdagabet Kilisesi, daha once Ayia Strati adli bir Rum kilisesi
binasinda, 1628’de ibadete ac¢ilmistir. Komiirciyan, Balat’in i¢ tarafinda bulunan Surp
Hresdagabet Kilisesi’ninn etrafinda daginik halde sekizyliz hane Ermeni’nin oturdugunu

belirtmektedir (Komiirciyan, 1988: 19). Mantran’in belirttigine gore, Balat ve Topkapi’da

* 1453°den 1456’ya kadar Kilisesi'nde bulunan Rum Patrikligi, 1586’ya kadar Bakire Pammakaristos
Kilisesi’nde (Fethiye Camii), 1597 ya kadar Ulah Hospodarlarinin sarayindaki Teotokos Kilisesi’nde, bu tarihten
1601°e kadar da Aziz Demetrios Kasabu Kilisesi’nde yer almistir (Mantran, 1990: 54).
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yasayan Ermeniler, biiyiik ol¢iide Ermeni Cingeneleri’dir. Bunlar elek yapip kent merkezinde
satmaktadirlar. Istanbul ile Edirne arasindaki tasimaciligm bir kismini karsilayan Ermeni

katircilar da burada oturmaktadirlar (Mantran, 1990: 51).

T - Tirk

E - Avrupalh
G - Rum

J _¥ahudi

K _ Karamanh
A _ Ermeni

C - Cingene

Sekil 3.32 17.ylizyilin ikinci yarisinda gayrimiislim niifusun kentte dagilimi1 (Mantran, 1990,
2: Harita 5).

Siitliice ile Haskdy arasinda bulunan Halicioglu Mahallesi’nin kurulusu, 17. yiizy1l baslarinda
Egin’den (Erzincan-Kemah) go¢ eden 20 kadar Ermeni ailesinin buraya yerlesmesi ile
baglamistir. Ermeniler tugla harmanciligi, dokumacilik, kuyumculikla ugragmislar veya devlet

idaresinde calismuslardir. Burada 1633 yilinda Surp Istepanos Sapeli yapilmustir”.

Evliya Celebi, Kara Piri Pasa Kasabasi’nda Rum ve Ermeniler’in oturdugunu, iskele
tarafinda diikkkan, meyhane ve bozahaneleri oldugunu belirtmistir. Haskdy’de de iki
mahallede Rumlar’in oturdugunu ve i kiliseleri oldugunu, bir mahallede de Ermeniler’in

bulundugunu ifade etmistir (Evliya Celebi, 2004, 1: 373, 375).

Evliya Celebi, Kasimpaga’da Miisliman mahalleleri disinda on Rum Mahallesinin, bir de

Ermeni Mahallesi’nin oldugunu yazmaktadir.

* Ahgap olarak yapilan bu sapel, 1830 yilinda kagir kilise olarak yapilmis, 1973-74 yillarinda 3. Halig
Kopriisii’nilin yapimi sirasinda yiktirilmstir (Gonciioglu, 2005: 102).
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Sekil 3.33 Matthiius Merian’in 1635 tarihli Istanbul graviiriinden detay, Yavuz Selim
Camisi’nden itibaren surlarin bitimine kadar Hali¢ kiyilar1 (Cezar, 2002: 153).
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Sekil 3.34 17. yiizyilin ikinci yarisinda Galata (Mantran, 1990, 2:Harita 6)

16. ylizyilda Kasimpasa ile Galata arasinda iglere dogru wuzanan yerde yerlesme

bulunmamaktaydi. Burasi 17. yiizyi1lda konut semti haline gelmistir (Mantran, 2001: 226).

Galata’da Fatih doneminde oldugu gibi cesitli cemaatlerden insanlar yasamaya devam
etmekteydiler. Kapitiilasyonlarin imzalanmasindan sonra Fransizlar, ingilizler ve 17. yiizyil
basinda Hollandalilar da Galata’ya gelmislerdi. Mantran’in belirttigine gore, 16. ylizyilda
Galata’da oturan Frenklerin sayis1 heniiz ¢ok azdi ve 17. yiizyilin sonunda 200 veya 300°den
daha az sayidalardi (Mantran, 1991: 56). 16. yiizyilda Galata’da yabancilarin saraylari,
elgiliklerin kir koskleri gériinmeye baslamustir. ilk elgilik 1535 yilinda, Pera baglar1 denilen
yerde, Fransiz Saray1 adiyla bilinen yapida kurulan Fransiz El¢iligi’dir. Bunu Ingiliz el¢iligi
izlemistir. 17. yiizyi1lda bat1 devletlerinin biiyiikel¢iliklerinin ¢ogu Pera sirtlarina yerlesmistir
(Sekil 3.34). Fransa ve Hollanda elgilerinin burada kendilerine ait ikametgahlari de
bulunmaktaydi. Pera’da az sayida olmak flizere Galata tiiccarlarinin da konutlar1 yer
almaktayd: (Mantran, 1990: 75). Komiirciyan, Pera’da Frenk terciimanlarinin bahgeli
evlerinin bulundugundan bahsetmistir. Pera’nin yukarilarina dogru ilerlerken sirayla Ceneviz
elgisinin, Felemenk elgisinin ikametgahlarini, Tera Santa Manastir1 ve Kilisesini, biiyiik ve
stsli Fransiz Elciligini, Kapugin tarikatinin manastir1 ve kilisesini ve Kasimpasa’ya nazir

Ingiliz El¢iligi’ni anlatmaktadir (Kdmiirciyan, 1988: 37, 38).
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Komiirciyan, “Galatasaray1” denilen padigsah sarayinda vaktiyle igoglanlarin egitildiklerini,
fakat o sirada sarayda sadece muhafizlarin bulundugunu belirtmektedir (Komiirciyan, 1988:

38).

Mantran’in belirttigine gore, 17. ylizyilin ortasinda, sik ¢ikan yanginlardan dolayi, Galata’da
Hiristiyanlarin  sahip olduklar1 sekiz kiliseden dort tanesi kalmistir ve padisahtan bir

besincisinin insa iznini almak ¢ok zordur (Mantran, 1990, 1: 71).
Yahudi Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

16. yiizyilda, Osmanli Imparatorlugu ile Polonya, Avrupa’daki Yahudi niifusun baslica
siginma merkezleri haline gelmisti. Bu sebeple imparatorlukta, dzellikle Istanbul’da Yahudi
niifusu artmistir (Ortayli, 2003: 193). Yahudilerin 6nemli bir kismi 16. yiizyilin sonuna kadar
Bahcgekapi’da yasamiglardir. Yeni Cami Kiilliyesi’nin yapimi i¢in Bahgekapi’daki Yahudi
cemaati evleri, bir sinagog ve bir kilise yikilmistir. Bu sebeple Yahudiler, Yeni Cami’nin
yapimi sirasinda buray1 terk etmek zorunda kalmislar, Hali¢’teki diger Yahudi yerlesmelerine

taginmislardir.

1698 yilinda Unkapani-Cibali arasinda, Abdiilecel Pasa Caddesi lizerinde Unkapani Sinagogu
yaptirilmustir™ (Giileryiiz, 1992: 26-27).

Cibali ve Balat’ta yahudhane denilen, odalarinda Musevi ailelerin barindig1 biiyiik evler
bulunmaktaydi. Komiirciyan, Cibali Kapisi’'nin iki yaninda evler oldugunu, burada
Yahudilerin de ikamet ettigini belirtmektedir. Balat, 17. yiizyilda Istanbul’'un en 6nemli
Musevi yerlesim bolgesi olmustur. 1610 yilinda Ispanya ve Portekiz’den kovulan 900 bin
kadar yahudinin biiyiik bir kismi Istanbul’a yerlesmis ve Musevi sayisini arttirmislardir
(Incicyan, 1976: 23). Balat’ta Yahudi yerlesimi Egrikap1’ya ve sur iglerine dogru yayilmistir
(Ortayli, 2003: 193).

Kentin en eski Yahudi yerlesim yerlerinden biri olan Haskdy, 16. yilizyilda da Yahudi
Mahallesi niteligini silirdlirmiistiir. Buradaki Piripasa Mabhellesi, kiremiti ve tuglasi ile
tinlilydii. Haskdy’de ¢esitli halklardan insanlar yasamaktaydi. Evliya Celebi’nin belirttigine
gore Haskdy 1 Miisliman, 11 Yahudi, 2 Rum, 1 de Ermeni mahallesinden olusan, ligbin kadar

bahgeli ve ¢ok katli evleri, baglari, bahgeleri olan gilizel bir kasabadir. Yahudilerin 12

* Avram Pasa tarafindan inga edillen bu kiigiik sinagog, bir ¢ok kere tamirat gdérmiis, 1968 yilinda yangin
gegirmis ve 1976 yilinda tekrar onartlmigtir. 1985 yilinda, Anitlar Yiiksek Kurulu’nun itirazina ragmen Hali¢
cevre diizenlemesi programi ¢ergevesinde yikilmistir (Giileryiiz, 1992: 27).
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sinagoglar1, Rumlarin da 3 kiliseleri vardir (Evliya Celebi, 2004, 1: 375). 1715 ve 1756 tarihli
sur i¢i yanginlarindan dolay1 buraya bir ¢ok Yahudi aile goc¢ etmistir. Evliya Celebi burada
600’1 gecen diikkan bulundugunu, bunlardan ellisinin debbag boyahanesi, yiiz tanesinin
meyhane oldugunu, 300 tane de ev bulundugunu yazmaktadir. Haskdy’iin tepelerinde Yahudi
Mezarlig1 oldugunu da belirtmektedir” (Evliya Celebi, 2004, 1: 375). Sahilde kiiciik teknelerin
ve kayiklarin sigmaga alindig: kiiciik bir liman bulunmaktaydi. Haskdy’de Piri Mehmet Pasa
Kasabasi’nda bu doneme ait 1660 tarihli Sinyaro Sinagogu bulunmaktadir. Bu kasabada

meyhaneler, bozahaneler ve diikkanlar bulunmaktaydi (Evliya Celebi, 2004, 1: 373).

Yahudiler 06zellikle banka ve ticaret alanlarinda olduk¢a faal duruma gelmislerdir.
Kasimpagsa’da, Galata’da ve Mumhane’de bu donem Yahudilerin kalabalik olarak

bulunduklar1 bilinmektedir (Mantran, 1991: 51).

3.3.3.3 Batihllasma Donemi /Tanzimat Fermanr’na kadar

18. yiizyilda, Miisliiman-Gayrimiislim bolgelerinin kentteki konumunda 6nemli bir degisiklik
olmamig, bunun yaninda sur dis1 yerlesimler biiylimistiir. Bu donemde bir yandan
Anadolu’dan ve Rumeli’den yapilan goglerle niifus artmis, diger yandan yanginlar bir ¢ok
yerde ahsap evleri yok etmistir. BoOylece kentte konut sorunu ve beslenme zorlugu
basgdstermistir. Baskenteki niifus artisi, padisahlarin bazi 6nlemler almasina sebep olmustur.
Ornegin III. Ahmet déneminden baslayarak, Istanbul’a gocii engelleyen Divan kararlar
almmistir (Kuban, 2000: 317). Bu sert dnlemler bile gocii engellemede tam olarak etkili
olamamistir. Go¢menler, anayaollardan uzak durarak patikalardan kente ulagabilmekteydiler.
Diger yandan, Eyiip zenginleri gibi gii¢lii kimseler, gogmen hizmetlerine talep yaratarak,
ellerinin altinda olmalar1 i¢in onlar1 korumaktaydilar. Ayrica kentte basgdsteren veba
salginlarindan sonra yeterli isgiicii olmaymnca Istanbul’a gd¢men akisina ihtiyac
duyulmaktaydi (Faroghi, 1998: 34). Anadolu’dan ve Rumeli’den gd¢ edenler en ¢ok Eyiip,

Kasimpasa, Galata ve Uskiidar’a yerlesmislerdir.

Osmanl ilk déneminde ve Klasik donemde yerlesmenin biiylidiigliniin gdstergesi cami ve
mescitlerdi, 17. yiizyildan sonra ¢esmeler de niifusun artmasinin bir dl¢iitii olmuglardir. 18.
ylzyilda yapilan yeni suyollari, yerlesim alanlarinin Galata’nin kuzeyinde ve sur digsinda
yogunlastigini gostermektedir. Bah¢ekdy’de yeni baraj ve su dagitim sistemi yapilmis,

dagitim merkezi olarak da Taksim secilmistir. Yeni yapilan ¢esmelerin yiizde 40’1 Uskiidar ve

* Bu mezarlik, uzun siire istanbul’daki Yahudi halkin tek mezarlig1 olarak kalmistir (Mantran, 1990: 67).
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Bogaz’da yapilmis, bunlar1 Eylip ile Kasimpasa, sonra da Beyoglu izlemistir (Kuban, 1996:
324). Incicyan’a gore 18. yiizyll sonunda kentte 987 adet umumi ¢esme ve sebil

bulunmaktayd: (Incicyan, 1976: 25).

Bu doneme damgasini vuran ve yerlesim yerlerinin niteligini degistiren bir baska olay, Lale
Devri’dir. Lale Devri ile baslayan batili yasam tarzinin oncelikle zengin tabaka tarafindan
benimsenmesi, Hali¢ kiyilarinda yali mimarisinin gelismesine sebep olmustur. Halig’te
bulunan Miisliman ve Gayrimiislim konut bolgelerinin kiy1 kesimleri sahilsaray, kosk ve

yalilarin bulunudugu dinlenme, eglenme yeri haline gelmistir.
Miisliiman Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Bu doénemde Istanbul genelinde biiyiik, amtsal cami ve kiilliyelerden ¢ok sivil mimari
orneklerine agirlik verilmistir. Yine de, Tarihi Yarimada’nin Hali¢ siluetinde biiyiik
killiyelerin hakimiyeti kaybolmamustir. 18. ylizyilda, yeni benimsenen mimari tarzda yeni
kiilliyeler yapilmistir. Bunlardan baslicasi, barok iislupta yapilmis olan Nur-u Osmaniye
Camisi ve Kiilliyesi’dir. Sehzade Kiilliyesi’nin yaninda yapilan Damat Ibrahim Pasa Kiilliyesi
(1720), yiizy1l sonlarinda Sirkeci’de yapilmis olan I. Abdiilhamit Kiilliyesi’nde (1775-89) de

donemin mimari tslubu goriilmektedir.

Cibali semtine 18. yiizyilin ortalarindan itibaren Misliiman halk yerlesmeye baslamistir.

Boylece bu donemde cami ve tekkeler yapilmustir.

Ayvansaray’in bu yiizyilda parlak bir donem yasadigi, kiyilarinda yalilarin siralandig
bilinmektedir. Ayrica Hatice Sultan’in hayrati olan 1711 tarihli bir cesme, sibyan mektebi ve

sebil yapilmistir. Bu donemde Ayvansaray’da Cinarlicesme Mescidi yapilmastir.

Istanbul’da niifusun artmasi, sur dis1 mahallelerinin énem kazanmasima sebep olmustur. 16.
yiizyilda cami ve mescidlerin %63’ sur i¢cinde bulunmakta iken 18. yiizyilda sur i¢indekilerin
oran1 %45’e diismistiir (Kuban, 2000: 313).Yeni konut yapilart i¢in de daha ¢ok Eyiip

civarinda ve Hali¢’in kars1 kiyisinda bulunan bos alanlar se¢ilmistir.

18. ylizyillda Eyiip’te sosyal ac¢idan onemli degisme ve gelismeler gozlenmektedir. Bu
yilizyilda Eyiip kiyilar1 sadece dindar, kutsal bir tecrit yeri olmaktan ¢ikmis, iist sinifin gezip
eglenip renkli hayat slirdiigi seyir, eglence ve tliketim yeri olmustur. Eyiip, sur disi
yerlesmeleri arasinda en yogun semtlerden biri olmustur. Yapilasma, Bahariye kiyilari
boyunca Hali¢’in sonlarmma dogru yayilmistir (Sekil 3.35). Bu donemde Eyiip kiyilarinda
yapilan sultan saraylari, devlet biiyiliklerinin yaptirdigi yalilar, kdskler Eyiip’iin fiziksel
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dokusunda 6nemli yer tutmuslardir.

Eylip kiyisinda Yavedud, Zal Pasa, Defterdar, Eyiip ve Hoca Efendi iskelelernin varligi,
Eyiip’iin yogun bir niifusa sahip oldugunu gostermektedir (Yenen, 2000: 84).

Bu dénem Eyiip’te yapilan kiilliyeler arasinda Bostan Iskelesi yakinindaki Mihrisah Valide
Sultan Kiilliyesi (1792-95) ve Zal Mahmut Pagsa Camisi’nin yanindaki Sah Sultan Kiilliyesi
(1800) yer almaktadir. Eyiip’te Zal Pasa Caddesi’nde 1743’te yapilan Kalenderhane Tekkesi,
donemin 6nemli tekkeleri arasina girmistir. Nisanca Mahallesi’ndeki Seyh Murat Buhari
Tekkesi, bu donem yapilan bir baska tekkedir. Eylip’te bir ¢ok tiirbe yapilmaya devam

edilmistir.

Bu dénem Eyiip’iin baz1 kesimlerinde sosyal agidan farkli gelismeler olmustur. 18. yiizyilda,
Anadolu’dan yi1gin halinde gelen bekar erkekler ve hatta aileler, Eyiip gibi sur disinda bulunan
semtlere ve is bolgelerine yerlesmislerdir. Boylece kentin etrafinda, alt gelir gruplarmin
yasadig1r banliyd bolgeleri olusmaya baslamistir. Bu gruplar, daha sonra modernlesmenin
gelmesiyle birlikte, sonraki donemlerde gecekondulasma seklinde mekansal yapiyr da

etkileyeceklerdir.

Siitliice, Incicyan’in belirttigine gére, 18. yiizyiln ikinci yarisinda 50 hanelik bir Tiirk
koyliydi. Siitliice’de bu donem Halig’e hakim bir yamagta Onemli tekkelerden olan

Hasirizade (Elif Efendi) Tekkesi (1784) yapilmistir.

Kasimpasa, 17. yiizyillda oldugu gibi 18. yiizyillda da gelismis bir sur dis1 semti idi.
Hovhannesyan, Kasimpasa Deresi’nde kalabalik bir kasaba bulundugunu belirtmektedir
(Hovhannesyan, 1997: 37). Incicyan da genellikle Tiirk olan Kasimpasa halkinin ¢ogunun
dere icinde oturmakta oldugunu, halkin ¢ogunlukla debbag ve kestibanlardan™ olustugunu
ifade etmistir (Incicyan, 1976: 97). Tersanenin cevresine tersanede calisan iist riitbeli
denizciler yerlesmistir. Burada yiiksek riitbeli denizcilerin, tersane eminlerinin, bir kisim
ulemanin koskleri, kasirlari, konaklari yaninda camiler ve tekkeler de yapilmistir.
Hovhannesyan, Kasimpasa’da mevlevi dervislerinin bir tekkesi bulundugunu belirtmektedir.
Ayrica Kasimpaga’da Galata Mollasi’nin yOnetiminde kiiciik bir mahkemenin bulundugu

bilinmektedir (Hovhannesyan, 1997: 37).

* “kesti” kelimesi Farsca’da gemi anlamina gelmekte, “kesti-ban” kelimesi de gemici, gemi siivarisi, kaptan
anlamlarini tagimaktadir (Devellioglu, 2003: 512).



< Fammce

e EhA
SS-HECT - e AR
. A g ., »
QO SRy AR Yo
TS a8
= A WL S
{;{g-f&;‘zgr‘bx?@,aw«f
o A S
h'\b'a‘i’ma_f)ﬂ!‘ll'.‘- A
&J_ef\ rhers : qé
P
Sk

;.‘:"h.}ﬂa‘.ﬂf«-ﬁ(mw'm\_,'
T AL b=

2=

o

Sekil 3.35 Kauffer’in 1776 tarihli haritasinda Kasimpasa, Galata ve Pera yerlesmelerinden
detay (Atatiirk Kitaplig1)

Galata’da bu donem, kentin niifusunun artmasina paralel olarak Miisliimanlar’in sayist da
artmistir. Galata’nin ekonomik avantajlarindan dolay:1 buraya yerlesen Tiirkler, Karakoy ile
Azapkap1 arasindaki bati1 kesimine yerlesmislerdir. Galata’da 15. ylizyilda iki adet caminin
bulundugu bilinirken, 18. ylizy1l basinda yirmiyi askin cami bulunmaktaydi (Mantran, 2001:
263). Anadolu’dan gelip yerlesen halkin da Galata’da Miisliiman niifusun artmasinda etkisi

bulunmaktadir.

Frangois Kauffer adinda bir Fransiz miihendisin yaptig1 1776 tarihli haritada sur disindaki
yapilasmanin yogunlugu acik¢a goriilebilmektedir (Harita 3.35 ve 3.36). Bu harita, kentin

bilimsel yontemlerle hazirlanan ilk haritasidir.



Sekil 3.36 Kauffer’in 1776 tarihli haritasinda Eyiip ve Siitliice yerlesmelerinden detay
(Atatiirk Kitapligr)

Haritaya gore, sur disinda Halic boyunca kiyiya paralel giden yerlesim alanlar
bulunmaktadir. Eyilip’lin yogun bir dokuya sahip oldugu goriilmektedir. Sahil seridinde yer
alan yalilar Bahariye boyunca devam etmekte, Alibey Koyii’'nde birka¢ yapiyla sona
ermektedir. Kars1 tarafta Kagithane’de de daha seyrek olarak bu kiyir yapilasmasi devam
etmektedir. Siitliice’de binalar biraz daha i¢ kesimlere yayilmakta, Kasimpasa’da iyice
genislemektedir. Kasimpasa sahillerinde biiyilik kisla ve tersane yapilar1 dikkat ¢ekmektedir
(Sekil 3.35). Kasimpasa, Galata ve Pera’da yerlesim, yogun olarak i¢ kesimlere dogru
yayilmistir.
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Hiristiyan Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Gayrimiislimler, 18. ylizyilda kent yasaminda giderek artan bir énem kazanmiglardir. Bunun
sebepleri uluslararasi ticaretteki etkin rolleri, Batili iilkeler ile disa a¢ilmaya baslayan Osmanl
yonetimi arasinda araci rolii oynamalar1 ve Tirklerden 6nce dis diinyaya agilmalari olarak
gosterilebilir (Mantran, 2001: 258). Fatih doneminden beri Istanbul’da yasayan azinlik grubu,
mesleklerini ve yasam bic¢imlerini burada oturtmuslar, daha iyi sartlara ulasmislar, kimileri
zengin olmuslardir. Bu zengin gayrimiislim ailelerin, oturduklari semtlerde kdskleri, yalilart
yapilmistir. Gayrimiislimlerin Hali¢ ¢evresindeki oturdugu semtler bu donemde de

degismemistir.

Cibali’deki Rum ve Yahudi niifusunun ikameti devam etmistir. Hovhannesyan, Cibali Kapisi
ile Aya Kapisi arasinda hem sur hem de deniz tarafinda evler oldugunu, bu evlerde ¢ok sayida
Rum ve az sayida Yahudinin yasadigini belirtmektedir (Hovhanesyan, 1996: 22). Bu yiizyilda
Cibali’de 1718, 1724, 1756 ve 1782 yillarinda biiyiik yanginlar ¢ikmis ve semtteki bir ¢cok

binanin yok olmasina sebep olmustur.

Ayakapi sahilinde de Rumlar’in konaklar1 bulunmaktadir. Hovhanesyan, Ayakapi Iskelesi’nin
pek kullanigli ve islek olmadigini, Ayakapi’dan Fener ve Balat’a uzanan yolun lizerinde Rum
zenginlerinin ve Eflak-Bogdan beylerinin sira sira evlerinin bulundugunu, yenigeri
kullugunun da burada oldugunu belirtmektedir (Hovhannesyan, 1996: 22). Ayakapisi’nin i¢
tarafinda, Kiiglikmustafapasa’da ise Ermeniler yasamaktaydi. Fakir Ermeni cemaati, burada

“Tekye odalar1” denilen yerlerde yasamaktaydilar (Incicyan, 1976: 19).

Fener’de bu yiizyilda Rum aristokrat ailelerin yalilari, konaklar1 bulunmaktaydi. Fenerli iyi
egitimli Rumlar yurt disinda 6nemli gorevlere getirilmis, bazilar1 padisahin yaninda yiiksek
gorevlere getirilmis, diger Fenerliler de sarraflik, bankerlik, tiiccarlik, gemicilik islerinden
zengin olmuslardir. Bu ailelerin 2-3 katli ahsap veya kagir yalilar1 Hali¢ panaromasinda yerini
almigtir. Fener Rum Patrikhanesi, 1797°de tekrar yapilmistir. Patrikhanenin kilisesi olan Aya
Yorgi Kilisesinin ¢evresinde metropolitlerin evleri bulunmaktaydi. Bu yiizyilda 1782 ve 1784

yillarinda ¢ikan yanginlarda bir ¢ok ev ve birkag kilise yanmustir.

Balat’ta 18. yiizyilin ikinci yarisinda agilan Khorenyan Okulu, Ermeni Cemaatinin kiiltiirel
gelisimine katkida bulunmustur. Hovhannesyan’in belirttigine gore bu civarda 18 Ermeni
Hanesi bulunmaktaydi. Diger Ermeniler kiliseden uzakta, daginik olarak yerlesmislerdir

(Hovhannesyan, 1996: 24).

18. ylizyilda ¢ikan ¢ok sayida yangin, Balat’in dokusuna zarar vermistir. 1729°da Balat’ta
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c¢ikan yanginda 13 Rum Kilisesi, Balat Ermeni Hresdagabet Kilisesi ile birlikte bir ¢cok bina
yanmistir (Deleon, 1991: 63). Yangindan sonra, yanan yerlerin yapimina tekrar baslanmustir.
Yanan ahsap Hresdagabet Kilisesi, 1730 yilinda eskisinden ii¢ kat daha biiyiik, kagir ve
gosterigli bir bina olarak inga edilmistir. Ermeni Cemaati i¢in 6nemli bir kilise olan Surp
Hresdagabet Kilisesi, ek binalariyla zamanla kiilliye niteligi kazanmistir. 1755, 1773

yanginlarinda da bir¢ok bina harap olmus, semtin karakteri giderek degismeye baslamistir.

Miisliiman yerlesmesi olan Eylip’te az sayida Ermeni’nin yasadig1 iki mahalle bulunmaktaydi.
Bunlardan biri Surp Asdvadzadzin Kilisesi’nin bulundugu Cesmeli Odalar, digeri Surp Yegia
Kilisesi“’nin bulundugu Serviler Mahallesi’dir (Hovhannesyan, 1996: 33-34).

Incicyan’in belirtti§ine gore, Halicioglu'nda yasayan Ermeni bir cemaat bulunmaktaydi.
Burada Ermeniler’in Yenimahalle’de Surp Stepannos isminde bir kiliseleri bulunmaktaydi

(Incicyan, 1976: 96).

Bu donem Osmanli’nin Avrupa’ya agilma istegi Galata’nin 0nemini arttirmistir. Avrupali
tiiccarlara vergi muafiyeti gibi imtiyazlar taninmistir. Galata ve Pera’da Batili {ilkelerin yeni
bliyiikelcilik binalari, biiyiik bahgeler icinde yapiliyordu. Bu elgilik binalarin varligi
Galata’nin siyasi ve ekonomik 6nemini arttirmistir. Hovhannesyan, Beyoglu’nda voyvodanin
ikametgahinin ve Aya Panaia Rum Kilisesi’nin bulundugunu belirtmektedir. Bu geligsmelerle

Pera ve daha ilerisinde yeni mahalleler agilmigtir.

Galata’da en kalabalik azinliklar Rumlardi. Rumlar, Ermeniler ve Yahudiler Galata’nin dogu
kesiminde dini yerlerin ¢evresinde; Frenkler orta kisimda Bereketzade Mahallesi’nde

oturmaktaydilar (Mantran, 2001: 264).
Yahudi Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Yahudiler, bu donemde Osmanli yonetimi ile yabanci tiiccarlar arasinda aracilik yapmus,
ticarette, bankacilikta ve hekimlikte etkin rol oynamislardir. Hali¢ ¢evresinde oturduklari

semtler yine Cibali, Balat, Haskdy ve Galata olmustur.

1815 Bostancibas: sicillerinde, Cibali Iskelesi ile Ayakap: Iskelesi arasinda kaydedilen 31

* Hovhannesyan’in belirttigine gére bu kiigiik kilise 1785 yilinda yiktirilms fakat kalan kisminda ayin yapilmaya
devam edilmektedir (Hovhannesyan, 1996: 33).

** Bu kilise de yiktirilmis, yeniden yapilmis ve 1800 yilinda kutsanmstir. Cemaat igindeki anlasmazlik sonucu
kisa bir siire sonra tekrar yiktirtlmistir (Hovhannesyan, 1996: 34)
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binadan 4 tanesi Yahudi evidir. Fener ile Balat iskeleleri arasinda da 3 yahudi evi, iki
yahudhane kaydedilmistir. Balat ile Ayvansaray Iskeleleri arasinda ise 20 adet Yahudilere ait
ev veya arsa tespit edilmistir (Kayra ve Uyepazarci, 1992: 96-97).

Balat’ta, cesitli Musevi gruplari igeren etkin bir Musevi cemaati olugsmustur. Burada zengin

Yahudilerin yalilar1 sahilde siralanmigti. Yahudilerin ¢ok sayida sinagoglar1 bulunmaktaydi.

Bu donem Balat’ta ¢ikan yanginlarda bir ¢ok ev, diikkan, cami, kilise yanmustir. 1721°de
Balat’in i¢ boliimiinde bir terzi diikkaninda c¢ikan yanginda 100 ev, 120 diikkan, 4
debbaghane, 7 firin, 7 degirmenle birlikte Cavus Mescidi ve Medresesi yanmistir. 1729°da
Balat Kapis1 disindaki bir mahzende ¢ikan yangin ¢evreye yayilmis ve Istanbul’un sekizde
birini kiil etmistir. Bu yanginda Fener Kapisi’ndan Ayvansaray’a kadar olan bdlge tamamen

yanmigtir.

Haskoy’de 18. Yiizyilda Yahudi niifusu artmaya devam etmistir. Boylece semt Okmeydani’na
dogru genislemistir. Haskoy tepelerinde bulunan Yahudi Mezarligi’na sadece Haskoy degil,
Balat ve ¢evresindeki Yahudiler de 6liilerini gommekteydiler (Hovhannesyan, 1996: 35).

Hovhannesyan, Galata’nin dogu tarafinda, Mumhane’den sonraki kap1 olarak belirttigi Egri
Kapr’nin disindaki sahilde de Yahudilerin ikamet etmekte olduklarini belirtmistir
(Hovhannesyan, 1996: 41).

3.4 Sanayi Bolgesi

3.4.1 Bizans Donemi

Konstantinopolis  kiyilarinda, o donemlerin sanayi tesisi diyebilecegimiz tersaneler
bulunmaktaydi. Neorion Limani’nda, eksarthesis olarak adlandirilan tersane, kentin énemli
bir gemi yapim yeriydi. Burada, tersane ile ilgili zanaatlerin yapildigi, “palaia exartysis”
denilen bir meydan bulunmaktaydi. Neorion Limani’nin bir sanayi tesisi goriiniimiinde degil,
yarim daire kolonadlarla kentten ayrilan, heykellerin bulundugu bir alan oldugu tahmin

edilmektedir (Miiller-Wiener, 1998: 6).

Ikinci énemli tersane, bugiinkii Kasimpasa koyundaydi. Askeri ihtiyaglardan dolayi, daha
bliyiilk donanmanin insa edilme zorunlulugu dogmustur. Bunun i¢in konut ve ticaret
alanlarinin disinda, Hali¢’in kars1 kiyisinda, Pegai’nin asagisinda, o zamanlar ¢cok daha genis
olan Kasimpasa koyunda bir tersane kurulmustur. Osmanl devrindeki Tersane-i Amire’nin

bulundugu yerde, daha Bizans doneminde gemi yapimi ve barinmast i¢in tesislerin bulundugu
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bilinmektedir. Bu tesisler, yiizyillar boyunca Bizans Imparatorlugu’nun en 6nemli ve insa
faaliyetlerinin en yogun oldugu tersanelerinden biri olmustur”. Bu tersanede bir ¢ok kez kisa
stire i¢inde biiyiik donanmalar inga edilmistir. Muhtemelen burada gemi ingas1 ve bakimi igin
cok sayida gbéz bulunmaktaydi, ancak giinlimiize bu konuda ayrintili bilgi ulagmamistir

(Miiller-Wiener, 1998: 14).

Hali¢’teki bir bagka tersanenin de, Blahernai Mahallesi kiyisinda oldugu diisiiniilmektedir.
Daha az 6nemli olan bu tersane Blahernai surlarinin batisinda, Kosmidion yakinlarinda
bulunmaktaydi. 1349-50 yillar1 arasinda imparator olan Manuel Kantakuzenos’un bu

tersanede bazi gemiler insa ettirdigi bilinmektedir (Kuban, 2000: 59).

3.4.2 Osmanh Donemi

3.4.2.1 Klasik Donem Oncesi

Osmanli Devleti’nin asil tersanesi Gelibolu’da bulunmaktaydi. Fetihten sonra oncelikle,
Marmara kiyisinda bulunan Bizans doneminden kalan Kadirga Limani kullanilmistir. Daha
sonra, daha giivenilir ve sakin bir deniz olan Hali¢’in kullanilmasina karar verilmis ve Bizans
donemindeki tersane bolgesine, Kasimpasa’ya yeni tesisler yapilmistir. Fatih’in kurdugu
tersanenin yeri olarak Incicyan, Kasimpasa Deresi agzim gdstermektedir. Incicyan, Fatih’in
kurdurdugu bu tesisten “eski tersane” olarak bahsetmektedir (Incicyan, 1976: 98). Ali Saim
Ulgen’in Fatih donemi haritasinda ise tersane, Aynalikavak tarafinda gosterilmektedir (Sekil
3.37). Miiller-Wiener de Fatih’in yaptirdigi ve II. Beyazit’in genislettigi tersane igin
Galata’nin batisindaki koyda bulundugunu belirtmektedir (Miiller-Wiener, 1998: 45).
Vavassore’ye ait, 1480’lerde Istanbul’u gosteren haritada da Galata'min bati tarafindaki
yaninda kadirgalar goriilmektedir (Sekil 3.38). Tersane bolgesinde Fatih zamaninda birkag
g0z tersane, bir cami ve kaptan pasalar i¢in bir divanhane kurulmustur (Evliya Celebi, 2004:
377). 1I. Bayezid doneminde bu tersaneye zindan ve zindan mescidi eklenmistir. Bundan
sonra Kasimpasa bolgesi, devletin biiyiik bir savas ve ticaret limani haline gelmistir. Yavuz
Sultan Selim doneminde (1512-20), 1513-14 yillarinda, Tersane-i Amire’nin yapimina
baslanmigtir. Bunun i¢in Oncelikle, Beyoglu-Galata’nin batisinda bulunan mezarliklar

kaldirilmis ve baska mezarliklara nakledilmistir. Bu tarihten itibaren iki yil i¢inde, sahilde yan

* 1035 yilinda ¢ikan biiyiik bir yangin, tersane faaliyetlerinde uzun siire kesintiye sebep olmustur. 12. yiizyilda
son canli donemini yasayan tersanenin, Latin isgali doneminde kullanilip kullanilmadigi bilinmemektedir
(Miiller-Wiener, 1998: 14).
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yana dizilmis yliz kadar tersane gozii insa edilmistir (Miiller-Wiener, 1992: 61).
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Hali¢’in riizgarlardan korunakli bir i¢ deniz olmasi, kiyilarmin derin olmasi ve gemilerin
kolayca karaya ¢ikabilmesi, Hali¢’te tersanenin kurulmasini tesvik edici 6zellikler olmustur.
Ayrica tersanenin limana yakin olusu, liman faaliyetleri i¢in gerekli olan kayik, yelken, halat

gibi malzemelerin kolayca saglanmasi agisindan avantajli olmustur (Mantran, 1990, 1: 87).

3.4.2.2 Klasik Donem

Osmanlilar’da gemi insaatt en Onemli Uretim daliydi ve o zamanlarin sanayi koluydu.
Osmanli donanmasinin Akdeniz’de kazandig: iistiinliikle beraber Kasimpasa koyunda bulunan
tersane gittikce gelismis, Osmanli donanmasinin baglica tersanesi haline gelmistir. Bu gozler
kalin dis duvarl, kiremit kapl, hafif ¢atili, kiigiik mahzenleri olan, her biri bir ya da arka

arkaya iki kadirga alabilen, bitisik nizamda yapilmis yapilardi (Miiller-Wiener: 46).

1547 yilinda, o zamana kadar agik olan tersane ¢evresi yiiksek bir duvarlarla ¢evrilmistir.
1552’de sayis1 114, 16. ylizyil ortalarinda 120-125 olan tersane gozleri, 1579’da 135°e
ulagsmistir (Miiller-Wiener, 1998: 46,47). Yiizyil sonunda tersane gozleri biitiin Kasimpasa
kiyilarini kaplamistir (Kuban, 2000: 252).

Kanuni Sultan Siileyman doneminde kaptan-1 deryalik makaminin kurulmasi ile Kasimpasa
Tersanesi burada iyice yerlesmistir. Tersanede, yonetim islerinin yiritiildiigli Kaptan Paga
Divam® bulunmaktaydi. Gilizelce Kasim Pasa’min ismini verdi§i bu tersane, Tiirk
donanmasinin en énemli insa ve ikmal merkezi olmustur™. 17. yiizyilda Osmanli ordusunun
ugradigi yenilgilerden sonra yeni ve daha biiyiik gemilerin yapimina (kalyonlar) girisilmis, bu

sebeple tersaneye yeni gozler eklenmistir.

Azapkapi ile Kasimpasa kiyilarin1 kapsayan Hali¢’in bu bolgesi, Osmanli Devleti’nin baglica
deniz tesislerini iceren sanayi bolgesi haline gelmistir. Bu tesislerin disinda, Galata’nin
otesinde, Tophane’de topculuk ve gemi donatimi igleri i¢in yapilan Tophane Tersanesi

bulunmaktaydi.

Tersane, diger taraftan surla ayrilan kiigiik bir kent gibidir. Burasi bagkentin hayatina,

* Kaptan pasamin divam, tersane alani iginde, koyun ortasinda yer almaktadir. Burada divan toplantilari
yapilmakta, Osmanli Bahriyesi’ne dair her konuda karar alinmaktadir. Kaptan pasanin yetkisi altinda ¢ok sayida
subay, mithendis ve denizci bulunmaktadir. Kaptan pasa, vezir-i azamdan sonra yenigeri agasi ile birlikte,
imparatorlugun en 6nemli askeri konumundadir (Mantran, 1991: 40).

" Osmanli Imparatorlugu’nda Galibolu, Siiveys, Ruscuk, Birecik, Sinop, Izmit, Inebahti’da da tersaneler
bulunmaktaydi, fakat bunlar daha az 6nemli, kiigiik tersanelerdir (Mantran, 1990, 1:91).



102

halkindan ¢ok, yonetsel ve ekonomik isleviyle katilmaktadir. Tersane halki Tiirk yoneticilerin
disinda kadirga insaatcilari, marangoz, iskelet caticilari, kalafatcilar ve kolelerden meydana

gelmektedir (Mantran, 1990, 1:69).

Evliya Celebi, Kanuni devrinde tersaneye baruthane kulesi, yetmis adet kaptan mahzeni,
kiirekhane, yedi adet kursunlu mahzen ve yeni bir divanhane yaptirildigini, geceleri her bir

gbzde birer bekgi bekledigini belirtmektedir. (Evliya Celebi, 2004, 1: 377, 378).

R

Sekil 3.40 1600 yil1 civarlarinda tersane bolgesinin restitiisyonu (Miiller-Wiener, 1998: 81).
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Tersane bolgesinde bulunan zindandan, Miiller-Wiener, “Bagno” olarak bahsetmektedir ve
zindanin genis avlu kompleksi oldugunu belirtmektedir. Yiiksek duvarlarla ¢evrili avlunun
dogu tarafinda ii¢ boliimli biiyiik bir tag bina bulunmaktaydi. Burada, Magistranza denilen
boliimde vasifli is¢i olarak calisan esirler, daha biiyiik olan orta boliimde siradan is¢i ve kiirek
mahkumlari, Al Santo Paolo olarak adlandirilan {i¢ilincii boliimde ise hastalar yerlestirilmisti

(Miiller-Wiener, 1992: 61-62).

Tersanedeki insa ve onarim isleri icin Karadeniz veya izmit’ten tahta, Arnavutluk, Midilli ve
Izmir’den recine ve katran, Selanik ve Tuna’dan demir, Anadolu’dan bakir, Sinop ve
Trabzon’dan kenevir, Varna, Kefe ve Sakiz’dan yag, Ingiltere’den demir ve kalay gibi pek
cok malzeme gelmekteydi. Tersanede oldukc¢a biiylik boyutta gemi ingaat malzemesi deposu
olusmustu ve tersane, bu acidan Istanbul’un liman faaliyetlerine katkida bulunmaktayd

(Mantran, 1991: 40).

3.4.2.3 Batihlasma Donemi /Tanzimat Fermani’na kadar

18. yiizyilda askeri kayiplar sonucunda tersanenin Onemi artmig ve tersane yapilari
genislemistir. Kadirgalar artik yeterli gelmemekte ve daha biiyiik boyutta gemilere ihtiyag
duyulmaktaydi. Bu sebeple daha biiylik kizaklar yapilmistir. III. Selim doneminde askeri
alanda yapilan reformlar sonucunda tersanedeki yapim faaliyetlerinde ve orgiitlenmesinde
degisiklikler olmustur (Miiller-Wiener, 1998: 50, 51). Bu donemde Havz-1 Atik denilen kagir

havuzun yapilmasi, deniz tesislerinin gelismesinde dnemli rol oynamistir (Eyice, 1997: 268).

Sekil 3.41 1800 civarlarinda tersane bolgesi restitiisyonu (Miiller-Wiener, 1998: 81).
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Incicyan, tersanenin Avrupali ustalar tarafindan Avrupa’nin en ileri tersanelerinin bir benzeri
olan kapali biiylik havuzun yapildigini, bu havuzda yapilan geminin, hi¢ bir alet
kullanilmadan havuz kapisin1 acarak suyu igeri akitmak suretiyle tehlikesizce denize
indirildigini anlatmistir. Tersanenin iki mil uzunlugunda oldugunu, donanmaya ait her tiirlii
erzak ve levazim anbarinin Kasimpasa sahilinde bulundugunu belirtmistir (Incicyan, 1976:

98, 99).

Kasimpasa Tersanesi’ni g¢evreleyen ve tersanenin genislemesini Onleyen duvar III. Selim
devrinde, 1802 yilinda yikilmis ve tersane Aynalikavak Sarayr arazisine dogru
genisletilmistir. Boylece tersaneye bati tarafindan bitisik olan Aynalikavak Saray1 binalarinin

biiytik bir boliimii yikilarak tersane alanina dahil edilmistir.

Tersanenin, liman ile yakin iligskisi devam etmekteydi. Tersane icin kereste, yelken bezi,
kiirek, demir aksam, kursun, kalay gibi bir ¢ok malzeme cesitli illerden ve iilkelerden ithal
edilmekteydi. Ayrica bir ¢ok kiiciik igsletme ve zanaatkar i¢in ig imkani yaratilmaktaydi.
(Miiller-Wiener, 1998: 51).

Halig kiyilarinda, tersane alani disinda da gemi insaat1 ve tamiri i¢in kii¢iik boyutta tersane ve
atolyelerin bulundugu bilinmektedir. Melling’in graviirlerinde, Ayvansaray (Sekil 3.42) ve

Siitliice sahillerinde (Sekil 3.43) yan yana siralanmis kii¢tlik tersane gozleri goriilmektedir.

Sekil 3.42 Melling’in graviiriinde, Ayvansaray kiyilarinda tersane gozleri (Melling, 1969,
no:14)
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Sekil 3.43 Melling’in graviirlinde, Siitliice kiyilarinda tersane gozleri ile arka tarafta
Humbaracilar Kislas1 (Melling, 1969, no:14).

Haskdy sahilinde, tersane icin ¢ipa dokiimhanesi® olarak kullanilan Lengerhane binasi
yapilmistir. Hovhannesyan, Piri Pasa Mahallesi kiyisinda gemiler i¢in demir imalatinin
yapildigim1 belirtmektedir: “...Bu sahilde, kiiciik tophane ile gemi demiri yapilan beylik
karhanesi yer alir. Buradan sonra gelen yerin asil adi Haskoy’diir...” (Hovhannesyan, 1997:
36). Miiller-Wiener, Fransiz-Macar asilli Baronde Tott (1733-1793)’un tesvikiyle 1773
yilinda Haskdy’de yeni bir top dokiimhanesinin kuruldugunu belirtmistir (Miiller-Wiener,
1992: 67).

III, Selim’in gercgeklestirdigi reformlar ¢ercevesinde, tersane bdlgesi civarinda donanmanin
ithtiyaclart dogrultusunda modern kisla yapilar1 yapilmistir. Bunlarm ilki, 1782 yilinda
Kasimpasa’da Kaptan-1 Derya Cezayirli Hasan Pasa’nin sahile yakin bir konumda, Kaptan
Pasa Divanhanesinin yaninda insa ettirdigi, 1784’te yapimi tamamlanan Kalyoncular
Kislasi’dir (Hovhannesyan, 1997: 37). Kalyon tipi yelkenli gemilerde gorev yapan kalyoncu
askerleri, deniz seferleri disindaki zamanlarda gérev yapmayan ve cogunlukla Galata’da

bulunan bekar odalarinda yasayan donanma mensuplariydi. Donanma i¢in devamli bir deniz

* Cipalar, 18. yiizyila kadar ¢ogunlukla Bulgaristan’daki Samakov’daki demir dokiimhanelerinden getirilmekte,
cok biiylik ¢ipalar ise Ingiltere’den ithal edilmekteydi (Uzungarsili, 1998: 453).
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kuvveti olusturmak, daha yeni ve daha iyi egitilmis miirettebat olusturmak ve askerleri
disiplin altinda tutmak amaciyla, kalyoncularin bariacagi bu kisla yapilmistir. Kislalardan
digeri, Halicioglu’'nda 1792 yilinda, savasta humbara denilen kiigiik el toplarimi kullanan

humbaract askerlerinin barinmasi ve egitimi i¢cin yapilan Humbaracilar Kislasi’dir (Sekil
3.44).
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Sekil 3.45 Melling’in graviiriinde Kasimpasa tersane bolgesi ile Kalyoncular Kiglas1 (Melling,
1969, no: 18).
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II. Selim zamaninda, ilk 6nce Eyilip Bahariye Koskii’'nde acilmig olan Miihendishane-i
Sultani okulu, Humbaracilar Kislasi’na nakledilmis ve burada 1795 yilinda Miihendishane-i
Berri-i Hiimayun isimli okul a¢ilmistir. Bu okul, Osmanli’ya Avrupa bilgi ve tekniginin
egitim yoluyla girmesini saglayan ilk kurumlardan biri olmustur (Cezar, 1995: 376). Bu okul

icin Avrupa’dan miihendisler getirtilmis ve gemi insaatinda bilimsel teknikler uygulanmistir.

Kasimpasa’da 1805 yilinda Valide Kizagi, Taskizak ve Agackizak yapilmistir. 1822-26
yillarinda tersaneye, ikinci bir kuruhavuz kurulmustur. Osmanli Imparatorlugu’nun
sanayilesen batil1 devletler arasindaki zayif konumu askeri, teknolojik ve sanayi reformlarin
onem kazanmasina sebep olmustur. II. Mahmud (1808-1839) devrinin son yillarina dogru,
Ingiltere’den  ithal edilen makinalarla tersanede ilk modern isletme binalar
gergeklestirilmistir. 1834 yilinda buhar makinasiyla ¢alisan bir bakir haddehanesi kurulmus,
ardindan saray1 alanina demirhane ve bigkihane yapilmistir. 1837 yilinda tersanede ilk

buharli gemi imal edilmis ve suya indirilmistir (Miiller-Wiener, 1992: 64).

\.

-‘ ' -

Sekil 3.46 Melling’in graviiriinde Kasimpasa tersane bolgesi (Melling, 1969, no:18)

Azapkapr’dan Hali¢’in yukar1 taraflarina dogru genisleyen denizcilik tesisleri, modern
sanayinin Hali¢’te kurulmasindan 6nce, Hali¢’teki tek sanayi bolgesi olarak belirlenmistir. Bu

donemde Hali¢’in yukar1 kesimleri saray cevresinin ve zenginlerin sayfiye bolgesi olsa da,
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ylizyilin sonlarinda kuzey yakada biiyiikk kisla yapilarinin belirmesi, tersane tesislerinin
Aynalikavak Kasr1 arazisine ve Kasimpasa kiyilarindan yukari dogru tagmasi, sanayinin

buradaki sayfiye islevinin oniline gegmeye basladigini géstermektedir.

3.5 Sayfiye Alanlan

3.5.1 Bizans Donemi

Bizans doneminde sur disinda ve Sykai disinda manastirlar, imparatorlarin av koskleri,
sayfiye saraylari, koy evleri gibi yapilar bulunmaktaydi. Imparatorlar ve soylular, kent disinda
saray ve villalar yaptirmis, yaz aylarinda dinlenmek icin buralara gelmislerdir. Bazen
manastirlar ya da balik¢1 kdyleri yakininda olan bu yapilar, sonraki kiigiikk yerlesmelerin

cekirdegini olusturmuslardir (Kuban, 2000: 109).

7. ve 8. ylizyillarda Araplar, Avarlar ve Bulgarlar sik sik Konstantinopolis ¢evresine saldirip
buralar1 talan etmislerdir. Bu sebeple kent dis1 yerlesmeler bir donem kullanilamaz hale
gelmiglerdir. Fakat Makedonyalilar’in yonetime ge¢mesinden sonra kentin yeniden gii¢

kazanmasiyla eski sayfiye alanlar1 tekrar canlanmistir (Kuban, 2000: 152-153).

Bu donemde ismi Cidarus olan Alibeykdy’de manastir ya da ¢iftlik evi oldugu diisiiniilen yap1
grubu bulunmaktaydi. Barbyzes ve Cidarus (Alibeykdy) derelerinin iistiinde ahsap kiiciik
kopriiler bulunmaktaydi.

Bizans donemindeki ismi Galatiani olan Siitliice’de ve o zamanki simi Pikridion olan
Haskoy’de imparatorlarin yazlik saraylari, av koskleri, kilise ve manastirlar bulunmaktaydi.
Sykai yerlesmesinin arkasinda bulunan Pera bolgesi de dinlenme ve gezinti alan1 olarak islev

gormekteydi.

3.5.2 Osmanh Donemi

3.5.2.1 Klasik Donem Oncesi

Osmanli ilk doneminde Hali¢’in yukar1 ucu olan Alibeykdy-Kagithane bolgesinde mahalleler
heniiz olusmamisti. Buralarda Bizans’tan kalma bazi kalintilar ve genis cayirlik alanlar
mevcuttu. Kagithane, Fatih Sultan Mehmet zamaninda Osmanli’nin, daha ¢ok saray
cevresinin ilk mesire yerlerinden biri olmustur. II. Bayezid doneminde Kagithane’de saraya
ait ahirlarin, askeri kiglalarin, bir baruthanenin ve bir sayfiye koskiiniin bulundugu ileri

surilmektedir.
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3.5.2.2 Klasik Donem

Eyiip’ten sonra gelen Hali¢ kiyillar1 bu donemde mesire yeri olarak 6nem kazanmaya
baslamistir. Sah Sultan Tekke-Camisi’nin yapildigi Eylip’tin Bahariye kiyilari, bu mesire

yerlerinden biridir.

Evliya Celebi, Eyiipsultan Mesiresi’nin Kagithane yolu iizerinde Hali¢’e bakan yiiksek bir
tepe iizerinde, yiiksek agag¢li bir mesire oldugunu belirtmektedir. Ayrica Eyiip ¢evresindeki
mesirelerden Aga Sekisi Mesiresi’nin Hali¢’e bakan yiiksek bir yesillikte oldugunu; Ceres
Meydan1 Mesiresi’nin Eyiip’iin bitiminde Kagithane yolu iizerinde giizel manzarali bir yer
oldugunu; Kalamis Mesiresi’nin ve Deniz Hamami Mesiresi’nin Bahariye adalarinda
bulundugunu; Can Kuyusu Mesiresi’nin Eyiip’iin kuzeyinde mezarlik i¢inde oldugunu;
Idriskdskii Mesiresi’nin harab olan Seyh idris Tekkesi’nin ¢evresinde bulunan, yasil sofalari,
namaz seddi, tath c¢esmesi, biiyilk havuzu ve biiylik agaglar1 olan bir mesire oldugunu;
Kirkserviler Mesiresi’nin havadar, yiiksek, agaclik bir gezilecek yer oldugunu; Agakarligi
Mesiresi’nin yesillik i¢inde bir yer oldugunu; Biilbiildrersi Mesiresi’'nde binlece biilbiiliin

sesini duyuldugunu belirtmektedir (Evliya Celebi, 2004: 360-362).

Evliya Celebi, Alibeykdy Mesiresinin de genis yesillik bir dere i¢inde 40 evli, bir camili, 70-
80 biiylik ¢inar agaglart olan bir mesire oldugunu belirtmektedir (Evliya Celebi, 2004: 441).

Kanuni’nin avlanmak ve dinlenmek i¢in sik sik Kagithane’ye gittigi bilinmektedir. Kagithane
ilk kez Kanuni doneminde hasbahgeler arasina girmistir. Sehzadelerin siinnet diigiinlerinin bir
boliimiiniin bu mesirede yapildigi bilinmektedir. Kagithane Deresi Vadisi kuyumcularin,
saracglarin, esnafin da eglenmek ve dinlenmek i¢in toplandiklari, ¢adirlarin kuruldugu yer
olmustur. Komiirciyan, burada bir donem halkin gelip gezmesinin yasaklandigini, padisahin
ise Vidos ve Litros koyii yakininda biiyiik bir bahg¢esi oldugunu ve buraya haremiyle beraber
geldigini belirtmektedir (Komiirciyan, 1988: 31). 17. yiizyildan itibaren halkin da gozde
mesire yeri olmustur. Evliya Celebi, buradaki hasbahgelerin ve mesirelerin isimlerini
vermektedir. Kagithane’de Mirgline Bahgesi’nin IV. Murat Han’in yaptirdig1 bir hasbahge
oldugunu, Lalezadr Mesiresi’nin Kagithane lalesi adinda rengarenk laleleriyle meshur
oldugunu belirtmektedir. Evliya Celebi’nin belirttigine gore, burada “..Mirdhir Koskii
Mesiresi denen, Kagithane Nehri kenarinda bir ¢imenlik yerde ahsap bir kosk bulunmaktaydi.
Bu koskte padisahlara ziyafet verilirdi...” *“...Halkin ve ileri gelenlerin tekkesi olan Kagithane
Mesiresi, diinya gérmiis Arap, Acem, Hind, Yemen ve Habes seyyahlart i¢inde meshur bir
mesiredir. Kagithene c¢icegi ve Kagithane lalesiyle siislenmis bir yesillik, gdlge veren

agaclarla bezenmis bir mesiredir...”. Evliya Celebi, Kagithane cayirliklarinda kuyumcularin
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belli zamanlarda toplandiklari Kuyumcular Mesiresinin, Kagithane Kasabasi Mesiresinin,
Caybas1 Mesiresinin, Emirgline Bahgesi Mesiresinin varligindan bahsetmektedir. Kagithane
Kasabas1 Mesiresi’nde 200 kadar “cennet bahgeli” Miisliiman evlerinin, Daye Hatun’a ait bir
caminin, bir hamamin, 20 tane diikkanin ve bir kagithanenin bulundugunu belirtmektedir

(Evliya Celebi, 2004, 2: 441- 443).

Kagithane Deresi kiyilarindaki ¢ayirlar, agaclik alanlar Istanbullular’m gozde bir mesire yeri
olmustur. Vadinin agzinda yer alan Kagithane Koyili’'nde evler ve bahgeler bulunmaktaydi.
Evliya Celebi’ye gore bu koyiin halki tamamen Miisliiman’dir. Evliya Celebi, burada mutfagi,
kileri, 20 diikkani, firini, kahvehanesi, su kuyusu ve camisi olan Kagithane Tekkesi’nden
bahsetmektedir (Evliya Celebi, 2004: 442). Komiirciyan, kdyiin c¢evresinde kurulmus
ciftliklerin ve mandiralarin sarayin siit ve yogurt ihtiyacini kismen karsiladigini belirtmektedir

(Komiirciyan, 1988: 31).

Siitliice de 16. yiizyildan itibaren mesire yeri olarak {inlenmistir. Siitliice sahillerinde yalilar,
bahgeler, kdyler bulunmaktaydi. Evliya Celebi buranin otunun ve havasimin giizel oldugunu,
“irem bagli” kosklerin, havadar evlerin bulundugunu belirtmistir (Evliya Celebi, 2004, 1:
371). Siitliice’deki Abdiisselam Mescidi’nden Tekke-i Abdiisselam Bahgesi olarak

bahsetmekte, cevresinin de mesire yeri oldugunu belirtmektedir.

Siitliice’den kara yolu ile Haskdy ve Kasimpasa’ya, deniz yolu ile pereme denilen zarif
kayiklar vasitasiyla Eyiip’e gegilmekteydi. Evliya Celebi’nin belirttigine gore Siitliice
Iskelesi’nin kuzeybat1 tarafi cimenlik bir mesire yeriydi. Bu civarda Defterdarzade Ibrahim
Pasa’nin bahgesi vardi. Sultan IV. Mehmet (1648-1687)’in havasini, suyunu hos buldugundan
hep bu bagda icip eglendigini, peremelerle Kagithane’ye gidenleri seyredip armaganlar
dagittigini, bu bahgenin padisahlara mahsus bahge haline geldigini belirtmistir. Bu bahgeye
deniz kiyisinda Karaaga¢ Yalis1 yapilmistt (Evliya Celebi, 2004, 1: 371). Sarraf Sarkis
Hovhannesyan’in belirttigine gore bahgesinde, “karaaga¢” denilen bodur agaglari oldugu igin,

bu yaliya Ibrahim Pasa Saray1’na Karaagag Sahilsaray1 (1672) denmistir.

Evliya Celebi, 17. ylizy1lda Karaaga¢ Yalisi’nin bitisiginde ¢am fistig1 agaclariyla siislenmis
Ebussuud Bahgesinin, bu bahgeden sonra pek ¢ok avlular ile siislenmis Bezirganbas1 Bagi
Yalisinin, sonra cesitli meyve ve ¢gicekleri olan Ibrahim Hanzadeler Yalis1 ve baginin, yaninda
bahgesiz Dervis Samizade Yalisi ile Kemal Efendi Yalisi’nin bulundugunu belirtmektedir.
Yine bu civarda fistik ve servi agaclari olan Eski Yusuf Bahgesi’nin ve Murad Molla

Sahilhanesi’nin bulundugunu kaydetmektedir. Bu ylizyilda yapilan tekkelerden Hasanabad
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(Niznam-abad) Tekkesi, mesire ve eglence amagh yapilmig bir tekkeydi (Evliya Celebi, 2004,
1:372).

Evliya Celebi, Kara Piri Pasa Kasabasi’nin da bagli, bahgeli mamur evleri, mesireleri ve
bahgeleri oldugunu, sifali bir ayazmasimin bulundugunu belirtmistir (Evliya Celebi, 2004, 1:
374).

Kasimpasa’da Tersane-1 Amire’nin yapimindan sonra Haskdy ile Tersane arasinda kalan bazi
araziler tersane bahcesi olarak kullanilmistir. Vak’aniivis Naima Efendi’ye gore 1. Ahmet
(saltanat1 1603-1617), Tersane bahgesinde bir kasir yapilmasini emretmistir (Eldem, 1964,
1:250). Bu kasir, sonra bir ¢ok kez tamirat gormiis, ek binalarla biiylimiis ve Aynalikavak
Kasr1 olarak da adlandirilmistir™. Evliya Celebi, Tersane Bahgesi’ni dncelikle Fatih’in “nice
avlular, hamamlar, koskler, ¢esitli odalar ve sofalar, havuz ve sadirvanlarla mamur hale
getirttigini”, belirtmistir. Bu bahgeye 12 bin servi agaci ve ¢esit cesit agaglar dikilerek “cennet
bahgelerinden bir bahce” oldugunu ifade etmistir. Evliya Celebi’ye gore, Ibrahim Han
(saltanat1i 1640-1648), deniz kiyisinda bir “irem kosk™ yaptirmistir. Burada padisahlara
mahsus kayikhaneler bulunmaktadir (Evliya Celebi, 1: 375-376). Evliya Celebi’nin
ifadesinden, I. Ahmet zamaninda yapilan saraya I. Ibrahim’in yeni kisimlar ve sahilde bir

kosk ilave ettirdigi anlasilmaktadir.

3.5.2.3 Batihlasma Donemi /Tanzimat Fermanr’na kadar

18. yiizyilda Lale Devri’nin getirdigi yeni yasam bi¢imi sayfiye ve mesire yerlerine olan ilgiyi
arttirmis, deniz kiyilarinda sahilsaraylarin, yalilarin, kosklerin, bahgelerin yogun bir sekilde
yapilmasina neden olmustur. Bu yapim faaliyetinden en ¢ok etkilenen bolgeler sur dis1 Hali¢
kiyilar1 olmustur. Hatta sur iginde ticaret-liman bdlgesi disinda kalan Cibali, Fener, Balat
sahillerinde de zengin kesimin yalilari, konaklar1 yer almaktadir. Hovhannesyan’in belirttigine
gore, Ayakapi ile Petrikapisi arasinda bulunan Yenikapi, Tirk ulemasinin, sandalla deniz
gezintisi yapmak istedikleri zaman Yavuzselim ve Fatih’ten sahile dogru inerek geldikleri
yerdir. Fener’de soylu Rumlar, eski ve yeni voyvodalar Yahudi mahallesinin bitisiginde
yasamakta, ama onlardan farkli olarak biiyiik bir zenginlik ve gorkem icinde hayatlarim

siirdiirmektedirler (Kayra ve Uyepazarci, 1992: 19.). Hovhannesyan’in belirttigine gore, Balat

** Kosk, bu ismini, sahip oldugu aynalara itafen almistir. 1654 yilinda kdskii goren Sieur du Loir’in anlatimmna
gore, “Hali¢ sahilinde insa edilmis bu Hiinkar Koskii, o kadar ¢ok yerinde delinmistir ki, duvarlar1 sadece
aynalardan yapilmis intibaini verirler...Bu sebepten dolay1r Ayna Saray ismiyle yad edilir...Cevresi fazla biiytik
degildir ve bagcesinde yamag eteklerine dikilmis fistik ve selviden baska aga¢ yoktur” (Eldem, 1964, 1:253).
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Kapisi’nin digindaki sahilde, Ayvansaray’a kadar zengin Yahudiler’in evleri bulunmaktaydi.

(Hovhannesyan, 1996: 24).

Zengin kesime ait bu tlir yapilagmanin artmasi Hali¢ kiyilarinda zarif binalarin
yogunlasmasiyla sonu¢lanmis, Halig silueti, tarihinin en canli, en gézde ve giizel goriiniimiine

blirinmiistiir.

1815 yilina ait Bostancibasi sicillerinde, Sarayburnu’ndaki Yali Koskii ile Eyiip’teki Bahariye
Kasr1 arasindaki sahilde 185 adet hane, 35 adet yali, 6 adet padisaha veya saray mensuplarina
ait saray ya da kasir kaydedilmistir. Bunlardan 43 hane Miisliimanlara, 41 hane Yahudilere,
101 hane de “zimmi”" lere aittir. Yalilardaki dagilim ise 33 Miisliiman yalis1 ve 2 adet
zimmilere ait yali seklindedir, yahudilere ait yali kaydedilmemistir (Kayra ve Uyepazarci,
1992: 7). 1815 tarihli defteri hazirlatan Bostancibast Abdullah Aga’nin “yali” sdzciigiinii
yalniz Miisliimanlara layik gordiigii i¢in, gayrimiislimlerin yalilarinin ¢ok az sayida oldugu
goriilmektedir. Fakat bu durum yanilticidir ve bu dénemde gayrimiislimler de Miisliiman

Osmanlilar kadar varliklidirlar (Kayra ve Uyepazarci, 1992: 4).

Eyiip kiyilarinda 6zellikle saray g¢evresinin yalilar1 yer almaya baslamistir. Bu yalilar, sahil
boyunca Ayvansaray’dan Bahariye’ye dek uzanmistir. Eyiip kiyilarimin sultanlarin sayfiye
yeri olmasinda 6zellikle hanedanin kadm iiyeleri onciiliik etmistir’. Bu sultanlar Halig’te
genellikle saraya ait diiglin, dogum, 6liim gibi térenler zamaninda Eyiip’teki saraylarina gelip,
gecici olarak kalmaktaydilar. Bunun disinda Bogazigi’ndeki sahilsaraylarina gidiyorlardi.
Eyiip’teki sahilsaraylar, Bogazici’ndekilere gore daha miitevazi, az siislii, klasik Osmanli evi
tarzinda yapilardi. Hanim sultanlarin bu yalilari sik sik el degistirmis, bir sultandan digerine

gecerken bazen yeniden yapilmistir (Artan, 1993: 107-112).

Ayvansaray Surlar’nin yakinindaki yalilardan, Sultan IV. Mehmet’in kizi Hatice Sultan’in
(6limii: 1743) sahilsaray1 bulunmaktadir. Bu saray, Abdulvedud Mescidi ile surlarin bittigi
yer arasinda bulunmaktaydi. Bu sarayin yaninda, Saray Hamami ya da Yali Hamami olarak
bilinen yap1 yer almaktaydi (Eyice, 1987: 45). I. Ahmet’in kizi Fatma Sultan’in yalis1 da
Yavedud Iskelesi’nin yaninda bulunmaktaydi (Artan, 1993: 111).

* Zimmi sdzciigiiyle, Osmanli tebaasindan olan, Yahudiler disindaki Gayrimiislimler kastedilmektedir.

* 18. yiizyildan once valide sultanlar ve sultan kizlari, Eyiip’te 6ncelikle hayir yapilari yaptirmislardi. Bu
sultanlar, ayn1 zamanda sayfiye geleneginin baslamasina dnciiliik etmisler, bu kutsal mekanda zevk ve sefa ile
ibadeti bir araya getirmislerdir (Artan, 1993: 107).
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Eyiip’teki sahilsaraylarin bir grubu Defterdar ve Zalmahmutpasa Iskeleleri, diger grubu
Bahariye sahilinde Bostan Iskelesi ile Sah Sultan Tekkesi arasinda Eyiip Sultan Kiilliyesi’ni
iki taraftan kusatacak sekilde yogunlasmisti (Artan, 1993: 111).
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Sekil 3.47 Melling’in ayn1 graviiriinde 18. ylizyilda Eyiip kiyilarindan detay (Melling, 1969,
no:14).

Bostancibasi defterlerinden izlendigi kadariyla, Zalpasa Iskelesi’nden Bostan Iskelesi’ne
kadar Eyiip kiyilarinda cesitli mesleklerden insanlarin evleri ile kahvehaneler bulunmaktadir.
Bostan Iskelesi’nden sonra Bahariye kiyilarinda daha yiiksek tabakanm, din adamlarmin,
sultanlarin yalilar1 gelmektedir. III. Selim’in son yillarinda hazirlanan bir Bostancibasi
defterinde, Eyiip Bostan Iskelesi ile Bahariye arasindaki binalar su sekilde siralanmistir:

Bostan Iskelesi-Beyhan Sultan Yalisi-Hatice Sultan Yalisi-Esma Sultan Yalisi-Yali Hamami-
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Hangerli Yalisi-Sahsultan Tekkesi (Tasliburun Dergahi)- Ibrahim Hanzade Halil Bey’in
yalisi- Ugler imaminin yalisi- Miitevelliye Kadin Yalisi- Sabik Eyyub Mollas1 Ali Efendi’nin
yalisi- Matlabct Hact Osman Efendi’nin Yalisi-Bahariye Saray-1 Hiimayunu (Kogu, 1960, 4:
1845).

Hovhannesyan, Eylip sahilindeki yalilar1 dogudan batiya dogru Sah Sultan Yalisi, Salihe
Sultan Yalisi, Eyyubi Ensari ve Bostan iskeleri’nden sonra Zeynep Sultan Yalisi, Valide

Sultan Yalis1, Sah Ismail Sultan Yalis1 olarak siralamaktadir (Hovhannesyan, 1996: 71).

Bahariye’de ilk yapim tarihi bilinmeyen Bahariye Kasr1 da bu donem yenilenerek sultanlarin

resmi toren, davet, eglence islerinde kullanilmistir.

Eyiip sahil seridi ile birlikte Bahariye adaciklar1 da piknik yapilan, ¢algili eglencelerin

diizenlendigi mesire yerleri haline gelmistir (Sekil 3.48).

Sekil 3.48 Melling’in graviiriinde Karaagac’ta bulunan yalilar ve Bahariye Adalar1 (Melling,
1969, no:14).

Alibeykdy, genis cayirlarin oldugu bir mesire yeriydi. Eylip-Alibeykoy arasinda, Silahtaraga

Cesmesi bulunmaktadir.

16. ylzyildan itibaren mesire alani olarak kullanilan Kagithane, bu donemde Lale Devri
faaliyetlerinin odak noktasi olmus, donemin en canli eglence yeri haline gelmistir. Bu

dénemde Kagithane Mesiresi’ne bir ¢ok ahsap kosk yapilmistir.
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Lale Devri’nde Kagithane Deresi’nin yatagi temizlenmis; bu dere boyunca Istanbul’un en
uzun mesiresi meydana gelmistir. III. Ahmet doneminde bu derenin agzindan vadinin sirtlari
boyunca Karaaga¢ Bahgesi’ne kadar, kosk sayisi 170 adedi bulmustur (Eldem, 1976: 5).
Etrafinda genis bahceleri olan bu kosklerin en {inliileri Sadabad (1722), Sevkabad, Kasr-1
Nesat, Hiisrevabad, Imrahor K&skii gibi yapilardir. Sadabad Saray1 bahgesinde su mimarisinin
onemli bir 6rnegi olan, “Cedvel-i sim” denilen, kii¢lik selalelerin oldugu bir kanal sistemi
yapilmustir. Bu kanalin g¢evresinde su oyunlarimi seyretmek i¢in Cadir Koskii ve seyir
kameriyeleri yapilmigtir. 1730’daki Patrona Halil isyaninda onemli Ol¢lide hasar goren
Kagithane, yeniden canlandirilmaya calisiimistir. Ornegin Sadabad Saray1 1743’te I. Mahmut

doneminde onarilmistir.
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Sekil 3.49 Kagithane Mesiresi (Eldem, 1976: 8)

Kagithane Mesiresi’nde bulunan yapilar1 gosteren ¢izimde (Sekil 3.49) yapilarin isimleri
harflerle belirtilmistir. Buna gore; A: Caglayan Kasri, B:Caglayan Camii, C: Kagithane Kasri,
D: Kosu Késkii, E: Kagithane Koyii, F: Poligon Koskii, G: Imrahor Koskii, H: Baruthane, a:
eski sahil boyu, b:Yeni Silahtar Kopriisii, c:eski Fil Kopriisii’niin yeri, d: Imrahor veya Siinnet
Kopriisii, e:IV. Murat Cesmesi, f: Imrahor Ahirlari, g: mutfaklar, h: karakol, i: kogus, j:
Doganci veya Damli Koprii, k: Has Ahir.
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Kagithane’den sonraki Siitliice sahilleri de yalilari, bahgeleri ile mesire alani niteligindeydi.
Melling’in  graviirlinde Karaagag-Siitliice sahillerindeki ahsap yalilar ve tersane

goriilmektedir.
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Sekil 3.50 Melling’in graviiriine Aynalikavak Saray1 (Melling, 1969, no:17)

Karaagag¢ Sahilsaray1 ve Bahgesi, III. Selim Dénemi’ne (1789-1807) kadar padisahlarin sik
sik buraya gelmeleri sebebiyle bakimli bir sayfiye yeriydi”.

Haskoy’de bulunan Tersane (Aynalikavak) Sarayi (Sekil 3.50), o6zellikle Lale Devri’ndeki
senliklere, siinnet diigiinlerine ev sahipligi yapmis ve bu donemde olduk¢a dnem kazanmustir.
Ornegin 1II. Ahmet’in sehzadeleri igin 1711 yilinda yapilan gorkemli siinnet diigiinii
gosterileri, Okmeydani ve Tersane Sarayi’nda son bulmus, padisah Hali¢’te yapilan senlikleri
kafesli koskten seyretmistir” (Eldem, 1964, 1:252). III. Ahmet, Harem Bahgesi’ne Hasbahge
Binis Koskii'nii yaptirmisg ve III. Selim, 1791 yilinda bu koskii tekrar insa ettirmistir. III.
Selim’in yaptirdig1 Hasbahge Koskii, saraydan giiniimiize kadar gelebilen tek yapidir. 1802-
1803 tarihlerinde Biiyiik Aynalikavak Sarayi yikilmis ve sarayin arazisi tersaneye tahsis

edilmistir (Eldem, 1964, 1: 252-253).

* III. Selim’den sonra Karaaga¢ Sahilsaray1 bakimsizlagmis ve harabeye donmiistiir. 1826°da Asakir-i Mansure-i
Muhammediye kiglalarinin insasi i¢in buradan malzeme saglanmis ve sahilsaray yikilmistir

* Bu diigiiniin ayrmtilar;, R. E. Kogu’nun hazirladig: (1939), Seyid Vehbi’nin Surname: Uciincii Ahmedin
Ogullarimin Siinnet Diigiinii isimli eserinde anlatilmistir.
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3.6 Kutsal Alanlar

3.6.1 Bizans Donemi

Bizans surlarinin disinda, bugiinkii Eyiip yerlesimi i¢inde, Kosmidion denilen bir kdy
yerlesimi bulunmaktaydi. Kosmidion ismi, burada yapildigi bilinen énemli bir manastirdan
gelmektedir: Hiristiyan azizlerinden Kosmas ve Damianos, sifa verici giice sahip olduklarina
inanilan iki hekimidir. Hali¢’in yukar1 ucunda, dik bir yamacta bu iki azize adanmig bir sunak
bulunmaktaydi (Eyice, 1997: 14). Justinianos I (527-567), bu azizlerden fayda gérmiis ve bu
saray1 gorkemli bir manastir haline getirmistir. Donemin tarihg¢isi Prokopios’un anlatimina
gbre, manastirin yapilis hikayesi ve Onemi su sekilde ifade edilmistir: “Bir zamanlar
Imparator agir bir sekilde hastalanip cansiz yatarken ve hekimler tarafindan 6lmiis sayilmak
tizereyken bu azizler ona goriindiiler, onu umut edilmedik ve olaganiistii bir sekilde sagligina
kavusturarak hayata dondiirdiiler. Imparator azizlere siikran duygularin1 sunmak amaciyla,
boyle giiclii azizlere adanmak icin uyumsuz ve degersiz olan eski yapiy1 biitliniiyle degistirdi,
onu yeniden bigimlendirdi ve bdylece bir Sliimliinlin verebilecegi karsilig1 verdi; tapinagi
giizellestirdi, biiyiilttii ve parlak bir 1s1kla doldurup eskiden olmayan bir ¢ok seyle donatti. Tip
sanatina {istiin gelen hastalig1 olan kisiler, insani yardimin ¢aresizligi i¢inde kendilerine kalan
son umuda sigmirlar; bu kisiler diiz kayiklarla koyu katederek bu tapinaga getirilirler. Liman
icine girdiklerinde, bir akropolis istiindeymis gibi goziiken tapinagi goriirler; tapinak,
minnettar imparatorun ulugdniilliiliigiiyle 6viiniir ve hastalara umut dagitir” (Prokopios, 1994:

33, 34).

Bizans’1n en gii¢lii imparatorunun siikran duygularinin bir gostergesi olan bu manastira kutsal
bir 6nem atfedilmis ve bu ¢evre, manastirin ismiye anilmistir. Manastirda, diinya isleriyle
iliskilerini kesmis olan saray kadinlar1 ikamet etmekte, gece giindiiz incil ve ilahiler okuyarak

vakitlerini ibadetle ge¢irmekteydiler (Soko, 1959: 7)

Manastirin kiiciik kilisesinin bagpapazinin 6nemli bir gorevi ve ayricaligi bulunmaktaydi.
Savasa gidecek olan imparatorlar ve kumandanlar, bu kiliseye gelmekte, baspapaz tarafindan
yapilan 6zel bir tdren ve ayin ile silah kusatilirlardi. Bu adet, Istanbul’un Osmanlilar

tarafindan fethine kadar siirmiistiir (Soko, 1959: 7).

Bu manastirin yaninda yarislarin, siyasi gosterilerin yapildigr divanhane ve hipodrom da
yapilmistir. Manastirin yakinlarinda, Kosmidion ile Blakharnae (Ayvansaray) Saray1 arasinda
ahsaptan bir sirk (canbazhane) yapilmis, ahsap oldugu i¢in “Xylocerkos” ismiyle anilmistir

(Arseven, 1989: 67). Buranin daha sonra Aziz Mamas Hipodromu ismini almig olmasi
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muhtemeldir (Gyllius, 1997: 185)

Bizans imparatorlarindan Leon, bugiinkii Bostan Iskelesi civarna Aya Mama (Aziz Mamas)
ismiyle anilan, fazla biiyliik olmayan ama zarif ve siislii bir av koskii insa ettirmistir. Aya

Mama Saray1 ile Manastir, Bulgar akinlari sirasinda tahrip olmustur (Soko, 1959: 7).

3.6.2 Osmanh Donemi

3.6.2.1 Klasik Donem Oncesi

Bizans zamaninda 6zel bir 6nemi olan, fakat imparatorlugun son donemlerinde saldirilar
sonucu yikilan Kosmidion bdlgesi, Osmanli doneminde de kutsal bolge niteligini, daha da
arttirarak siirdiirmiistiir. Istanbul’un fethi sirasinda Aksemsettin tarafindan burada Hazreti
Halid bin Zeyd Ebu Eyyub El-Ensari’nin mezarinin bulundugunun égrenilmesiyle, bu bolge
onem kazanmistir. Eyyub El-Ensari, Emevilerin Konstantinopolis’i kusatmalar1 sirasinda sehit
olmus ve vasiyeti iizerine Islam ordularinn ilerleyebildigi en ug noktaya gdémiilmiistiir. II.
Mehmet, fethin hemen sonrasinda 1454-55 yillarinda buraya Eyiip Sultan Tiirbesi'ni
yaptirmistir. Bu tlirbe, fetihten sonra II. Mehmet’in yaptirdigi ilk yap1 olmasiyla da 6nem
kazanmaktadir (Haskan, 1993: 180). Eyiip Sultan Kiilliyesi’nin de yapilmasiyla beraber, Eyiip

dini bir merkez niteliginde biiylimeye baglamistir.

Osmanli déneminde, Bizans doneminde oldupu gibi, Eytiip Sultan Kiilliyesi’nde kili¢ kusanma
torenleri yapilmaya baslanmustir. i1k olarak II. Beyazid, Eyyub El-Ensari’nin tiirbesinde kilig

kusanmig ve bu merasim, bir gelenek halini almistir (Soko, 1959: 47).

Kili¢ kusanma merasimi i¢in Eyiip’e gelen padisah, merasimden sonra Edirnekapi’dan sehre
girmektedir. Bu sirada Fatih Camiine kadar biitlin caddelere kerevetler kurulmaktadir.
Padisah, Fatih’in tiirbesine giderek namaz kildiktan sonra halkin arasindan gegerek saraya

donmektedir (Soko, 1959: 48).

Fatih, Eyyub El-Ensari’nin ruhaniyetinden, 6liimden sonra da yararlanmak isteyenler i¢in o
civarda besyliz kadar lahitlik bir mezar yaptirmistir. Padisah ve saray ¢evresi, devlet adamlari,
din adamlari, sanatkarlar gibi bir ¢ok kimsenin burada gémiilmeyi tercih etmesinden dolay1

Eyiip bundan sonra tiirbeler ve mezarlar semti olarak gelismistir.

Fatih, Kiilliye dahilinde, fakirlere yiyecek tahsis edilmesi i¢in imaret yaptirmistir. Eyiip’te
yaptirdig1 bir kag tekke ile tarikat miiridlerini ve dervisleri de bu bolgeye ¢ekmistir. Burada

dini bir cemaat olugmaya baslamistir. Bu cemaati idare eden, mahallenin agirbash ve
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yaslilarindan olusan bir heyet olusturulmustur. Bu heyet, kimsesiz hastalar1 ziyaret etmekte,
onlara hediyeler vermekte, fakirlere yardim etmekte, ayni zamanda kasabanin inzibat ve
hukuk islerini de gormekte, bir ¢cok olayin mahkemeye goétiirlilmemesini saglamaktaydi

(Soko, 1959: 56, 57). Bdylece kutsal sayilan bu semte bu sekilde bir imtiyaz verilmistir.

3.6.2.2 Klasik Donem

Eyiip’tin II. Mehmet devrinde baslayan dini ziyaretgah 6zelligi Klasik Donem’de de yogun
olarak devam etmistir. Eylip’lin kutsal 6neminden dolay1 padisahlarin tahta oturma (ciilus),
baglilik yemini (biat), kili¢ kusanma torenleri, saraya ait siinnet, dogum ve zafer kutlamalar

burada yapilmistir.

Eyiip’iin kutsallign diinya capinda énem kazanmis, burasi tiim Islam diinyasmin Mekke,
Medine ve Kudiis’ten sonra en 6nemli dordiincii ziyaretgahi haline gelmistir. Yavuz Sultan
Selim’in Hz. Muhammed’e ait kutsal emanetleri ve halifelik isaretlerini Eylip’e getirtmesinin
de bu kutsallikta 6nemli etkisi olmustur. Boylece Eyliip’iin kutsal ziyaretgah kimligi, siyasi bir

misyon da kazanmistir (Yenen, 2000: 83, 94)

Kili¢ Kusanma Torenleri i¢in padisah Topkap1 Sarayi’nda Harem-i Humayun’dan ¢ikip ata
binerek deniz kenarindaki Sinan Koskii’ne gelir, buradan saltanat kayigima binip Eyiip’teki
Bostan Iskelesi’ne gider ve tiirbeye kadar yaya giderdi. Saray erkam ve devletin ileri gelenleri
onceden kara yoluyla Eyiip Sultan’a gider ve padisahi beklerlerdi. Eyiip Sultan Tiirbesi’nde
padisah, Halife Osman’a ait kilic1 devrin 6nde gelen tarikat seyhi yardimiyla térenle kusanir,
torenden sonra padisah kara yoluyla at iizerinde gorkemli bir alayla kalabalik arasindan
gecerek Edirnekapisi’ndan sehre girer, Fatih, Beyazit ve Divanyolu gilizergahinda Yavuz
Sultan Selim’in, Fatih’in, Kanuni’nin, Sehzade Mehmet ve Cihangir’in, Sultan II. Beyazid’in

tiirbelerini ziyaret ederek saraya donerdi.

Eyiip’te bu donem yapilan Sah Sultan Tekkesi, Baba Haydar Tekkesi, Cafer Pasa Tekkesi,
Karyagdi Tekkesi, Seyh Murat Efendi Tekkesi, en 6nemli tarikat yapilarindandir.

Bir ¢ok dini yapmin insa edildigi Eyilip’te ¢ok sayida din adami da ikamet etmekte veya
burada kendilerine konut yaptirmaktaydilar. Ozellikle Cuma giinleri Eyiip, Miisliiman
kalabalikla dolmaktaydi. Mantran’in belirttigi iizere, “buraya gelen miisliimanlar ticaret,
kazang, kar hirs1 ve yonetim kavgalarinin disarida birakildigi bu kentte, kafirlerle iligkiden
uzak bir sekilde, kendilerini ger¢ekten evlerinde hissetmektedirler. Eytip, biiyiik kentin soysuz

ve yozlagmis diinyasinin yaninda siginilacak bir liman gibidir” (Mantran, 1990: 65, 66).
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3.6.2.3 Batihlasma Donemi /Tanzimat Fermani’na kadar

Eyiip, kutsal bir Miisliiman ziyaretgah ve mezarliklar semti olma 6zelligini 18. yiizyilda da
devam ettirmistir. Burada yapilan c¢ok sayida tekke, miisliman halkin sosyal ve manevi
hayatina katkida bulunmustur. Fakat bu donem, saray cevresinin bu kutsal havadan
yararlanmak, ayn1 zamanda dinlenmek, gezip eglenmek i¢in sahilsaraylar yaptirmasiyla farkl
bir 6nem kazanmustir. Bu saraylarin sahibi olan kadin sultanlar, Eyiip’te yapilan 6nemli
torenlere bir nevi ev sahipligi yaparak devlet islerindeki etkinliklerini gdstermeye
calismislardir. Eyiip’e daha ¢ok bu torenlerde kisa siireli olarak ve yagliliklarinda Eyiip’iin

kutsal havasindan faydalanmak iizere gelmekteydiler.

Ziya Sakir Soko’nun anlatimina gore, “III. Ahmet donemindeki zevk ve sefahat Eyiip halkim
etkilememis, o civardaki biitlin saraylarda sabahlara kadar devam eden zevk ve nese
alemlerine katilmamislar, hatta kasabalarina icki girmesine bile miisaade etmemislerdir”

(Soko, 1959: 59).

3.7 Boliim Sonu Degerlendirmesi

Hali¢’in yerlesime uygunlugunun, ticari agidan avantajli kosullarinin ilk¢aglardan itibaren
farkedilmesiyle beraber, ¢evresinde yerlesimler olusmus ve bu yerlesimler hizla gelismistir.
Bu elverisli kosullar, Byzantion’dan itibaren Oncelikle liman ve ticaret islevinin burada
yerlesmesine, giderek bu islev etrafindaki konut bélgelerinin ve diger fonksiyonlarin
gelismesine imkan vermistir. Hali¢’in sakin, korunakli ve yeterince derin bir i¢ deniz, besin
kaynagi olusu, ulasimi kolaylastirmasi, geleneksel sehirler i¢in olduk¢a uygun kosullardi.
Byzantion’un, sonra Konstantinopolis’in ve Istanbul’un kurulup gelismesiyle beraber zamanla
Hali¢ cevresinde ydnetim, liman, ticaret-liretim (imalathane), konut, sayfiye, kutsal alan-
mezarlik ve sanayi islevleri yer almistir. Sosyal ve siyasal gelismelerden, bazen yapim
faaliyetlerinden dolay1 bu islevlerden bazilar1 zaman zaman yer degistirmis, bazilarinin Hali¢

kiyisindaki alan1 genislemis ya da daralmistir.

19. yiizyila kadar Hali¢ ¢evresinin fiziksel yapisinin gegirdigi gelisim ve degisimi, dort
tarihsel siire¢ i¢inde inceleyebiliriz. Bunlar Bizans, Klasik Donem oncesi Osmanli, Klasik
Osmanli ve ilk Batililagma donemleri olarak belirlenmistir. Bu donemlerin her birinde fiziksel
yapiy1 etkileyen farkli gelismeler olmustur. Fakat Hali¢’in gelisimi 19. yiizyila kadar yon
degistirmemis, her doneme bir dnceki donemin devamu niteliginde yeni unsurlar eklenmis ve
Hali¢’e 6zgii bu unsurlarla Hali¢ kiy1 bolgesi, tarihi yarimadadan bagimsiz olarak gelismeye

devam etmistir.
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Belirlenen tarihi donemlerin, Hali¢ kiyisina yansiyan, belirgin bir takim o6zellikleri

bulunmaktadir ve her yeni donemde birtakim degisimler ve gelismeler olusmustur:

e Bizans doneminden Klasik oncesi Osmanli donemine gegiste Halic’teki islevlerin
genel kurgusu degismemekle beraber, en 6nemli fark, sur disinda da yeni mahallelerin
kurulmasi olmustur. Bunlarin en énemlisi, Bizans donemindeki kutsal alan 6zelligini
devam ettiren Eylip’tiir. Hali¢ kiyilarindaki bu degisim, siyasi yonetimin degismesi

sonucudur.

e Klasik Osmanli doneminin en baskin 0Ozelligi, Hali¢’in giiney siluetinde goriilen
anitsal odak yapilardir. Bu fiziksel goriiniim, Osmanli’nin siyasi giicliniin Halig
siluetine yansimasidir. Ayrica bu donemde, Hali¢’in kars1 kiyisindaki yerlesimler de

gelismeye baglamstir.

e Batililagma ilk donemi olan 18. yiizyilin en biiyiik 6zelligi ise sur dis1 yapilasmalarin
artmasi ve Hali¢ kiyilarina sayfiye islevinin gelmesidir. Boylece 18. yiizyildaki sosyal

hayatin degisimi Hali¢ kiyilarinda gzlemlenebilmektedir.

Donemler arasinda gerceklesen gelismeler ¢ergevesinde, Hali¢ kiyisindaki islevlerin dagilimi
ile Hali¢ siluetinin degisimi ve gelisimi, tarihsel silire¢ iginde, grafiksel anlatimla ifade
edilmistir (bkz. Cizim 3.1-3.8). Bu ¢izimlerde, her donem i¢inde ¢evresindeki yerlesimin
gelisimini etkileyen ve Halig siluetinde konum ve boyutu itibariyle 6ne ¢ikan bir takim anitsal

yapilar, “odak yap1” olarak belirlenmistir.

Hali¢ kiyilarinda Bizans doneminden 18. yiizy1l sonuna kadar yer alan islevlerin gelisimi su

sekildedir:
Yonetim Bolgesi

Bizans ve Osmanli donemlerinde saraylar, genellikle tarihi yarimdanin Hali¢’e bakan
tepelerinde yapilmistir. Bizans sarayi, dnce Sarayburnu’nun Marmara’ya bakan yamag ve
tepelerinde kurulmustur. Bu sarayin Hali¢’e bakan tarafta kurulmamasimin sebebi, burada
Pagan donemden kalma Akropolis’in ve tapmaklarin yer almasidir. Bizans imparatorlari,
yonetim merkezi i¢in 11. yiizyildan sonra bugiinkii Ayvansaray-Edirnekap:1 bolgesindeki

Hali¢’e bakan yiiksek alan1 segmislerdir.

Osmanli doneminde Fatih, ilk saray1 Beyazit Tepesi’nde Hali¢’e hakim bir noktada yaptirmus,
kisa bir silire sonra da Sarayburnu’nda eski Akropolis’in yerini yOnetim merkezi olarak

secmigtir. Yarimadanin bu en gorkemli, Hali¢’e ve Marmara’ya hakim olan noktasi, yiizyillar
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boyunca yonetim ve padigahlarin ikamet alan1 olarak kalmustir.
Ticaret ve Liman Bolgesi

19. ylizyila kadar Hali¢’te yer alan islevleri sur i¢i ve sur dis1 olarak inceledigimizde, sur ici
kiyilarinda genellikle ticaret islevinin baskinligi goriillmektedir. Hali¢’in ticari bir liman olarak
kullanilmasi, sur i¢i Hali¢ kiyilarinin islevini belirleyen ana etken olmustur. Kenti savunmak
icin ¢evrilen sur duvarlarinda yer yer kapilar acilarak iskeleler yapilmis ve bu kapilar kenti
besleyen ana noktalar haline gelmistir. Hali¢ kiyisindaki iskeleler, arka tarafindaki ticaret
fonksiyonunun baglangi¢ yeri olmustur. Kapilarin arkasinda mallarin dagitiminin ve satiginin
yapilmasi, limanin etrafindaki semtleri kentin ticaret merkezi konumuna getirmistir. Hali¢ su
yolunun fiziksel bigiminden dolayi ticaret islevi, Hali¢ kiyisinda ¢izgisel bir yon izleyerek,
Bizans doneminde Petrion (Fener) kiyilarina kadar uzanmistir. Bundan sonraki Hali¢ kiyilarin
ticaretin hayatt yogun degildir. Blahernai Sarayi’nin kiy1 tarafinda saraya hizmet eden

iskeleler bulunmaktadir.

Hali¢’in giliney kiyilarindaki ticaret islevi Osmanli doneminde de ayni bolgede devam etmis,
hatta Osmanli Klasik doneminde, Osmanli’nin canli ticaret hayatina ve ekonomik giiciline
baglh olarak daha da yogunlagsmistir. Osmanli Devleti de Hali¢’in liman igin elverisli
kosullarindan sonuna kadar yararlanmistir. Osmanli doneminde yeni kapilar, yeni iskeleler
acilmig, liman islevi Hali¢’in giiney kiyilarinda bati tarafinda Eyiip’e kadar yayilmistir.
Niifusu gittikce kalabaliklasan Istanbul’un iasesi i¢in gereken genis alami, Hali¢ kiyilari

karsilamaktaydi.

Unkapani’na kadar olduk¢a yogun olan ticaret iglevi, Erken ve Klasik Osmanli donemlerinde
Ayvansaray’in sonuna kadar devam etmektedir (Cizim 3.3 ile 3.5). Cibali’den sonra batiya
dogru Hali¢ kiyilarindaki ticaret, Unkapani-Eminonii bolgesindeki kadar yogun degildir ve
yer yer konut bolgesiyle i¢ ice girmistir. Fakat yine de Bizans doneminde gore daha yogun
ticaret hayatt olan bu bolgede Onemli iskelelerin, ¢esitli esnaf gruplarinin ve carsilarin
bulundugu goriilmektedir. Ayrica Balat iskelesi, Anadolu’dan gida maddelerinin geldigi
onemli bir liman konumundadir. 18. yiizyilda ise Cibali’den sonra Fener, Balat iskelelerinde
ticaret islevi yine yogun olarak devam etmekteyken, diger yandan bu kiyilarda zengin kesimin
yalilar1 artmakta, sandal gezintileri gibi liman dis1 faaliyetler yer almaktadir. Boylece bu
yiizyilda Cibali’den itibaren sur disina kadar ticaret islevinin azalmakta oldugu ve konutlarla
i¢ ice girdigi goriilmektedir (Cizim 3.7). 18. ylizyi1lda Hali¢’in sur disinda baskin olan sayfiye

islevi, Fener-Balat-Ayvansaray kiyilarina bu sekilde yansimstir.
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Bizans doneminde, pazar ve carsilar, yonetim bdlgesinin hemen ardinda ve Hali¢’teki ilk
limanlar olan Neorion ve Prosphorios limanlarinin gerisinde yer almaktaydi. Burada ticaret
faaliyetleri, kiy1 ile baraber i¢ kesimlere, Mese Caddesi’ne kadar yayilmistir. Batida ise sur
kapilari ile kentin omurgasi olan Mese Yolu’nu birlestiren Macron Embolos Caddesi’ne kadar
devam etmektedir (Cizim 3.1). Bu bolge, esnaf ve zenaatkarlarin bulundugu baslica is ve
tiretim merkezi durumundadir. Bu durum, kentin tarihi boyunca de§ismemistir. Bu merkez,
Osmanli doneminde de Kapaligarsi’nin ve Hanlar bolgesinin bulundugu iiretim ve ticaret
bolgesi olarak devam etmistir. Macron Embolos, Uzuncarsi Caddesi adiyla hanlarin
bulundugu merkezi is bolgesini, Divanyolu Caddesi ile birlestiren ticari bir aks olmustur. Sur
kapilarini i¢ kesimlere baglayan bir baska cadde, Unkapani’ndan Bozdogan Kemeri’ne dogru
uzanan, yine Bizans doneminden gelen Kapan-1 Dakik Caddesi’dir (Cizim 3.3, 3.5 ve 3.7). Bu
ticaret akslarinin disinda, 20. yiizyila kadar kiy1 ile i¢ kesimin dogrudan baglantisini kuran bir

cadde bulunmamaktadir.

Sur dis1 Hali¢ kiyilarinda ticaret islevi, Galata disinda daha seyrek olarak yer almaktadir.
Halig’ten ¢ikan balgikla yapilan ¢omlekgilik isi gevreyi kirlettigi i¢in, bir sur dig1 imalat birimi
olarak azinlik esnafinin faaliyeti olmustur. Baruthane, kagithane ve tersane gibi imalat
birimleri de sur dis1 Hali¢ faaliyetlerinden olmustur. Boylece ticaret islevi, sur dist Hali¢
kiyilarinda siireklilik gostermemekte, yer yer konut bolgesine hizmet eden diikkanlar, ¢arsilar,
imalathaneler seklinde yer almaktadir. Liman islevi Hali¢’in bu si1g sularinda yer

almamaktadir.

Galata kiyilarinda yer alan limana bagl ticaret islevi, Bizans doneminden Osmanli doneminin
sonuna kadar devam etmistir. Galata, uluslararasi ticaretin kentteki merkezi oldugu igin,
kiyilarda limana bagh ticaretin yapildigi, i¢ kesimlerde de yabanci tiiccarlarin oturdugu bir
bolge olmusur. Buradaki ticaret ve liman islevi, Osmanli doneminin sonuna kadar ayni kiy1
boyunca devam etmistir. Bu bolge, kiyida batida tersane ve Azapkapr Camisi, kuzeydoguda
Tophane ve Kilig Ali Paga Camisi ile sinirlidir. Bu sebeple kiy1 boyunca genislememis, hatta
tersaneye bagli bazi imalat birimleri Galata’nin i¢ine yayilmistir. 18. yiizyildan itibaren

Galata’daki gayrimiislim niifus, i¢ kesimlere dogru yayilmaya baslamistir.
Yerlesim Bolgesi:

Bizans doneminde, ticaret merkezlerinin disinda kalan Mese Yolu ile Hali¢ arasindaki alan,
kilise ve kiliselerin etrafinda olusan konut bolgesidir (Cizim 3.1). Bizans déoneminde, Hali¢’e

bakan yamaglarda kalabalik halkin oturdugu konutlar gelismistir. Osmanli doneminde de
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Halig’e bakan yamaglarda bir ¢cok cami ve mescit etrafinda Miisliiman mahalleleri gelismis ve
giderek sehrin en kalabalik yerlesim bolgesi olusmustur. Sur i¢inde i¢ kesimlerde yer alan
Miisliiman yerlesim bolgeleri, kendine 6zgii organik doku i¢inde gelismisti ve bu bolgelerin
Hali¢c kiyilarindaki ticaret ve gayrimiislim yerlesmeleri ile dogrudan bir iligkisi

bulunmamaktaydi.

Hali¢’e bakan tepe noktalari, Bizans ve Osmanli donemlerinde islev organizasyonunu ve
yerlesimi belirleyen 6nemli etkenlerdir. Kentin en 6nemli kilisesi olan Ayasofya, akropoliin
yaninda, Marmara ve Hali¢ siluetine hakim bir sekilde insa edilmistir. Diger énemli kilise
olan Havariyun Kilisesi de bir bagka yiiksek noktaya, Fatih tepesine kurulmustur. Sehrin
siluetinde 6ne ¢ikan bu yapilar, Hiristiyanlik merkezinin bir simgesiydi. Kentteki onemli
yapilara su getiren Valens Su Kemeri de Fatih ile Beyazit tepeleri arasinda bir duvar gibi
konumlanmis cephesiyle, Hali¢ siluetinde 6nemli bir yer tutmaktadir. Bizans doneminde sur
icinde yer alan bu odak yapilarinin disinda, sur disinda, Kozmidion bdlgesinde, kutsal énemi
olan bir manastir bulunmaktaydi. Bu anitsal yapilar, surlar ile beraber, Bizans donemi
Konstantinopolis’inin siluetini belirleyen ana unsurlar olmustur. Bu yapilar disinda, Halig
kiyillarinda ve Hali¢’e bakan yamaglarda yer alan diger kiliseler ve sinagoglar da, Halig
siluetinde ikinci derecede 6nemli olan yapilardir. Bizans doneminde Hali¢’in kuzey kiyisinda
da bir takim manastir ve kiliseler yapilmis, fakat bunlar odak yapi1 derecesinde binalar

olmamustir, ¢iinkii ¢evresinde yogun bir iskan bulunmamaktadir.

Constantin Surlar1 ile Theodosios Surlar1 arasinda yogun olmayan yerlesim alanlari, sarniglar,
askeri bolgeler bulunmaktadir. Bu iki sur arasindaki bdlgenin kiy1 tarafinda, Bahgekapi’daki
yerlerinden ¢ikartilip zaman zaman sehir merkezinden uzak bolgelere yerlestirilmek istenen

Yahudilerin ikamet alan1 vardir.

Osmanli doneminde de Fatih, kendi kiilliyesi i¢in Fatih tepesinde yer alan Havariyun
Kilisesi’nin yerini se¢mistir. Beyazit Kiilliyesi Beyazt Tepesi’nin yiiksek bir kotunda, Yavuz
Sultan Selim’in Kiilliyesi de Fatih tepesinin oniinde yer alan bir baska tepede kurulmustur.
Klasik doénem oOncesinde, Hali¢’in kuzey kiyilarinda heniiz odak denebilecek yap1
olusmamistir. Hali¢ tepelerinde kentin 6nemli odaklarini yerlestirme yaklagimi, klasik
Osmanli déneminde Sinan yapilariyla iyice belirginlesmistir. Ozellikle Hali¢’in Tarihi
Yarimada ve Eylip taraflarinda konumlanmis olan bu anitsal yapilar c¢evrelerindeki
yerlesimleri etkilemis, etraflarinda kalabalik mahalleler olusturmus ve kent siluetini
belirlemiglerdir. Bu sekilde belirli odaklar ve c¢evrelerinde gelisen kiigiik yapilardan olusan

Hali¢ silueti her zaman dikkat ¢ekmis, sehre gelen yabanci gezginler, sanatgilar tarafindan
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betimlenmistir. Klasik donemde Hali¢’in kuzey tarafinda da Onemli yapilar yapilmistir.
Hiristiyan agirlikli yerlesim olan Galata ile tersane arasinda, Miislimanligin simgesi olarak
yaptirilan Azapkap1 Sokullu Camisi ile Kasimpasa’nin i¢ kesimlerinde insa edilen Piyale Paga
Kiilliyesi, Klasik donemde Hali¢’in kuzey kiyilarinin da canlandirilmasi istegini

gostermektedir.

18. yiizyilda Hali¢ siluetindeki odak yapilar, genellikle sur disinda olusmustur. O zamana
kadar tepe noktalarinda yer alan anitsal odaklar, sayfiye islevinin 6nem kazanmasiyla beraber
kiyillarda belirmistir. Bu doneme damgasini vuran yapilar cami ve Kkiilliyeler degil,
sahilsaraylar ve yalilardir (Cizim 3.7 ve 3.8). Yiizyilin sonlarima dogru ise Hali¢’in kuzey
kiyilarinda yer alan biiylik kisla yapilari, askeri reformlarin bir sonucu olarak ortaya

cikmistir.

Sanayilesme Oncesi Hali¢’in genelindeki konut yerlesimlerinin bir 6zelligi, her birinin kendi
bolgesi olan ¢ok kiiltiirlii, kozmopolit bir yapida olmastydi. Hali¢’teki uluslararasi ticaretin
de bu cok kiiltiirlii yapida etkisi vardir. Bizans doneminde Galata’da ve Eminénii-Unkapani
arasinda yer alan Italyan tiiccarlar, Yahudiler ve az sayida Miisliiman Araplar, bu kozmopolit
yapiy1 olusturuyordu. Osmanli doneminde de bir ¢cok millete ve dine mensup halk, deniz
kiyisina ve sur disina yerlestirilmistir. I¢ kesimlerde Miisliiman yerlesmeleri gelismekteyken,
Cibali, Fener, Balat kiyilarinda gayrimiislim mahalleleri yer almaktaydi. Bizans donemine
gore en 6nemli fark, Osmanl Istanbul’'unda Hali¢’in kuzey tarafina da azinliklarin yayilmasi

ve daha yogun yerlesimlerin olugmasidir.

Sur i¢i Hali¢ ¢evresinde Miisliiman, Hiristiyan, Yahudi halkin konut bdlgeleri Fatih
doneminden 18. ylizyilla kadar onemli bir degisiklik geg¢irmemistir. Fatih’in kurdugu
mahallelerin konumu ve iskan bi¢imi degismemis, bu bolgelerdeki niifus ve yapr adedi
artmustir. 18. yiizyilda ise daha c¢ok kiyilarda degisim gdzlenmis, buralarda sayfiye islevi 6n

plana ¢ikmustir. Sur i¢indeki Miisliiman yerlesim bolgeleri ayni1 kalmastir.

Bizans doneminde sur dist Hali¢ kiyilari, Sykai yerlesmesi disinda kirsal alanlardan
olusmaktadir. Burada koy yerlesmeleri, imparatorlarin av koskleri, manastirlar, kiliseler gibi
kent yasamindan uzakta kalan islevler yer almaktadir. Osmanli doneminde surlarin giivenlik
acisindan bir Oneminin kalmamasi, yerlesimin ve bazi islevlerin sur disina tagmasini
saglamigtir. Sur digindaki yeni yerlesimlere ulasim, deniz vasitasiyla, kayiklarla
gerceklestirilmekteydi. Tarihi yarimada ile sur dis1 yerlesimler arasinda siki bir baglanti

bulunmamaktaydi. Farkli kadiliga bagli olan sur dis1 yerlesimleri, kendi i¢ine doniik olarak
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gelismistir. Sur igiyle sur dist arasindaki ulagimin en sik oldugu yer, Galata-Eminonii ticaret
bolgesi ile kutsal dneminden dolay1 sik sik ziyaret edilen Eyiip idi. 18. yiizyildan sonra sur
dis1 ile olan baglanti, Kagithane ve Eyiip’te yer alan sayfiye islevinden dolay1 daha da 6nem

kazanmistir.

Miisliimanlarin sur disindaki yerlesim bolgeleri, ya kutsal bolgeye yakin olmak isteyen ve
miinzevi bir hayat silirenlerin, ya da tersane ile ilgili islerde calisanlarin oturdugu yerler
olmustur. Bu semtler kendi icinde geliserek kendi carsilarini, diikkanlarini ve yasam
bicimlerini olusturmuglardir. Sur disinda azinlik mahalleleri de aymi sekilde carsilari
diikkanlar1, kendi yasam tarzlarindan ortaya ¢ikan, 6rnegin sahilde meyhaneleri olan yerlesim

birimleri meydana getirmislerdir.
Sanayi Bolgesi

Hali¢’in kuzey kiyisinda yer alan sanayi islevi, tersane bolgesini tanimlamaktadir. Kasimpasa
koyunun gemi yapimina uygun bir koy olusu, Bizans doneminde farkedilmis ve buraya bir
takim tersane tesisleri yapilmistir. Osmanli’nin da burayr imparatorlugun ana tersanesini
yapmastyla, Kasimpasa bolgesi Hali¢’in baslica sanayi bolgesi olmustur. Boylece sanayi
islevi, Hali¢’in bu noktasinda Bizans déoneminde baglayan ve 18. yiizyil sonuna kadar ayni
bolgede giderek biiyiiyen ve tiim koyu kaplayan bir gelisme gostermistir. 19. yiizyila kadar
Hali¢g’teki sanayi islevi, Karaagac’taki kiiclik bir tersane ile birlikte, Kasimpasa koyunu
kaplayan bir alanla sinirliydi. Tersane ile ilgili imalathaneler Galata kiyilarinda da, Kiirkgii
Kapisi’na kadar yayilmistir. Tersane g¢evresinde gelisen Kasimpasa yerlesmesi, genellikle
tersane i¢in ¢alisan esnafin ve askerlerin oturdugu bir semtti. Bu sebeple burada Rum,
Ermeni, Cingene mahalleleri de bulunmaktaydi. 16. yiizyilda kaptanpasalarin, ulemanin da
ikamet ettigi bolge, 18. yiizyildan itibaren, kente gd¢ edenlerin yerlestigi bir yer olmustur.
Kasimpasa’nin i¢ kesimlerinde, Piyale Pasa Kiilliyesi etrafinda yaptirilan su kanalinin
sonradan kullanilmamasi, burada ilk planlandig gibi “mamur” bir semtin gelismedigini
gostermektedir. Ciinkii donanmanin yeni ihtiyaglar1 arttikga, bir yandan tersane ile ilgili
yapilar genislemekte, diger yandan tersane, yan imalatlari ile birlikte bolgeye alt gelir grubuna

ait bir niifusu cekmekteydi.
Kutsal Alanlar

Bizans doneminde, surlarin hemen sonrasinda yer alan Kozmidion yerlesmesine, hekim olan
ve hastalari iyilestirici giigleri olduguna inanilan Kosmas ve Damianos adli iki azize adanmis

manastirdan dolayi, kutsal bir 6nem atfedilmistir. Bu kutsallik Osmanli’da da devam etmis,
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Islam dininde énemli bir yeri olan bir sahabenin mezari, Eyiip yerlesiminin gekirdegini
olusturmustur. Eylip’iin hizla gelismesi, kili¢ kusanma torenlerinin merkezi olmasi ve kutsal
bir oneme sahip olmasi, saraymn ve halkin buray: sik sik ziyaret etmesine vesile olmustur.
Padisahin térenlerden donerken izledigi Edirnekapis1 Caddesi, sur disin1 Tarihi Yarimada’ya
baglayan en 6nemli karayolu olmustur. Eyiip’iin kutsal 6neminden dolay1 bir ¢ok Miisliiman

buraya gdomiilmek istemis ve Eyliip ¢evresinde mezarlik alanlar1 olugsmustur.
Sayfiye Bolgesi

18. yilizyilda Hali¢ kiyilari, sarayin Batili yasam tarzin1i kesfetmesiyle beraber, Lale
Devri’nden itibaren farkli bir 6nem kazanmistir. Kiy1 bolgesinin, o zamana kadar Osmanl
seckinleri tarafindan itibarli bir yerlesim yeri olarak goriilmedigi anlasilmaktadir. Onemli
kiilliyelerin etrafi, 0rnegin Siileymaniye ve Zeyrek bolgesi, ulema sinifinin oturdugu, 6nemli
Miisliiman yerlesimleridir. Sur i¢i Hali¢ kiyilarinda limana bagli olarak ticaret islevinin
bulunmasi Miisliiman konutlarin1 kiyidan uzaklastirmigtir. Tepelerde bulunan kiilliyelerin
etrafinda Miisliiman mahalleleri, kiyilarda azinlik mahalleleri olusmustur. 18. yiizyilda ise,
suyun dogal giizelliginden ve kayik gezintileri gibi eglenceli yoniinden faydalanma istegi,
Hali¢ kiyilarina mesire ve sayfiye islevi kazandirmistir. Bu yasam bigimi saray c¢evresinden
cikmig, zengin kesime yayilmistir. Mesire yerleri, zaman zaman halkin da ziyaret ettigi yerler
olmustur. Hali¢’in bu yeni islevi Hali¢’in yukar1 kesimlerinde, Kagithane deresinden
baslamak {izere Ayvansaray’a kadar daha yogun olarak yasanmistir. Fener-Balat-Cibali gibi
gayrimiislim yerlesmelerini ise, zengin kesimin kiyilarda yali yapma egilimi seklinde
etkilemistir. Bu yalilar Fenerli zengin ailelerin sayfiye yerleri degil, konutlartyds; ¢linkii 18.
yiizyilin ikinci yarisindan sonra bu ailelerin Bogaz’da yali ve koskler yaptirdiklart ve sayfiye
bolgesi olarak Bogazici’ni tercih ettikleri bilinmektedir. Kuzey kiyilarinda da Siitliice’ye
kadar olan sahillerde bulunan bahgeler, yalilar bu yeni yasam tarzina dahil olmustur.
Tersaneden dolay1 kuzey kiyida daha fazla ilerleyememistir. Haskdy’deki Aynalikavak Saray1
Lale Devri’nde saray cevresinin sayfiye mekani olmus, fakat daha sonra arazinin bir kismi

tersane alanina dahil edilmistir.

Hali¢ kiy1 bolgesi 18. ylizyilin sonunda farkli bir ¢ok islevi barindiran, sosyal ve ticaret
hayatin merkezi olan, ¢ok kiiltiirlii, renkli bir yasamin yer aldigi bélge haline gelmistir. Sur
icinde Hali¢ kiyilar1 kentin besleyen ticaret bolgesi ve sultanlarin, ulemanin, zengin
tiiccarlarin oturdugu konut ve yonetim bolgesidir. Sur diginda ise sultanlarin ve halkin ziyaret
ettigi, miinzevi hayat yasayanlarin, azinliklarin, ayni zamanda go¢menlerin ve alt gelir

grubunun da bulundugu bir bolgedir.
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Cizim 3.1 Bizans donemi sonunda Hali¢ ve ¢evresinde islevsel gelisim
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Cizim 3.2 Bizans donemi sonunda Halig silueti ve islevsel gelisim



130
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KLASIK DONEM ONCESINDE (15. YY SONU-16.YY BASI) HALIC SILUETI VE ISLEVSEL GELISIM
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‘l“¥ KLASIK DONEMDE (16-17.YY) HALIC KIYILARINDA ISLEVSEL GELISIM
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4. 19. YUZYILDA HALIC KIYI BOLGESINI KENTSEL DONUSUME
HAZIRLAYAN GELiSMELER

Istanbul, 18. yiizy1l ortalarina kadar geleneksel sehir yapisini, kent dokusunu, kent islevlerinin
mekana dagilma bigimini genel olarak korumustur. Kent dokusu ve kentsel alanin kullanim
bicimi, 18. ylizyila kadar belli kurumlagsmalar ve faaliyetler etrafinda bi¢cimlenmistir. 18.
yiizy1l, Batiya a¢ilma ve degisime hazirlik donemi olarak gegmistir. 19. yiizyilda ise Istanbul,
Dogu Akdeniz’in biitiin biiyiik sehirlerinde oldugu gibi dis diinyaya ayak uydurarak yapisal
bir degisim ig¢ine girmistir. (Ortayli, 2003: 18). Bu degisim, sanayilesen Bati iilkelerinin
kaliplarin1 ve kurumsal yapisini izleyerek gergceklesmistir. Bir yandan sanayilesme ve reform
kararlar1, diger yandan kentsel mekani yeni kurumlagsmaya uydurma ve modernlestirme
cabalari, yiizy1l sonunda Istanbul ile beraber Hali¢ kiyilarmin yapisim degistirmistir. 18.
ylzyilda sayfiye isleviyle belirlenen Hali¢ silueti, farkli fiziksel oOzellikler gostermeye
baslamistir. Bu degisimi incelerken, Tanzimat Fermani’ni izleyen gelismeleri, yonetimin
sanayilesmeye yonelisini ve yapilan kentsel planlamalarin roliinii dikkate almak ve incelemek

gerekmektedir.

4.1 Osmanh Devleti’nin Sanayilesme Girisimleri

4.1.1 Tanzimattan Once Osmanh Sanayisinin Durumu

Sanayi, belirli hammaddelerin islenerek tiikketim maddeleri ve iiretim araglarina
dontstiiriilmesi siireci olarak tanimlanmaktadir. Sanayi Devrimi O6ncesinde goriilen sanayi,
biiylik oranda insana ve el becerisine dayanan, sinirli sayida iiretimin gerceklestigi bir iiretim

bigimidir.

Osmanli devletinde 19. yiizyila kadar gelisen ve biiyilik ¢apta liretim yapan sanayi tesisleri,
askeri amacl tesislerdir. Ozellikle Osmanli Klasik doneminde giiclii bir askeri kuvvete sahip
olan Osmanli Devletinin sanayisi, o glinkii sartlara gore oldukga geligmisti. Donemin sanayi
yapilari, askeri ara¢ ve savas donatim araglar1 iiretmekteydiler. Biiyiik imalathaneler olan bu
tesisler i¢in “sanayi yapis1” terimini kullanmak, Mantran’a gore, “isletmeye soktuklar1 araglar
ve calistirdiklart is¢i sayis1 bakimindan” miimkiindiir (Mantran, 1990, 2:4). Bu tesisler i¢in

fabrika terimi kullanilmasa bile, isin teknikligi, kullanilan malzemenin niteligi ve gesitliligi”,

* Tophane ve tersanede demir, bronz, odun, musamba, bez, zift, katran gibi ¢ok ¢esitli malzemeler kullanilmakta,
metaliirjik kompleks iiriinler meydana getirilmektedir (Mantran, 1990, 2:4).
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belli bir uzmanlik ve organizasyon gerektirdigi i¢in, o donemin sanayi yapist olarak kabul
edilmektedir. Bu bakimdan, Osmanli Devleti’nin Istanbul’daki en biiyiik sanayi tesisi
Kasimpasa’daki Tersane-1 Amire idi. Tophane’deki top dokiimhaneleri de biiyiik
imalathanelerdendir. Bu iki sanayi tesisinde Tiirk ve yabanci miihendisler, ustabagilar, uzman
is¢iler, memurlar, Kasimpasa’da esirler olmak iizere binlerce kisi ¢alistiriimaktaydi.
Tamamen devlet tarafindan yonetilen ve denetlenen bu kurumlar, diger imalathanelerden
bagimsiz, kendi i¢inde gelismis endiistriyel birimler meydana getirmislerdir (Mantran, 1990,

2:4).

Bu iki sanayi tesisi disinda, askeri tesislere hizmet eden, onemli fakat daha kiiciik capta
imalathaneler, lengerhane, baruthane ve silah atdlyeleridir”. Ordunun tiiketimine ydnelik
liretim yapan tesisler ise deri esya iireten tabakhane (debbaghane)™ ve sarachaneler™,

giyecek lireten askeriye dikimevi ve yiyecek ihtiyacinin karsilayan degirmenler ve tahiniye

fabrikalaridir.

Biiyiik olcekli askeri tiretimlerin diginda, Osmanli Devleti’nin “kii¢lik esnaf sanayisi” de
gelismisti. Osmanli {iretiminin biiylik kismini olusturan bu iiretim sekli imalathane ve
atolyelerde gerceklestirilen, cesitli aletlerle beraber insan emegine dayanan ve tiiketime
yonelik olan faaliyetlerdi. Tugla imalathanesi, degirmenler, comlek ve ¢ini imalathanesi, kagit
imalathanesi, yiinlii ve ipek imalathanesi, porselen atdlyesi, kumas basmahanesi-boyahane,
mumhane (semhane) ve darphane gibi imalathaneler, kiigiik esnaf sanayisinin 6nemli kismini
olusturmaktaydi. Bu yapilar, kent i¢cinde c¢esitli bolgelere dagilmislardir, ¢iinkii bu tiir
tiretimlerde gii¢lii bir organizasyon gerekmiyordu. Bu isyerlerinin ¢gogunda {i¢ kisiden daha az
calisan bulunmakta, 10 kisiden daha fazla g¢alistirana rastlanmamaktadir (Mantran, 1991:
118). Zanaatcilar genellikle imalathaneler ile ayn1 bolgede yasamakta, iirlinlerini ayni bolgede

veya merkezi ticaret bolgelerinde satmaktaydilar.

19. yiizyill oncesinde, iiretim sisteminde “Gedik usulii” gelismistir. Buna gore, meslek

* Tk zamanlarda savasta kullanilan ok, yay, mancinik gibi aletlerin yerini atesli silahlarin ve topun almasi, savas
sanayisini gelistirmis, kollarini genigletmistir. Tiifenkhane denilen yapilarda, daha ¢ok atesli silahlar, barut ve
humbara gibi patlayict malzemelerin imali yapilmaktadir. Baruthanelerin 15. yiizyildan beri Istanbul’da var
oldugu bilinmektedir (Kirag, 2001: 131; Mantran, 1990, 2:5). Evliya Celebi, Istanbul’da bes adet baruthane
saymustir (bkz. s. 61).

** Istanbul’da bulunan debbaghanelerin biiyiik bir kismi, Fatih devrinden beri Kazlicesme’de bulunmaktadir.
Zamanla artan ihtiyagtan dolay1 Eyiip, Kasimpasa, Tophane ve Uskiidar’da da debbaghaneler acilmistir (Giz,
1967: 23). 19. yiizyildan sonra bu tesislerin bir kismi, fabrika niteligine kavusmustur.

*** Sarachane, deri iiriinlerinden eyer ve kosum takimlar1 imal edilen imalathanedir.
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sahipleri istedikleri yerde is kurma ve bunu siirdirme hakkina sahip degillerdi. Gedik
usuliiniin kurallar1, padisah fermanlari, hiikiimler, esnaf defterleri, mahkeme kararlar1 gibi
yazili belgelere dayanmaktadir. Mesleklerin dogru bir sekilde nesilden nesile uygulanmasi,
“usta-kalfa-isci” iliskisi i¢inde ger¢eklesmekteydi (Giz, 1968: 14). Bir iiretim, alisilmis
biciminden farkl bir sekilde yapilirsa, o is “Nev-icad” ve “Hilaf-1 edeb-i kadim” (eski usule
aykir1) olarak nitelendirilmekteydi. Yapilan iiretimler, devlet denetimi altindaydi ve
yabancilarin bu sistem i¢inde herhangi bir haklar1 bulunmamaktaydi. Bu sebeple, sanayi
alaninda faaliyet gosteremeyen yabancilar ile bu sistemin i¢indekiler arasinda gerilim

olugmaktaydi (Kiiglikerman, 1988: 50, 51).

Avrupa’da gelisen yeni tretim sekilleri, yeni teknolojiler sebebiyle Osmanli sanayisi ve
zanaat1 geri kalmaya baslamistir. Batili aragtirmacilar, 17. yiizyilin bagindan 18. yiizyila kadar
gecen donemde su buharinin  enerjiye doniistiiriilmesi konusunda bircok bulus
gerceklestirmisler, 1700’14 yillardan itibaren buhar giiciinii sanayi ve ulasim alaninda
kullanmaya baslamuslardir (Giz, 1970: 6). 18. yiizyil sonunda Ingiltere’de baslayan ve diger
batili iilkelere yayilan Sanayi Devrimi, seri iiretime dayanan, bu sebeple makinaya dayanan,
belli bir sermaye birikimini gerektiren bir iiretim bigimini getirmistir. Insan giicii ve
becerisinden ¢ok makina 6nem kazandigi icin, sanatkarlardan c¢ok is¢i kesimine ihtiyag
duyulmaktaydi. Avrupa iilkelerinde hizla gelisen teknolojik yoOntemler, sanayinin temelini

olusturmaktaydi.

Geleneksel tiretim yontemleri dnce Avrupa iilkelerinde, sonra da 18. yiizyil sonlarinda ortaya
cikan kapitalizm yoluyla Avrupa ile iligkili olan diger iilkelerde yok olmaya baslamistir.
Osmanli’daki eski iretim sekillerinin devam etmesi i¢in tek yol, Avrupa ile her tiirlii ticaret ve
siyasi iliskileri kesmekti. Osmanli Imparatorlugu’nun konumu ve 18. ve 19. yiizyildaki

gelismeler sebebiyle boyle bir soyutlanma miimkiin degildi.

18. ylizyi1lda Osmanl {iretimi imparatorlugun ihtiyacini karsilamada ve ihracatta eski dnemini
kaybetmis, fakat yine de heniiz tilkenmemistir. Baz1 padisahlar, imparatorlukta iiretimi
arttirmak i¢in bazi tedbirler almiglardir. III. Selim zamaninda askeri {iriinlerinin imalatinin
gelismesi yoniinde gabalar olmustur. 1793-94 yillarinda top, tiifek, maden ocaklar1 ve barut
iiretimi i¢in cagdas Avrupa usiilleri ve techizat1 iilkeye sokulmustur (Clark, 2006: 500). II.
Mahmud doneminde, 1827-28 yillarinda ilk kez buharla calisan gemi ithal edilmis ve
tersanede bu tip gemilerin calistirilmasi i¢in kaptan ve gemicilerin yetistirilmesine, padisah
iradesiyle karar verilmistir. 1833-39 yillar1 arasinda da tersanede top ve tlifek imal eden

tesislerde ilk buhar makinalar1 kullanilmaya baslanmistir (Giz, 1970: 7).
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Osmanli iiretimi 1815-20 yillarinda ¢okiis donemine girmistir. Makine diinyada 18. yiizyil
sonlarinda sanayiye girmis, makina iirlinleri 1818-1825 yillar1 arasinda, Napolyon devrini
takip eden donemde piyasalari istila etmeye baslamistir. Bu yillarda, Avrupa mallarinin dogu
iilkelerine akig1 hizla gergeklesmistir. Osmanli iiretiminin belkemigini olusturan pamuklu
imalati, Ingiliz Manchester fabrikalarmin rekabetine maruz kalmistir. Bu durumda Osmanl
sanayisi 1825-30 yillar1 arasinda biiyiik bir ¢okiise ugramistir. Ulkede pamuk iiriinleri ihracati

durmus, tam tersi, bu tiriinlerin ithalat1 baglamistir.

Osmanl1 {iretiminin ¢okiisii, oncelikle Avrupa iilkeleriyle iliskili olan Istanbul’da ve
Avrupa’daki Osmanli topraklarinda gergeklesmistir’. Avrupa sanayi yontemlerini iilkeye
sokma girisimleri, daha ¢ok ve oOncelikle askeri alanda olmustur. Ornegin 1830’larin
sonlarinda Tophane ile Dolmabahge tiifek fabrikasi, hayvan giiclinden buhar giicline
doniistiiriilmiistir (Clark, 2006: 501). Yeniceri Ocagt kaldirilip, Avrupa tarzinda bir ordu
kurulduktan sonra &zellikle ordunun yeni kiyafet ve levazimini karsilamak amaciyla yeni

tesisler kurulmustur. Bunlardan biri, fes liretimi amamciyla kurulan Feshane’dir.

Clark’1n belirttigi iizere, Avrupa’nin sanayi iistiinliigiinii Osmanli Imparatorlugu’na aktarma
girisimleri, imalatin son agamalar1 lizerinde toplanmis ve hammaddelerin i¢ kaynaklari,
ulagim ve diger ekonomik altyapi sorunlari heniiz tam olarak ¢oziimlenmemisti. Bu gibi
sorunlara daha gergekei ¢oziimler, ancak Tanzimat’1 takip eden on yil i¢inde ele alinmistir

(Clark, 2006: 501)
Osmanh Devleti’nde ihracat ve ithalatin Durumu ve Avrupa ile Iliskiler

Osmanli Imparatorlugu’nda 19. yiizy1l éncesinde ekonomik yap, biiyiik lgiide tarimsal iiriine
dayanmaktaydi. Kirsal kesimde olusan art: iiriin, basta Istanbul olmak iizere biiyiik kentlere
gelmekteydi. Osmanli Imparatorlugu 15. ve 16. yiizyillarda Avrupa iilkelerine gore ileri
diizeyde kiiciik sanayiye ve el sanatlarina sahipti. Bu donemdeki iiretim faaliyetleri,
imparatorluk sinirlarindaki ihtiyaci karsilamakta, bunun yaninda bazi firiinlerin ihracati

yapilmaktaydi.

Osmanli Imparatorlugu’nun ihracatinda, en énemli rolii ham maddeler oynamaktaydi. 18.

yiizy1lda, Osmanli ihracatinin énemli bir kismini pamuklu ve ipekli {iriinler olusturmaktaydi.

* 18. yiizy1lda Anadolu’da ve i¢ kistmlarda, muhtemelen nakil masraflarinin yiiksekliginden dolay1, yerli mallar
hala piyasaya hakim durumdaydi (Sarc, 1940: 426).
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1788 yilinda Osmanli Devleti Fransa’ya énemli miktarda pamuklu bez ihrag etmekteydi”.

Fransa’nin ise Osmanli devletine pamuklu ihracati yok denilecek kadar azdi (Sarc, 1940:

423).

19. yiizyila gelindiginde ise, Avrupa’daki sanayi devriminin etkisiyle ithalat gittikce artmistir.
Osmanli Devleti'nin Ingiltere’den ithal etti§i pamuklu maddelerin fiyat1 1828de 465 bin
Ingiliz lirasindan 1831°de bir milyon 40 bin liraya ¢ikmustir. (Sarc, 1940: 425).

19. ylizyilda liman ve ticaret alaninda yabancilarin egemenligi artmistir. Sanayilesen Avrupa
iilkeleri trettikleri fazla iirlinii satabilmek icin yeni pazar arayislarina girmislerdir. Yakin
dogu iilkeleri, ozellikle Ingiltere'nin oncelikli pazar hedeflerinden olmustur. Osmanli
Devleti’nin 16 Agustos 1838 (25 cemaziyelula 1254) tarihinde Ingiltere ile imzalanan Ticaret
Antlagmas ile Ingiliz yiiccarlara yerli tiiccarlar ile ayni haklar tanmmustir. Bu antlasma, kisa
siire icinde baska Avrupa iilkeleri ile de imzalanmis ve diger devletler ile yapilacak
anlagmalar i¢in bir 6rnek olmustur. Yine 1838 yilinda Fransa ile; Mayis 1839°da Lobek, Brem
ve Hamburg, Hans sehirleri ile, Eyliil 1839°da Sardenya ile, 1840°da Ispanya, Felemenk ve
Belgika ve Prusya ile, Mayis 1841°de Danimarka ile, Haziran 1841°de Toskana ile, 1846’da
Rusya ile ticaret antlagsmalari imzalanmistir. Bu antlasmalar kapitiilasyonlarin devam
etmesine ve Avrupa iilkelerine yeni imtiyazlarin eklenmesine dayanmaktaydi. Tanzimat
donemine kadar Osmanli Devleti ticaretinde yabancilar igin inhisarlar™, ruhsat tezkeresi
almak, yerli veya yabancit mallar istedigi gibi alip satamamak, memlekete sokamamak,
memleketten ¢ikartamamak, memleketin her tarafina goétirememek gibi engeller
bulunmaktaydi. Avrupa devletlerinin yeni kazandigi imtiyazlar, “Osmanli Devletinin her
tarafinda iiretilen esyay1 alip satabilmeleri, biitliin Osmanli memleketlerinde mevcut her tiirli
tekelciligin kaldirilmasi, mallarin alim satimi1 ve nakli i¢in tezkere istenilmemesi, yabanci
tiiccarlarin yerli tiiccar muamelesi gormeleri, bagka memleketlere ihra¢ edilmek iizere bir
iskeleye getirilen mallardan yalnizca yiizde dokuz vergi ve yiizde li¢ glimriik bedeli 6denmesi,
disaridan her tiirlii esyanin ithal edilebilmesi ve yiizde {i¢ ile ylizde iki vergi verildikten sonra
bir esyanin memleketin diger yerlerine gotiiriiliip getirilmesi ve satilmasi durumunda vergi
alinmamasi, yabanci mallarin bogazlardan serbestce gecgebilmesi, aktarma yapabilmesi”

olarak belirtilmistir (Tengirsenk, 1940: 289-298).

* Masson’a gore, 1788 yilinda Osmanli Devleti’nden Fransa’ya 2.3 milyon lira degerinde pamuklu bez ithal
edilmistir. Ipekli mensucat ihracati da, agir glimriik vergilerine ragmen 187 bin liradir (Masson, 1911: 475).

** Inhisar kelimesi tekelcilik, herhangi bir iretim alaninin devletin elinde bulunmasi, satisin tek elden
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Osmanli Imparatorlugu’nun emperyalist denetim altina girdigi 19. yiizyilda dis ticaret, 16.
ylzyildaki uzun mesafe ticaretinden ¢ok farkliydi. 16. yiizyildaki uzun mesafe ticareti
Osmanli {iretiminin gelismesini saglarken, 19. yiizyildaki ticaretin bi¢cimi ve kurallari,
tiretimin gerilemesine neden olmaktaydi. Bir yandan tarimsal hammadde dis pazara
yoneltilerek Osmanli sanatkarlarinin hammadde bulmasi zorlastirilmakta, diger yandan
disaridan getirilen Uriinlerle pazar alan1 daraltilmaktaydi. Boylece 19. yiizyilda ticaretin
gelismesi, sanatkar kesimin kaybina, ticaret kesiminin giliglenmesine sebep olmaktaydi.
Ticaret kesiminin denetimi ise tiim Akdeniz’de oldugu gibi ingiliz, Fransiz, Hollanda gibi
Avrupa tllkelerinin elindeydi. Bunlar hammaddeyi kiigiikk kdylerden toplamak ve Avrupa
sanayi Uriinlerini bu noktalara kadar gotiirmek icin yerli arac1 kullanmaktaydilar. Avrupalilar,
Rum ve Ermeni tiiccarlar1 bu aracilik icin tercih ediyorlardi. Miisliiman tiiccarlar ise ancak

Miisliiman yerlesmelerindeki ticareti denetleyebiliyorlardi (Tekeli, 1985, 2:458).

Bat1 ithalatinin gelismesi sonucunda 19. yiizyildan itibaren geleneksel iiretim teknikleri
terkedilmeye baglanmis, ithalata dayali ticaret ve yeni Tlretim teknikleri gelismistir.
Batililasma hareketlerinin 6nce saraydan baslamasi, sonra devletin diger kurumlarina ve
gittikce halka da yayilmasi, Avrupa’nin makina ile ucuz bir sekilde iiretilen sanayi iiriinlerine
olan talebi, gittik¢e arttirmistir. Osmanli Devleti’ne yiinlii kumaglar, hirdavat, kagit, saat gibi
bir ¢cok sanayi iiriinleri gelmeye baslamistir. Bunun sonucunda, dar 6l¢ekli meslek carsilari ve
geleneksel meslekler eski onemini kaybetmeye ve ortadan kalkmaya baslamistir (Isin, 1985:
547-551). Osmanli’da geleneksel ticari yapinin temeli olan iiretimin ortadan kalkmasi ve
Avrupali tiicarlarin Osmanli ticaretini denetim altina almalari, Osmanli Devleti’nin ticari,
sanayl ve mali yonlerden zarar gérmesine sebep olmustur. Bunun sonucu olarak Osmanlt
Devleti batili iilkelere bor¢lanmaya baslamis, dis borclarin artmasiyla beraber, Diiyun-u

Umumiye Idaresi, devletin mali durumunu denetim altina almistir.

4.1.2 Tanzimattan Sonra Sanayilesme Girisimleri

Tanzimat hareketi ile birlikte gelen batililasma g¢abalari, halkin ihtiyaglarini, yasam seklini
degistirmeye baslamistir. Avrupa iriinlerinin iilkede ragbet gérmesinin bir sebebi de degisen
ihtiyaglar ve modernlesme c¢abalaridir. Ornegin Tanzimat doneminde ©Once askerlerin
kiyafetinde degisiklikler yapilmis, ardindan halk da, Avrupa kiyafetlerini benimsemeye

baglamistir.

yonetilmesi ve devletin fiyata egemen olmasi anlamina gelmektedir.
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Avrupa iiriinlerinin iilkeye hizla girmesi, yabanci tiiccarlara taninan imtiyazlar ve geleneksel
iiretimin yeterli olamamasi1 gibi gelismelerle birlikte memlekette modern bir endiistrinin
kurulmasi gerektigi anlasilmistir. Modern endiistrinin kurulmasi i¢in, gii¢lii bir organizasyona
ve ulagim agma gereksinim vardi. Uretimde makineden ve buhar giiciinden en verimli sekilde
yararlanmak, seri liretim yapabilmek icin biitiinlesik fabrika diizenine gegilmesi zorunluluk

haline gelmistir (Kirag, 2001: 99).

Tanzimat Doneminde tarim, sanayi ve ticaretin gelismesi i¢in bir takim yonetsel ve hukuki
diizenlemeler yapilmistir. Bu amacla Hariciye Nezareti’ne bagl Ziraat ve Sanayi Meclisi
kurulmustur. Ulkede tarmm, sanayi ve ticaretin gelismesi i¢in yerli ve yabanci uzmanlardan
yararlanarak hiikiimete rapor sunmakla goérevli olan bu kurum, daha sonra egitim gorevini de
tistlenerek Umur-u Nafia adim almistir. 1839°da kurulan Umur-u Ticaret ve Zanaat
Nezareti’ne baglanmis, 1843°de Maliye Nezareti'ne baglhh Ziraat Meclisi ad1 altinda
faaliyetlerini slirdlirmiistiir. 1845°de ise Ticaret Nezareti’ne baglanmistir (Koraltiirk, 1997:

333-334).

Sanayilesme i¢in sermaye, bilgi, gerekli makina ve araglar ve ulasim hizmetleri
gerekmekteydi. Sanayilesmeye yeni baslayan ve Avrupa iilkelerine gore geri kalmis olan
Osmanl Imparatorlugu’na fabrikalar igin gerekli makinalar ve teknik personel Avrupa’dan
ithal edilmistir. Deniz ulagimimin kolayliklarindan faydalanmak amaciyla, oncelikle deniz

kiyisinda fabrika yapilar1 kurulmaya baglanmistir.

Yabanci imalata bagimliligin dezavantajlarinin, 1840’11 yillarda, giiglii bir sekilde anlagilmis
oldugu goriilmektedir. 19. ylizyilin ortalarindan itibaren geleneksel tretimdeki buhran
yalmzca Istanbul ve batiya yakin sehirlerde degil, uzak bélgelere yansimistir. Doguya ve
Avrupa’nin bir ¢ok yerine ihracat yapan ¢ok sayidaki imalathaneler 19. ylizyil ortalarinda

kapanmis ya da yok olma tehlikesine girmistir.

Diger yandan, Tanzimat’mn ilk yillarindan Kirim Savasi’na (1853-56) kadar, Istanbul’da ¢ok
sayida devlet imalat isletmeleri kurulmustur. Bu isletmeler, ¢esit, say1, planlama, yatirim ve
hammaddelerin kaynagi bakimindan daha onceki sanayilesme cabalarinin ¢ok iistiindedir
(Clark, 2006: 501). Abdiilmecit doneminde (1839-1861) gerceklesen bu yogun tesebbiisler,
¢ok sayida Fabrika-i Hiimayiinlar’m acgilmasiyla sonuclanmistir. Uretimde makina kullanan
bu sanayi tesisleri, 6zellikle Yedikule’den Kiigiikcekmece’ye kadar dogu-bat1 istikametinde

yaklagik 130 kilometre kadar uzanan sahil seridinde yogunlasmistir (Clark, 2006: 501). Bu
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sanayi kompleksinde, isgilerin barmdig1 yapilar da bulunmaktaydi®. Bu tesisler igin gerekli

hammaddelerin iilke i¢inden temini i¢in ¢aligmalar baslatilmigtir.

1843 yilinda Feshane’ye yiinlii dokuma kismi eklenmis, ayn1 yil Darphane-i Hiimayun’da
buhar giiclii para basma makinalar1 kullanima girmis ve Besiktag’ta 1844’te demir
dokiimhanesi kurulmustur. Istanbul disinda Izmir, Balikesir, Samako, Bagdat, Tokat gibi

sehirlerde de fabrikalar kurulmustur (Clark, 2006: 503-504).

Osmanli Devleti, uluslararasi alanda diizenlenen sanayi sergilerine katilarak sanayi
iiriinlerindeki ilerlemeleri dis diinyaya duyurmak istemistir. ilk kez 1551 yilinda Londra’da
acilan Uluslararas1 Sergi’ye, ardindan 1856 yilindaki Paris Sergisi’ne ve 1862 yilindaki
Londra 2. Uluslararast Sergisi’ne katilmistir (Kiigiikerman, 1988: 136, 137). 1856 yilinda
yapilan Paris Uluslararas: Sergisine katilan Osmanli devlet fabrikalari Izmit Fabrikasi,
Feshane Fabrikasi, Basmahane Fabrikasi, Zeytinburnu Fabrikasi, Hereke Fabrikasi, Beykoz
Techizat1 Askeriye Fabrikasi, Tophane Fabrikas1, Beykoz Incekdy Fabrikasi’dir. Bu fabrikalar
askeri malzemeler, tekstil iiriinleri, porselen, cam, fincan gibi {iriinleri teshir etmislerdir (Sarc,

1940: 435).

Ingiliz Ticaret Antlasmasi ve diger iilkelerle yapilan antlagmalar ile, devlet tekellerinin ¢ogu
Avrupa Devletleri’ne teslim edilmisti. Bu sebeple, sanayilesme ¢abalarinin basarili olmasi ¢ok
zor goriinmekteydi. Buna ragmen, Abdiilmecit ve c¢evresindekiler, sanayi yatirimlarindan
vazge¢memislerdir. Fakat ¢ogu yabanci miihendisler tarafindan insa edilen, makinalar1 ithal
edilen, miidiirleri ve iscilerin bir kism1 da yabanci olan™ bu fabrikalar genellikle istenilen
sonuclar1 elde edememisler ve bir siire sonra kapanmiglardir. Feshane Fabrikast verimli olan
fabrikalardan biri olmus ve gelismeye devam etmistir. Diger bazi1 fabrikalar ise
kapitiilasyonlarin etkisi, bilgisizlik, idari sorunlar sebebiyle basarisiz olmusglardir. Kirim
Savast ile beraber Avrupa’ya bor¢lanan Osmanli maliyesi sarsilmis ve devlet, sanayi
programinin biiyiik kismini terk etmek zorunda kalmistir. Devlet fabrikalar1 disinda, ¢ogu

yabanci sermayeli olan 6zel fabrikalar da ihtiyaci yeterince karsilayamamis ve Osmanli

* MacFarlane’nin 1847-48 yillarinda Istanbul’u ziyeretindeki anlatimina gore, “burada isciler, 220 metre
uzunlugunda, iki kath barakalarda kaliyorlardi. Bu yapilar toplulugunun tamami, yaklasik ii¢ kilometre
uzunlugunda duvarlarla ¢evrilmisti. Yakininda bir de teknik okul kurulmustu” (Clark, 2006: 502; MacFarlane,
1850, 2:355).

** Fabrikalar1 ve donatimi kurmak, isletmek ve tamir etmek igin gerekli usta, kalfa ve vasifli iscilerin ¢ogu
yabanci iilkelerden kiralanmaktaydi. Onceleri cogu Ingiltere’den getirtilen bu isgiler, sonradan daha ucuz oldugu
i¢in Belgika, Fransa, italya ve Avusturya’dan kiralanmistir. Bu egitilmis yabancilarin gozetiminde Ermeni,
Bulgar, Rum, Yahudi ve Tiirklerden olusan 5 bin kadar vasifsiz ig¢i bulunmaktaydi (Clark, 2006: 504, 505).
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Devleti disariya bagimli olmaya devam etmistir.

Abdiilaziz devrinde (1861-1876), sanayinin 1slah1 icin ¢esitli tedbirler alinmistir. Bunun igin
1864 yilinda Islah-1 Sanayi Komisyonu kurulmustur. Bu kurumun amaglart yiizde 5 olan
giimriik vergisini arttirmak, sanayi sergileri agarak sanayiyi tesvik etmek, esnaf sirketleri
olusturarak sanayiyi gelistirmek, sanayi okullar1 agmaktir (Koraltiirk, 1997: 334). 1864-1866
yillarinda gorev yapan Birinci Islah-1 Sanayi Komisyonu kayda deger bir is yapamamis ve
1868°de ikinci bir komisyon kurulmustur (Ergin, 1995: 718). Alinan tedbirler arasinda
oncelikle 1838’e kadar %3, 1838’den sonra %5 olan giimriik vergisinin 1862’de %5’ten %
8’e ¢ikarilmasi gerceklestirilmistir. 1863 yilinda, sanayide buharla ¢alisan makinalarin artmasi
sebebiyle, “Sabit vapur makinalarina dair nizamname” ¢ikarilmistir (Giz, 1970: 7). Aynm yil,
Sultanahmet meydaninda bir binada yerli mallarla ithal makinalarin teshir edildigi “Sergi-i
Umumi-i Osmani” sergisi agilmistir”. Sergide, buharla isleyen makinalarin sergilenmesine

Oonem verilmistir.

Sanayinin geligmesi i¢in yapilan girisimlerden biri, sanayi mektepleri agmak olmustur. 1867
yilinda sanayi kuruluslari i¢in her tiirlii teknik eleman yetistirmek amaciyla, Sultanahmet’te
Islah-1 Sanayi Mektebi agilmistir (Giz, 1969: 20). Alinan tedbirlerden bir digeri, kiigiik sanayi
esnafini, biiyiikk sirketler halinde birlestirmek olmustur. Bu konu, ikinci Islah-1 Sanayi
Komisyonun talimatinda agiklanmistir. 1867-74 yillar1 arasinda bu sekilde 7 tane sirket
actlmistir (Ergin, 1995: 718, 748). Bu sirketler sermayesizlik, acemilik gibi sebeplerden
dolay1 basarili olamamis, devletten beklenen destek de sinirli kalmistir ve 1874 yilinda Islah-1
Sanayi Komisyonu lagvedilmistir. Komisyonun gorevi Sehremaneti’ne devredilmistir. Alinan

diger tedbirlerin de Osmanli sanayisini kurtarmada pek bir etkisi olmamugtir.

1875 yilinda glimrilk mevzuatinin degismesi ve yeni fabrika kanununun ¢ikarilmasi gibi
reformlar yapilmistir (Miiller-Wiener, 1992: 81). 1876 ile 1908 yillar1 arasinda, Abdiilhamit
zamaninda, sanayinin yayginlagsmasi amaciyla, Hamidiye Sanayi Mektebi Alisi ismiyle yeni
okullar acilmistir (Kiigiikerman, 1988: 162). 25 Haziran 1876 tarihinde Meclis-i Ticaret ve
Ziraat kurulmus ve ayni yil ticaret ve sanayi cemiyetleri kurulmaya baglanmistir. Ticareti

gelistirmek, sermaye birikimini arttirmak gibi amaglarla kurulan bu sivil toplum 6rgiitleri, bu

* Bu serginin amaci, iilke ekonomisinin o giinkii sorunlarini ortaya gikarmak ve uygun ¢dziimlerin bulunmasina
yardimct olmakti. Sergiye, iilkenin en uzak kdselerinden bile {irlin getirilmesinin saglanmasi i¢in yogun bir
tanitim yapilmistir. Sergide, imparatorlugun ¢esitli yerlerinden gelmis 10.000’in iizerinde iiriin yer almaktaydi.
Feshane’nin de bu sergide 6nemli bir yeri olmus, bu fabrikaya ait 300 adet esya sergilenmistir (Kii¢iikerman,
1988: 139-143).
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amaglar dogrultusunda 6nemli etkinlik gosterememislerdir (Koraltiirk, 1997: 334, 335).

1880 yilinda Dersaadet Ticaret Odasi kurulmus, alti ay sonra da sanayinin gelismesini
amaglayan Dersaadet Sanayi Odasi kurulmustur. Dersaadet Ticaret Odasi, 1889’da sanayi ve
ziraat odalari islevlerini de {izerine almistir. 1910 yilinda ziraat islevinden ayrilarak Dersaadet
Ticaret ve Sanayi Odasi adini almistir”. Bu kurumun kurulmasindan yaklasik 6 ay sonra

Dersaadet Sanayi Odas1 agilmistir (Koraltiirk, 1997: 335, 336).

19. yiizy1l sonlarinda Hali¢ disinda kurulan ve basarili olan fabrikalardan biri, Pasabahge’de
1884’te kurulan cam fabrikasiydi. Bomonti’de 1891 yilinda kurulan Bomonti Bira Fabrikasi

da bu donemin en basarili tesislerinden biri olmustur (Miiller-Wiener, 1992: 81, 83).

II. Mesrutiyetin ilanindan sonra da sanayi alaninda bir takim girisimlerde bulunulmus, ulusal
sanayiyi kurmak hedeflenmistir. Ozel sektore sanayilesmeyi 6zendirmek amaciyla, tesvik
tedbirleri hazirlanmistir. Ticaret ve Ziraat Nezareti’'ne bagh Sanayi Miidiriyet-i Umumiyesi,
sanayi islerinin diizenlenme ve 1slahi i¢in bir sanayi istatistigi diizenlemistir (Kirag, 2001: 26).
1913-1915 yillarinda yapilan sanayi sayimlarinda, iilkedeki sanayi yapilarinin sayilari,
konumlar1 belirlenmistir™. Bundan sonra, sanayilesme bilinci yaratmak icin sanayi sergi
saraylar1 ve panayirlart agilmis, fakat Osmanli Devleti, istedigi miktarda fabrika agamamus,
actig1 fabrikalardan yeterince verim alamamis ve makina devrimini gerceklestirememistir.
Miiller-Wiener’in belirttigine gére, “19. yiizyil ne Istanbul’a ne de memlekete bir sanayi
devrimi getirmemisti; olsa olsa ilk adimlarindan bahsedilebilir. Bunlar bazi hususlarda Orta
Avrupa’nin sanayilesme siirecine benziyor, veya onun biraz gecikmeli olarak tekrarini tegkil
ediyordu. Fakat bir ¢ok sebep yiiziinden bu ilk hamleler uzun vadeli ve devamli neticeler

getirememistir” (Miiller-Wiener, 1992: 94).

Sanayilesme ile ilgili bu cabalar kisa siirede etkili olamamissa da, Cumhuriyet doneminin

politikalar1 izerinde temel olusturmustur.

* Cumbhuriyet’in ilanindan sonra bu kurum, 1925 yilinda yiiriirliige giren kanunla istanbul Ticaret ve Sanayi
Odasi olarak etkinligini siirdiirmiistir.

** Ticaret ve Ziraat Nezareti’nin diizenledigi bu sayimlar Istanbul, izmir, Manisa, Bursa, Izmit, Karamiirsel,
Bandirma ve Usak sehirlerinde yapilmistir. Buna gore Osmanli topraklarindaki sanayi kuruluglarinin %55’ inin
Istanbul ve gevresinde oldugu belirlenmistir. 1915 istatistiginde 264 tane kurulus yer almaktadir. Bu sayimda,
mubharrik gii¢ ile birlikte en az on veya muharrik giicii olmadigi halde en az yirmi is¢i galistiran tesisleri ile 24
saatte en az 100 kental hububat dgiiten degirmenlerin sayimi yapilmistir. Bu sayimin sonuglari, 1917 yilinda
“1329, 1331 Seneleri Sanayi Istatiki” ad1 altinda yayimlanmustir. Bu konuda ayrmtili bilgi igin bkz Okgiin, 1997.
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4.2 Osmanh Donemi’nde Yapilan Kentsel Planlama Calismalar: ve Hali¢’e Etkileri

4.2.1 Tanzimattan Once Planlama Girisimleri

Istanbul’da modern anlamda kent planlamasi, 19. yiizyilda baslanmistir. Bu déneme kadar
kentin gelisimini &ncelikle dogal veriler yonlendirmistir. Istanbul’un engebeli topografyasi,
lic tarafi denizlerle ¢evrili bir yarimada olmasi buradaki yerlesimleri, yollar1 ve kentsel
islevleri etkilemistir. Istanbul’un Hali¢ kiyisinda bir yarimadada kurulmus olmasi deniz
ulagimini, ticareti onemli kilmig, gerek Bizans, gerekse Osmanli doneminde kentin kiyilar
boyunca biiyiimesine sebep olmustur. Bunun yaninda Istanbul’un tarihsel siire¢ iginde
gecirdigi degisimlerde, baz1 padisahlarin ve vezirlerin kararlarinin da fiziksel ¢evre iizerinde
onemli etkileri olmustur. Fakat 19. ylizyila kadar kent dokusunda belirli donemlerde

gerceklesen degisimler, kentsel doniisiim niteliginde olmamustir.

Istanbul’'un ilk kurgusu, bir Roma sehri niteliginde yapilmistir. Yarimadanm ucunda
acropolisi, ardinda ¢ars1 bolgesi ile konut bolgesi bulunan, sur i¢inde kenti enine ve boyuna
bolen revakli yollar1 olan kent, Osmanlilar dénemine kadar bu planin1 devam ettirmistir.
Sehrin Osmanlilar tarafindan fethi, Bizans doneminden sonra kent dokusunda degisime sebep
olan bir déniim noktasidir. Bu dénemde Fatih’in kurguladigi, Islam kentine uygun, mahalle
birimleri ve kadiliklardan olusan kent diizeni, Osmanllar’mn Istanbul {izerinde yaptig1 ilk
planlama olarak nitelendirilebilir. Osmanli’nin i¢e doniik sosyal yapisi, yeni kent kurgusuna
yon vermistir. Osmanl Istanbul’unda Bizans’taki torensel yollar ve forumlardan ziyade cami
etrafinda gelisen ¢ikmaz, dar sokaklardan olusan organik doku gelismistir. Osmanli’nin
Istanbul kent kurgusuna kattig1 bir diger yenilik, kentin sur diginda da gelismesidir. Sur dis
Hali¢ kiyilarinda, kendi iiretim faaliyetlerini ve yasam bic¢imlerini olusturan mahalleler

olusmustur.

Istanbul, 16. yiizyilda Mimar Sinan’m katkilariyla ikinci bir degisim ve gelisim gegirmistir.
Bu degisim, mevcut diizene aykir1 olarak degil, onun anitsal bir sekilde vurgulanmasi ile
gerceklesmistir. Sinan’m Istanbul’unda tepelerde konumlanan ve Hali¢ siluetinde beliren
amtsal kiilliyeler ile sahil kenarindaki camiler, islam imgesinin vurgusu olarak kent dokusuna
ve Hali¢ siluetine damgasimmi vurmustur. Biiylik kiilliye yapilari, yaya ulasimini da
yonlendiren 6nemli bir etken olmustur. 17. yiizyilda Sinan déneminin ilkeleri devam etmis,
kent dokusunda ¢arpict bir degisiklik meydana gelmemistir. 17. yiizyilin ikinci yarisinda
padisahlarin genellikle Edirne’yi Istanbul’a tercih etmeleri de kent gériiniimiinde yenilik

olmamasinin bir sebebi olabilmektedir.
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Istanbul’un ¢ehresini degistiren bir diger olay, Lale Devri ve sonrasinda gelisen egilimlerdir.
Saray cevresinin batililasma egilimleri, Yirmisekiz Mehmet Celebi’nin Paris’ten getirttigi
projeler, kentsel mekanin planlamasinda yeni agilimlar getirmistir. Meydan ¢esmeleri, barok
islupta yapilar, yali mimarisi bu egilimin sonuglari1 olarak kent dokusuna ve Hali¢ siluetine
yansimistir. Bu donemde gelisen sayfiye kavramiyla sur dis1 Hali¢ kiyilarinda ve Bogaz’da

zengin kesime ait yapilasmalar dogmustur.

Ige doniik yapidan kaynaklanan dar, egrisel ve bakimsiz toprak yollarm varligi istanbul’a
gelen gezginler tarafindan sik sik belirtilmistir. Niifus arttikca 6zellikle sur igi Istanbul’unda
yogun ve sikisik bir doku olusmus, ahsap evlerin cogunlukta oldugu bu doku yanginlardan
biiylik zarar gérmiistiir. Bu zararlarin goriilmesi ile modernlesme hareketleri sonucunda, ilk

planlama girisimleri ger¢ceklesmistir.

Istanbul’da planli ilk imar hareketi, III. Selim zamaninda Selimiye’de yapilmistir (Ergin,
1938: 27). III. Selim, nizam-1 cedit askerleri i¢in yaptirdig1 Selimiye Kislasi’nin etrafina,
sokaklar1 birbirine dik ve genis olarak diizenlenmis bir mahalle yaptirmistir. Bu sokak dokusu
sistemi, 19. yiizyilda daha sonra yapilacak olan sokak diizenleme seklinin habercisi ve ilk
uygulamasi olmustur. Yine III. Selim devrinde, ilk o6l¢iilii harita, 1786 yilinda Kauffer
tarafindan yapilmistir™. 1802 yilinda Melling’in Topkap1 Saray1 gevresi igin mevzii imar plani

yaptig1 bilinmektedir (Tekeli, 1985: 884, 885).

4.2.2 Belediyede ve Kent Yapisinda Orgiitsel Degisim

19. yiizyilda degisen ekonomik sartlar nedeniyle geleneksel kent yonetimi ve belediye
orgiitlenmesi yeterli olmamaktaydi. Yonetim ve belediye oOrgiitiinde degisiklikler yapmak
zorunlu hale gelmistir. Avrupa ile yogun ekonomik iligkilere giren Osmanli Devleti’nin, 19.
ylizyilin ticari faaliyetlerine uygun bir ulasim sistemine ve hizmetler biitiiniine ihtiyact vardi.
Ornegin bir liman kenti olan Istanbul’da tiiccar gemileri i¢in karantina ve konaklama tesisleri,
uygun saglik kosullar1 ve diizenli bir kent ulasimi gerekmekteydi. Bunun i¢in modern

hizmetleri gérecek yeni belediye yonetimlerinin kurulmasina karar verilmistir.

Klasik Osmanli doneminde beledi, miilki ve adli igler ayn elde, kadilikta toplanmisti. Kadinin
gorevlerine yardimci olmasi i¢in bazi kurumlar ve toplumsal gruplar bulunmaktaydi. Ornegin

subasi, bocekbasi, ¢opliik subasisi, mimarbasi gibi yenigeri ocagi subaylar ve gorevliler, genel

* Bu harita iizerinde bir imar kararmn almip alinmadigi bilinmemektedir
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giivenlik, temzilik ve imar diizeninin saglanmasi gibi konulardan sorumluydular. Sehir halki
ve esnaf gruplart da bazi hizmetleri yerine getirmekle yiikiimliiydiiler. Kadi ve resmi
gorevliler sehre belediye hizmeti getirmekten cok, bu hizmeti yaptirmak icin halki
orgiitlemekle ve denetlemekle sorumluydular (Ortayli, 2000: 125). Mahkeme ve belediye
merkezi gibi kurumlar yoktu, bu is i¢in kadinin oturdugu konak kullanilirdi. Alt yerlesme
birimleri nahiye, kdy ve mahalle idi. Mahalleleri, padisah beratiyla tayin edilen imamlar
yonetiyordu ve imamlar, kadilarin mahalle diizeyinde temsilcisi idi. Gayrimiislim
mabhallelerinde imamin gorevi kocabasina ve papaza aitti. Azinlik semtlerinde yap1 ve onarim
icin gerekli izin daima Babiali’den alinir, kadi adina hassa mimarlar1 gerekli denetimi yapardi.
Mahallenin beledi hizmetlerini géren, asayisinden sorumlu olan kurumlar imamlar, papazlar
ve kocabasilartydi. Geleneksel sehir yonetimi ayrintili tanimlanmis kurallardan ¢ok fermanlar,
seriat kurallar1 gibi yazili veya yazisiz kurallara dayanmaktaydi. Osmanli Devleti, Avrupa ile
yogun temasa gecinceye kadar sadece belediye isleri ile ilgilenecek yetkili bir kurulusa gerek

duymamustir.

II. Mahmut doneminde idari Orgiitlenmede bazi degisiklikler yapilmistir. Mahallelerde
imamin yaninda muhtarlik kurumu olusturulmustur. Boylece mahalli islerden muhtar ve
imam ayni derecede sorumlu olmus, Gayrimiislim mahalle ve kdylerinde ise papaz ve
kocabast yonetmeye devam etmistir. Bu birimlerin mali giiciiniin sinirli olmasi sebebiyle,
baymndirlik tesislerinde onarim bile yapamiyor, merkezi hiikiimetin destegini bekliyorlardi.
Ayrica verginin adil bir sekilde toplanip toplanmadigi devlet tarafindan iyice kontrol
edilemediginden, muhtarlar vergi konusunda yolsuzluk yapabiliyorlardi. Yenigeriligin
kaldirilmasindan sonra kadilar yaptirnmci giiciinii kaybetmis, bu sebeple kadinin elinden
belediye goérevleri almmustir. II. Mahmut déneminde 1826°da Istanbul’da ve tasrada
olaganiistii yetkili ihtisab nazir1 denilen gérevliler tayin edilmistir. Thtisab Nezareti’nin gorevi
kismen sehreminligi, kismen Osmanli Valiligi ve zabita nazirhd, kismen de maliye
nazirh@m icermekteydi (Ergin, 1996: 26). Ancak ihtisab Nezareti’nin bu sekli fazla
stirmemistir. Bu karisik donemde ihtisab nazirlari, bu gorevleri yerine getirmekte yetersiz

kalmiglardir (Ortayli, 1978: 15-17).

Devlet ve toplum hayatinda yeni bir donemi baslatan Tanzimat Fermani’nin ilanindan sonra,
aydin ve biirokrat ziimre, imparatorlugun islevini yitirmis kurumlarint ve sarsilan merkezi
otoriteyi yeniden kurmak, devleti mali idari, adli alanda diizene sokmak ¢abasina girmislerdir.
Egitim, ulagim, ticaret gibi konularda merkeziyet¢i bir yonetim modelinin ihtiyag¢larina cevap

verecek Onemli adimlar atilmistir. Cumhuriyet doneminde uygulanacak olan modern bir
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yapinin ilk kurumlari bu donemde yaratilmistir. Amag¢ kente daha iyi altyapir hizmetleri
vermek, bayimndir, temiz ve aydinlik bir kent yaratmak, asayisi ve ekonomik giicii denetim

altina almakti.

Devlet kadrolarinda yapilacak radikal bir degisim i¢in yeterli kadrolar bulunmamaktaydi.
Modern belediyeler, biitiin gorevlerini eksiksizce yerine getirememislerdir. Bu sebeple
Islahatc¢ilar klasik kurum ve yontemlerini de tamamen terk etmemislerdir. Geleneksel orgiitler
ile yeni kurumlar yan yana islemislerdir. Ornegin mahalle ve cemaat topluluklari, kendi
semtlerindeki belediye gorevlerini ve bazi kolluk gorevlerini yerinde getirmeye devam

etmislerdir. 19. yiizyil Istanbul’u, yeni drgiitlenmenin getirdigi sikintilar ile gegmistir.

Kirim Savasi’ndan sonra Avrupalilar ile iligkilerin artmasi, kentte sayilar1 giderek artan
Fransiz, Ingiliz ve Italyanlarin, hiikiimetten diizenli kent hizmetleri istemeleri ve yonetim
orgiitlerinin Bat1 iilkelerindekilere benzemesine ¢alisilmasi, sadece belediye isleri ile mesgul
olacak bir kurumun kurulmasinda 6nemli etken olmustur. 1855 yilinda belediye hizmetlerinin
goriilmesi amaciyla, Avrupalilar’in bu makam i¢in kullandiklar1 “Préfécture” isminin karsiligi
olarak, Istanbul Sehremaneti kurulmustur. Sehremanetinin basinda sehremini denilen memur
ve padisahin tayini ile gorevlendirilen sehremaneti meclisi bulunmaktaydi. Sehremaneti’nin

kurulmasiyla Ihtisab Nezareti’nin lagvedigi bildirilmistir.

1856 Islahat Fermani toprak alim-satimi konusunda bir takim yenilikler ve kolayliklar
getirmistir. 1858 yilinda ¢ikan Arazi Kanunnamesi ile kent ¢evresindeki tarimsal arazide tapu
kavrami getirilerek bir tiir 6zel miilkiyet hakki dogmustur. Bu kanunla kent ¢evresindeki miri
topraklarin miilk topraklarina doniismesi kolaylagsmistir. BoOylece kentin surlar disinda
yayillmasi kolaylasmis, kent disinda yeni yerlesimler dogmustur. Yeni gelisen ulagim

teknolojisi de bu yerlesimlere ulagimi olanakli kilmistir (Tekeli, 1985: 882).

1867 yilinda kabul edilen bir protokolle, yabanci uyruklular “serait-i mahalliyeye ve
mehakime” tabi olmak sartiyla koy ve sehirlerde toprak satin almaya baslamislardir. Bu olay
da beledi orgiitlenmenin siirat ve niteligini belirleyen 6nemli bir etken olmustur. Liman
faaliyetleri i¢in kente yerlesen yabanci tiiccarlar, modern sehir hayatinin diizenlenmesi i¢in
belediye idarelerinin kurulmasi geregini duymus ve bu konuda tesebbiislere girismislerdir

(Ortayl, 2000: 178).

Sehremaneti, bagimsiz bir biit¢esinin olmayisi, bilgi birikimi ve deneyim eksikligi ve yeterli
kadrolarin olmayis1 gibi sebeplerden dolay1 istenen kent reformlarint gergeklestirememistir.

Bunun iizerine Mayis 1855’te Intizam-1 Sehir Komisyonu kurulmustur. Sehremaneti’nin
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ardindan Intizam-1 Sehir Komisyonu’nun kurulmasi, sehrin yeniden imari, diizenlenmesi,
temizlenmesi i¢in atilmis adimlardir. Bu komisyon, cadde ve sokaklarin diizenlenmesi,
temizlik, aydinlanma gibi belediye islerini ger¢eklestirmek amaciyla, Avrupa’da bu islerin
isleyisini bilen Miisliiman ve Gayrimiislim iiyelerle kurulmustur. Bu komisyon, Istanbul’un
14 belediye dairesine ayrilmasini 6dngdren bir nizamname hazirlamistir. Takvim-i Vekayi’de
yayinlanan bir tebligde, Pera, Galata ve Tophane’yi kapsayan, Altinci Daire-1 Belediye olarak
tanimlanan bdlgenin pilot bolge se¢ildigi, burada diizenlenecek belediye islerinin Avrupa
yontemlerine uygun olarak uygulanacagi bildirilmistir. Pilot bdlgenin Galata-Pera bdlgesi
secilmesinin sebepleri, belediye hizmetlerinin en ¢ok istendigi semtin burasi olmasi ve burada
maddi durumu iyi olan insanlarin yasamasiydi. Ortayli, bu durumu®...Pera’da Levantenler
refah icinde yasayip havagazi, kumpanya suyu, parke kaldirim tagi isterken, yanibasindaki
Kasimpasa semtinde insanlar ekmek derdindeydi...” seklinde ifade etmistir (Ortayli, 2000:
142). Selh-i Cemaziyelevvel 1274 (16 Ocak 1858) tarihli tebligde, “Cilinkii Galata ve
Beyoglu’nda niifus ¢ok olup, binalar daha itinal1 yapilmig ve sakinleri de Avrupa goérmiis ve
beledi hizmetlerden anlayan adamlar oldugundan, icraata oradan baslanmasinda isabet
oldugu, bdylece digerlerine iyi bir numune gosterilecegi” belirtilerek bu semtlerin pilot bolge
secilmesinin gerekgesi agiklanmisti (Ortayli, 2000: 143-144). O donemlerde Paris’in en
seckin ve modern semtinin de “Altincit bdlge” olmasi, Galata ve Pera’y1 bir Avrupa kenti
goriintiisiine sokma isteginin bir gostergesiydi. Eylip semti besinci daire olarak belirlenmis,
ondan sonra gelen Haskdy’iin altinci daire olmasi gerekirken Haskdy yedinci, Galata altinci

daire olmustu (Ergin, 1995: 1414; Ortayli, 2000: 144).

Altinct Dairenin miidiirii Babiali’nin se¢imi ve padisah iradesi ile goreve gelen bir memurdu.
Bu daire Sehremaneti’ne degil, dogrudan dogruya Sadarete bagliydi. Meclis iiyeleri ve
danigmanlar da Osmanli uyruklu veya yabanci iiyelerden olusuyordu. Altinct Daire’nin
gorevlerini Babidli’nin gézetiminde yapmasi, ama hareket serbestligi verilen bir devlet ofisi
gibi ¢aligmasi kararlastirilmistir. Bu daireye, ayrica beledi cezalar verecek bir yarg: yetkisi de

verilmigtir (Ortayli, 2000: 147, 149).

Istanbul’un yap1 isleri ve imar denetimi 1868 yilina kadar Ebniye-i Hassa Miidiirligii
tarafindan yapilmaktaydi. 1868’de bu gorevi Sehremaneti devralmistir. Altinci Daireye ise bu
konuda ayricalik taninmis, kendi bolgesinin yapi isleri ve imar kontroliinde 6zerk olmasi, ayri
bir imar Orgiitiiniin olmas1 kararlastirilmistir. Fakat Altinc1 Daire Sehremanetiyle ayni
nizamnameyi uygulamistir. 1280 (1863) yilinda ¢ikan “Turuk ve Ebniye Nizamati” n1 Altinct

Daire de uygulamistir. Bu nizamnamede sokaklar siniflandirilmus, birinci sinifa giren sokaklar
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15 arsin, ikinci siif sokaklar 12 arsin, tiglincii sinif sokaklar 10 arsin, dordiincii sinif sokaklar

ise 8 arsin olarak belirlenmistir (Ortayli, 2000: 149).

Altinc1 Daire’nin kurulmasindan sonraki gelismeler, Hali¢’in bat1 ucundaki bdlgelerin prestijli
konut ve ticaret bolgesi olarak gelisimini saglamis, bu gelisim zamanla Pera’nin i¢
kesimlerine, Cihangir’e, Sisli’ye, Besiktas’a, Bogaz kdylerine ve Adalar’a kaymis, Tarihi

Yarimada tarafi ise konut ve sayfiye olarak dnemini kaybetmistir.

Sehremaneti, yapmak istediklerinde basarili olamamissa da, Altinc1 Daire, Galata ve Pera’da
kisa siirede yogun imar faaliyetleri gerceklestirmistir. Altinci Daire’nin ilk uygulamalari
arasinda, Tophane-Karakdy Kopriisii aksimin genisletilmesi caligmalari yer almaktadir.
Belediye, bir ¢ok sokak ve caddede kaldirim diizenlemeleri, kanalizasyon ¢aligsmalar1 yapmius,
bazi yollar1 genisletmis, gaz lambalar1 koydurtmus, sokaklarin temizligi i¢cin 6nlemler almus,
sokaklar isimlendirilmis, evler numaralandirilmis, yikik dokiik binalar1 yiktirmistir. Oncelikle
Pera Caddesi genisletilerek 6nemli bir aks olarak vurgulanmis, doseme kaplamasi yapilmis,
buranin 1siklandirilmasi i¢in  gaz lambalar1 konmustur. Ozellikle Galata’da bulunan bir ¢ok
ehsap ev, diikkan yikilarak yerlerine saglam, kagir binalar yapilmistir. Yap1 cephelerinde
uyulmast gereken baz1 kurallar getirilerek diizenli bir genel goriinlimiin saglanmasi
amaclanmistir. Karakoy Kopriisii ile Galata Glimriigii arasindaki ana aksi kapatan niteliksiz
yapilar ve barakalar kaldirilmig, Karakdy Meydan1 genisletilmistir. 1864 yilinda Galata surlari
yikilmis, ardindan 1866 yilinda hendekler kapatilmis ve bu alanlarda yeniden diizenleme
calismalar1 yapilmistir. 1873 yilinda Pera’da ve Kasimpasa’da kadastro calismalarina
baslanmig, kadasto haritalar1 hazirlanmistir. 1874 yilinda bu bdlgeler tamamlanarak
Galata’nin planma baglanmistir. Yanginda yanan yerlerin yeniden diizenlenmesi i¢in yogun
cabalar harcanmistir (Akin, 1998: 102-121). Pera’da bulunan gayrimiislim mezarliklar1 sehir
disina cikartilmis, Sisli’de umumi Hiristiyan Mezarlig1 yaptirilmistir. Pera’daki eski mezarlik

alanlarinda umumi binalar insa edilmis ve bahgeler diizenlenmistir.

25 Eyliil 1877 tarithinde “Der Saadet Belediye Kanunu” yiiriirliie girmis, bu kanunla Altinct
Daire’nin ayricalikli durumu sona ermistir. Fakat Altinci Daire ¢alismalarina yogun bir
sekilde devam etmis ve Galata-Pera bolgesi diger bolgelerden farkli bir bigimde gelismeye

devam etmistir. Istanbul’un diger baz1 semtlerinde ise diizensizlik, fakirlik devam etmekteydi.

1877°den sonra Avrupa tarzi belediye kavramlari, Osmanli diizenine daha ¢ok girmistir. I.

Mesrutiyet Doneminde belediye yonetsel bir organ olmaktan 6te, bir tiizel kisilik kazanmustir.

Tanzimattan sonraki belediye ¢alismalarindaki gelismeler, olumlu ve olumsuz katkilarina
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ragmen, Istanbul’un kentsel mekaninin degismesinde ve Tiirkiye’nin yerel yonetim gelenegini

olusturmakta 6nemli rol oynamustir.

4.2.3 Tanzimat’tan Sonra Yapilan Planlama Girisimleri ve imar Hareketleri

Avrupa’nin biiylik sehirlerinde kapitalizmin ve sanayilesmenin gelismesiyle beraber kentsel
dokuda 6nemli degismeler meydana gelmistir. Bu degisim, Avrupa’nin ticaret iliskisi i¢inde
oldugu, heniiz sanayilesmemis iilkelerde de yasanmaya baslanmistir. Sanayilesmis iilkelerin
sehirlerinde olusan kent planlamasinin aynisi yasanmasa da, Osmanli kentlerine, Istanbul
basta olmak {izere merkeziyetciligin girmesi kagmilmaz olmustur. Sanayilesme ve
modernlesme atilimlar1 yapan Osmanli baskentinde niifusun artmasi, hastalik salginlarinin
yayginlagmasi, yanginlarin sikisik dokuda hizla yayilmasi, sosyal yapidaki degisim, mevcut
ulagim sisteminin yetersiz kalmasi gibi sorunlarin ortaya ¢ikmasiyla birlikte, kent planlamasi
isi daha da onemsenmistir. Tanzimat ile gelen yonetimsel degisiklikler, kentin planlanmasi
konusunun ele almisinda da etkisini gostermis, bu isi yapacak devlet daireleri ve 6nemli
reformcu biirokratlar ortaya ¢ikmistir. II. Mahmut’un sehir plani yapmasi i¢in Moltke’yi
cagirmastyla baslayan gelismeler, sehir dokusu ve yonetimiyle ilgili bir ¢cok yeni karar

alinmasiyla devam etmistir.
Moltke’nin Plam ve Kente EtKkisi

Tanzimat Fermani’nin ilanindan sonra, Istanbul icin ©&nemli bir imar tesebbiisii
gerceklesmistir. Selimiye’deki bolgesel imar hareketinin aksine, bu tesebbiis, tiim sehri
kaplamas1 bakimidan &nemlidir ve Istanbul’un ilk imar plani olarak nitelendirilebilmektedir.
Batililagma yanlist olan ve Avrupa standartlarini tilkeye getirmek isteyen Mustafa Resit Pasa,
yabanci uzmanlara danisma planmni hiikiimet¢e uygulamaya konulmustur (Celik, 1996: 41).
1839 yilinda II. Mahmut, Almanya’dan Helmuth von Moltke adinda bir Alman askerini
iilkeye cagirmistir™. II. Mahmud, Moltke’yi Istanbul’daki sokak dokusunu gdsteren bir harita

hazirlamak ve bu dokuyu diizenlemekle gorevlendirmistir.

Moltke’nin yaptig1 planlamada ana hedefler sur i¢inde idare ve ticaret merkezi ile kara surlari
arasinda siirekli ve genis bir ulasim ag1 yapmak ve yanginlar1 6nlemek amacila kagir

yapilagsmaya gitmek idi. Moltke’nin yaptig1 orijinal harita bulunamamustir, fakat Istanbul’un

* Helmuth von Moltke, Misir valisi ile Osmanli Imparatorlugu arasindaki savaslarda, ordunun kurmay subaylik

yapan bir askerdir (Ergin, 1938: 28).
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imar ile ilgili tekliflerinin bir 6zeti, Divan-1 Hiimayun defterlerinde ilmiihaber adi altinda
bulunmustur. 25 Rebiiilahir 1255 (1839) tarihli Bu yazida, yapilacak bazi yollar ve kiyidaki

iskeleler ilgili kararlar su sekilde anlatilmistir:

“...Dersaadetin bir kit’a haritas1 tanzim olunduktan sonra Babihiimayundan Divanyolu ile
Aksaraya ve oradan Silivri ve Mevlevihane kapularina ve Sultan Beyazittan Edirnekapusuna
ve Carsanba pazarindan gegilerek Egrikapuya ve Kadirga Limanindan Yedikuleye ve dahili
surda Bahgekapusundan bed’ ile Ebaeyyubilensari tiirbei serifeleri civarina miintehi olacak
tarikler yirmiser zira olarak iki tarafina escar (agaclar) garsile tezyin olunmak ve dorder zira
viisatli yaya kaldurmlar1 yapilarak bargir ve arabalarin miirur ve uburlarina on ikiser zira
meydan birakilmak ve maada bilclimle tarikler dahi on bes ve on ikiser ve nihayet onar ziya
olmak ve asla c¢ikmaz sokak bulunmamak ve harici surda Yali koskiinden baslayip
Unkapanina ve Tophaneyi Amireden Cesri Cedide varinca tas iskeleler ile kezalik yirmiser
zira yollar yapilip dérder arsin yaya kaldirimlarina escar gars ettirilmek ve igbu iskelelerin
bazi mahallelerinde ve dahili surda dahi icabina gore birer meydan birakilmak ve bu
meydanlar dahi uyabilecek mertebe cevamii serife ve sair ebniyei cesime etraflarinda tesis

olunmak iizre bir kit’a resim tanzim olunarak...” (Ergin, 1938: 30).

Moltke, 20 zira (15.2 metre) genisliginde, bunun dorder zirast (3 metre) kaldirimlara, geri
kalan 12 ziras1 (9.2 metre) araba ve atlara ayrilmis olan, iki tarafinda agaglar olan bes tane
ana yol Onermistir (Sekil 4.1). Bunlardan biri Hali¢ kiyisinda, deniz surlar1 iginde,
Bahgekapist ile Eyiip arasinda onerilmistir. Diger yollarin 15, 12 ve 10 zira genisliginde
olmas1 ve ¢ikmaz sokak bulunmamasi gerektigini belirtmistir. Hali¢ kiyisinda sur disinda Yali
Koskii ile Unkapani arasinda ve Tophane-i Amire ile Unkapani Kopriisii arasinda tag
iskelelerin yapilmasini, bazi iskelelerin ve camilerin ¢evresinde meydan agilmasini

Onermektedir.

Moltke’nin 6nerdigi 4 ana yol karasurlar1 kapilarinda sona ermekte, Hali¢ kiyisindaki hat ise
sahilden, kutsal merkez olan Eyiip’e kadar devam etmekteydi. Eyiip’iin sur ici Istanbul’u ile
birlestirilmek istenmesi, Istanbul’un belli basli merkezlerinden biri olarak kabul edildigini
gostermektedir. Ayrica ayn1i donemde Eyiip’te Feshane-i Amire agilmistir. Hali¢ kiyisindaki

bu ana yol, liman ile Feshane ve daha sonra yapilacak olan fabrikalar1 birlestirecekti.

Moltke’nin projeleri aynen uygulamaya konulmamustir, fakat Moltke’nin plani, daha sonra
yapilacak olan planlamalarin, insaat nizamnamelerinin temelini olusturmustur. Bu plan,

Istanbul’da gerceklestirilmek istenen Avrupa tarzinda, modern, biitiinciil kentin bir



154

habercisiydi.

Sekil 4.1 Moltke’nin 6nerdigi ana yollar (Celik, 1998:85)

Moltke’nin onerilerinin ¢ogu, o doénemde olmasa bile uzun vadede, hatta Cumhuriyet
doneminde gerceklesmistir. Oncelikle sokak genislikleri ve bina yiikseklikleri ile ilgili olan
onerileri dikkate alinmigtir. 1848 tarihinde ¢ikan Ebniye Nizamnamesi’nde ilmiihaberdeki
ilkelere benzer olarak kamulagtirma, binalara ruhsat verilmesi yollari, insaatlarin denetimi, yol
ve sokaklarin genislikleri, yapilacak binalarin yiikseklikleri iizerine kurallar getirilmistir
(Tekeli, 1980: 38). Cadde ve sokaklar i¢in teklif ve kabul edilen azami geniglik 10 arsin ve en
az 6 arsindir (Ergin, 1938: 34).

Bekir Pasa Plami

Abdiilmecit doneminde, Londra’ya egitime gonderilen ve geri doniince Miihendishane-i
Berri-i Hiimayun’un yonetimine gecen Bekir Pasa, Istanbul igin bir plan hazirlamistir. Bu
plan, Bekir Paga’nin akrabalarindan Mehmet Esref Bey tarafindan aktarilmistir. 1850’lerde
Avrupa bagkentlerinde uygulanan biiyiik imar operasyonlarina 6zenilerek hazirlanan bu plana
gore, Siileymaniye, Sehzade Camii, Beyazit Camii, Sultanahmet Camii, Yeni Camii, Laleli ve

Nuru Osmaniye Camileri genis meydanlar ortasinda kalmakta, biitiin Istanbul’un yollar1 bu
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anitlara dogru gelmekteydi. Mahalleler arasinda parklar ve bahgeler yapilmakta, biitiin sebil,
tiirbe ve medreselerin etrafi agilmaktaydi. Avrupa treni de Istanbul’a gelmekte ve Yedikule’de
yapilacak bir zafer takinda sonlanmaktaydi (Tekeli, 1980: 38-39). Ger¢ceklesmeyen bu plan,

Avrupa kentlerinin ne kadar etkisinde kalindigin1 gostermekteydi.

Kirim Savasi sirasinda miittefik ordularmin Istanbul’da karargah kurmasmin ardindan,
Avrupa tarzi planlama big¢iminin etkisinin daha da arttig1 goriilmektedir. Savas sirasinda
kentin alt yapisinin modern kentin gereksinimlerini karsilamadan uzak oldugu anlasilmigtir.
Savasta Ingiliz, Fransiz, Italyan subaylariyla siki iliskiler icinde olan Osmanli yéneticileri,
onlardan etkilenerek kenti imar etmek icin yonetimsel diizenlemelere girmislerdir (Tekeli,

1980: 39).

[stanbul’da gerceklesen bir diger imar hareketi, 6. Daire-i Belediye’nin Galata ve Pera’da
1855-1868 yillar1 arasinda yaptig1 faaliyetlerdir (bkz. “Belediye ve Kent Yapisinda Orgiitsel
Degisim”).

Yanginlar Sonrasinda Yapilan Imar Hareketleri

Tarihi boyunca bir ¢ok yangin gegiren Istanbul’da 19. yiizyila gelindiginde, halk arasinda
biiyiik panik yaratan yanginlar i¢in kokli ¢6ziim arayisina girisilmistir. Ayn1 donemde kent
kurgusunda c¢agdaslasma egilimlerinin de yer almasiyla beraber, yanan yerlerinde daha
oncekinden farkli diizenlemeler yapilmistir. Boylece yanginlar, 19. yilizyilda kent mekaninin
degisiminde 6nemli rol oynamislardir. Yanginlar sehre biiylik hasar verirken diger yandan
yanan bolgelerin kagir binalarla ve yeni yonetmeliklerle belirlenen sokak diizeniyle tekrar
diizenlenmesini, bu arada su, kanalizasyon gibi hizmetlerin getirilmesini, sokaklarin taslarla
dosenmesini saglamistir. Yanan yerler kentin prestijli bir bolgesiyse, yeni yapilan tasarimlar,
cevredeki yanmamis bazi1 bolgeleri de igine alarak, kapsamli bir yenilestirme projesi haline
gelmekteydi (Celik, 1998: 45). Istanbul tarafinda sikisik doku ve ahsap yapilardan dolay1 ¢ok
sayida yangin ¢ikmasi, ayni1 zamanda yerlesimi Pera, Besiktas, Nisantas1 gibi semtlerdeki yeni
imara acilan yerlere dogru yonlendirmistir. Dolmabahge Sarayi’mi yaptiran Abdiilmecit,
Nisantas1 taraflarinda yollar agtirmig, konaklar yaptirmis ve orada ev yapmaya halki tesvik
etmistir. Abdiilaziz de Besiktas’taki Akaret binalarin1 yaptirmis ve bu semtin imarina

calismistir (Ergin, 1938: 54).

Istanbul’da yangin sonrasinda yapilan ilk kapsamli imar hareketi, 1856 Akasaray
Yangini’ndan sonra gerceklesmistir. llk kez bu yangmindan sonra sistematik bir sekilde

yangin yerleri haritalar1 yapilmaya baslanmistir. Bu haritalar1 yapan, Luigi Storari adinda bir
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Italyan miihendistir”. Storari’nin bdlge igin yaptig1 tasarim, miimkiin oladugu kadar genis ve
diiz caddelerden olusmakta, ¢ikmaz sokaklar1 yok etmekteydi. Strorari ayrica, Unkapani’ndan
Yenikapr’'ya uzanan aks ile Divanyolu Caddesi’nin birlestigi kavsagi™ genisleterek
vurgulamig, bir meydan haline getirmistir (Celik, 1998: 46). Boylece batili tarzda tasarim

kriterleri kent dokusunda goriilmeye baglanmistir.

Istanbul’da gerceklesen 6nemli bir imar hareketi de 1866 Hocapasa Yangini’ndan sonra
gerceklesmistir. Hocapasa yangininda, Ayasofya’dan Beyazit’a kadar olan bolgenin Halig ile
Marmara Denizi arasinda kalan alanin ¢ogu yanmustir™™". Bu yanginda ve aym1 yil i¢inde ¢ikan
yanginlarda Demirkap1 ve Sirkeci semtlerinde 168, Mahmutpasa Yokusu’nda 99, Mercan’da
220, Hocapasa’da 1007 bina yanmustir (Ergin, 1938:40). Doénemin hiikiimdar1 Abdiilaziz, bu
bolgede yaptirdigi diizenlemede sokaklari genisletmeye, binalari kagire ¢evirmeye onem
vermistir™". Bu islerin yapilmas1 igin Oncelikle Islahat-1 Turuk Komisyonu kurulmus,
komisyon 1869 yilina kadar verimli bir sekilde ¢alismalarini siirdiirmiistiir. Bu komisyonun
tiyeleri olan erkani harp zabitleri ile onlarin yanindaki sivil mithendis yamaklari, oncelikle
yangin yerleri haritasim1 yapmislardir. Bu haritada, cami ve tiirbeler disinda kalan arsalarin
ylizde yirmibesi, yol genisletmek i¢in parasiz olarak alinmistir. Yollarin genisligi 25 ile 6
arsin arasinda kabul edilmistir. Divanyolu Caddesi, en genis cadde olarak (19 metre)
diizenlenmistir. Ahsap yapiya izin verilmemis, kagir binalarin daha ucuza yapilmasi i¢in
kolayliklar tanmmmistir. Sokak diizenlemelerinde kaldirim taslar1 dosenmis, yeniden
kanalizasyon yapilmustir. Imar komisyonu, bu isleri yaklasik dort senede bitirmistir (Ergin,

1938: 40-42).

Imar komisyonu bu siire icinde sadece yangin yerlerini degil, onemli bazi sokak ve

meydanlarm diizenlenmesi islerini de yapmustir™**. Bu isler arasmnda Ayasofya 6nii ve

* Sonraki yangin yeri haritalarnda, bu miihendisin uyguladigi usuller uygulanmistir. Yangin haritasmin
yapilmasi igin, en az 20 binanin yanmasi gerekmekteydi Hocapasa Yangini’ndan sonra da kentte ¢ok sayida
yangin olmus, bunlardan biiyiik olan 179 tanesinde yangin yeri haritas1 yapilmistir (Ergin, 1938:40, 44).

** Bu kavsak, Bizans’1n Bovis Forumu’na denk gelmekteydi.

*** Ergin’in belirttigine gore, bu alanm beste dordii tarla haline gelmistir. Bu alan, son 300 senede sekizinci kere
biiyiik yangin gegirmistir (Ergin, 1938: 38).

*** Abdiilaziz, Fransa, Ingiltere gibi Avrupa iilkelerine seyahat eden ilk Osmanli padisahidir. Abdiilaziz’in bu
geziler sirasinda Avrupa kentlerindeki imar diizenini gérmiis olmasi, kent merkezinde bu g¢apta bir imar
girisiminde bulunmasini etkilemis olmalidir (Ergin, 1938:38-39).

skskokok

Celik’in Bagbakanlik Arsivi’nde bulunan iradeye dayanarak belirttigine gore, komisyonun yetki ve
sorumluluklarini agiklayan nizamname Takvim-i Vekayi’de ve yabanci dillerde gikan gazetelerde yayinlanmustir.
Buna gore komisyon, diizenlenmeye gerek goriilen diger yanmamis bolgelerde de yetkiliydi. Boylece kentin
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Meydani, Beyazit Meydani, Unkapan1 Caddesi, Sirkeci ile Bab- 1 ali’yi birlestiren Ankara
Caddesi”, Mercan ve Fincancilar Yokusu, Sultanhamami ve Bahgekapis: taraflari, Galata
Azapkapi-Karakdy Caddesi, Beyazit-Aksaray Tramvay Caddesi yer almaktadir (Ergin, 1938:
43). Sirkeci Iskelesi’ni Bab-1 ali’ye baglayan Ankara Caddesi ile Bab-1 ali’yi Divanyolu’na
baglayan Mahmudiye Caddesi (bugiinkii Babiali Caddesi), ana arter olan Divanyolu
Caddesi’nden sonra gelen, ikincil caddelerdi ve 12.20 metre olarak Ongoriilmiistii (Celik,
1998: 48). Boylece, Hali¢’i Divanyolu’na baglayan, kuzey-giiney ekseninde genis bir aks

olusturulmustur.

Sekil 4.2 1875-1882 tarihli Ayverdi haritalarinda Ayvansaray’da yeniden diizenlenen sokaklar

Islahat-1 Turuk Komisyonu’nun kentin c¢esitli mahallelerinde c¢ikan kiiciik yanginlar
sonrasinda da diizenlemeler yaptig1 bilinmektedir. Yanginda yanan bazi semtlerin yeniden
planlamasinda, 1zgara sistemiyle olusturulan sokak dokusunu haritalarda gérmek miimkiindiir.
Ornegin 1861°de ¢ikan Ayvansaray yanginindan sonra, dnceden sikisik dokusu ve ¢ikmaz
sokaklar1 olan yanmis bolgede boyle bir diizenleme yapilmistir (Celik, 1998: 54). Bu
diizenlemede, organik kent dokusu iginde, birdenbire 1zgara sistemiyle yapilmis bir alan

goriilmektedir (Sekil 4.2). Bu tiir mahalle diizenlemeleri kendi i¢inde gerceklestirilmis,

genelindeki modern planlama ¢alismalarindan sorumluydu (Celik, 1998: 47-48).

* Ankara Caddesi, 1875-1882 yillar1 arasinda, Abdiilhamit zamaninda yapilan ve Ayverdi’nin “19. Asirda
Istanbul Haritas1” ismiyle yaymladigi (1958) haritada, Aziziye Caddesi olarak goriilmektedir.
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bolgeyi kentin diger bolgelerine baglayan yollar heniiz olugturulmamastir.

Islahat-1 Turuk Komisyonu, Hali¢’in iki yakasindaki baslica arterleri olusturarak, en énemli
anitlarin ¢evresini agarak, dort sene icinde o donem i¢in oldukca genis c¢apta imar

operasyonlarini gerceklestirmistir.
Arnodin Plam

Abdiilhamid devrinde, Fransiz bir miihendis olan Arnodin, 1900 yilinda Uskiidar ile
Sarayburnu’nu demiryolu kdpriisiiyle birlestirecek bir proje gelistirmistir. Uskiidar’dan sonra
demiryolu hattit Haydarpasa ile birlesecekti. Ayn1 zamanda Bakirkdy’den Rumelihisari’na
gelecek, bogazi gegen ikinci bir kopriiyle Kandilli’ye ulasacak, sonra da Bostanci ile
birlesecek ikinci bir demiryolu hatt1 éneriyordu. Bdylece, Istanbul’a bir ¢evre yolu &nerilmis
oluyordu. Bu proje de biiyiik ihtimalle kaynak yetersizliginden dolay1 gerceklesmemistir
(Celik, 1996: 86-89).

Bouvard Plam

Avrupali seyyahlarm Istanbul sokaklarmin bakimsizligmi elestirmesinden rahatsiz olan II.
Abdiilhamit, 06zellikle Eminonii ve Karakdy Meydanlar1 gibi gibi Istanbul’a gelen
yabancilarin ilk goéziine ¢arpan yerlerinin diizenlenmesi i¢in Paris elgisi olan Salith Miinir
Pasa’dan nazim planini yapacak birilerini bulmasini istemistir. Bunun {izerine 1908 yilinda
Paris Belediyesi bas miihendisi olan Bouvard’dan Istanbul i¢in nazim plam yapmasi
istenmistir. Bouvard, Oncelikle kentin Olcekli ve bilimsel bir haritasi olmasi gerektigini
belirtmistir’. Bouvard’mm At Meydani, Beyazit Meydam, Galata Kopriisii ve Yeni Cami
Meydant’na ait projelerinde, diizenlilik, simetri, anitlarin meydana ¢ikarilmasi gibi beaux-arts
ilkeleri uygulanmustir. Istanbul i¢in tamamen yeni bir imaj éngériilmiis, kentin topografyasini
ve mevcut kent dokusunu gozardi eden genis meydanlar, Fransiz tarzinda bahgeler
Onerilmistir. Bouvard, Galata Kd&priisii i¢in bati tarzinda ve gosterisli bir tasarim sunmus,
Yeni Camii ¢evresinde, At Meydani’nda biiylik bir meydan, Beyazit’ta genis bir meydanin
yaninda gorkemli bir belediye saray1 dnermistir. Bouvard’in bu modern, Avrupa bagkentlerini
yansitan gosterisli tasarimlarini Abdiilhamit begenmis, uygulamaya gecilmesi i¢in talimat

vermis fakat proje gerceklesmemistir (Ergin, 1938: 46).

* Bu is igin 1910 yilinda Fransiz Topografya cemiyeti, Istanbul’un haritasin1 ¢ikarmaya baslanustir. 1. Diinya
Savagi’nin ¢ikmasi iizerine harita ¢ikarma isi bir Alman firmasina verilmistir. Bu firma, “Alman Mavileri”
olarak bilinen 1/500, 1/1000 ve 1/2000 haritalart 1919 yilinda bitirmistir (Tekeli, 1993: 29).
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Bu projelerin gergeklesmemesine ragmen Tanzimat’tan sonraki padisah ve yoneticilerin
Avrupali sehir imajim1 benimsemis olduklari, kent planlamasinda ulasima ve kentin
birbirinden uzak birimlerini birlestirmeye dnem veren, modern gereksinimlere cevap verecek

unsurlari tercih ettikleri anlagilmaktadir.
Teodorre Orik Plani

Mesrutiyet’in ilanindan sonra Teodorre Orik adinda bir Alman’a sehrin haritasi
yaptirilmistir. Liyon Belediyesi bas miihendisi Istanbul Sehremaneti Fen Heyeti’ne miidiir
tayin edilmistir. Orik de Istanbul iizerinde projeler yapmis ve yine gesitli yollar, meydanlar
acilmasini onermistir. Orik’in tavsiyesi lizerine Unkapani-Yenikapi ile Aksaray-Beyazit ana
caddeleri acilmistir. Orik, Siileymaniye ile Galata Kulesi civarim1 bir asma kopri ile
birlestirme Onerisi getirmis, Aksaray, Circir, Ishakpasa ve Beyazit yangin yerleri mevzii

planlarin1 yaptirmistir (Ergin, 1938: 59).

4.2.4 Ulasimdaki Gelismeler

19. yiizyila kadar Istanbul’da ulasim imkanlar1 olduk¢a kisitliydr. Kent i¢i kara ulasim
genelde yaya olarak, bazen tahtrevan denilen tasima araclar ile, nadiren de at arabalar ile
yapilmaktaydi. Yollar diizensiz, dar ve donemecliydi. Yol sinirlarindaki siirekli degisiklikler,
yol bakimini gii¢lestirmekteydi. Vakif sisteminden dolayi, ulasim konusuna yeterli finans
ayrilmamaktaydi (Cerasi, 1999: 188). Deniz ulagimi ise kayik ve mavnalar ile

saglanmaktaydi.

Istanbul’da Tanzimat sonrasi olusan fiziksel degisimin 6nemli bir parcas1 ulasim diizenidir.
Sanayi icin, ¢evre yerlesimlerinden veya uzak bolgelerden elde edilecek hammaddeye ve
iriinleri satmak igin ticaret bolgelerine ulagima ihtiyag duyulmaktaydi. Bu sebeple
sanayilesen lilkelerde yeni ulagim teknolojileri gelistirilmistir. Sanayilesmeye ¢alisgan Osmanl
baskentinde de kenti i¢i ve uluslararasi ulasim dnem kazanmustir. 19. yiizyilda Istanbul’da bu
konuda 6nemli adimlar atilmistir. Yeni ulasim sistemlerinin gelistigi bu yiizyilda kent, deniz
ulagiminda vapurlarla, kara ulasiminda ise kopriiler, ath tramvaylar, metro hatt1 ve trenlerle
tanismistir. Bu sistemlerin yapimi i¢in teknik donanim ve sermayeden yoksun olan hiikiimet,
0zel yatirimcilara imtiyaz tanimis ve ulasim sisemlerini belli siireler i¢in isletme hakki

vermistir.

19. yiizyilda deniz ve karayolu ulagiminda modern ulasim sistemlerinin kullanilmasiyla

beraber gerceklestirilen gelismeler, Istanbul’un ticaret ve sanayi islevlerinin gelismesine
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katkida bulunmustur. Yeni ulasim imkanlari, Istanbul’un kentsel mekaninda degisimlere yol
acmistir. Dolayistyla Halig’teki islevlerin ve sosyal yapinin degisiminde 6nemli rol
oynamistir. Birbirinden uzak olan semtler arasi ulasimin kolaylagsmasi kentin biiyiiyiip
yayilmasina sebep olmus, Bogaz kdylerinin ve Adalar’in gelismesini saglamistir. Bu semtler
arasindaki ulagimin kolayligi, kentin birbirinden kopuk, farkli semtlerini birlestirerek kentsel

biitiinlesmeye dogru adim atilmasini saglamistir.
Deniz Ulasimi

Ticaretin en onemli aract olan deniz tasimaciligi, Istanbul limanlarmnin énemini arttirmus,
Emindnii ve Galata’da diinyaca {inlii ticaret bdlgelerinin olusmasini saglamistir. istanbul’un
sur disinda da kiy1 boyunca gelismesi, Hali¢’te deniz ulagiminin 6nemini arttirmistir. Sur
disinda yer alan semtlere yarimadadan ulagmak i¢in deniz yolu kullanilmaktaydi. 1851 yilina
kadar halkin deniz ulagimi kayik ve mavnalarla saglaniyordu. Merkez Emindnii’nden kayiklar
3 ana istikamete dogru gidiyorlardi. Bunlar Galata, Hali¢ kdyleri ve Bogaz’in iki yakasiydi.
Pazar kayiklar1 denen toplu tasima vasitalari, 13 m. kadar uzunlugunda, 2.5 m. genisliginde,
ahsap, denize dayanikli kayiklardi (Tutel, 1997: 15). Bogaz kdylerinde, ¢evrenin ihtiyacina
gbre bir, iki, hatta {i¢c pazar kayig1 birden bulunurdu. Bunlar Istanbul’a yolcu ve yiik

gotiiriirler, sonra yeniden aldig1 yiik ve yolcularla kdye geri donerlerdi.

[Ik buhar makineli gemi Istanbul limanmna Sultan II. Mahmud doneminde 1828 yilinda
gelmistir. Bu gemiler halkin, 6zellikle de II. Mahmud’un ilgisini ¢gekmistir. II. Mahmud, bu
gemilerden daha baskalarinin da getirtilmesini, hatta kendi tersanelerimizde de yaptirilmasini
istemistir. Boylece getirilen ve insa ettirilen biiyiiklii kiiciiklii gemilerle Istanbul ile yakin
iskele ve limanlar arasinda yolcu ve yiik tasimaciligina girisilmistir. 1937 yilinda biri Ingiliz,
digeri Rus olan iki sirket de kapitiilasyonlarin kendilerine verdigi haklardan yararlanarak
bogazda vapur calistirmaya baslamislardir. Bu vapurlarla rekabet etmek icin Tersane-i
Amire’nin biinyesinde “Hazine-i Hassa Vapurlar1 Idaresi”, ilk olarak “Hiimapervaz” adli
vapurla yolcu tasimaciligina girismistir. Zamanla artan ihtiya¢ karsisinda daha fazla vapur
seferlerine gerek duyulmus ve bunun icin bir sirket kurulmasina karar verilmistir. Mustafa
Resit Pasa’nin destegi ve donemin padisah1 Abdiilmecid’in onaylamasiyla 1851°de “Sirket-i
Hayriye” adinda bir anonim sirketi kurulmustur. Sirketin hisse senetleri baslangicta 1500 adet
olarak satisa ¢ikarilmis ve en ¢ok hisse senedini Sultan Abdiilmecid satin almistir. Digerlerini
de donemin 6nde gelen devlet adamlari ile gogu Ermeni olan zengin kisiler almislardir (Tutel,

1997: 13).
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Sirket-i Hayriye ilk vapur seferini 1854’te Anadolu yakasinin en biiyiik yerlesme merkezi
olan Uskiidar’a yapmustir. Ilk alt1 vapura Tersane-i Amire vapurlariyla aralarinda rekabet
olmamasi i¢in yalniz Eminonii ile bogaz kdylerinde sefer yapma hakki verilmistir. Tersane-i
Amire vapurlart ise Marmara kiyilari ile Adalar arasinda hizmet verecekti. Daha sonra artan
talep karsisinda yeni vapurlar siparis edilmistir. 1857°de isimleri Istinye, Bebek, Kandilli,
Beykoz, Anadolu olan ahsap, 60 beygir giiciinde, iki silindirli makineli ve yandan ¢arkli olan

bes vapur daha getirtilmistir (Tutel, 1997: 25).

6 vapur seferiyle baglayan Sirket-i Hayriye, vapur sayisin1 1864’te 16’ya, 1872’de 34’¢e ve
1909°da 36’ya ¢ikarmustir. Onceleri Bogaz’da oturan yiiksek biirokratlar ve Avrupalilar’a
yonelik olan vapur seferleri, kisa zamanda herkesin yararlandigi bir tagimacilik agina
dontigmiistiir. 1919’a kadar yiiriirliikte kalan 1888 nizamnamesi’nde Eminonii ile Halig
koyleri arasinda vapur seferleri diizenlenmistir. Bu seferler, Hali¢’teki kalabalik mahallelere
ve bolgedeki atdlye ve fabrikalara ulagimi saglamaktaydi. Bu nizamnamede yedi hattan s6z
edilmektedir. En sik kullanilan Uskiidar-Eminénii hattinda her yirmi dakikada veya yarim
saatte bir sefer yapilacakti. Bogaz koylerine yapilan seferler Uskiidar-Emindnii hattindan daha
seyrek olmakla birlikte yaz aylarinda artan trafige cevap vermek ic¢in daha siklastirildi. Bu
nizamnamede artik oturmus goziiken Uskiidar-Besiktas ile Harem-Kabatas hatlarmin varligs,
kentin Avrupa ile Asya yakalar1 arasindaki ulasimin da hizla gelistigini gostermektedir. Diger
seferler ise Eminonii-Hali¢ kdyleri, Eminonii-Yesilkdy ve Eminonii-Adalar arasinda
yapilmaktaydi. Diizenli seferlere ilaveten, Cuma, Pazar, bayram giinleri, ramazan geceleri ve
paskalyalarda ek seferler konuluyordu. Ayrica Uskiidar-Kabatas, Uskiidar-Sirkeci ve
Biiylikdere- Hiinkar iskeleleri arasinda araba ve hayvan tasiyan feribot seferleri

bulunmaktaydi (Celik, 1996: 70, 71).

Sirket-i Hayriye, kisa vadede hedeflerine ulasarak bat1 6rnegine gore temelleri atilan bir ¢ok
kurulusun saglayamadig siirekliligi saglamistir. 19. yiizyilin modernlesme hedeflerini kendi
icinde gergeklestirmistir. Tanzimat reformlarinin kagitta kalmayan bu pratik uygulamasi,
serbest girisimciligi desteklemek, hisse senedi satisiyla ticaret borsasini hareketlendirmek,
cagdas isletmecilik anlayisini yerlestirmek, gazino ve bekleme salonlar1 gibi yan hizmetleri
hizmete sokmak, modern teknolojiyi yakindan takip etmek ve uygulamak, Osmanli insanin
deniz ticaretine 6zendirmek, memur istihdamina rasyonel ¢6ziim getirmek, modern kaptanlik
meslegini baslatmak ve en &nemlisi Bogazigi’ni bir yerlesim bdlgesi olarak Istanbul’a
kazandirmak gibi modernlesme hedeflerini gerceklestirmistir (Isin, 1995: 245.). Bogazici

ancak Sirket-i Hayriye vapurlarinin diizenli bir sekilde seferler yapmaya baslamasindan sonra
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kalabaliklagmis, canlilik kazanmustir. Kiiciik yerlesim yerleri, ancak vapurlar yolcu tagimaya
basladiktan sonra gelismis, birer kOy halini almiglardir. Eskiden sayfiye yerleri olan bogaz
koyleri biitiin y1l oturulabilecek yerler olmus, boylece sehirde ve sayfiyede iki ev tutmak

gereksiz hale gelmis ve tasarruf yapilmstir.

Uzak bélgelere ulasimin kolaylagmasi, kentin biiyiimesini saglamustir. istanbul, artik Tarihi
Yarimada ile Halig cevresindeki yerlesimlerden ibaret degildi. Ustelik bu yeni yerlesimlerdeki
yeni yasam tarzina ve modernlesmenin getirdigi kent ve yap1 diizenine ragbet daha da artmuis,

Hali¢ ¢evresindeki geleneksel dokudaki yerlesimler, eski 6nemini kaybetmistir.

Deniz tagimaciligi, Hali¢ kiyilarina sanayiyi ¢eken ilk 6nemli faktér olmustur. Hammaddenin
deniz yolu ile nakliyesinin kolayligi bu dénemde kurulan fabrikalar icin bliyiikk avantaj

olmustur.
Hali¢ Kopriileri

Tarihi Yarmmada ile Galata ve diger koyler arasinda, ylizyillardir devam eden deniz
tasimaciligr bulunmaktaydi. 19. yilizyildaki gelismeler, bu iki ticaret bolgesi arasindaki
ulagimin daha kisa siirede gergeklestirilmesi ihtiyacin1 dogurmustur. 1930’lu yillarda iki yaka
arasinda is ve ticaretin yogunlugu, niifusun artmasi, Osmanli Sarayr’nin Besiktas’a taginmasi
gibi sebeplerden dolayr koprii yapimi kaginilmaz olmustur. Osmanli déneminde Halig
tizerinde Galata’da ve Unkapani’nda giiniimiize kadar degiserek gelen, iki tane kopri
yapilmistir. Ayvansaray’da da kisa Oomiirlii bir koprii inga edilmistir. Galata ve Unkapani
kopriileri zaman zaman tadilata ugramis, yenilenmis, her yenilesmesinde daha saglam ve

farkli tastyict sistemlerde yapilmistir.

19. ylizyilda Hali¢ tlizerinde ilk olarak 1836 tarihinde Azapkapi’yr Unkapani’na baglayan
ahsap bir koprii yapilmistir. Hali¢’te ilk kopriiniin burada yapilmasinin baslica nedeni
Azapkap1 yakininda bulunan Tersane-i Amire idi. Tanzimat 6ncesinde heniiz Galata ve Pera
onemli 6l¢iide gelismemistir. Bu sebeple bu tarihte Karakdy-Eminonii arasinda bir baglanti
yapilmasi Oncelikli olmamustir. Yaklasik 600 metre uzunlugunda ve 10 metre genisliginde
olan bu kopriiye, gecis ticreti alilnmamasi sebebiyle ‘“Hayratiye’’ adi verilmistir. 1864’te
yenilenen bu kopriiye “Mahmudiye” adi verilmis, 1282/1865-66’dan itibaren arabalar ve

hayvanlar i¢in gegis iicreti alinmaya baglanmustir.

Tanzimat ve Avrupa lilkeleriyle imzalanan ticaret antlasmalarindan sonra hizla gelisen
Galata’nin da Eminonii’ndeki ticari hayat ile birlestirilmesi ihtiyaci dogmustur. Beyoglu ve

Besiktag’in kalabaliklagmasi, padisahin Topkap:r Sarayi yerine Dolmabahge Sarayi’nda
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oturmay1 tercih etmesi de bu kopriiniin yapilmasina sebep olusturmustur. 1845 yilinda ilk
Galata Kopriisii II. Mahmut’un annesi Bezmi Alem Valide Sultan tarafindan, dubalar {izerinde
ahsap olarak yaptirilmistir. Tersanede yapilan kopriiniin boyu 500 metre civarindaydi.
K&priiniin Eminénii ayagi, bugiinkii kadar dolmamis olan eski Giimriik Onii Meydani’ndan
baslamakta, Karakdy’de ise bugiinkii yerinden biraz daha Tophane tarafinda sonlanmaktaydi
Acilisindan sonra ii¢ giin kadar bedelsiz gegilebilen koprii, daha sonra parali olmustur (Bogaz

ve Hali¢ Gegisleri Tarihgesi, 1973: 68).

Sekil 4.3 1863 yilinda yapilan ikinci Galata Kopriisii (Bogaz ve Hali¢ Gegisleri Tarihgesi,
1973: 70).

Birinci Galata Kopriisii’niin eskimesi nedeniyle, eski koprii 1863 yilinda daha genis ve
saglam bir ahsap kopriiyle degistirilmistir (Sekil 4.3). Bu kopriiniin yapilmasinda
Abdiilaziz’in Misir yolculugundan doniisii ve At Meydani’nda uluslararas: sergi olan ve III.
Napoleon’un davet edildigi Sergi-i Osmani’nin ger¢eklesmesi etkili olmustur. Ahsap oldugu
icin ¢abuk eskiyen kopriiniin yerine, Abdiilaziz demir bir koprii yapilmasini istemistir. 1872
yilinda &nce Galata icin tasarlanan ve Ingiliz Sirketi’nin projelendirdigi demir kdpriiniin, son
anda Unkapani Kopriisii’nlin yerine yapilmasina karar verilmistir. Galata Kopriisii de yine

demirden tekrar yapilmis ve 1878’de tamamlanmustir.

Kopriiniin yapildigi donemde heniiz fabrika atiklariyla dolu olmayan Hali¢’te denize
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girilebildiginden, kopriide banyo kabinesi yapilmistir. Kdpriiniin ortast 180 derece donerek iki
yana ag¢ilmakta, gemilerin giris ¢ikisina izin vermekteydi. Doseme seviyesinde ve iskele
baslarinda diikkanlar, gazinolar, kiraathaneler yer almaktaydi. Emindnii’ne yakin, Halig

tarafinda bir de deniz hamami bulunmaktaydi (Bogaz ve Hali¢ Gegisleri Tarihgesi: 73, 74).

1912 yilinda tekrar yenilenen Galata Kopriisii, bu seklini 1992°ye kadar korumustur.
Kopriiniin iistiinden tramvay hatt1 gecirilmistir. 1878’de yenilenen eski Galata Kopriisii ise
Unkapani’na taginmigtir. Bu koprii de 1936 yilinda ¢ikan firtinada pargalanana kadar burada

hizmet vermistir. Daha sonra 1940°da bugiinkii Atatiirk K&priisii insa edilmistir.

Sekil 4.4 1913 yilinda Galata Kopriisii (Celik, 1998: 98)

Kente gelen gemilerin ilk goziine ¢arpan yapilarindan olan Galata Kopriisii'ne dair pek ¢ok
yabanci firma, yeni tasarimlar sunmus, bu projelerin ¢cogu gerceklesmemistir. Kisith biitcelere
ragmen yine de kopriilerin bir ka¢ defa yenilenmesi, hizla degisen ve gelisen Istanbul’un
ihtiyaclarii karsilamaya yonelik bir zorunluluk olmustur. Ayrica yabancilarin kentin fiziki

durumu ile ilgili elestirileri, saraym, kent imajini1 saglamlastirma yolunda ¢abalariyla
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sonuglanmis, yapim faaliyetleri hizlanmustir. 1876’da Istanbul’a gelmis olan Marquis

Salisbury, Galata Kd&priisii'nden araba ile gectigi sirada, “Bu kopriiye tahammiil eden, her

tiirlii kotii idareye tahammiil eder” sozleriyle, kentin fiziki yapisiyla ilgili elestirilerini ifade

etmistir (Ergin, 1996: 29).

Sekil 4.5 20. yiizy1l basinda Unkapan1 Kopriisii (Bayri, 1951: 36)

1863 yilinda Ayvansaray ile Piripasa arasinda ahsap bir koprii yapilmis, fakat kisa siire iginde
kayikgilar tarafindan yikilmistir. Mimari agidan 6zelligi olmayan bu koprii Istanbul ve
Galata’y1 birbirine baglayarak genis bir metropol olusturma amacinin ifadesi olmasi

bakimindan 6nemliydi (Celik, 1996: 74).

Hali¢’te yapilan kopriilerin yapimi, karsilikli iki ticaret merkezinin biitiinlesmesini
saglamigtir. Bunun yaninda, Beyoglu’nun da etki alaninin genisletilmesine, dolayisiyla da
bilyiimesine ve yogunlugunun artmasina sebep olmustur. Ozellikle Galata K&priisii, uzun siire
Istanbul’un en yogun akslarindan biri olmustur. Istanbul’'un “Dogulu” ve “Batili” yakasi
kopriilerle adeta biitiinlesmistir. Kopriiden gegen insan kalabaligi arasinda gesitli siniflardan,
dinlerden, irklardan insanlara rastlamak miimkiindii. Ozellikle Galata K&priisii, kentin
kozmopolit yapisinin belki de en agik goriilebildigi mekandi. Halig’teki kopriiler, diger ulagim

araclarmin  da  gelismesiyle birlikte, Istanbul’'un smirlarinin  biiyiimesine katkida
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bulunmuslardir.
Tramvay Hatlar1 Planlamasi

Istanbul ulasimm modernlestirmek amaciyla atilan adimlardan biri tramvay hattinin
getirilmesidir. Kent genisledik¢e yeni ulasim ihtiyaglart dogmus, yabanci girisimcilerden ath
tramvay hatti yapmak konusunda saraya teklifler gelmis, padisah da bu teklifleri
degerlendirmistir. 1864°de bir Ingiliz, Istanbul, Galata ve Besiktas’ta tramvay imtiyazin
almak icin bagvurmustur. Teklifi olumlu olarak degerlendiren hiikiimet, 1864 yilinda bir
taslak nizamname diizenlemistir. Bu nizamnamede, atli tramvay sisteminde gelecekte
uyulacak esaslar tespit edilmis ve uygulanmasi diisiiniilen tramvay hattinin giizergahlari
belirlenmistir. Bu giizergahlar Moltke’nin kara yolu projesiyle benzerlik tasimaktaydi. Bunlar,
sehir merkezinden karasurlarina dogru, tarihi yarimaday1 boydan boya gecen giizergahlardir.
Ath tramvay hattinin bir bolimii Eminénii’nden itibaren sahil boyunca ilerleyerek,
fabrikalarin bulundugu Eyiip’te son buluyordu® (Celik, 1998: 76). Hali¢ boyunca yer alan
mahalle ve imalathanelere baglantiyr saglamak ve bir dini merkez olan Eyiip’e ulasim
kolaylastirmak hedeflenmistir. Hali¢’in gliney kiyilarinda vapur ve kayiklarin iglemesine

ragmen kara ulagimiyla da desteklenmesi geregi vurgulanmistir.

Bu tramvay hattinda Onerilen diger glizergahlar, tarihi yarimadayi boydan boya gegerek i¢
kesimdeki mahalleleri merkezdeki is bolgesine, birbirlerine ve karasurlarindaki kapilara
bagliyordu. Bir diger hat da Galata’y1r kuzeyde yeni gelisen semtlere ve bogaz kdylerine
baglayan yoldu.

1964 yilindaki ath tramvay kurma girisimi gerceklesememis ve girisimciye imtiyaz
verilmemigtir. 1868 yilinda, Riistem Bey’in imtiyaz bagvurusu da geri ¢evrilmistir (Celik,

1998: 76).

1869 yilinda “Dersaadet’te Tramvay Tesis ve Insasi”na dair bir sézlesme ile Istanbul
caddelerinde yolcu ve esya tagimaciliglr i¢in ray dosenmis, hayvanlarin g¢ektigi araba
isletmeciligi imtiyaz1 40 yil sure ile Konstantin Krepano Efendi’nin kuracagi Dersaadet
Tramvay Sirketi isimli sirkete verilmistir 1869 nizamnamesinde, Eminonii-Eyiip disindaki
1964 nizamnamesindeki hatlar tekrarlanmistir (Celik, 1998: 76). Yollarin yapimi, araglarin
ithal edilmesi gibi hazirliklar iki yil stirmiistiir (Giilersoy, 1989: 16). 1872°de Azapkapi-

* Ayni aks, Moltke’nin 6nerdigi ana yol giizargahlarinda da énerilmisti. Bu, Emindnii-Eyiip arasinda kurulmak
istenen ticaret-sanayi aksinin bir tekrar1 olmustur.
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Besiktas tramvay hatti, ilk tamamlanan hat olmustur. Eminonii-Aksaray hattt da ayni yilin

Kasim ayinda gergeklesmistir (Celik, 1998: 77).

1881 yilinda Eminonii-Eylip arasmma hat c¢ekilme tasarist1 yenilenmis fakat yine
gerceklesmemistir™. 1869 ve 1881 nizamnamelerinde Galata tarafi i¢in 6ngdriilmiis olan,
Azapkapi1-Bogaz ve Karakoy-Cadde-i Kebir ve Sisli hatlari hizmete girmistir. Ulagimin
modernlesmesinde seckin niifusun oturdugu Pera bolgesine oncelik verildigi goriilmektedir.
1896 tarihinde Istanbul tarafinda Emindnii-Aksaray, Aksaray-Yedikule ve Aksaray-Topkapi
arasinda {i¢ kisa hat goriilmektedir (Celik, 1998: 77).

1907 sozlesmesinde 6 yeni hat Oneriliyordu. Bunlardan biri, yine Eminénii-Eytiip arasindaki
hatt1 Digerleri Beyazit-Fatih, Galatasaray-Tiinel, Pangalti-Tatavla, Unkapani-Vefa-Fatih ile
Ortakoy-Bebek hatlariydi. Bu soézlesmede, ayrica elektrigin tramvaylarda kullanilmasi

gerekliligi belirtilmistir (Giilersoy, 1989: 16, 17).
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Sekil 4.6 1915-20 yillarinda elektrikli tramvay gilizergahlarini gdsteren kroki (Kayserilioglu,
1998: 51)

** Byiip hattinin gergeklesmemesine gerekge olarak, Prens Sabahattin ile Misak Narliyan Efendinin, Halig ve
Eyiip’e vapur isletme projelerinin olmasi gosterilmektedir. Tramvay sirketinin Eyiip’te depo ve ahirlar yapmis
olmasina ragmen, burada hat yapmasi engellenmistir (Giilersoy, 1989: 16).
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1911 yilinda “Osmanli Anonim Elektrik Sirketi” kurulmus ve elektrikli tramvaya gegisi
saglayacak sozlesme imzalanmustir. 1912°de ¢ikan Balkan Savasi’ndan sonra hiikiimet,
ordunun ihtiyacini karsilamak {izere Tramvay Sirketi’nin atlarina da el koymak zorunda
kalmuis, boylece elektrikli tramvay kaginilmaz olmustur. 1914’de Karakdy Meydani’nda agilist
yapilan ilk elektrikli tramvay Karakdy-Ortakdy hattinda sefere konulmustur (Giilersoy, 1989:
45). Aym yil tramvaylar demirden tekrar yapilan Galata Kopriisii iizerinden ge¢meye
baslamistir. Silahtaraga Elektrik Fabrikasinin hizmete girmesiyle beraber diger hatlar da
elektrikliye g¢evrilmis, bdylece 1915 yili sonlarinda genis bir elektrikli tramvay sebekesi

olusmustur.

Tramvay hatlar1, halkin genis bir kesimine hitabeden toplu tasima araglariydi. Bir kisim hatlar
sur i¢inde ticaret merkezleri ile konut bolgelerini birlestiriyor ve karasurlarina kadar devam
ediyordu. Diger kisimlar ise Galata ile yeni gelisen yerlesim birimlerini birlestiriyordu.
Boylece kentin ¢esitli noktalarinda oturanlarin is merkezleri ile baglantist saglanmis oluyrodu.
Galata tarafindaki tramvay arabalar1 daha iyi goriiniimlii ve daha kullanighydi (Celik, 1998:
79).

Tiinel

19. ylizyilin ikinci yarisinda dig ticaretin artisina baglh olarak Galata ile burada isleri olanlarin
konutlarinin bulundugu Beyoglu arasindaki ulasim 6nem kazanmistir. Karakdy’den Pera’ya
cikan tek giizergah olan Yiiksekkaldirim, dik ve dar bir yokustu ve giinde ortalama 40.000
kisinin kullandig1 bu yolda izdiham yasaniyordu. Eugene Henri Gavand isimli bir miihendis
tarafindan burada bir tiir yeralt1 teleferigi yapilmasi Onerilmis, 1869°da Gavand’a metro
yapma ve isletme imtiyazi verilmistir ‘Gavand 1872°de ‘The Metropolitan Railway of
Constantinople, from Galata to Pera’ isimli sirketini kurmus ve buharla ¢alisan Istanbul tiineli

tic y1l sonra, 1875°de hizmete girmistir (Celik, 1996: 79).

Istanbul Tiineli, 1863’de Londra’da ve 1868’de New York’da insa edilen metrolardan sonra

diinyanin en eski li¢iincii yeralt1 toplu tasima sistemidir.

Sistem 554.80 metre uzunlugunda, 6.7 m. genisliginde ve 4.90 m. yiiksekliginde bir tiinel, her
iki ucunda birer istasyon ve makina dairelerinden olusuyordu. Galata ve Pera uglarinda 61.55
metrelik kot farki vardi ve egim % 2 ile % 15 arasinda degisiyordu . Iki paralel hat {izerinde
ikiser vagonluk iistii agik iki tren caligmaktaydi. Birinci vagon yolculara tahsis edilmis ve
kadin ve erkek olmak iizere iki kompartimana ayrilmisti. ikinci vagon mal ve at tasmmasi

icindi (Celik, 1996: 79).
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1904’de Metropolitan Railway’in imtiyazi ilk imtiyazin bitisinden itibaren yetmis bes yil
uzatilmig, bdylece sirket Cumhuriyet’ten sonra tiim kamu tasimacili§i sistemlerinin

millilestirilmesine kadar metro ulagimini saglamistir.

Tinelin basarisindan sonra Gavand bagka tiinel projeleri de Onermistir. Bunlardan biri
Marmara ile Hali¢ sahilleri arasinda dogrudan en kisa mesafeden baglanti kurmakti. Bu

dénemde birka¢ metro projesi daha giindeme gelmis ama bunlarin hi¢biri kabul edilmemisti.

Tiinel, surlarin kaldirilmasiyla birbiriyle iligkisi yakinlasan Galata ve Pera bolgelerini daha da
biitiinlestirmis, Yiiksekkaldirim’in zor ve tehlikeli basamaklarini ¢ikmak yerine 2-3 dakikada
Galata’dan Pera’ya ulasim imkani getirmistir. Galata’daki ticaret bolgesi ile Pera’daki konut

ve eglence merkezi arasindaki ulasima cagdas bir ¢oziim getirilmistir.
Demiryolu Hatti

Osmanli Imparatorlugu’nun ekonomik iligkilerinde ve toplumsal yapisinda ortaya g¢ikan
degisimler, dis iilkeler ile olan baglant1 sistemlerinde de degisime yol agmistir. Buharl
gemilerle beraber demiryolu ulagimi da 6nem kazanmistir. Yabanci sirketler tarafindan

demiryolu yatirimlar1 yapilmistir.

Istanbul ile Sofya’yr baglayan ilk demiryolunun projesi Belgika’li banker Baron Hirsh’in
sahibi oldugu sirket tarafindan yapilmistir. Demiryolunun izleyecegi giizergah Istanbul’da
tartismal1 bir konu olmustur. Projeye gore, demiryolu Marmara sahili boyunca ilerleyerek
Topkap1 Saray1’nin bahgesinden gegecekti. Projeler saray gorevlileri arasinda tartigmalara yol
acmis fakat donemin padisah1 Abdiilmecid teknolojiye tam destek vererek demiryolunun
Istanbul’a ulasmasi gerektigini savunmustur. Saraymn 1856’da Dolmabahge’ye tasimmasi
dogal olarak bu kararda rol oynamistir. Béylece Istanbul-Sofya arasindaki ilk demiryolu 1874
yilinda hizmete girmistir (Celik, 1996: 82).

Demiryollari1 Marmara sahilinin mahallelerinden gegtikge, banliydlerle kent merkezini
baglayan trenler kisa siirede calismaya baslamistir. 1875°de alt1 istasyon bulunmaktaydi:
Sirkeci, Kumkap1, Yedikule, Bakirdy, Yesilkoy ve Kiiciikgekmece. 1896 tarihli bir haritada
Samatya ve Yenikapi’da iki ilave istasyon goriilmektedir (Celik, 1996: 82).

Demiryolunun kente girmesiyle birlikte, istasyon denen yeni yapi tipi, kentte yerini almistir.
Demiryolunun Sarayburnu sahilinde yapilmasi ve ana istasyonun Sirkeci’de yapilmasi,
Sarayburnu’nun Hali¢’ten goriiniimiinii degistirmistir. Yali Koskii yikilmig, Sirkeci Gari’nin

genis kiitleli ek binalari siluette belirmeye baslamistir.
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Demiryolu’nun Tarihi Tarimada’ya ve Hali¢’e gelmesi, sanayi ve ticaret faaliyetleri igin
avantaj olmustur. Hammaddenin ve ticari iirlinlerin nakliyati sanayilesmeye calisan o
donemki Osmanli Devleti i¢in 6nemli bir yatinmdi. Diger yandan sehir merkezinde
demiryolunun yapilmasi 19. yilizy1l sonlarindan itibaren civardaki semtlerin ticari ve sanayi

yiikiini arttirmis, Sirkeci bolgesini kalabalik ve karigik bir yer haline getirmistir.

Toplu tasima araglarmin disinda 19. yiizyilda Istanbul ulasimma katilan bir diger yenilik,
otomobil ve faytonlardi. Oncelikle Avrupa’dan ithal edilen faytonlar sonra yerli iiretimle de
yapilmaya baslanmis ve 6nce padisahlarin hizmetine sunulmustur. Giderek iist tabak arasinda
yayilan faytonlar, mesire yerlerine gidip gelmelerde kullanilan, zengin kesimin yerlesim
birimlerinde goriilen araglardi. ik olarak 1895 yilinda Istanbul’a getirtilen otomobil de iist

sinifa hizmet etmekteydi (Isin, 1985: 557).

4.3 20. yiizyll basinda Halic Islevlerinin ve Siluetinin Degisimi

4.3.1 Yonetim Bolgesinin Degisimi

19. yiizyilda Topkap1 Saray1 padisahlar tarafindan ragbet gérmemistir. Bogaz’da yeni saraylar
yapilmis ve sultanlar batili iislupta yapilan bu saraylarda yasamayi tercih etmislerdir.
Sultanlarin bu tercihi, Istanbul’un ¢ekim merkezinin kuzeye dogru kaymasinin habercisiydi.
18. yiizyilda padisahlar Besiktas’taki saray1 yazlik kosk olarak kullanirken, II. Mahmut,
omriinlin ¢ogunu eski Ciragan Sarayi’nda gegirmistir. Abdiilmecit, Dolmabahge’de Besiktas
Sarayi’na ait ahsap binalan yiktirarak yeni, kagir ve batili iislupta bir saray yaptirmis ve
burada yasamistir. 1853 yilinda Dolmabahcge’deki yeni sarayin tamamlanmasi ile sultanlarin
resmi konutu buraya taginmistir. Abdiilaziz, Beylerbeyi Sarayi’ni ve yeni Ciragan Sarayi’ni
yaptirmustir. II. Abdiilhamid de, daha once sultanlarin kdskler yaptirdig: Yildiz’daki padisah

mesire alaninda yeni yapilar yaptirmis ve burada yasamayi tercih etmistir.

Yeni saraylarin yapilmasina ragmen Topkapt Sarayr kullanilmaya devam etmistir. 19.
yiizyilin ilk yarisinda sarayda birkag ek yapi ile onarim ¢alismalar1 yapilmistir. Imparatorlukta
yapilan reformlar, saraya da yansimistir. Daha 6nceden cirid oyunu ve silah talimleri yapilan
Giilhane Kogkii civarindaki bolge, II. Mahmut doneminde yeni nizamiye kitalart igin
kullanilmigtir 1856 yilinda Sultan Abdiilmecid, sarayin Hali¢ tarafina bakan ve harap olmus
Cadir Koskii ile Uciincii Yer Koskii yerine tamamen Fransiz tarzinda Mecidiye Koskii nii

yaptirmistir (Miiller-Wiener, 2001: 504).

1860’lardan sonra Topkap1 Saray1 yeni yap1 ve onarimdan ¢ok yikim siirecine girmistir. 1861
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yilinda Yali Koskii yikilmistir. 1863°te Yazlik Harem, 1866-67°de Maliye Nezareti ile ana

kapinin bir boliimii yanmuistir.

Sekil 4.7 Sepetciler ve Yali Koskleri’nin Kirim Savasi sirasindaki durumu, Robertson (Eldem,
1964).

CONSTANTINOPLE. - Pointe du Sérail
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Sekil 4.8 Sarayburnu’nun 19. yiizy1l sonu-20. yiizy1l basinda ¢ekilmis bir fotograftaki durumu
(Istanbul: Kitalarim, denizlerin, yollarin, tacirlerin bulustugu kent, 1997: 120).
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1874 yilinda demiryolunun sarayin g¢evresinden gegirilmesi, Topkapt Sarayi’nin oneminin
azaldigini, bunun yerine Avrupa ile ulagim baglantisinin ne kadar 6nem kazandigini
gostermektedir. 1891 yilinda, eski kosklerin ve yonetim binalarinin bulundugu yere Arkeoloji
Miizesi yapilmistir. Son olarak 1913 yilinda Giilhane Parki, Sehremaneti’ne verilerek halka

acilmistir (Miiller-Wiener, 2001: 504).

4.3.2 Yerlesim Bolgeleri

19. yilizyilda Osmanli toplumu 6nemli doniisiimler ge¢irmis, bu doniisiim yerlesim bdlgelerine
de yansimstir. imparatorlugun toprak kaybetmesi sonucu aldigi goclerle Istanbul niifusu
artmistir. Osmanli Imparatorlugu’nun son yiizyilinda yerlesim daha ¢ok sur disinda, 6zellikle
Bogaz cevresinde gelismistir. Hali¢’teki yerlesimlerdeki Miisliiman ve gayrimiislim bolgeler
degismemis fakat buradaki yerlesimlerin c¢ekiciligi azalmistir. Sanayi Oncesi Osmanl
kentindeki degisik smif tiyelerini birlikte barindiran mahalle yapisi donlismiis, konut
alanlarinda smifsal farkliliklar ortaya c¢ikmistir. Ayrica kent i¢i ulagim bigimlerinin
degismesiyle beraber banliydlesme egilimleri dogmustur. (Tekeli, 1980: 33). Zengin kesim
yeni agilan yerlesim bolgelerine tasinmaya baslamis ve 20. yiizyil basinda Halic’teki
mahalleler daha ¢ok orta ve alt gelir grubunun yasadigi yerler olmustur. Savaslar sonucu
kaybedilen topraklardan gelen halk da buralara yerlesmis, yeni gogmen mahalleleri ve yeni
kiiltiir Ogeleri olusturmuslardir. Bu donemde Hali¢g’teki eski yerlesimlerde Miisliiman-
gayrimiislim ayirimi devam etmektedir. Fakat Beyoglu ve onun kuzeyindeki yeni agilan konut
alanlarinda etnik ayirim ¢oziilmeye baslamis, buralarda zenginlesen kesim oturmaya

baslamistir.

Ubicini, 1855 yilinda Istanbul’un niifusunu 721.000 kisi olarak kaydetmistir. Bu niifusun
yarist asil sehirde, diger yarist da dis mahallelerde bulunmaktaydi. Avrupalilar ve gegici
olarak gelenler bu niifusa dahil degildir ve onlarin niifusu yaklasik 116.000’dir. 721 bin kisi
icinde 380.000 Miisliman, 100.000 Rum, 205.000 Ermeni ve 37.000 Yahudi oldugu
belirtilmistir (Ubicini, 1977: 68).

Miisliiman Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Istanbul’da 19. yiizyil iginde Miisliiman niifusun sayist olduk¢a artmistir. Bunun en &nemli
sebebi, kaybedilen topraklardan gelen Miisliiman gd¢menlerdir. 1844 yilinda Istanbul’da
yasayan Miislimanlarin sayis1 yaklasitk 196 bin iken, 1886 yilinda yaklasik 385 bine
ulasmistir (Shaw, 1977, 2:242). Bu da, 40 sene i¢cinde %100’e yakin bir artis oldugunu

gostermektedir.
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19. yiizyila kadar geleneksel mahalle dokusu icinde iist ve alt gelir grubundan olan halk ayni
sokakta, mahallede ve semtte otururken, niifusun artmasi, sosyal ve ticari yapinin degismesi,
geleneksel carsi sisteminin etkinliginin azalmasi sonucunda zengin kesim yasamak i¢in yeni
yerler aramistir. Ticari hayatin geg¢tigi Eminonii, Beyazit ve Aksaray carsi bolgeleri, st

tabaka i¢in yasamin merkezi olmaktan ¢ikmugtir.

19. yiizyilda yeni yerlesim bélgelerine dogru egilim oldugu icin, sur igi Istanbul’'unda ve
Hali¢ kiyilarindaki ahsap evlerden olusan mahalleler, varlikli aileler tarafindan yavas yavas
terkedilmeye baslanmistir. Eminonii-Cibali arasindaki ticaret bdlgesinin glineyinde kalan
Siileymaniye, Zeyrek ile Aksaray ¢evresindeki gibi Miisliiman mahalleleri konut iglevlerini
devam ettirmekteydiler. Yanginlardan harap olan ve yeni 1zgara sistemiyle diizenlenen
bolgeler disinda bu mahalleler, geleneksel dokuyu tasimaktaydilar. Ancak konut bolgesi
olarak prestijli alan olmaktan ¢ikmislar ve yoksullasmislardir. Kentin yeni prestijli konut
alanlari, Sisli, Nisantasi, Besiktas, Kadikdy ve Bogaz koyleri olmustur. Zengin kesim
arasinda, kislik konutun disinda Bogaz’da yazlik kdsk kavrami ortaya ¢ikmistir. Miisliiman
halk daha ¢ok Bogaz’in Avrupa yakasinda, Besiktas, Kurugesme, Bebek, Sariyer ve
Rumelikavagi’'nda yasamuslardir (Kayra ve Uyepazarci, 1992: 4). 19. yiizyihn ikinci
yarisinda, oldukca gelisen Pera bdlgesinde yabancilarin baskin niifusuna karsin, zengin ve
Batililasma egiliminde olan, 6. Daire-i Belediye’nin hizmetlerinden faydalanmak isteyen
Miisliiman halk da yerlesmistir. Sarayin Besiktas’a, daha sonra Yildiz’a tasinmasi da, bir ¢ok
devlet memuru ve biirokratin Besiktas ¢evresine yerlesmesine sebep olmustur. Yine de Tarihi
Yarimda ile Eyiip, genisleyen Istanbul’da Miisliiman halkin en fazla bulundugu ve geleneksel
Islami karakteri yansitan bolge olmustur. Burada yasayan alt ve orta gelirli aileler, geleneksel
yasam tarzlarin1 devam ettirmislerdir. Fakat niifusun yogunlasmasiyla buradaki halk i¢ ige
geemis kiigiik konutlarda yagsamig, Pera’daki altyapr gelisimininden uzak kalmis ve salgin

hastaliklar ile yanginlardan daha ¢ok etkilenmislerdir.

Eylip, Miisliman semti kimligini siirekli korumustur. Ayvansaray ve Eyiip sahillerinde 1815
yilinda Miisliiman Osmanlilar’in yalilar1 hala goriilmekteydi (Kayra ve Uyepazarci, 1992:
23). Fakat Osmanli Hanedaninin burada yeni saraylar yaptirma girisimleri bu yiizyilda sona
ermistir. Hanedan iiyeleri ve zengin kesim, bundan sonra yeni saray ve yalilar1 igin
Bogazici’ni tercih ederken, sahilde artik bazi pasalarin, tliccarlarin, ilmiye mensuplarinin,
yalilar1 ile tugla firinlari, kahvehaneler, atdlyeler gibi genis yelpazedeki sosyal siniflara
hitabeden binalar birlikte bulunmaktadir (Ortayli, 1993: 126-127). Eyiip’e orta sinif sanayi

calisanlarinin da yerlesmesiyle sosyal yapida degisim olmustur.
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19. Yiizyil sonlarinda Eyiip’iin 6nemli semtleri Sofular, Kasim Cavus, Kuru-Kovan, Eski-
Yeni, Biilbiil Deresi, Idris Koskii, Otakcilar, Comlekciler, Tasli-Burun ve Yeni Cesme
semtleridir (Inalcik, 1994: 8). Bu tarihlerde Eyiip semtinde 22 adet mahalle bulunmaktadir:
Nisanc1 Atik Mustafa Paga, Baba Haydar, Dere veya Nazperver, Cezeri KasimPasa, Silahi
Mehmet Bey, Kizil Mescid, Cami-i Kebir, Servi, Topgular, Defterdar Mahmud Efendi, Sah
Sultan, Defterdar Kara Siileyman Celebi, Emir Buhari, Siileyman Subasi, Islam Bey, Ali
Pasa-y1 Cedid, Kasim Cavus, Zeynep Hatun, Ascibasi, Fethi Celebi Mahalleleri (Inalcik,
1994: 9).

Bu donemde Eylip yerlesim alani i¢ kisimlara dogru biraz daha genislemistir. 1828-29°da
Eylip tepelerinde, Rami Ciftligi’nin bulundugu bolgede Rami Kislast yapilmig ve Rami
Tepelerinin eteklerinde 1zgara planli yeni bir Misliman yerlesmesi olusmustur. II.
Abdiilhamit doneminde bu bolgeye devlet erkani yerlestirilmistir. Bu yerlesme Diigmeciler
(Dokmeciler)’e dogru gelismis, Kasim Cavus Camisinin ¢evresinden Pierre Loti tepesine
dogru ¢ikmus, Islambey Caddesi boyunca Ug Sehitler Vadisine dogru uzanmistir (Kara, 1994:
276). 1877-78 yillarinda Bulgaristan’dan gelen go¢gmenlerin Rami’deki eski ciftlik arazisine
yerlestirilmeleri ile yerlesme Rami tepeleri boyunca yayilmaya baglamistir. Bugiinkii Rami

Cuma mabhallesinin ilk yerlesimleri olusmaya baslamistir.

Bu doénemde Eyiip’te Eyiip Askeri Riistiyesi (1875), Eyiip Resadiye Mektebi (1910), Eyliip
Sultan Baytar Mektebi (1884), Mesrutiyet doneminde yapilan Eyilip Sultan Kiz Riisdiyesi
gibi modern okullar da agilmistir (Haskan, 1993: 310-318).

Siitliice’de de Miisliiman yerlesmesi devam etmistir. 1818 yilinda Siitliice sahillerinde zengin
ve iinlii ailelerin yalilar1 goriilmekte iken (Kayra ve Uyepazarci, 1992: 29), yiizyil sonunda
sosyal yapida degismeler olmustur. Imalathane, fabrika, askeri bolge ve konut islevleri i¢ ice
girmistir. 20. ylizy1l baglarinda yapilan Siitlice mezbahasi, semtin ekonomik ve sosyal

hayatinda degisime neden olmustur.

19. yiizyilin ortalarina kadar zengin bir semt olan Kasimpasa, 1821 yangimnindan sonra eski
gorkemine kavusamamistir. Bundan sonra bahriyeye mensup orta sinif kisilerin, esnafin
oturdugu semt olmus, giderek yoksullagsmistir. Edmondo De Amicis, 1874 yili Istanbul’unu
anlatirken Kasimpasa’dan cami ve tekkesi bol, baglik bahgelik biiyiik bir Miisliiman
Mabhallesi olarak bahsetmektedir. Piripasa’y1 ise karsidaki Balat Semti’nden bakildiginda hos,
i¢ acici renkleri, yesillikleri olan kiigiik bir semt olarak, icine girildiginde ise 1ssiz, bakimsiz,

sefil bir yer olarak tasvir etmektedir (Amicis, 1981: 81, 94).
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Kasimpasa’da da 19. yiizyill icinde degisimler gorilmistiir. Yerlesim i¢c kesimlere,

Okmeydani’da dogru yayilmis, buraya gé¢menler yerlesmistir.

1722 yilinda yapilan Divanhane binas1 1818-1834 yillarinda yikilarak ahsaptan, 2 katli olarak
tekrar yapilmis ve son olarak 1869°da daha biiyiik ve kagir olarak yapilmistir. Bina, Bahriye
Nezareti binasi olarak kullanilmistir. 19. yiizyil ortalarima dogru, Aynalikavak’ta bir yali,
donanmaya ait hastane binasi olarak kullanilmaya baslanmistir. Daha sonra hastane, tersaneye
yakin olmasi i¢in, 1838’te insa edilmis olan Bahriye Mektebi binasina taginmistir ve Bahriye

Merkez Hastanesi adiyla faaliyete gegmistir.
Hiristiyan Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Avrupa Devletleri, Osmanli tebaasinin tiim unsurlari arasinda tam bir esitlik saglanmasini
istiyorlardi. Balkanlar’da olusan milliyet¢ilik akimlari, Sirp ayaklanmasina, 1829°da Yunan
Devleti’nin kurulmasina sebep olmustur. 19. ylizyilda gelisen milliyetgilik akimlari,
Avrupa’dan gelen dis baski ile birlesince, azinliklarin haklari 6n plana ¢ikmistir.
Imparatorlugun birligini yeniden kuvvetlendirme gabasiyla ilan edilen Tanzimat Feman ile
baslayan, Islahat Fermam ile devam eden yenilik hareketleri, Hiristiyan halka genis
ozgiirliikler tammmustir. Oyle ki, Hiristiyan azinliklarin durumu Miisliimanlara nazaran daha iyi
bir duruma gelmistir. Kapitiilasyonlarin  verdigi imtiyazlarla kalkinan Hiristiyan

topluluklarinda millet kavrami gelismis ve bu halklar bagimsizlik isteklerinde bulunmuglardir.

Diger yandan Osmanli toplum yapisinda da degismeler goriilmiis, toplumun sinifsal
farklilagsmas1 doniisiim geg¢irmistir. Geleneksel Osmanli toplum yapisinda art1 {iriine el koyan
askeri smifin yerini maaglt biirokratlar almig, Ozellikle gayrimiislim ticaret burjuvazisi
etkinligini ve zenginligini arttirmustir. Ilmiye smifi ve zanaatkarlar ise eski Onemini

kaybetmistir (Tekeli, 1980: 31).

Kirim Savasi sonrasinda Batili Devletler ile yakinlasan Osmanli hiikiimeti, haraci ve cizyeyi
kaldiracagini, reayay1 orduya ve idarenin biitlin subelerine kabul edecegini, gayrimiislimlerin
orduda miralay riitbesine, memuriyetlerde ise birinci sinifa kadar ¢ikabileceklerini, 6zel izin
almadan kiliselerini tamir ve insa edebileceklerini agiklamistir. 1856 Islahat Fermani ile
Hiristiyanlarin sahitlikleri kabul edilmeye baslanmis, Vilayet ve Belediye Meclislerinde
Miisliiman ve gayrimiislimlerin makul oranlarda temsilci bulundurmalari, Meclis-i Ahkam-1
Adliye’ye gayrimiislimlerden de iiye alinmasi kabul edilmis, gayrimiislimlerin millet
orgiitlenisleri yeniden diizenlenerek bunlarin meclislerine ruhanilerden baska halktan

temsilcilerin katilmas1 kabul edilmistir (Engelhardt, 1999: 115-118). Ekonomik olarak
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giiclenmis olan azinliklarin, boylelikle yavas yavas siyasi haklara da sahip olmalari

saglanmustir.

Mesrutiyet’in ilan1 ile biitiin halkin esit bir sekilde yoOnetime katilmasi, bu sayede
gayrimiislimlerin de devlete kazanilmasi ve onlardan dolayi olusan uluslararasi baskinin

kalkmas1 amac¢lanmistir (Sofuoglu, 2004: 181).

Genis imtiyazlara sahip olan Ermeni ve Rum tiiccarlar zenginleserek ticaret burjuvazisini
olusturmusglardir. Milliyetgilik hareketlerinin dayanagini olusturan bu kesim, kilise iizerinde

etkisini arttirmis, kendi egitim kurumlarini kurmuslardir (Tekeli, 1985a, 2: 458).

Hali¢’in tarihi boyunca Onemli Hiristiyan yerlesimleri olan Cibali, Ayakapt ve Fener
Osmanl’nin son doneminde cekiciligini kaybetmistir. Zenginlesen gayrimiislim aileler
Tarabya, Kurugesme, Arnavutkdy, Kadikdy, Adalar ve Sisli gibi burjuva semtlerinde ikamet
etmeye baslamislartir. Eski canliligini  kaybeden Hali¢ sahillerinde ise, orta halli
gayrimiislimler kalmistir. Burada kalan memur, zanaatkar ve kiigiik tiiccardan olusan halk,

yanginlardan sonra olusturulan kagir sira evlere yerlesmislerdir.

Fener’de Fatih doneminden beri bulunan ve bir ¢ok Fener’li basterclimanlarin, Eflak ve
Bogdan beylerinin, patrik ve din gorevlilerinin yetistigi Rum okulu, 1880 yilinda yeniden
gorkemli bi¢cimde insa edilmistir. Okul, biiyiik kiitlesiyle bugiin bile Hali¢ siluetinde 6nemli
yer tutmaktadir.

Sekil 4.9 Bir kartpostalda Fener kiyilar1 ve Sveti Stefan Kilisesi (Atatiirk Kitapligi)
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Sekil 4.10 20. yiizy1l baginda Fener kiyilar1 (Atatiirk Kitaplig)

19. yiizyilda Balkanlar’dan ve &zellikle Bulgar vilayetlerinden Istanbul’a Bulgar cemaatleri
go¢ etmistir. Bunlarin Hali¢ kiyisinda yerlestikleri bolgeler Kasimpasa ve Haskdy olmustur
(Kiutugkas, 1999: 38). Bulgar cemaati, kendilerine ait kiliselerinin olmasi icin talepte
bulunmus ve 1849°da Fener’de Bulgar kilisesinin inga edilmesine izin veren bir ferman
ctkmistir (Kiutugkas, 1999: 43) Once gegici olarak kiiciik bir kilise yapilnus, 1898 yilinda ise
demir malzemeden, gorkemli bir sekilde yapilan Sveti Stefan kilisesi insa edilmistir (Sekil

4.9). Boylece Fener ¢evresinde de Bulgar cemaatine ait yeni okullar ve konutlar yer almistir.

19. vyiizy1l Istanbul’unda gérillen Batililasma egilimleri, yeni gelisen gayrimiislim
bolgelerinde son derece yogun hissedilmistir. Galata ve Pera, 6zellikle 1857°de Altinci Daire-i
Belediye’nin kurulmasindan sonra, Hali¢ cevresinde en hizli gelisen semtler olmustur.
Bankacilik, denizcilik, ticaret ve sanatla zenginlesen gayrimiislim Osmanlilar ile yabancilar,
burada kagir ve gorkemli konaklarda yasamaktaydilar. Bir kistm Miisliimanlar ve
gayrimiislimler, Hali¢’te eski oturduklari semtleri terk edip daha iyi belediye hizmetinin

verildigi Galata ve Pera’ye yerlesmislerdir.

Altinct Daire-i Belediye’nin kurulmasindan 6nce Pera’da elgilik saraylari, gosterisli konaklar
ile bakimsiz apartmanlar yan bulunmaktaydi. Veba gibi salgin hastaliklar bu bolgeyi

etkilemisti. Beyoglu'nun dar, giines gérmeyen ve geceleri karanlik olan sokaklari soygun
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olaylarini arttirtyordu (Ortayli, 2000: 143). Yeni Belediye, semt sakinlerinin isteklerine cevap

vermis, basarili belediye hizmetlerini Cumhuriyet donemine kadar devam ettirmistir.

20 Kasim 1886°da La Turquie gazetesinde, 10 yil arayla Pera’y1 gorenlerin, bugiin kendilerini
cok farkli bir ortam ic¢inde bulduklar1 belirtilmistir. 1876’nin Pera’sinda biiyiik caddenin
dolambagli, dar, dosemesiz, kaldirimsiz durumunun, evlerin harap cephelerinin olusturdugu
diizensiz gorlinlimiin yerine zarif, kullanigl ve konforlu bir goriiniimiin geldigi 6vgiiyle ifade

edilmistir (Akin, 1998: 124-125)

Osmanli vatandast olan gayrimiislimlerin disinda, yabanci uyruklu Hiristiyanlar da Istanbul’a
gelmis, genellikle Galata ve Pera’da yasamiglardir. Tanzimat Fermani ile imparatorlukta genis
haklara sahip olan yabancilarin sayisi, Istanbul’da artmistir. 1844 ile 1886 yillar1 arasinda,
Kapitiilasyonlardan ve Avrupali tiiccarlara taninan haklardan faydalanmak isteyen 100 bin
civarindaki yabanci, Istanbul’a yerlesmistir (Shaw, 1977: 241). Osmanli vatandasi olan bazi
gayrimiislimler de yabanci devlet tebaasi altina gecerek, sefaretlerin korumasi altina girmek
istemislerdir. Altinci Daire-i Belediye’nin yonetim alanindaki Galata, Pera ve Tophane’de
%47 yabanci, %32 Osmanli Gayrimiislim ve %21 Miisliiman halk ikamet etmekteydi.
Istanbul yakasinda yasayan yabanci uyruklularin orani ise sadece %1.5 civarindayd: (Celik,

1998: 34).

Galata ve Pera’da Osmanli halkinin yabanci oldugu yabanci restoranlar, birahaneler, oteller,
genelevler, tiyatrolar, sik kuliipler, cafeler birbiri ardina agiliyor, semtin sosyal hayatinin bir
parcast oluyordu. Avrupa sehirlerinde goriilen biiylik banka yapilart da Galata’nin fiziksel

goriiniimiinde 6nemli yer tutmuslardir.
Yahudi Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

1833 yilinda Istanbul’da bulunan Yahudi sayis1 39 bin kadard ve yiizyilin sonunda bu say1 55
bine yiikseldi (Molho, 1999: 79). Istanbul’daki Yahudilerin ¢ogu yoksuldu ve tiiccar, cerci,
hamal ve sandalcilarin sayist c¢oktu. Gayrimiislimlere gelisme yolunu acan Tanzimat
reformlarima Yahudiler kayitsiz kalmig, gerici ve Onyargili hahamlar cemaatlerini
etkilemislerdir. Biitiin dini-etnik azinliklara agik olan Tibbiye, ilk 34 yilinda Yahudiler
tarafindan tercih edilmemis, Fransizca egitim veren Galatasaray Okulu’na bir donem Yahudi
O0grenci gitmemistir (Molho, 1999: 80). Piripagsa’da 1854’te agilan ve daha sonra Kont
Abraham de Kamondo’nun himayesi altina giren Yahudiler’in ilk modern okulu, Fransizca
Ogretilmesini giinah sayan gericilerin hedefi olmus, Alliance Israelite Universelle’nin 1875°te

kurulan okulu ile 1895’te kurulan ve Tiirk¢e egitim veren haham okulu da benzer tepkilerle
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karsilasmuistir. Bu durum, Yahudiler arasinda béliinmelere sebep olmustur. ilerici Yahudiler,
cemaatleri ile ilgili reform nizamnamesi Onerisini hiikiimete iletmis ve 1857’de cemaatin
yonetim kurumlartyla ilgili reformlarini iceren nizamname ¢ikarilmistir. 1860°’da Paris’te
kurulan Alliance Israelite Universelle kurumunun modern egitim kurumlari agmasi ve
devletin katkist ile Yahudilerin modernlesmesi zamanla gergeklesmistir (Molho, 1999: 78-

85).

Yahudi yerlesmeleri, ayn1 bolgelerde devam etmekteydi. Eminonii’de Cifit Kapisi ¢evresinde
Yahudiler’in diikkanlar1 ve konutlar1 bulunmaktaydi. Yeni Cami’nin yapilis1 sirasinda Balat’a
ve Haskdy’e yerlestirilen Yahudilerin, buradaki isyerleri islevini siirdiirmiistiir. Bu sebeple,

Cifit Kapisi’ndan Cibali’ye kadar olan kiyilarda Yahudi yerlesimi tekrar olugsmustur.

Edmando de Amicis Yahudiler’in yasadigi Balat’ta, bal¢ik dolu su birikintilerinin, uyuz
kopeklerin, sefil barakalarin oldugu sokaklardan gegtigini anlatmaktadir (Amicis, 1981: 188).

1894 depremine Balat’tan gecen sahil surlar1 ile Balat Kapis1 yikilmis, Balat sahili surlarin ve

yikilan diger binalarin molozlari ile bir miktar doldurulmustur (Kogu, 1960: 1974)

Ubicini, 1855°teki ziyareti sirasinda, Istanbul’un dis mahallelerinden olan Haskdy’{in hemen
hemen tamaminin Yahudilerden olustugunu belirtmektedir (Ubicini, 1977: 68). Amicis, 19.
yiizy1lda Haskdy iin “biiyiik, kalabalik ve acayip goriiniislii” bir Yahudi mahallesi oldugunu,
bu c¢evrede kirli goriiniimlii insanlarin bulundugunu belirtmektedir. (Amicis, 1981: 94).
Haskoy’iin fakirlesmesinin sebebi de Haskdy’iin varlikli Yahudilerinin Beyoglu, Galata, Sisli
ve Bagazi¢i kiyilarina yerlesmeleriydi. 1912°de Annuaire Orientale yilliginda Haskody’deki
mevcut sinagoglar Kordova, Seritcisi, Esgher, Kalaycibah¢e, Maalem, Mizrahi, Parmakkapi,
Sarayiko, Sinyora, Yeni Mahalle ve Ciksali olarak gosterilmis, Amon ailesinini evinin de
ibadethane olarak kullanildigi belirtilmistir (Gilileryiiz, 1992: 96) Haskdy’de 1804 yilinda
cikan yanginda 11 sinagog ile 500 ev tamamen yanmis, 150 ev hasar gérmiistiir. 1894°te Seyh
Salih, 1905°’te Maalem, 1908’de Arabacilar, 1909’da Aynalikavak, 1918’de Kordova ve
1923°te Aynalikavak yanginlarinda da Haskdy’de ylizlerce ev, diikkan ve pek ¢ok sinagog
yanmistir (Glleryliz, 1992: 95). 19. yiizyil sonlarinda ¢ikan kolera ve tifo salginlari da

Haskoy’li olumsuz etkilemistir.

Yahudilerin Istanbul’daki en bilyilk mezarligi, Siitliice’nin arka tarafindaki tepede

bulunmaktaydi
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4.3.3 Ticaret-imalathane ve Liman Bélgeleri

19. ylizyilda artan Bat1 ithalati, pazarin mal dengesini Avrupa {iriinleri yoniinde bozmustur.
Avrupa’dan ithal edilen mallar 6nce iist sinifin, sonra da halkin dikkatini ¢ekmis, baz1 yerli
mallarin yerini almaya baslamistir. Ornegin Eyiip’te meshur olan oyuncake1 diikkanlari,
Avrupa’dan gelen yeni oyuncaklarin daha cazip olmasi sebebiyle yok olmaya baglamistir.
Totomjanz, Istanbul’da el ile yapilan islerle gecinenler, dokumaci, kalayci, bakirci gibi kiigiik
sanayi erbebinin yar1 a¢ yasamakta oldugunu, dilencilik yaptigini belirtmektedir (Totomjanz
ve Toptschijan, 101; Sarc, 1940: 430). 1867°de Takvim-i Vakayi’de ¢ikan bir tebligde,
sirmakes esnafinin, sanatlarinin derece derece ¢okiise ugradigi ifade edilmistir (Ergin, 1995,
1:750). Islah-1 Sanayi Komisyonunun 1866 tarihli, istanbul’da bir Tabaklar Sirketi kurulmasi
ile ilgili bir tutanaginda, eskiden pek mamur olan tabak esnafinin son 30-40 senedir
tenezziilata ugradigini, tabakhanelerin kullanilmaz duruma geldigi, ayn1 komisyonun 1868
yilindaki bir tutanaginda son 30-40 yilda Istanbul ve Uskiidar’daki kumasci tezgahlarinin
350°den 4’e, catma yastik¢ilar tezgahinin 60°dan 8’e indigi belirtilmistir (Ergin, 1995, 1:.755,
760).

18. yiizyilda ¢ok sayida yalinin yer aldigi Hali¢ kiyilarinin yerini, 19. ylizyilda sanayi ve

ticaret tesisleri almaya baglamistir.

1815 yilina ait Bostancibas sicillerine gore, Miisliiman halkin gelir kaynaklar1 arasinda akar,
yahudhane, kayikhane gibi tasinmaz mallardan elde edilen kiralar dikkat ¢ekmektedir.
Gayrimiislim halk ise daha ¢ok ekonomik, ticari islerde, hekimlik gibi serbest meslek
alanlarinda etkinlik gostermekteydi (Kayra ve Uyepazarci, 1992: 3). Ermeni halki arasinda bir
¢ok mimar, miithendis, hammal, sarraf, doktor ve zannatkar bulunmaktaydi (Amicis, 1981:

180).

Bu donemde Hali¢ kiyisinda bazi sur yikimlari olmustur. Ahmet Liitfi Efendi, Bahgekap1
cevresindeki sur duvarlarin ve bazi kapilarin yikilip satildigini1 belirtmektedir (Vak’a-niivis,

1989, 11: 91).

Emindnii-Cibali arasinda Yahudilerin ve Rumlarin serbet¢i diikkkani denilen meyhaneleri yer

almaktaydi (Kayra ve Uyepazarci, 1992: 17).

1825 tarihli Bostancibasi Defterlerine gore Balat sahilinde Musevilerin evleri, yahudhaneler,
kahveler, Tur-1 Sina Kilisesi, kayikhaneler ve iskelelerin arasinda Yahudilere ait sigir

salhanesi (mezbahasi) ve keresteciler diikkani arsalar1 bulunmaktaydi.
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Sekil 4.12 19. yiizy1l sonunda Unkapani kiyilar1 ve Unkapan1 Degirmeni (IMP arsivi)
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Sekil 4.13 Sebah ve Joaillier’e ait fotografta 1889 yilinda Eminénii Meydani (Oztuncay,
2003, 2: 516)

Sekil 4.14 Siileymaniye ve Hali¢ kiyilar1 (Ortayli, 2003: 1)
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Sekil 4.16 Kargopoulo’nun fotografinda 1870°de Galata ve ingaat halinde olan Galata kopriisii
(Oztuncay, 2000: 237)
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Galata-Pera bolgesinde ise ithal lriinleri satan bonmarseler, vitrinli magazalar giindelik
hayattaki yerlerini almislardir. 19. yiizy1lda Avrupa ile ticaretin 6nem kazanmasi Galata’y1 ve
cevresini oldukga gelistirmistir. Galata, Eminonii-Unkapan1 ticari merkezinin karsisinda ikinci
bir merkez olarak gelismis ve hatta ondan daha 6nemli bir konuma gelmistir. 19. yiizyildaki

gelismeler, geleneksel Osmanli bedesteninden ¢ok, Galata’da ortaya ¢ikan bankalari, is

hanlarini saygin is merkezleri konumuna getirmistir.

E AL e
-

Sekil 4.17 Goad Haritalari’nda (1905) Galata, Kiirk¢ii Kapisi-Yagkapani Kapisi Bolgesi (IMP
arsivi)

Amicis’in 19. yiizy1l sonlarinda tasvir ettigi kalabalik ve yogun Galata sokaklarinda “tliccar
yazihaneleri, biirolar, Borsa ve giimriik, acentaliklar, magazalar, meyhaneler, berber ve kasap
diikkanlari, Rum ve Ermeni kahveleri bulunmakta, sokaktan hamallar, arabalar, merkepler,
tramvay gecmekte, etraftaki kalabalik halk Fransizca, italyanca, Cenevizce konusmakta, her

yerden su, serbet, gazete saticist sesleri gelmekteydi” (Amicis, 1981: 18). Galata’da ayrica
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matbaalar, terciime biirolari, kitap¢i ditkkkanlari da yeni ticaret yapilari olarak ortaya ¢ikmustir.
Pera’da ise daha ¢ok Avrupa yasam bi¢ciminden kaynaklanan otel, pastane, restoran,
kahvehane, magaza, tiyatro, pasaj, gibi yeni yap1 tipleri ortaya ¢ikmistir. Bu tiir yapilar
genellikle Levantenler tarafindan isletilmekte, genellikle ithal iiriinler satilmakta ve o

donemin Avrupa standartlarina esdeger bigimde dekore edilmekteydi (Akin, 1998: 69).

20. ylizy1l baglarinda hazirlanan Goad Haritalari’nda, Galata kiyilarinda limana bagl depolar,
atdlyeler ve diikkanlarin bulundugu goriilmektedir. I¢ kisimlara dogru gidildikge de, gok
sayida han yapis1 yer almaktadir (Sekil 4.17).

4.3.4 Sanayi Bolgesi

19. yiizyilda gayrimiislimlerin denetimindeki yeni bir ticaret seklinin gelismesi, lonca sistemi
icindeki iiretimin gerilemesine sebep olmaktaydi. Osmanli Devleti’ne lonca sistemi diginda
yeni bir liretim sistemi girmistir. Islahat ¢abalar1 sonucunda sinirli da olsa fabrika tipi tiretime
gecilmis, kisa siirede yeni fabrikalar agilmistir. Gelisen sanayi, ihrag edilen iirlinlerin birinci

derecede islemesini yapmaktaydi (Tekeli, 1985a, 2: 458).

Fabrikalarin kurulmasi i¢in Beykoz, Zeytinburnu gibi deniz kiyisindaki yerlerin yaninda Halig¢
kiy1 bolgeleri de secilmistir. Hali¢’in tasimacilik avantajinin olmasi, atiklarin dogrudan suya
atilma kolayligi, Hali¢ kiyilarinda sanayilesmeyi 6zendiren sebeplerdendir. Fabrikalar, daha
Once saray, bah¢e olarak kullanilan imparatorluk arazilerinin kamulastirilmasi sonucunda
kurulmustur. Boylece 18. Hali¢ kiyilarini siisleyen zarif yapilar yok olmaya, yerlerine depo,

atolye ve biiylik fabrika yapilar1 yapilmaya baglanmistir.

Donemin fabrika yapilar1 sade ampir veya neoklasik tislup 6zelligi tasiyan, genelde lineer bir
yerlesime sahip, donemin striiktiir teknolojisini kullanan biiylik yapilardir. Bu yapilar, iislup

ve bi¢cim bakimindan genellikle Avrupa’daki benzer 6rneklerini takip etmislerdir.

Yali Koskii'niin bulundugu Sirkeci’de, 19. yiizy1l ortalarinda yapildigi tahmin edilen”
Yalikoskii makina fabrikasi yapilmistir. 1870 yillarinda bu fabrikada, tersanenin doklari i¢in
pompalar iiretilmistir. Bugilin izine rastlanmayan bu kiigiik fabrika tren garinin insasindan
sonra, 1880-90 yillarinda yiktirtlmis olmahidir (Miiller-Wiener, 1992:79). 1875 tarihli E. H.
Ayverdi haritasinda sahilde Yali Koskii Iskelesi’nin batisinda birbirine bitisik “Idare-i

* Miiller-Wiener’in belirttigine gore, bu fabrikanin insaat tarihine ait bilgiye ulasilamamustir, fakat 1855-60’h
yillardaki fotograflarda fabrika goriilmektedir (Miiller-Wiener, 1992: 79). 1913 ve 1915 Yillart Sanayi
Istatistiklerinde bu fabrikadan bahsedilmemektedir (Okgiin, 1997).
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Mahsusa Fabrikas1” ile “Yali Koskii Fabrikasi” goriilmektedir (Sekil 4.18).

Yogun bir ticaret alan1 haline gelen Eminonii’'nde Matbaa Sanayi gelismistir. 1913 ve 1915
sanayi sayimlarina gore tespit edilen sanayi yapilarindan “Amedi Matbaas1” ile “Matbaa-i
Hayriye” Cagaloglu’nda, “Dernersesyan Vahram ve Hiragya” Sirkeci’de bulunmaktaydi. En
biiyiik matbaa olan “Matbaa-1 Amire”"", saraymn i¢inde yer almaktaydi. Bab-1 Ali’de ise
“Asaduryan Artin ve Mahdunmar1”, “ikdam Matbaas1”, “Jamanak Matbaas1”, “Garoyan
Arsak Matbaas1” ile “Hilal Matbaas1” kaydedilmistir. Fincancilar’da bir, Nur-u Osmaniye’de
lic adet matbaa sayilmistir (Okgiin, 1997: 153-154).
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Sekil 4.18 E. H. Ayverdi haritasinda (1875) Sirkeci’den detay (IMP arsivi)

Ayni sanayi istatistiginde, Odunkapr’da “Islam Makaronya Fabrikas:” ile “Kazilas Istimatyos
Makaronya Fabrikasi olmak iizere iki adet makarna fabrikasinin varligi tespit edilmistir.
Ayrica Tahtakale’de “Antonyadis Yanko ve Siirekasi” ile “Ali Faik Osmanli Seker” isimli
seker fabrikalari, Sigara Kagidi Fabrikasi, Sirkeci’de “Macid Mehmet Karakas Kusak

" 1913 ve 1915 sanayi istatistiklerinde izmir ve Istanbul’da saptanan 39 matbaada toplam 624 beygir giiciinde,
65 adet cesitli motor bulunmaktaydi. Buna gore, her bir miiesseseye ortalama 16 beygir giicli diigmekteydi.
Marbaa-1 Amire’de ise 118 beygir giicii degerinde gii¢ bulunmaktaydi. Bunu, 67 beygir giiciiyle Cemberlitag’taki
Matbaa-1 Osmaniye izlemekteydi. Matbaa-1 Amire disindaki matbaalar, dzel kisilere aitti (Okgiin, 1997: 153-
154).
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Fabrikas1” bulunmaktadir (Okgiin, 1997: 51, 139, 159).

Sekil 4.19 Goad Haritasi’nda (1904) Unkapani Degirmeni (IMP arsivi)

20. yiizy1l basinda Unkapani ile Odun Kapis1 arasinda ¢ok sayida imalathane ve fabrika yer

almaktadir. Unkapani’nda, buhar enerjisiyle ¢alisan biiyiik bir un degirmeninin oldugu



188

bilinmektedir. 1904 yilinda yapilan Goad sigorta haritasinda, “31” numara ile gosterilen yap1
adasinda bu un degirmeninin yeri goriilmektedir (Sekil 4.16). Bu fabrikanin kalintilari
giiniimiize de ulasmistir. Goad haritasinda, Unkapan1 sahilinde depo, ambar ve diikkanlarin
yer aldig1 goriilmektedir.Miiller-Wiener, 1863 yillarinda Unkapani’nda dort-bes katli, eski
Ingiliz degirmenlerine benzeyen iki tane degirmenin varhgindan bahsetmektedir. (Miiller-
Wiener, 1992: 80). 1913-1915 yili Sanayi Istatistiklerinde kaydedilen Cibali’deki un
degirmeninin ismi, “Korpi Demosten B.” Olarak belirtilmistir (Okgiin, 1997: 38). Ayrica
Unkapani’nda “Kostantinidis Yorgi” tahin fabrikasi yer almaktadir (Okgiin, 1997: 51).

Hali¢ kiyisindaki biiyiik fabrikalardan biri, Cibali ile Unkapani arasinda, Hali¢ sahilide 120
metreli cephesi ve genis kiitlesi ile yer almig olan Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikast’dir. II.
Abdiilhamid Dénemi’nde 1884 yilinda insa edilen fabrikay1 agma imtiyazi Osmanli Bankasi
ile beraber iki yabanci sirketin kurdugu Reji Idaresi’ne verilmistir”. Neoklasik iislupta inga
edilen yapida donemin teknolojisi olan pik demir kolonlar, celik putreller, cam ve tugla
kullanilmistir. Fabrika, ek binalartyla birlikte genislemis ve Cibali bolgesinin islevini

belirleyen en 6nemli yapis1 olmustur.

Sekil 4.20 Cibali Tiitlin Fabrikas1 (Atatiirk Kitaplig1)

Fener civarinda 1832°de faaliyette olan bir tiifek fabrikasinin bulundugu bilinmektedir.

* Fabrika, 1925°te Tiirk Tekel Idaresi tarafindan devralinmistir.
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Muhtemelen burada daha 6nce bulunan bir atolye, genisletilerek fabrikaya doniistiirilmiistiir

(Miiller-Wiener, 1992:69).

Sekil 4.22 Cibali Tiitiin Fabrikas1 ve ¢evresinin Hali¢’ten goriiniimii (IMP arsivi)

Balat’ta 20. yiizy1l baslarindan itibaren sahilde fabrikalar, atlyeler, depo” binalar1 yer almaya
baslamistir. 1913-15 istatistiklerinden tespit edilen verilere gore, Balat’ta “Haci Ali Efendi”

isminde bir tahin fabrikasi, “Degirmenciyan B. ve mahdumlar1” isimli marangozluk fabrikasi

* Cesitli limanlarda hububat ve tiitiin i¢in yaptirilan silo ve ambarlar, sanayi yapilar1 arasina girmese de limanin
cevresinde yer alan teknik yapilar olarak 6zel bir yer tutmaktadirlar.
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ve “Hamiz Kardon ve Osmanli Anonim Sirketi” isimli kimya fabrikas1™ bulunmaktaydi.

Ayvansaray’da 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren sanayi yapilar1 yapilmaya baslanmistir.
Fabrika, depo, atolye, debbaghane yapilar1 6zellikle sur dist Hali¢ kiyisinda toplanmustir.
Sahilde daha dnceden bulunan kalafat yeri, 300 tona kadar gemi, tekne ve kayik yapilabilme
kapasitesindeydi. Burada ayrica “Ittihat Degirmencilik Anonim Sirket-i Osmaniyesi” isimli
un fabrikasi ile “Aris ve Siirekas1 Sabun ve Itriyat Fabrikas1” bulunmaktaydi (Okgiin, 1997:
38, 169).

Eyiip, 19. yiizyildaki sanayi atilimlarindan ilk etkilenen boélgelerden biri olmustur. Sur
icindeki ticaret-liman bdlgesi ile ulasim kolayligi, Hali¢ kiyisinda olmasi gibi sebeplerden
dolay1 ilk biiyiik fabrikalarin yapildig1 yerlerden biri olmustur. 19. yiizyilin ilk yarisindan
itibaren Eyiip kiyilart biiyiikk bir degisim gecirmis, yalilarin yerine fabrika yapilar

kurulmustur.

Yeni kurulan orduya baglik olarak ongoriilen fes, 6nce Tunus’tan ithal edilmis, 1826’da
Tunus Beylerbeyi’ne 50.000 adet fes siparis edilmistir (Sarc, 1940: 435). Daha sonra fesin
Istanbul’da iiretilmesine karar verilmis ve 1836 yilinda® Kadirga’da “Hazine-i Hassa”
binalarinda, “Dariissinae” ismindeki imalathanede fes yapimi baglamistir (Alageyik, 1967: 9).
Fes, zamanla halk arasinda da benimsenmis ve bu bina yetersiz kalmistir. Bunun iizerine
1839°da Eyiip-Defterdar’daki Hatice Sultan’a (1768-1822) ait olan biiyiik, ahsap yalinin
feriye kismi Feshane-i Amire olarak kullanilmaya baglanmistir. 1843 yilina kadar sadece fes
imal eden fabrikada bu tarihten itibaren aba ve hali gibi ¢esitli dokuma iiriinleri iiretilmeye
baslanmistir. Fabrika, ek binalar ile genisletilmistir. 1866 yilinda ¢ikan bir yanginda biiytik
ihtimalle tamamen yok olmus, Abdiilaziz’in emriyle yeniden kurulmus ve modern bir fabrika
tesisi olarak caligmaya devam etmistir. 1883-85 yillar1 arasinda kuzey tarafina bitisik olan
Valide Sarayr alani {izerinde genis bir hol binasi insa edilmistir. 1904 yilinda kumasg
imalathanesi i¢in gerekli biitlin boliim ve tertibatin1 kapsayacak sekilde gelistirilmistir.
1912°de de gelistirme plam yapilmus, fakat yavas ilerlemistir. 1916 yilinda, izmit’te kapanmus
olan yiin dokuma fabrikasindan makinalar buraya nakledilmistir (Miiller-Wiener, 1992: 76).

1878’de Bab-1 Seraskeri emrine verilen fabrika, Cumhuriyet donemine kadar bu idare altinda

™ Bu fabrika 1911 yilinda kurulmus, Tesvik-i Sanayi Kanunu’ndan yararlanmis bir miiessesedir. 1915 yilinda
burada 4 memur, 2 ustabas1, 7 is¢i olmak iizere toplam 13 kisi calismaktaydi (Okgiin, 1997: 174).

* Kiiciikerman, bu binanin Kadirga’daki Hazine-i Hassa’ya ait bir konakta, 1834 yilinda kuruldugunu
belirtmektedir (Kiigiikkerman, 1988: 51).
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calismistir™". Feshane’nin Osmanli sanayisi icinde 6nemli bir yeri olmustur. Dénemin en

modern teknolojisini kullanan ilk biiyiik mensucat fabrikasi niteligini tasimaktadir.

Eyiip’te 1826/27°de yine daha c¢ok askeri ihtiyaglarin karsilanmasi i¢in Ristehane-i Amire de
denilen Iplikhane Fabrikasi (Kislas1) acilmistir™. Bu isletme 19. yiizyil sonlarinda yok
olmustur. 1920’lerdeki haritalarda goriilen binanin kalintilar1 {izerine yeni fabrika binalari
yapilmistir (Miller-Wiener, 1992: 74). 350 metre’ye yakin cephesiyle, “U” seklindeki avlusu
ve i1ki kanadiyla Bahariye sahilinde konumlanmis bu fabrika binalari, doneme ait

fotograflarda goriilmektedir (Sekil 4.24).

Sekil 4.23 19. yiizy1l sonlarinda Hali¢’ten Feshane’nin gériintimil (Sultan II. Abdiilhamid
Arsivi Istanbul Fotograflari, 2007: 574)

Eyiip’te sahilsaraylarinin yerine sanayi yapisit yapma egilimi, II. Mahmut’un kararlarindan
kaynaklanmaktaydi (Kuban, 2000: 364). Ondan sonra gelen padisahlar da bu tavr1 devam

ettirmislerdir. Boylece Hali¢’in islevsel gelisiminde farkli bir yone dogru gidilmistir. Bu

** Fabrika, 1925 yilinda Sanayi ve Maadin Bankasi emrine verilerek anonim sirket olarak ¢alismustir. 1933
yilinda ise Siimerbank’in idaresine verilmistir (Alageyik, 1967: 9).

** Pamuk ipligi ve pamuk urgan imal eden fabrikada, 15 tane hayvan giiciiyle dondiiriilen ¢ark bulunmaktayd.
Fabrikada askerlerin yanisira sehir polisi tarafindan gonderilen hafif suclular, hirsizlar ve serseriler, is¢i olarak
calistirilmaktaydi. Isletmenin organizasyonu askeri tarzda bigimlendirilmisti ve bu sebeple tesis, Iplikhane
Kislasi ismiyle de taninmaktaydi (Miiller-Wiener, 1992: 74).
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egilim, daha sonra Hali¢’in tarihi mirasin1 tehdit edecek boyuta gitmistir.

1913-15 istatistiklerine gore, Bahariye’de “Yasarzade Hasan Hiisnii Efendi” isminde tugla
fabrikast bulunmaktaydi. 1912 yilinda kurulan bu fabrika, kisa siire sonra savas nedeniyle

diger tugla fabrikalar1 gibi kapanmustir (Okgiin, 1997: 74).

Constantinople Vue d'Eyoub

Sekil 4.24 Eyiip Iplikhane Kislas: (Atatiirk Kitapligr)

Silahtaraga Elektrik Fabrikasinin agilmasindan sonra, Alibeykdy ve Kagithane bolgesinin
fiziksel dokusu degismeye baslamistir. ilerleyen zamanlarda bolgenin sanayiye agilmasiyla
beraber, sanayi tesislerinin bir ¢ogu Silahtaraga santraline yakin olarak kurulmak
istenmislerdir. Fazla elektrik kullanan bu tesisler, fabrikadan direkt hat alarak bol ve yiiksek
voltajli elektrikle ¢aligma imkani bulmuslardir (Tiimertekin, 1972: 40).

1920’Ih yillarda Osmanlica hazirlanan Alman Mavileri Haritasi’nda, 28 numara olarak
gosterilen paftada, Silahtaraga FElektrik Fabrikasi ile onun {ist tarafinda “Elektrik Fabrikasi
fkamet Binalar” goriilmektedir (Sekil 4.24). 20. vyiizy1l baslarinda Kagithane deresi
cevresinde tas ocaklar1 ve tugla harmanlar1 yer almaktaydi. 1864 yilina ait, Kagithane
civarinda bulunan tas ocaklarinin, hem Saray-1 Hiimayun’a yakinligi, hem de ocaklardan
¢ikan molozlarin Kagithane Deresi’ne karismasi ve Tersane-i Amire’ye zarar vermesi
sebebiyle kapattirilmalarina dair bir belge bulunmaktadir (Osmanli Belgelerinde Kagithane,
2007: 362-364). 1893 tarihli bir belgede, “imrahor Kasr-1 Hiimayunu karsisindaki tugla

ocagindan ¢ikan dumanin, 6zellikle geng taylarin saglhigina zarar verdigi gibi, ¢amur ve um
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cikarilmasi da Emir-i Ahir Kasr-1 Hiimayunu’u yanindaki ¢ayiri tamamiyla bozacagindan
gerekli tedbirlerin alinmasinin istendigi” belirtilmektedir. 1907 yilina ait bir bagka belgede,
Kagithane ve Silahtaraga dereleri ile yakin bdlgelerinden, Karaaga¢ ve Bahariye’de bulunan
tugla harmanlart i¢in ¢amur ¢ikarmanin yasak oldugu anlasilmaktadir (Osmanli Belgelerinde
Kagithane, 2007: 370-373). Alibeykoy ile Kagithane Dereleri etrafinda bulunan yapilarin

goriildigi 20. yiizy1l basglarina ait bir haritada, g¢esitli yerlerde mandiralar yer almaktadir

(Osmanli Belgelerinde Kagithane, 2007).
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Sekil 4.25 20. yiizy1l baginda Kagithane, H. Irmak koleksiyonu (Osmanli Belgelerinde
Kagithane, 2007: 54).

1815 yilina ait Bostancibasi Defterlerinde Siitliice’de salope kayikanelerinin ve iskelenin
yaninda Kormoz adinda bir gayrimiislimin islettigi degirmenin varlig1 kaydedilmistir R. E.
Kogu bu degirmenin Halig¢ sahillerindeki degirmenlerin en eskisi oldugunu ve Hali¢’in sanayi
bolgesi olmasinda etkili oldugunu belirtmektedir. 1913-15 sanayi istatistiklerine gore,
Siitliice’de 1912 yilinda agilan “Sahbaz Agiya Mahdumlar1” isimli tugla fabrikasi
bulunmaktadir (Okgiin, 1997: 73). Alman Mavileri Haritasi’nda da Karaagag-Siitliice

kiyilarinda Tapa Fabrikasi, Kamondo Fabrikasi ile tugla fabrikalarinin, tugla harmanlarinin

yer aldig1 goriilmektedir (Sekil 4.25).
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Sekil 4.26 20. yiizyil baslarinda Silahtaraga Elektrik Santrali ve kdmiir iskeleleri, H. Irmak
koleksiyonu (Osmanli Belgelerinde Kagithane, 2007: 428).

1865-70 yillar1 arasinda, Beyoglu belediyesi, modern mezbahay1 Hali¢ kiyilarinda kurmak
istemistir. Daha onceleri Istanbul’da hayvan kesimi, Fatih Sultan Mehmet’in Yedikule disinda
kurdurdugu Salhane’de yapilmaktaydi (Cezar, 2002: 527). 1919 yilinda, Sehremini Cemil
Pasa’nin girsimiyle, Siitliice kiyilarinda, yanyana siralanan tersane gozlerinin yakininda
Siitliice Mezbahast kurulmustur. 1. Ulusal Mimari karakterini tasiyan yapi buzhane,
kesimhane gibi ek binalariyla genis bir alana yayilmis ve Istanbul’un en biiyiik et kesim yeri

olmustur.

19. ylizyildan itibaren Haskdy’de tersane ve tersaneye ait atdlye yapilari yer almistir. 18.
yilizyilda Haskdy’de yapilmaya baglanan kiigiik tersane gozleri 19. yiizyilda genisleyerek
Haskoy Tersanesi adini almistir. Haskdy’de 1861 yilinda Sirket-i Hayriye tarafindan vapur
bakim ve onariminin yapilmasi amaciyla birka¢ kiigiik binadan olusan atdlye yapilmustir.
1884 ve 1910 yillarinda buraya kizaklar ve irgatlar eklenmistir. 1910 yilinda torna tezgahlari,
ingaiye atdlyesi ve marangozhane kurulmustur. Kasimpasa tersanesi tesisleri de genisleyerek

Haskdy sahillerine yayilmigtir.
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Haskoy’de eski bir degirmenin yikilip, yerine buharli bir degirmen insa edilmesini padisah
Abdiilmecit’in 1851 yilinda onayladigina dair bir belge bulunmaktadir®. Belgeye gore,
Istanbul ve ¢evresinde bulunan mevcut degirmenlerde iiretilen unun yetersiz gelmesi

sebebiyle, buharla ¢alisan degirmenlerin milli menfaatlere yararli olacagi hilkkmiine varilmistir

(Giz, 1970: .7). 1913-15 sanayi istatistiklerinde de Haskdy Degirmenleri kayithdir (Okgiin,
1997: 38).

Sekil 4.27 Alman Mavileri Haritasi’nda Silahtaraga’dan detay (Atatiirk Kitapligi)

* Giz’in Istanbul Sanayi Odas1 Dergisi’nde yaymlanan makalesinde, 1851 yilina ait olan ve zamanin Ticaret
Naziria gonderilen belgenin bir kopyast bulunmaktadir.



Sekil 4.28 Alman Mavileri’nde Kirkagac-Siitliice kiyilarindan detay (Atatiirk Kitaplig1)
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Sekil 4.29 20. yiizy1l baginda Siitliice kiyilar1 (Atatiirk Kitapligi)

Kasimpasa’daki tersane, 19. yiizyilda, modern tekniklerle gelismekteydi. 1837°de ilk buharli
geminin yapilmasindan sonra, tersanede siirekli olarak yeni makina atdlyeleri, buhar ¢ekigleri
gibi imalathaneler yapilmaktaydi. Aynalikavak Sarayi eski arazisi, 19. ylizyillda bu tiir
yapilarla dolmustur (Sekil 4.31). 1857-70 yillar1 arasinda tersaneye iigiincii bir dok
(kuruhavuz) insa edilmistir. Burada, pompalarin ¢alistirilmasi i¢in gerekli makina daireleri de
bulunmaktaydi. Tersanede bu zamana kadar tek katli ve sundurmaya benzer tipik atdlyeler
goriilmekte iken, artik birkag katli atdlye binalar1 yapilmaktaydi. Burada modern gemiler i¢in
lazzim olan yardimci makinalar, pompa, ving, torpido gibi hassas mekanik aletler
yapilmaktaydi. Boylece tersanenin goriiniimii ylizyil sonlarna gore degiserek Avrupa’daki
tipik modern tersanelere benzemistir. Sira sira dizilmis eski tersane gozlerinin yerini karisik,
yanyana ve diizensizlik i¢inde insa edilen ¢ok sayida ¢ok katli fabrika binalari, depolar ve

dumanli bacalar almistir (Sekil 4.30, 4.31)(Miiller-Wiener, 1992: 64-65).

1913-15 sanayi istatistiklerine gore Azapkapi’da Atinopulos Seker Fabrikasi, Derunyan V
Onnik Miment1 Fabrikasi, ile Jést H. Ve Monye A. (madeni esya) Imalathanesi
bulunmaktaydi (Okgiin, 1997: 51, 80, 179).
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Sekil 4.30 19. yiizyilin ikinci yarisinda Halig¢ tersanesinin restitlisyonu (Miiller-Wiener,
1998:81).

Sekil 4.31 Necip Bey Haritalari’nda (1918) Kasimpasa ve tersane bolgesi (IMP arsivi)
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Sekil 4.32 Abdullah Freres’in fotografindan 19. yiizy1l sonunda Hali¢ tersanesinin goriinimii
(Sultan II. Abdiilhamid Arsivi Istanbul Fotograflari, 2007)

Bu donem Galata ve Beyoglu’'nda da sanayi yapilari yapilmistir. 1913-15 sanayi
istatistiklerine gére Galata’da “Rake Biraderler” ile “Mika Mahdumlar1” makarna fabrikalari,
“Fokelstein H.” Mefrusat fabrikasi, “Priitopapas J. D. Siirekas1” sigara kagidi imalathanesi,
yedi adet madeni esya fabrikasi, dokuz adet matbaa, Persembepazari’nda alt1 adet maden
atolyesi, Mumhane’de “Nomiku J. D.” seker fabrikasi, “Viris Foti” ile “Yenaropulos Petro”
lokum fabrikalari, “Emniyet” konserve fabrikasi, Beyoglu’nda bes adet mefrusat fabrikasi,

alt1 adet matbaa bulunmaktadir (Okgiin, 1997: 48, 51, 58, 104, 150, 154, 179).

Imparatorlugun son déneminde, Istanbul’da sanayi tesisleri ii¢ bdlgede yogunlasmaktadir.
Bunlar Hali¢ bélgesi, Bogazigi'nin dzellikle Beykoz ve Pasabahge bolgesi, istanbul yakasinda
da Yedikule’den Bakirkdy ve Kiiciikgekmece’ye uzanan kiy1 bolgesidir. Bu ii¢ bolge arasinda
en fazla yogunluk Hali¢ kiyilarinda olusmustur (Cezar, 2002: 525). 20. yiizyil baslarinda
Hali¢ siluetinde kisla, egitim ve fabrika yapilari, neredeyse anitsal camilerin baskinliginin
yerini almistir. Bu dénemde yapilan fabrikalar heniliz havay1 ve denizi kirletmemis, Hali¢
siluetini bastan basa degistirmemistir. Ancak bu donem alinan kararlar bundan sonraki
gelismelere temel olmus, Eyiip’te 20. yiizy1l boyunca siirecek yogun bir sanayi kirlenmesinin

kapilarini aralamigtir.
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4.3.5 Sayfiye Bolgesi

19. yiizy1l i¢cinde kurumsal ve sosyal yapiya iliskin koklii degisimler oldugu igin, Hali¢
kiyilarinin islevinde yiizyil basi ile sonu arasinda biiyiik farklar olusmustur. Yiizyil basinda
Hali¢ sahillerinde 18. yiizyi1ldaki yasam tarzi devam ederken, 20. yilizy1l baginda bu yasam
tarzinin daha ¢ok Bogaz kiyilarinda devam ettigini gérmekteyiz. Artik Hali¢ kiyilart sayfiye

Onemini kaybetmis, burada daha farkli islevler ve yapi tipleri ortaya ¢ikmistir.

19. yiizyillda Bahariye kiyilarindaki yalilar, donemin fotograflarinda goriilmektedir. R. E.
Kocu’nun belirttigine gére Bahariye, “I. Diinya Savasi’na kadar Istanbul’un mamur bir kibar
yatagi, Uinlii bir sayfiyesi idi”. Kogu’nun Ahmet Agin’dan naklettigine gore, Bahariye Kasr1
ile Hatice Sultan Sarayr’nin yerine Iplikhane Kislasi’nin yapilmasiyla beraber Bahariye semti
eski sayfiye hiiviyetini kaybetmistir (Kogu, 1960, 4: 1844). 1877 yilinda burada Bahariye

Mevlevihanesi yapilmustir”.

Kagithane Mesiresi, islevini eskisi gibi canli olmasa da, 19. ylizy1l boyunca, hatta 20, ylizyil
basinda devam ettirmistir. Harap duruma gelen Sadabad Saray1, buradaki cami ile beraber II.
Mahmut zamaninda 1809-1810 yillarinda yikilip yeniden Kirkor Balyan’a yaptirtlmistir
(Eyice, 1995b: 88). Bu civarda yeni binalar ve kasirlarin da yapilmasiyla bolge canlanmus,
burada zaman zaman solenler yapilmistir. II. Mahmut’tan sonra gelen padisah Abdiilmecit,
Bogazici’ni ve Bati islubundaki saray ve kasirlari tercih etmis, bu sebeple Kagithane’yi ihmal
etmistir. Boylece Sadabad Saray1 harap durumuna diismiis, fakat Kagithane mesiresi Istanbul

halki i¢in 6nemini siirdiirmiistiir (Eyice, 1995b: 88).

Sultan Abdiilaziz Kagithane’ye sik sik gelmis, buradaki oyun ve eglenceleri seyretmistir.
Abdiilaziz zamaninda eski Sadabad veya Hayrabad camii yenilenmis, II. Mahmut’un
yaptirdig1 saray yikilarak 1862°de Sarkis ve Agop Balyanlar’a Avrupa mimari iislubunda,
“Caglayan Kasr1” olarak adlandirilan yeni bir saray yaptirilmustir. Abdiilaziz ayrica imrahor

Kasri’n1 ve saray atlarina ait tavlalari da yeniden insa ettirmistir (Eyice, 1995b: 89).

II. Abdiilhamit zamaninda da Caglayan Saray1 korunmus, bu civara yeni binalar yapilmistir.
Padisah, Caglayan suyu denilen su basina kii¢lik bir kasir, Caglayan Sarayi’nin karsisina bir

cesme yaptirmistir. 1888 yilinda satin alinan Mauser tiifeklerinin denenmesi i¢in Kagithane

* Besiktag’ta bulunan mevlevihane énce Magka’ya, sonra da 1873 yilinda Bahariye’deki Mustafa ve Hiiseyin
Efendilerin yalilarina tasmnmis, 1876 yilinda  Bahariye’de yeni mevlevihane kompleksi yapilmustir.
Mevlevihanenin semahanesi 1935 yilinda yikilmis, ardindan arazisine fabrika binalarmin yapilmasiyla beraber,
binalar gittikge harap duruma diismiistiir (Kogu, 1960, 4: 1854).
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Mesiresi’nde atis poligonu kurulmustur. Burada, padisahin dinlenmesi i¢in tek katli “Poligon
Kasr1” ile kasrin oOniinde “Poligon Cesmesi” yapilmistir. Yine Abdiilhamit déneminde
Kagithane Koyt karsisina, “Karst Kosk” olarak adlandirilan iki bina yapilmis ya da ihya
edilmistir. Bu binaya Abdiilhamid’in tahttan indirilmesinden sonra Mahmut Sevket Pasa
tarafindan el konulmus, 1910 yilina dogru Astsubay Okulu yapilmistir (Eyice, 1995b: 91).
1882 yilina ait, “halkin mesire alani olarak kullandigi Kagithane’deki ¢aglayanlarin tamir

ettirilmelerine” dair bir belge bulunmaktadir (Osmanli Belgelerinde Kagithane, 2007: 349).

Caglayan Sarayi, 1917 yilinda ii¢ ay kadar Erkan-1 Harp Mektebi (Harp Akademisi) olarak
kullanilmig, 1. Diinya Savasi’ndan sonra bir siire Oksiliz-yetim cocuklar yurdu haline

getirilmis, 1923 yilina kadar Darii’l-eytam (yurt) olarak kullanilmistir (Eyice, 1995b: 91).

I. Diinya Savasi’ndan sonra Kagithane, giderek canliligini kaybetmis ve mesire olarak gézden
diigmiistiir. 20. ylizy1l baslarinda, Hali¢ kiyilarinda yasayan zenginlerin Bogazi¢i kiyilarina

taginmasi ile Kagithane Mesiresi sehir gocebelerinin talan alani haline doniismiistiir.

1920’lere ait Osmanlica hazirlanan Alman Mavileri haritalarinin “28 numarali pafta” olarak
belirtilen paftasinda Kagithane Deresi’nin etrafinda iist tarafta Caglayan Koskii, alt atarafta

Imrahor Koskii, iki koskiin arasinda Poligon Alam goriilmektedir (Sekil 4.31).

Haskdy’de bulunan Tersane Bahgesi ve Aynalikavak Kasri 19. yiizyilda 6nemini kaybetmis,
ylizyilin ikinci yarisindan sonra tersaneye yapilan eklemeler sonucunda denizle baglantisi

kopmus, i¢ kisimda kalmustir.
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Sekil 4.33 Giilmez Freres’in fotografinda 19. yiizyil sonunda Bahariye kiyilar (Atatiirk
Kitaphigr)

Sekil 4.34 Alman Mavileri’nde Kagithane Mesiresi, detay (Atatiirk Kitaplig)
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4.4 Boliim Sonu Degerlendirmesi

Tanzimattan sonra 19. yiizyil ile Cumhuriyet dénemi arasindaki zaman dilimi, Istanbul’da
geleneksel yasam biciminin, liretim sekillerinin, yonetimsel oOrgilitlenmenin degistigi, bu
degisimin de kentsel mekana yansidigi bir donemdir. Kentsel yapidaki bu degisime paralel
olarak, Hali¢ cevresindeki semtlerin geleneksel Ozelliklerini ve bazi iglevlerini yitirmeye
basladigini, yeni yap tiplerinin ve yeni islevlerin olustugu goriilmektedir. Sosyal hayatin ve
fiziksel mekanin bu degisimi, 19. yiizyilda ger¢eklesen bazi gelismelerle aciklanabilmektedir.
Bu geligmeler birbirlerinden bagimsiz olarak degil, bir arada ve genellikle eszamanli olarak

gergeklesmistir.
Sanayilesme Girisimleri

Batili devletlerde gelisen sanayilesme ve yeni iiretim bi¢imlerinden Osmanli Devleti de
etkilenmis, zayif kalan iretimini, askeri ve idari yapisin1 giliglendirmek icin bir takim
girisimlerde bulunmus, zaman zaman da yabancilarin bu konudaki girisimlerini
desteklemistir. Yeni gelisen ihtiyaglar sonucunda kisla, fabrika, banka gibi niifusu ¢evresinde
toplayan yapi tipleri ortaya ¢ikmistir. Osmanli padisahlarinin bu dénemde sanayilesmeye
verdikleri Onem, saraya ait yalilarin yiktirilarak yerine fabrikalar yaptirmalarindan
anlagilmaktadir. Eyiip gibi kutsal bir merkez ve bir dnceki donemin sayfiye yerinde biiyiik bir
fabrika yaptirmak, pratik ve ekonomik nedenlerle agiklanabilmektedir. Eyiip’iin hem sur
disinda olmasi, hem de sur igiyle uzun zamandir kullanilan bir yol baglantisinin olmasi,
sanayi yapist i¢in uygun bir konum saglamaktaydi. Feshane’nin Eylip’te yapilmasi, bu
cevrenin giderek sanayi yapilariyla ve tasradan gelen sanayi calisanlariyla dolmasina sebep

olacaktir.
Sosyal Yapinin Degisimi

19. yiizy1l Istanbul’unda niifusu bir arada toplayan unsurlar artik kiilliye cevresinde gelisen
geleneksel mahalle birimleri degil, ekonomik ihtiyaclardan dogan gereksinimler olmustur.
Geleneksel cemaat kavrami ¢ozlilmeye baglamis, insanlarin birarada yagamasi etnik ayrimdan
cok sosyal statiiye baglanmistir. Hali¢ ¢evresinde biiyiik fabrikalarin yapildigi Eyiip, Cibali,
Silahtaraga, Siitliice gibi semtlerde diisiik gelir grubundaki insanlar ¢ogalmis, zengin kesim
yeni gelisen semtlere yerlesmeye baslamistir. Bu yer degistirme zamanla, Bizans’tan beri
devam eden etnik ayirimla bigimlenen yerlesim birimleri yerine sosyal statiiye bagli yerlesim
birimlerini ortaya ¢ikarmistir. Bu da ¢ok kiiltiirlii bir yapilagsmadan, ¢esitli etnik gruplarinin i¢

ice gectigi bir kentsel yap1 meydana getirmeye baslamistir. 19. yiizyilda niifusun artmasi, sur
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icinin artik yeni niifusu kaldiramaz duruma gelmesi ve sur disinda gecekondu mahallelerinin
olusmasi da bu yapiya katkida bulunmustur. Hali¢ kiyisinda yerleri belli olan etnik gruplar ve

islevler dagilmaya baslamistir.
Ulasimdaki Gelismeler

Istanbul’da 19. yiizyilda ulasimin gelismesi, kent i¢inde énceden birbirinden kopuk olan bazi
kesimleri biitiinlestirmeye yonelikti. Ornegin, 1838’de Unkapami ile Azapkapi arasinda
kopriiniin yapimi, sur i¢indeki iiretim faaliyetleri ile kars1 kiyiyr da birlestiren ilk adimda.
1846°da Galata kopriisiinlin yapimi, Eminonii ile Galata is merkezlerini birlestirmisti. Sirket-i
Hayriye vapurlari, kent merkeziyle ¢cevredeki yerlesim bdlgelerini ve Bogazici’ndeki sayfiye
yerleri arasindaki ulagimi saglamaktaydi. Yiizyilin ikinci yarisinda kurulan tramvay hatlar ile,
vapur ve kopriilerin yeterli olmadig1 bazi bolgelere ulagimi kolaylagtirmak amaglanmistir.
Tramvay hatlar1 Hali¢’e de uzatilmak istenmis fakat gerceklesmemistir. Bu hat, 1864, 1881 ve
1907 nizamnamelerinde onerilen Eminonii-Eytiip sahil yoludur. Moltke planinda da 6nerilen
bu hat, bir kez daha ger¢eklesmemistir, fakat tekrar 6nerilmesi, sur dis1 Hali¢ kiyilariin kent
merkezine yakinlastirma istegi oldugunu gdstermektedir. Diger yandan, sanayi yapilarinin yer
aldigt Topkapt ve Yedikule’nin sur i¢i merkeziyle birlestirilmesi, tramvay hatlarinda
gerceklestirilmistir. Bu da daha sonra, sur kapilarin disinda gecekondu yerlesimlerin

olugmasina sebep olacaktir.

Hali¢’in kars1 kiyisinda belirlenen ana gilizergahlar ise Galata’dan kuzeye, bogaz kdylerine
dogru giden aks ile Cadde-i Kebir ile Sisli’ye dogru giden akslardi. Bu akslarda yiizyil sonuna
dogru tramvay hatti yapilmistir. Boylece sehrin kuzeyde genisleme yonii belirlenmistir.
Galata’dan Hali¢’e paralel uzanan bir ana yol bulunmamaktaydi, ¢linkii tersanenin Stesinde
onemli yerlesim alanlar1 bulunmamaktaydi. Haskdy, Siitliice ve Kasimpasa bolgeleri, giderek

fakir niifusun barindigi semtler haline gelmistir.

Kent i¢i toplu tasima araglari semtler arasindaki baglantiyr saglarken, demiryolu da
Istanbul’'un dis diinyaya acilan ulasim agiydi. Demiryolu hattinin sarayin bahgesinden
gecmesi, Feshane’nin bir sahilsarayin yerine yapilmasinda oldugu gibi, padisahlarin sanayiye,

dis diinyaya acilmaya ve ulagima verdigi 6nemi gostermekteydi.
Kentsel Planlama Calismalar

19. yiizyilda kent genelinde ortaya ¢ikan degisimi Osmanli yOnetiminin bilingli olarak
destekledigi bir takim planlama ¢alismalar1 yonlendirmistir. Batili plancilar tarafindan yapilan

bu biitiinciil planlamalar, modern bir metropoliin gereksinimlerini karsilamaya yonelikti.
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Istanbul’u ilk defa bir biitiin olarak ele alan imar planmi diyebilecegimiz proje, Moltke
tarafindan, 1839’da yapilmistir. Bu planda Eminonii’ndeki ticaret merkezi ile kara surlar1 ve
Eyiip arasinda dogrudan bir ulagim ag1 yapma girisimi, sur dis1 alanlar1 ve dolayisiyla Hali¢’i
de kentsel biitlinilin icine katma ¢abasidir. Moltke’nin planit o donemde gerceklesmemis olsa
bile, bundan sonraki planlamalar ya da ulagim alaninda alinan kararlar, benzer hedeflerin
uygulanmak istendigini gdstermektedir. Ayn1 zamanlarda Eyiip’te Feshane’nin ve Iplikhane
Kislast’nin yapilmasi, yonetimin de bu kararlar1 destekledigini gostermektedir. Padisahlarin,
kentin bitisiginde yer alan ve ulasimi kolay olan bdlgelerinde iiretim faaliyetlerini orgiitleme

egilimi goriilmektedir.

19. ylizyil, gergeklesemeyen bir ¢ok projenin yapildigr bir donemdir. Fakat bu projeler, kentte
yaratilmak istenen yeni imaji, ilkeleri, egilimleri gdstermektedir. Bu egilimler, daha sonraki

planlamalarda da kendini géstermistir.

Bouvard’in tarihi yarimadada topografyayi hice sayan iddiali tasarimlari, donemin kent
planlamadaki egilimlerini yansitmaktaydi. Bouvard, Galata K&priisii projesinde yogun trafik
akisin1 karsilayacak genislikte, gérkemli ve bezemeli bir tasarim, Yeni Camii Oniinde
yogunlugu diizene sokacak genis bir meydan 6nermisti. Yonetimin de begendigi bu projelerde
kentin o giine kadar gelen organik ve sikisik dokusu gozardi edilerek diizenli, iyi isleyen,
baskin bir ulasim agi, genis meydanlar ve Avrupa sehirlerindeki gibi bir imaj hedeflenmisti.
Arnodin’in ¢evre yolu oOnerisi de kentin Asya ile Avrupa yakalarinda bulunan bdlgeleri
biitiinlestirmeye ve bu kisimlari demiryolu hattina baglamaya yonelikti. Boylece birbirinden
kopuk bolgeleri biitiinlestiren bir kent diizeni diisiincesi benimsenmistir. Bu biitlinlesme 19.

yiizyilda tam olarak gergeklesmese de, biitiinlesmenin olugmasi i¢in adimlar atilmigtir.
Hali¢ Kiy1 Bolgesinde Islevlerin ve Yapilasmanin Degisimi

19. yiizyilda yasanan bu degisimlerin Hali¢ kiyilarina yansimasi, Cizim 4.1°de goriilmektedir.
Bu yiizyilda kent kurgusunu yeniden ele alma bi¢imi, Hali¢ ¢evresinde bazi islevlerin yok
olmasina, yer degistirmesine sebep olmustur. Tanzimat 6ncesi donem ile Cumhuriyet 6ncesi
donem arasindaki en biiyiik fark, sur dis1 Hali¢ kiyilarinda yer alan sayfiye islevinin
neredeyse yok olmasidir. Bahariye’de, Alibeykdy’de ve Kagithane’deki bazi alanlar diginda
sur dis1 Hali¢ kiyilarina, sayfiye islevine tamamen aykir1 olan sanayi islevi gelmistir. Eyiip’te
Feshane’nin ve Iplikhane Kislasi’nin yapilmasiyla baslanan fabrika yapilar1 giderek Bahariye,
Kagithane ve Siitliice kiyilarina da yayilmistir. Bir onceki doneme gore, bu tesislerin

bulundugu semtlerde oturan halkin milliyeti heniiz degismemis, fakat gelir diizeyi degismistir.
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Goglerle gelip fabrikalarda calisan Osmanli niifusu artarken, zengin Osmanli ve gayrimiislim
kesim, Hali¢’i terk etmeye baslamistir. Eylip tepelerinde Rami Kislasi’nin etrafinda
olusturulan yeni yerlesim, yiizyil sonlarinda Balkanlar’dan gelen gd¢menlerin iskan alani

konumuna gelmistir.

19. ylizy1l sonunda Hali¢’in tamami heniiz sanayilesmemistir. Sanayi iglevi bolge bolge Hali¢
kiyilarinda yer almaya baslamistir. Sur i¢i kiyilarda, sanayi ile ticaret iglevleri i¢ ige girmistir.
Ciinkii bu kiyilarda onceden beri var olan bir takim imalat birimleri, gelisen teknolojiler
sonucu fabrikaya doniigmiistiir. Bunun bir 6rnegi, Unkapani’ndaki Un Fabrikasi’dir. Hali¢’in
sur i¢i kiyilarinda gelisen bu sanayi yapilari, Osmanli doneminin basindan beri 6nemli olan
iskelelerine yakin noktalarda yer almislardir. Sirkeci, Eminénii, Cibali ve Balat iskeleleri,
liman faaliyetleri agisindan her zaman Onemli noktalar olmuslardir. Sirkeci’de Makina
Fabrikasi’nin yapilmasi, Eminonii ¢ars1 bolgesinde matbaa ve gida sanayisinin gelismesi,
Cibali’deki Tiitiin Fabrikasi ile Balat’ta yer alan gida, marangozluk ve kimya gibi ¢esitli
sanayi kollarmin gelismesi, iskeleler ile sanayi yapilar1 arasindaki iliskiyi gostermektedir. Sur
ici kiyilarinda yer alan bu smirli sayidaki sanayi yapilarinin arasinda, kii¢iik c¢apta ticaret
faaliyetleri ve gayrimiislim konut alanlar1 da islevlerini devam ettirmekteydiler (Cizim 4.1),

fakat sosyal yapida ve giderek fiziksel yapida degisimler goriilmekteydi.

Cibali’de tiitiin fabrikasinin yapilmasi, dnceki donemlerde canli bir ticaret ve gayrimiislim
bolgesi olan gevreyi, sanayi ile ilgili tesislerinin bulundugu bir bolgeye doniistiirmiistiir.
Bolgeye sanayi ¢alisanlarinin yerlesmeye baslamasiyla maddi durumu iyi olan Gayrimiislim

niifusun orani azalmis, miisliiman niifus da artmaya baslamistir.

19. yiizyilda Miisliman niifusun Hali¢ c¢evresindeki bolgeleri degismemis, fakat {ist gelir

grubundaki kesim, kentin kuzeyindeki yeni yerlesim bdlgelerine yerlesmeye baslamistir.

Hali¢’in kuzey kiyisindaki gayrimiislim bolgeleri aym yerlerinde kalmis, fakat bir gelisme
gostermemistir. Haskdy’de kislalar etrafinda askeri bolge olusmustur. Tersane semti olan
Kasimpasa’da tersane calisanlar1 ve diigik gelir grubu kalmigtir. Bu bdlge, goclerle i¢
kesimlere dogru yayilmustir. 19. ylizyilda yapilan imar faaliyetlerinde ve kentsel hizmetlerde
Galata-Pera ve sur i¢i bolgelerine agirlik verilmesi, Hali¢’in kuzey semtlerini bakimsiz

bolgeler haline getirmistir.

Hali¢’te onceki donemlerde anitsal kiilliyeler ve sahilsaraylar ¢evredeki yerlesimi ve niifusu
etkilerken, 19. yiizyilda biiyiik fabrika yapilar1 ve kiglalar etkilemistir. 19. ylizyilda odak yap1
olarak fabrika yapilarin1 ve Hali¢’teki kopriiler yer almaktadir. Ciinkii bu yapilar,
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cevrelerindeki sosyal ve fiziksel yapiy1 etkileyen, 19. yiizyilda Hali¢’in gelisimini belirleyen
onemli yapilardir. Hali¢ kiyillarima insa edilen bu yapilarin, siluette de etkinlikleri
bulunmaktadir. Hali¢ siluetinde bir bagka etkin yapi, Fener Rum Okulu’dur. Bu da, Fener
semtinin heniiz sosyal yapisini yitirmedigini ve Fenerli zengin ailelerin etkinliklerini

stirdiirdiiklerini gostermektedir.

Hali¢ kiyilarinda 19. ylizyilda sahil surlarimin Oniinde giderek artan yapilasmanin artik
surlarin Hali¢ siluetindeki 6nemini azalttigin1 gostermektedir. Sur dis1 Hali¢ kiyilarinda yer
alan depolar, ambarlar, diikkanlar gibi ticaret yapilari, yalilar ve konutlarin yapilmasiyla

surlarin siluette etkisi kalmamus, yer yer yikilmislardir.

19. yiizyilda Hali¢ kiyillarinda yer alan iglevler incelendiginde, 18. yiizyila kadar olan
gelisimden tamamen farkli bir doku goriilmektedir (Cizim 4.1). Hali¢’in ¢ok islevli, ¢ok
kiiltiirlii yapis1 devem etmekte, fakat bu islevlerin bdlge bolge yerlerinden kaydigi, yerlerine
sanayi islevinin gelmeye basladig1 goriilmektedir. Bu donemde sanayi islevinin Hali¢’te yer
alan diger islevlere gore baskinligi ile siluette yeni odak yapilar1 olarak goriilen fabrika
yapilarin yer almasi, Hali¢ sahillerinin bundan sonraki iglevinin habercisi olmaktadir. 18.
ylizyilla kadar olan Hali¢’in gelisimi, bu zaman diliminde yon degistirerek sanayilesme

yolunda gelismeye baslamustir.
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20. YUZYIL BASLARINDA HALIC KIYILARINDA ISLEVSEL GELISIM
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20. YUZYIL BASLARINDA HALIC SILUETI VE ISLEVSEL GELISIM
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5. CUMHURIYET DONEMINDE HALIC KIYI BOLGESINDE GERCEKLESEN
KENTSEL DONUSUM

5.1 Cumhuriyet Doneminde Kentsel Planlama Calismalar1 ve Hali¢’e Etkileri

Birinci Diinya Savasi’ndan ¢ikan Istanbul yoksul, bakimsiz ve niifusu azalmis bir haldeydi.
Yeni cumhuriyetin baskenti olarak Ankara secilmisti. Yeni baskentin kurulmasi sorunu,
Istanbul’un imar edilmesinden daha 6nemliydi. Ankara’min niifusu artmakta ve bir an dnce
imar uygulamalarina girisilmekteydi. Istanbul, milli olmayan bir batililasma ve kozmopolit bir
yasam ile biitiinlesmis, yikilan imparatorlugun eski baskenti olarak goriilmekteydi. Bu
sebeple, Onceleri geri plana itilmisti. Gayrimiislimlerin iilkeyi terketmesi ve savas kayiplari

sonucu kentin niifusu azalmis, yediyiizbin civarina diigsmiistiir.

1930’Iu yillardan itibaren, Istanbul’da da kentsel planlama girisimlerinde bulunulmustur.
Cumhuriyet déneminde yapilan planlamalarda &ncelikle Istanbul’un kalkinmasi, bununla
birlikte diizenli ve ¢agdas bir goriinlime kavusmast hedeflenmistir. Cumhuriyet déneminde,
Osmanli donemine gore oldukca radikal doniistimler amaglanmis ve uygulanmistir. Osmanl
donemine ait kent yonetimi ile ilgili kurumlardan ve imar yasalarindan keskin bir kopus

yasanarak, devletin sinirli kaynaklari ile yeni kurumlarin temelleri atilmigtir.

Istanbul ile ilgili alinan kararlar, yapilan kentsel planlama caligmalar1 ve uygulamalar Halig

bolgesini dogrudan etkilemis, bu bolge, tarihinde goriilmedigi dlgilide tahribata ugramistir.

5.1.1 1923-1945 Doneminde Yapilan Planlamalar

1923-1945 aras1 donem, biiyiik capta imar hareketlerinin uygulamaya girmedigi, fakat 6nemli
planlamalarin yapildigi, kalkinma i¢in gerekli kurumsal alt yapinin olusturuldugu bir
donemdir. 1930’lara kadar Istanbul’'un imar1 igin yapilan uygulamalar, sokaklarin
iyilestirilmesi, kiiciik parklarin yapilmasi, tramvay hattinin uzatilmasi gibi sinirh faaliyetler

olmustur (Kuban, 2000: 384).

1924 ile 1928 yillar1 arasinda, Dr. Emin Erkul’un Istanbul sehremini oldugu dénemde
Tirkiye’de ilk kez bir sehircilik ve yerel yonetim mevzuati olusmaya baslamistir. 1924
yilinda, “Istanbul Sehremaneti” dergisi ile ilk defa sehircilik ve yerel yonetim dergisi
ctkmustir. Sehircilik ile ilgili kitaplar ve geviriler yaymlanmistir. Ayn1 donemde Istanbul igin

uzmanlardan olugan bir imar kurulu olusturulmus, sehrin 1/5000 6l¢ekli haritasi hazirlanarak
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bunun iistiinde imar kararlart alinmistir. Bu imar plan1 i¢inden uygulanabilen en 6nemli karar,

Fatih-Edirnekap1 yolunun agilmasi ve tramvay hattinin yapilmasi olmustur (Tekeli, 1980: 53).

1930’lu yillarda, kent planlamasinda kurumsallagtirmaya girisilmistir. Yeni cumhuriyetin
kentlerini modern, temiz, saghikli yerlesimler haline getirmek hedeflenmistir. 1930°da
sehremaneti kaldirilmis ve Istanbul’da belediye baskani ile valinin gérevleri birlestirilmistir.
Ayni yil, belediyelere onemli saglik ve sosyal yardim islevleri saglayan 1580 sayili
Belediyeler Yasasi ile 1593 sayili Umumi Hifzissthha Kanunu cikmistir. 1580 sayilt
Belediyeler Yasasi ayn1 zamanda her belediyenin harita, kadastro ve sehir plani yaptirmasini,
bu plani bes senelik kalkinma programi hazirlayarak uygulamasini zorunlu tutmustur (Tekeli,
1980: 65-66). Umumi Hifzisihha Kanunu, Istanbul’da sanayi faaliyetlerinin dagilis1 iizerinde
etki yapan ilk kanundur. Bu kanunun 268. maddesine gore, “civarda ikamet eden halkin sithhat
ve istirahatini ihlal eden miiessese ve atolyeler kanunun nesrinden itibaren resmi miisaade
istihsal edilmeksizin agilamaz” (Timertekin, 1972: 7). Ayni kanunun 269 maddesinde,
atolyeler birinci, ikinci ve ti¢lincii olmak iizere ii¢ sinifa ayrilmaktadir. Birinci sinif atolyeler
konutlardan uzak bulundurulmasi gerekenler, ikinci sinif olanlar konutlardan uzaklastirilmast
gerekmekle beraber izin verilmeden once g¢evredeki halkin sihhatleri iizerinde bir marazat
yapmayacagi konusunda tetkik yapilmasi icabedenler, li¢iincii sinif ise konutlarin yaninda
kalabilmekle beraber yalniz gozetime tabi tutulmasi gerekenlerdir. Bu kanunla sanayi
faaliyetlerinin dagilisin1 etkileyecek bazi siirlandirmalar getirilmis, fakat sanayi kollarinin
tariflerinin hepsinde agiklik olmamasi ve konutlara olan uzakligin agik¢a belirtilmemesi,

1930’dan 6nceki sanayi-sehir iliskisini fazla degistirmemistir (Tiimertekin, 1972: 8).

Bu iki temel yasayi, Ebniye Kanunu’nun yerine gegmek iizere ¢ikarilan Yapi ve Yollar
Kanunu, Belediye Bankas1 Kanunu, Miihendislik ve Mimarlik mesleginin goriilmesine iliskin
yasanin ¢ikmasi izlemistir. 1934 yilinda Belediye Istimlak Kanunu ¢ikarilmustir (Tekeli, 1993:
30).

1933 yilinda yapilan Universite Reformuyla beraber Tiirkiye’ye o zaman igin Almanya’nin
cok onemli sosyal ve kent plancilar1 ve akademisyenleri gelmistir. Ernst Reuter, Gerhard
Kessler, Martin Wagner , Gustav Oelsner gibi akademisyenlerin Tiirkiye’de planlamaya ve
sosyal olaylara bakisin derinligini  artirmaya katkist olmustur. Bu yillarda, Tiirk

arastirmacilart da sehircilikle ilgili tezler one siirmiis, yayinlar hazirlamiglardir (Tekeli, 2005:

11).

1933 yilinda, Istanbul’un imar1 konusu esaslica ele alinmistir. Tiirkiye’de o zaman imar plan
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yapacak yeterli sayida ve donanimda uzman olmadigi i¢in, yurt disindan sehir plancilar
yarigsma icin ¢agrilmistir. Bdylece 1930’°Iu yillar, Istanbul igin imar planlarinm yapildigi, bu
planlarin incelendigi, tartisildigi bir donem olmustur. Bu planlamalarin ardindan bir takim
imar faaliyetleri yapilsa da, II. Diinya Savasi’nin araya girmesi sonucunda genis capta

uygulamaya girisilmemistir.

5.1.1.1 1933-Elgotz-Agache-Lambert Planlar

1933 yilinda belediye biitcesine ddenek koyarak, Istanbul planmnin hazirlanmasi igin bir
yarigma ac¢ilmig, yarismaya o donemin taninmis yabancit uzmanlarindan Alfred Agache,
Herman Elgotz, H. Lambert ve Prost davet edilmistir. Prost, islerinin yogunlugu dolayisiyla
bu yarsmaya katilamamistir. Belediye, plancilara planlama ilkeleriyle ilgili herhangi bir
uyarida bulunmamis, Istanbul’un o giinkii durumuna ait genel plandan baska bir diikiiman
vermemistir (Duranay vd., 1972). Plancilardan, kent planinin yanisira bir rapor yazarak neler
yapilabilecegini anlatmalar istenmistir. Uzmanlar, Istanbul’da yaptiklar1 birer aylik inceleme
sonucunda raporlarini ve eskizlerini olusturmuslardir. Beldiye tarafindan olusturulan jiiri,
Elg6tz’lin raporunu birinci se¢mistir. Ayrica jliri arasindan segilen yedi kisilik bir komisyon,
yarismacilarin raporlarina iligkin degerlendirme ve elestirilerini sundugu bir rapor

hazirlamistir.
Elgotz Plam

Berlin Teknik Universitesi dgretim iiyesi olan ve Almanya’da bir ¢ok kentin planlamasini
yapmis olan Prof. Dr. Herman Elgotz yarisma kapsaminda Istanbul ile ilgili bir rapor

hazirlamistir. Bu rapor, 1934 yilinda Istanbul’da basilmistir (Elgotz, 2007: 13).

Elgédtz, raporunda diinyada imara en cok ihtiyaci olan sehrin Istanbul oldugunu belirttikten
sonra, Istanbul’un tarihi 6nemine dikkat cekmis, eski kiiltiiriin yeni ihtiya¢ ve medeniyet
kosullartyla uyumlu olarak birlestirilmesi gerektigini belirtmistir. Tarihi anitlarin dikkatle
korunmas1 gerektigini, bu anitlar1 esas sirkiilasyon yollarindan ayirmak ve birbirlerine kiigiik
yollarla baglamak gerektigini ifade etmistir. Jiiri komisyonu, bu diisiineyi ¢ok olumlu
bulmustur. Elgétz, Tarihi Yarimada’da gezinti yollarin1 eksik oldugunu, imar faaliyetlerinde
sehirden denize dogru bir istikamet verilmesi gerektigini, miimkiin oldugunca sehrin her
noktasindan denizin goriilmesini saglamak gerektigini ve sehrin giizel siluetini de bozmamak
gerektigini belirtmistir. Sehrin imar1 i¢in fen idaresinde kurulmasi gereken organizasyonu ve
cikarilmasi gereken imar kanunlarni anlatmistir. Elgdtz’iin Hali¢ ¢evresini ilgilendiren

onerileri su sekilde 6zetlenebilir:
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Kent Islevleri ile Tlgili Oneriler:

Elgotz’e gore sehir konut, is, kiiclik ve biiylik sanayi, yonetim, kiiltiir, serbest alanlar ve liman
bolgelerine ayrilmalidir. Ozellikle konut, kiiltiirel alanlar ve serbest alanlar arasinda gerekli

yakin iligkiler kurulmalidir.

Istanbul tarafinda Cibali’den Galata Kopriisii'ne kadar uzanan ve Sirkeci Demirkapi’dan
Tahtakale, Unkapani, Kiigiikpazar ve Zeyrek’ten gecerek tekrar Cibali’ye varan bir alan is

bolgesi olarak ayrilacaktir.

Beyoglu tarafinda Persembe Pazari ve Bankalar Caddesi’nin iki tarafi, Azapkapi’dan
Kasimpasa’ya kadar olan kisim, Tarlabasi ve Istaiklal Caddelerinin iki tarafi is ve ticaret
bolgesi olacaktir. Ayvansaray’dan Siinnet Kopriisii'ne kadar ve Beyoglu sahilinde de Gazi
Kopriisii’'nden Siinnet Kopriisii'ne kadar olan kisim is bolgesi olarak ayrilmistir. Agir sanayi

sur diginda ve Kurbagalidere yakininda olmalidir.
Idare bolgesi olarak Divanyolu ve Beyazit arasi uygun goriilmiistiir.

Sarayburnu’ndaki surlar, Ayasofya, Sultanahmet, Sehitmehmet Pasa Camileriyle
Divanyolu’nu i¢ine alan yaklasgik 100 metrelik bir serit ile Beyazit ve Siileymaniye’nin
kuzeyinden gegerek Sehzadebasi yolu ile Fatih’e kadar uzanan 200 metrelik bant, kiiltir
bolgesi olarak kullanilacaktir. Beyoglu yakasinda ayrilan kiiltiirel bolge ise Taksim
Parki’ndan Galata’ya uzanan 200-500 metre arasinda degisen alandir (Duranay vd., 1972:

370).

Elgotz’e gore mevcut parklar ve mezarlik alanlart korunmali, Hali¢’te vapur iskeleleri
arkasina parklar yapilmalidir. Taksim’den Harbiye’ye kadar olan alan ile Besiktas tramvay
yolu arasinda bir park ve bunun iki tarafinda bahgeli evler diistiniilmelidir (Duranay vd., 1972:

373).
Sanayilesme ile ilgili Oneriler:

Elgdtz, savastan sonra Akdeniz ve Karadeniz’de Istanbul Limani’na rakip limanlarm 6nem
kazandigini, Istanbul Limani’'nin yalmz sehrin ihtiyacini karsilayacak bir liman haline
geldigini belirterek Istanbul igin kalkinma oOnerileri getirmistir. Sehrin iktisadi buhrandan
korunmasi i¢in liman islerine onem verilmesi ve sanayi ile kiiciik sanatlarin muhafaza

edilmesi gerektigini, Tiirkiye dahilinde milli sanayinin kurulmasi gerektigini belirtmistir.
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Raporunda Istanbul niifusunun 600.000 olup kentte 8600 fabrika bulundugu, bu fabrikalarda
calisan 52500 adet is¢inin oldugu bilgisine yer vererek bu rakamlarm Istanbul’un kalkinmasi
icin yetersiz oldugunu ifade etmistir. Ayrica hahihazirda Istanbul’da bulunan sanayinin
yalnizca %35’inin makina kuvveti ile isletilmekte oldugunu belirtmistir. Elgétz, Istanbul’un
kalkinmasi i¢in Oncelikle mevcut sanayi ile kiigiik sanatlarin korunmasi gerektigini, milli
sanayinin kurulmasmin zorunlu oldugunu, yabanci sanayinin de Istanbul’a gelmesi igin

serbest liman meselesinin halledilmesi gerektigini savunmustur (Elgétz, 2007: 18-19).

Elgotz’e gore Karadeniz’den esen riizgarlarin dumanlar1 sehir i¢ine gotiirmemesi igin Halig
kiyisinda Cibali’den Ayvansaray’a kadar kiiglik sanayi yerlestirilmelidir. Sanayi
merkezlerinin, esya istasyonunu bulundugu Marmara sahillerine alinmasi uygundur.
Fabrikalarin ¢evresinde, Istanbul’un batisinda ve sur disinda, sanayi tesislerinde ¢alisan isciler
oturacaktir. Burada, el isi ile ugrasanlar da oturabilmektedir. Surlarin disinda yasayan iscilere

sebze ve meyve yetistirebilmesi i¢in toprak da verilmelidir. (Elgotz, 2007: 25, 26).

Ayvansaray’dan Stinnet Kopriisii'ne kadar ve Beyoglu sahilinde de Gazi Kopriisii'nden
Siinnet Kopriisii’ne kadar olan kisim i bolgesi olarak ayrilmistir. Galata tarafinda ise Bogaz
sahilinde gilineye dogru uzayan sanayi muntikasi ayrilmig, Beyoglu ve Galata’nin

kuzeybatisinda ise bahgeli isci evleri onerilmistir.
Ulasimla lgili Oneriler:

Elgbtz, sanayi tesebbiislerini kolaylastirmak icin deniz ve kara ulasimima 6nem verilmesi
gerektiginden bahsetmistir. Mevcut limanin kiigiik oldugunu, Hali¢’in ¢camur ile dolmakta
oldugunu ve Istanbul’da yeni, biiyiik limanlara ihtiya¢ oldugunu anlatmistir. Elgétz,
projesinde limanin yerini degistirmemis ve mevcut limanin onarilmasini, Sirkeci’den
Sarayburnu’na kadar genisletilmesini 6nermistir. Fakat asil teklifi, maddi imkanlar elverirse
Yenikapi’da ve Haydarpasa’da iki yeni limanin yapilmasidir. Béylece sanayi de Marmara

kiyilarinda tesis edilecekti ve koprii 6niindeki yogunluk azalacakt.

Jiri komisyonu, liman i¢in Haydarpaga’nin yerini kurulus kolaylig1 ve Anadolu ile ulasim
kolayligi bakimindan uygun bulmus, Hali¢’te yeni bir liman kurulmasmin zor oldugunu
belirtmistir. Mevcut limanin Sarayburnu’na kadar 500 metre genisletilmesi teklifini de

begenmistir.

Elgétz, Sirkeci Istasyonu’nun yerini sakincali bulmaktadir. Ona gore dncelikle demiryolunun
Bogazi¢i iizerinde bir gegit ile Anadolu tarafina naklinin miimkiin olup olmayacagi

diisiiniilmelidir. Elgoétz, bu yontemin masrafli olacagi kabuliiyle, sanayi mallar1 i¢in yeni
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demir yolu hattt &nermektedir: Istanbul surlarmin arkasinda ve Hali¢ boyunca gegen ve
Unkapani Kopriisii civarindaki esya istasyonunda sona eren bir smai demiryolu hatti ile
Galata Kopriisii onilindeki yigilma engellenmis olacaktir. Demiryolunun bu kolu, Hali¢
sahilinden mevcut sanayi bolgesine ulasacaktir. Diger kolu ise yine sahile paralel olarak
Kasimpasa’daki Bahriye Nezareti binasindan 100 metre uzakliktaki bir esya istasyonunda son
bulmaktadir. Boylece Galata ve Beyoglu’nda da esya depolar1 olusturulacaktir. Yolcular i¢in

ise Sirkeci Istasyonu kalacaktir (Elgétz, 2007: 21).

Jiiri komisyonunun goriisiine gore, demiryolu hattinin Hali¢’e getirilmesi ekonomik bakimdan

gerekli olsa bile, o giin i¢in bu ihtiyaci diisiinmeye gerek yoktur.

Istanbul’un Bizans’tan kalma tarihi yollarin ihya edilmesi, eski yollarin korunmasi ve sehre
yeni araba yollar1 agilmasi onerilmektedir. Bu ana yollardan bazilar sehir surlarina paralel, i¢
ve dig tarafta yapilacak caddeler, Marmara kiyilarinda demiryoluna paralel gecen ve
Sarayburnu’nda yeraltina inecek cadde ve Beyoglu tarafinda Hali¢’e paralel agilacak
caddedir. Ana yollarin ortasinda sekiz metre genisliginde bir tramvay yolu 6nerilmekte, bu

caddelerin toplam genisligi 20 metre olarak 6ngoriilmektedir.

Elgotz’iin planina gore Hali¢ sahilinde ve surlar g¢evresinde bir c¢ok gezinti yollari
yapilmalidir. Yeni Camii Meydan1 diizenlenmelidir. Hali¢’e yeni kopriiler yapilarak,
Eminénii-Unkapani arasindaki cadde genisletilerek ve Eminonii-Sirkeci Istasyonu arasina
yeni bir cadde yapilarak Yeni Cami ¢evresindeki sirkiilasyon hafifletilmelidir. Sur i¢inin bati
ile dogu kesimi bir ¢ok cadde ve metro ile baglanmalidir. Iscilerin yasadigi semtler de ana

caddelere ve gezinti yerlerine baglanmalidir.

Galata tarafindaki ana caddeler, Bogaz ve Hali¢ sahilindeki caddelerdir. Galata Kopriisii'nden
Taksim Meydani’na kadar giden yol yalniz gidis, Tarlabasi ve Tozkoparan Caddeleri de gelis
icin kullamlmalidir. Hali¢’in kuzeyinde iki koprii yapilarak Istanbul’un dolasim yollari
birbirine baglanacaktir. Elgotz, Istanbul’un en 6nemli ticari ve iktisadi bolgelerini birbirine
baglamak i¢in yeraltindan gececek demiryolu onermistir. Bu hat Sisli’den baglayip Taksim,
Galata Kopriisli, Ayasofya ve Beyazit’a gidecek, ikinci bir kol da Eyiip’e ulasacaktir. Bu
yeralti hatt1 ile mevcut caddeler ayni genislikte kalacak ve bdylece sehrin manzarasi

degismeyecektir (Elgotz, 2007: 29).

Elgotz, Istanbul trafigi icin, dar sokaklardan ve egimli yerlerden tramvaya gére daha rahat
gecen elektrikli otobiisii (troleybiis) Onermistir. Avrupa tarafinda 5 ana tramvay hatti

Onermistir:
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Birinci hat, Bogazi¢i sahilinden Galata Koriisii’ne, oradan Taksim Meydani’na ve tekrar

Bogazici sahiline gitmektedir.
Ikinci hat, Aksaray’dan Unkapani1 K&priisii vasitasiyla Sisli’ye uzanmaktadir.

Uciincii hat Beyazit Meydan ile Eyiip arasindaki yeralt: hattinin tamamlayicisi olarak Eyiip-

Beyazit-Yenicami-Galata Kopriisii-Galata istikametinde bulunmaktadir.

Dérdiincii hat Istanbul tarafinda Halic sahilinden Sirkeci Istasyonu’na gelmekte, Aksaray ve

surlara dogru gitmektedir.
Besinci hat yeralti demiryolunu takip etmektedir.

Enine baglantilar i¢cin de Yedikule’den surlar boyunca giderek Hali¢’i dordiincii koprii ile
gecen ve Dolmabahge’ye giden bir hat ile Marmara sanayi bolgesinden baslayip {iglincii
kopriiyli gecen ve Sisli’ye kadar giden hat 6nerilmis, bu hatlarda troleybiis veya otobiis uygun
goriimiistiir (Elgotz, 2007: 32).

Elgotz’e gore Unkapani-Galata kopriisii arasindaki Galata sahil seridi Tiirk mimarisine uygun
sekilde, algak binalarla imar edilmeli, burada yapilacak yeralt1 istasyonu ile bu bdlgenin ticari

hayatinin ve 6neminin arttirilmasina ¢aligiimalidir.

Elgotz, sirkiilasyonu kolaylastirmak i¢in Yeni Camii Oniiniin agilmasini ve bu cevredeki

yollarin diizenlenmesini, Sirkeci Gari’nda da bir meydan yaratilmasini 6nermistir.

Jiiri komisyonu, mevcut yollarin genisletilerek aynen kullanilmasi prensibini ve Elgdtz’iin

onerdigi yol sebekesini uygun bulmustur (Duranay vd., 1972: 70).

Elgotz ile bilinmeyen nedenlerle planlama caligsmalari i¢in bir anlasma yapilmamustir, fakat

onun dnerilerinin biliyiik bir kisminin uzun vadede gergeklestigi goriilmektedir.
Alfred Agache Plam

Fransiz kent plancist Alfred Agache’nin Onerileri, 1934 yilinda, 20 sayfalik bir kitapgik
halinde, Biiyiik Istanbul Tanzim ve Imar Programi bashigiyla basilmistir (Agache, 2007:39).
Agache raporunda Istanbul’un tertip, giizellestirme ve genisleme sorununun, o giiniin en ilgi
cekici sorunlarindan biri oldugunu belirtmis, fakat hakiki bir sehircilik planinin o giiniin

sorunlar1 yaninda gelecek 40-50 yili da ilgilendirdigini hatirlatmistir.
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Kent islevleri ile ilgili Oneriler:

Agache, aym tip ahsap evler ve dar, karisik yollar1 olan Eski Istanbul’un cazibesini
kaybettigini, yangin ile bosalan yerlerin yeniden yapilandirilarak ¢ekici hale getirilebilecegini
belirtmistir. Sehrin siluetini bozmamasi igin, sur i¢inin algak olan bati yamaglarina yeni
mahalleler kurmayi, buralarda is binalari, magazalar, diikkanlardan olusan ticaret bolgesi ile
kosk ve miisterek konutlardan olusan yerlesim bolgesi olusturulmasini Onermistir. Ayrica
buray1 canlandirmak igin biiyiik bir otel yapilmasini dngdrmiistiir. Boylece Istanbul tarafinda

bir ¢ok aile, hatta yabancilar da ikamet etmek isteyeceklerdir (Agache, 2007: 43).

Agache, sehrin biiyiikk ve kiiclik sanayi, sanat, ticaret, ortak ve 6zel meslekelr bolgelerine
ayrilmasi gerektigini, mevcut ana mintikalarin degistirilmemesi gerektigini sdylemistir. Ona
gore Istanbul’daki biiyiik ¢arsi, Beyoglu Caddesi ile Galata’nin kiigiik sokaklarindaki ticari
merkezler 1slah edilerek korunmalidir. Gazi Pasa Caddesi ile Laleli arasi da ticaret bolgesi
olarak gelismelidir. Beyoglu ve Sisli’den Hali¢’e inen vadi boyunca yerlesim bolgeleri

olusturulabilir (Agache, 2007: 43-44).

Agache’ye gore ugrama liman1 mevcutta oldugu gibi Galata Koriisti ile Sirkeci arasinda
kalmali; ticaret limani Galata Kopriisti ile Atatiirk Kopriisii arasinda, serbest liman ise

yarimadanin Marmara sahilinde (Yenikapi’da) kurulmalidir (Agache, 2007: 46-47).

Agache, Hali¢’in kuzey yakasinda, sur dist Marmara sahillerinde ve Uskiidar tarafinda da

sanayi bolgelerinin kurulmasi gerektigini belirtmistir (Agache, 2007: 370).
Sanayi ile Tlgili Oneriler:

Agache’nin Onerdigi sanayi bdlgeleri Hali¢’teki ticaret limanindan itibaren mezbahanin
sonuna kadar devam eden sahil, Marmara sahilinde sur disindan 500 metre mesafeden itibaren
Bakirkdy’e kadar olan bolge ile Yesilkdy’de demiryolunun kuzeyindeki bolgedir. Ayrica
Uskiidar Pasalimani’na kiigiik bir sanayi bolgesi, Miihiirdar’da Kadikdy Iskelesi-Harem
Iskelesi arasinda sanayi bolgesi dnermistir (Agache, 2007: 379).

Ulasimla flgili Oneriler:

Agache’ye gore, Hali¢ bir sehir liman1 islevi gérmeli, Istanbul ile Galata ve Beyoglu arasini
ayirmamalidir. Bu iki yaka arasindaki ulasim zorlugu, Istanbul ile Beyoglu’nu birbirine

yabanci kilmistir. Bunun i¢in Hali¢’i gecen 3 koprii ile bir feribot dnermistir.

Yenikapi’daki serbest liman ile Hali¢’teki ticaret limami birlestirilmeli, bunun i¢in Gazi
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Bulvari ile Emindnii, Kapaligars1t ve Laleli’den gecen iki ana yol kullanilmalidir. Bugiinkii
Unkapani Kopriisii yerine feribot seferi onermistir. Yenikap1 ile Unkapani’ni birlestirecek

Gazi Bulvar1 da buradaki feribot iskelesinde son bulacaktir.

Valide Camisi’nin 150 metre kuzeyinden yeni bir cadde 6nermis, bu caddenin Hali¢’i Cibali-
Kasimpasa arasinda yeni bir koprii ile gecerek Laleli ticari bolgesinin Beyoglu-Sisli ile
baglantisi1 saglayacagim belirtmistir. Beyoglu ile Istanbul arasimin, 40 metre genisliginde,
tizerinde tramvayin da gecebilecegi bir bulvar ile baglanmasini 6nermistir (Agache, 2007: 44-
45). Demiryolunun da Sirkeci’den Cibali’ye uzatilmasini Oonermistir ve bu, jiiri tarafindan
sakincali bulunmustur. Jiiri komisyonu, Gazi Bulvari’nin degistirilmesi teklifini, mevcut
Unkapani-Beyoglu yoluna gore daha olumlu bulmamus, iistelik olduk¢a masrafli olacagini

ifade etmistir.

Agache, kismen yeraltina giren, kismen agik havada isleyen gilizergahlar Onermistir. Bu
hatlardan biri, Yenikapi’daki istasyondan baslayarak Beyazit’a, Unkapani’na gelmekte,
Hali¢’1 alttan gecerek Beyoglu ve Sisli’ye ulagsmaktadir. Diger bir hat, Beyoglu’ndan baslayip,
Gazi Kopriisii’nden gegerek Istanbul’un batisindaki mahallelere ulasmaktadir (Agache, 2007:
46).

Agache Sirkeci Istasyonu’nun esya ve liman igin birakilmasini, yolcu istasyonunun
Yenikapr’ya taginmasini, ve Kasimpasa’da bir otogar yapilmasini Onermistir. Sirkeci’de

bosalacak alanlara modern konut alanlarinin birakilmasini diigtinmiistiir.

Jiri komisyonuna gore Sirkeci’deki kalabaligin esas nedeni trenle gelen yolcular olmadigi

i¢in, istasyonun bir kisminin Yenikap1’ya taginmasi fikri olumlu bulunmamustir.
Agache’nin raporunda, Hali¢’te yeni rihtim yapilmasi onerilmistir.

Agache Avrupa ile Asya demiryollarmin birlesmesi i¢in Yesilkdy’den c¢ikan bir hattin
Alibeykdy ve Kagithane’den gecerek Arnavutkdy’e ulasmasini, buradan koprii ile Vanikdy’e

ve oradan Haydarpasa’ya ulagsmasini onermistir (Agache, 2007: 46).

Jiri bu teklifi teknolojik, ekonomik ve estetik bakimlardan olumlu bulmamus, ihtiyaci da

karsilamayacagini belirtmistir.
J. H. Lambert Plam

Fransiz i¢isleri Bakanlig tarafindan Tiirkiye’ye tavsiye edilen Lambert, Newyork, Sikago ve

Paris sehir planlama caligsmalarina katilmist1 (Tekeli, 1980: 74).
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Lambert, Istanbul’un, dogunun en Onemli transit, sanayi, kiiltiir, spor ve turizm merkezi

oldugunu kabul edip, sehrin imar planinin buna gére diizenlenmesi gerektigini savunmustur.
Kent islevleri ile ilgili Oneriler:

Lambert’e gore yeni liman Kumkapi-Bakirkdy arasinda yapilmalidir. Sur i¢inde hafif sanayi
bolgeleri ayrilmali, agir sanayi limanin arkasindaki bolgede diigtiniilmelidir. Atatiirk Bulvari
cevresinde ticaret bolgesi gelismeli, iiniversite yerinde kalmali, Sultanahmet civar kiiltiir
giizel sanatlar merkezi olmalidir. Sultanahmet ve Ayasofya arasi halka agik yesil alanlar
seklinde diizenlenmelidir (Duranay vd, 1972). Capa ile Edirnekapisi caddeleri arasindaki
Yenibahge vadisinde spor tesisleri kurulmali, gerekirse sur disinda da ikinci spor tesisi
kurulmalidir. Aksaray, Langa ve Yenikapi’da biiyiik meydanlar ve bunlara komsu kamu

binalar1, sergi saraylar1 ve sosyal binalar yapilmalidir (Eyice, 2002: 21).
Sanayi ile Tlgili Oneriler:

Lambert, Hali¢’teki limanin genislemesi gerektigini, fakat bunun da sakincalari oldugunu
belirtmistir. Liman i¢in Bogazici’ne uzatilmasi1 veya Haydarpasa’da yapilmasi alternatiflerini
de diisiinerek, bunlarin da sakincali oldugunu belirtmistir. Bu sebeple, limanin Kumkap1’dan
Bakirkdy’iin batisina kadar uzanan bir alanda yapilmasini, Samatya’dan Bakirkdy’iin batisina
kadar olan alanin yeni sanayi liman1 olmasini ve agir sanayi bolgesinin bu limanin gerisinde
yapilmasint onermistir. Lambert’e gore sur icinde hafif sanayi bolgeleri ayrilmali, surlarin
disinda da ikiyiiz metrelik yesil sahadan sonra deniz kenarinda agir sanayi, gerisinde hafif

sanayi bolgesi, limanla iligkili olarak diistintilmelidir.

Jiiri komisyonu, Hali¢’te ve Yenikapi’da yeni liman kurulmasini uygun bulmamistir. Sanayi
icin gerekli olan hammaddenin ¢ogu Anadolu’dan geleceginden ve islendikten sonra ¢ogu
ayni yoldan Anadolu’ya donecegi icin, limanin Haydarpasa’da kurulmasi, Anadolu ile ulagim

acisindan daha verimli bulunmustur.
Ulasimla ilgili Oneriler:

Lambert’in ulasimla ilgili kararlari, limanin yeri ile ilgili Onerisine gore sekillenmistir.
Belgratkapi, Silivrikapr, Kumkapr ve Sultanahmet’ten gelen yollar ile Sirkeci, Universite,
Beyoglu, Eskipazar gibi merkezlere giden biitiin yollarin Yenikapi’da onerdigi limanin
gerisinde ve Aksaray’da diisiiniilen biiyiik meydanlarda birlesmesini onermistir. Lambert’e
gore, Marmara kiyilarinda ve Sarayburnu’nda sahil yolu yapilmaliydi. Bu durumda Sirkeci

Istasyonu ya Yenikapi’ya alinacak, ya da yerinde kalip, sahil yolu Topkap: Sarayi’nimn alt
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kisminda gegerek iki kola ayrilacak ve Sultanahmet ile Sirkeci’ye baglanacakti. Ayrica Hal
civarindaki yollar genisletilecek, Fatih ve Carsamba’ya dogru uzatilacakti. Kasimpasa,
Azapkap1 ve Dolmabahge’den de yukar1 dogru ¢ikan yollar yapilmaliydi. Sirkeci’de yolcu ve

feribot iskelesi, Sarayburnu’na dogru ikinci bir iskele yapilmasini tavsiye etmistir.

Jiuri komisyonu, raporunda demiryolu hattinin Sirkeci’de birakilarak yenilenmesiyle
yetinilecegini belirtmistir. Limanin yerinin ve sehrin ana merkezinin Yenikapi'ya
nakledilmesini ve ana ulagim yollarmin buraya baglanmasi sistemini basarisiz bulmus,
Aksaray’daki meydanda yedi yol aksiin birlestirilmesini trafik tikanmikligi yaratacagi igin

reddetmistir (Duranay vd., 1972: 70).

Lambert’in Hali¢ kiyilar ile ilgili yesillendirme onerisi vardir. Hali¢’in iki kiyisinda boydan
boya iki yesil serit diizenlendikten sonra, Yesilkdy’den Eyiip’e kadar ayr1 bir yesil seridin
tasarlanmasi gerektigini belirtmistir (Eyice, 2002: 22).

Istanbul’un planlamasiyla ilgili bu yarismaya, yalmz yabanci mimar ve plancilarin
cagrilmasima karsi tepkiler ve elestiriler olusmustur. Ornegin Mimar-sehir plancis1 Burhan
Arif, 1933 yilinda, Arkitekt dergisinde yazdig1 makalede, Istanbul’un planinin yapilmast icin,
burada yasayip her sokaginin bilinmesi gerektigini savunmus, yabanci plancilarin sehircilik
anlayigmm elestirmistir. O dénemde Istanbul Belediyesi Yollar ve Kopriiler Miidiirii olan
Miihendis Galip Alnar da, Elgétz’iin Istanbul limaniyla ilgili kabul edilmis 6nerilerini
elestirmis ve Hali¢’te limanin olmamasi gerektigini savunmustur (Alnar, 1935: 325). Halig’e
girisin kolay olmadigini, Hali¢’te akintilarin oldugunu, rihtimlarinin iki kiyida olmasi
sebebiyle demiryoluna gerektigi gibi baglanamayacagini ve modern limanin Salacak-Bostanci

Limani arasinda olmasi gerektigini belirtmistir.

1932 yilinda agilan bu yarigmanin sonucunda, elde edilen raporlardan, sehrin gelismesine yon
verecek diizeyde bir ¢oziimiin elde edilemedigi goriisiine varilmistir. Bu sebeple, 1935

yilinda, Alman planci Prof. Martin Wagner, Istanbul’a ¢agrilmistir.

5.1.1.2 Martin Wagner’in Raporu

Alman mimar ve sehir plancisi olan Prof. Martin Wagner, Almanya’da Nazi iktidar sirasinda
1933 yilinda memuriyetten ¢ikarilnis, daha sonra Istanbul Belediyesi tarafindan Imar
Miidiirliigii'nde imar miisaviri olarak Istanbul planini yapmak igin davet edilmistir. 1935
yilida Tiirkiye’ye gelen Wagner, Istanbul’un bdlge planinin yapilmasi konusunda bir takim

onerilerde bulunmak ve bu konuyu tartismaya agmak amaciyla 11.12.1936 yilinda bir rapor
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yazmugtir. Bu rapor, 1936 yilinda Arkitekt Dergisi’nde yaymlanmistir. Wagner, Tiirkiye’de
bulundugu yillarda dogrudan imar plan1 yapmamis, daha ¢ok planlama yapilirken goéz oniine
alimmas1 gereken ilke ve esaslara deginmistir. Kent planlamasini sosyal ve ekonomik
boyutlarini inceleyen Wagner, istanbul’un gevresiyle beraber kalkinma ve gelismesiyle ilgili

Onerilerini makalelerinde sunmustur.
Sanayi ile Ilgili Onerileri:

Wagner, Istanbul’un ¢evredeki kdy ve ilcelerden alabilecegi gocii irdelemis, sehrin gelismesi
icin civardaki koyliilerin gelirini arttiracak onlemler alinmasi gerektigini belirtmistir. Ona
gore sehir disindaki halkin “niifusunu degil, satin alma kudretini sehre cekmek”, Istanbul’un
yararinadir. Wagner, 1950’lerden itibaren Istanbul’'un ugradigi goc tehlikesini 6nceden
gormiis ve bu konuda uyarilarda bulunmustur. Istanbul’a su temini énerilerinde Alibeykdy ve
Kagithane vadilerinin 1slah edilmesi, burada modern bir sulama sistemi kurulmasi, su bendleri
insa edilmesi konularina dikkat ¢ekmis, bu sayede Hali¢’in ¢amurla dolmasi meselesinin de
engellenecegini izah etmistir. Aksi takdirde kiigiik sanayinin tabi bir liman1 olan Hali¢’in az

bir zaman sonra ise yaramaz hale gelecegini belirtmistir.

Wagner, sanayinin daha ¢ok hammadde ¢ikan sahalarda yerlesmesi gerektigini, Tiirkiye’nin
iskan siyasetini ana hedefinin, sehir disinda sanayiyi kurmak olmasi gerektigini altini
cizmistir. Bu sekilde, koyliilere sanayide calismak imkani verilecegini, koy halkinin yerinden
oynamayacagini ve Istanbul’a issizlerin o zamanki kadar gelmeyecegini belirtmistir (Wagner,

1936)
Ulasim Onerileri:

Wagner, Istanbul’da otomobil yolunun ihmal edilmemesi gerektigini hatirlatmistir. Wagner’e
gore Sark demiryollarini genisletmek yerine Istanbul’dan uzak mesafelere otoyolu yapmak
daha verimli olacaktir. Wagner, Istanbul limanlariyla baglantili olan, Trakya tarafina gidecek
ana yollar onermistir. Bunlardan bazilar1 Eyiip ile Edirnekapi’dan Terkos’a giden yol ile
Taksim-Sisli-Biiylikdere-Kilyos hattinda yapilacak yoldur. Bu sekilde, uzak mesafelerden
gelecek yolcular, O0rnegin Beyoglu'na gitmek i¢in demiryolunda oldugu gibi aktarma
yapmayacaklardir. Ayrica Sirkeci Istasyonu gevresindeki yogunluk azalacak, burada liman

faaliyetleri daha rahat yiiriitiilecektir (Wagner, 1936).

Wagner’in Onerileri, yaptig1 analizler, yapildig1 yillar i¢in ¢ok ileri olmasina ragmen, o
donemki plancilik anlayisiyla ortiismemistir. Yonetim daha somut, kisa samanda sonuglar

getirecek bir plan beklentisindeydi. Bu sebeple Wagner ile Istanbul imar plam ile ilgili bir
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anlagma yapilmamistir ve Wagner, 1938 yilinda Tirkiye’den ayrilmistir. Wagner,
uygulamaya konan bir plan hazirlamamistir, fakat verdigi dersler, konferanslar ve yazilariyla,
0 donem konuyla ilgilenenlerin kafasinda sehircilik kavraminin olusmasinda kismen de olsa

etkili olmustur.

5.1.1.3 Prost Plam

1936 yilinda, Istanbul’un planlama c¢alismalarini ydnetmesi amaciyla Fransiz sehircilik
uzmani Prof. Henry Prost davet edilmistir. Fransa’da taninmig bir mimar ve sehircilik uzmani
olan Henry Prost, Fransa’nin somiirgesi olan Cezayir i¢in de planlar hazirlamistir (Eyice,
2002: 22). Henri Prost’tan sehrin Nazim Plani’n1 ¢ikarmasi istenmistir. Prost, 1936-37
yillarinda nazim planina temel olusturacak arastirmalar1 yapmis, 1937 yilinda, “Istanbul’un
Nazim Planim1 izah Eden Rapor” bashigi altinda Istanbul plamiyla ilgili ilk resmi raporu

yaymlanmigtir (Prost, 2007: 79-100).

Prost, Istanbul’daki sanayinin, ticaretin yayilis bicimi, ulasim, miilklerin dagilis1 ile ilgili
arastirmalardan sonra nazim planin temeli olan bir program olusturmustur. Bu programda

Halig ve ¢evresini ilgilendiren maddeler su sekildedir:

e (alata Limanit Giizel Sanatlar Akademisi’ne kadar uzatilacaktir. Bu limana kara

ulagimi yalniz kamyon ve otomobillerle temin edilecektir.

e Sarayburnu Limani gegicidir. Sarayburnu’ndan Galata Kopriisii’ne kadar olan sahilde

bir kattan fazla depolar bulunmayacaktir.

e (Galata Kopriisii bir miktar Hali¢’e dogru nakledilecek ve kopriiniin her iki basinda

genis iki meydan olusturulacaktir.
e Atatiirk Kopristi, yapilmakta olan projesine gore tamamlanacaktir.

e Hali¢ kiyilar ticaret ve mahalli sanayinin rasyonel bir sekilde tesekkiiliine miisait bir
sekilde diizenlenecektir. Nispeten biiylik sanayi i¢in Atatiirk Kopriisii'nden Hali¢’in
baslangicina dogru olan yerler tahsis edilecektir. Bunlardan cinslerine ve kurulacaklari
yerin manzaralarina gore en c¢ok sikinti verenler, koyun dibine uzaklastirilacaktir.

Hali¢’in ker iki yakasinda agir kamyonlar i¢in genis birer sinai yol tesis edilecektir.

e Hali¢’in sag kiyisinda iki koprii arasinda gida maddeleri, haller ve balikhanenin tesisi

gerceklestirileceltir.
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e Hali¢’in sol kiyisinda iki kdprii arasinda genis bir rihtim yapilacaktir.

e Sirkeci Gar1 yalmiz banliyd trenlerine ve gecici olarak Sarayburnu kii¢iik limanina

gelecek esya trenlerine tahsis edilecektir.

e Beyazit ile Sehzade arasinda {niversite mahallesi olusturulacak, {iniversiteye ait

meydan ve park diizenlemesi yapilacaktir.
e Sarayburnu ile Kiiciikayasofya arasinda arkeolojik bir park tesis edilecektir.

e Sarayburnu’nda liman ve Sirkeci Gar1 zamanla kaldirilarak buradaki gereksiz binalar

kaldirilacaktir.

e Kara Surlari’nin dis kismindaki 500 metre genisligindeki alana, i¢ kisminda ise surlar
boyunca, buradaki mahallelerin gelisimine uygun olarak yapilacak diizenlemeye gore,

tespit edilecek genislikteki alana bina yapimi yasaklanacaktir.

e Deniz Surlari’ndan arkeolojik yonden degerli olanlar ve bulunduklar1 bolgelerde
ozellik gosterenler korunacaktir. Hali¢ kiyisindaki surlarinin, buradaki ticaret ve
sanayi ulagima zarar vermeyecek surette, ¢ok karakteristik noktalardaki kisimlari

korunacak ve buralardaki ticaret ve sanayi mahalleleri sihhilestirilecektir.

e Sechir manzarasina hakim olan baglica eserlerin ¢evresindeki binalarin yiikseklik ve
karakteri bakimindan tedbirler alinacaktir. Bunlar, bdlgenin 6zel imar planlarinda

belirtilecektir.

Prost, kentin geneli i¢in daha sihhi, ferah, modern, estetik bir yasam sunmak amaciyla
sokaklarin diizenlenmesini, sikisik dokunun ferahlatilarak yer yer acik alanlar yaratilmasini,
onemli anitlarin ¢evrelerindeki binalarin yikilmasini dnermistir. Prost’un bu yaklasimi, 19.

ylizy1l Avrupa sehirlerinin modernlesmeci tavrina benzemektedir.

Prost, nazim plan1 programinda agikladig: iizere, Hali¢ kiyilarinin ticaret ve sanayiye tahsis
edilmesini Oonermistir. Planinda Sarayburnu tarafina arkeolojik alan islevi vermis, buradaki
liman ve garin islevini azaltmig ve Yenikapi’ya modern bir liman yapilmasini uygun
gormiistiir. Sur i¢cinde Hali¢ kiyisinin arkasinda g¢arsi ve egitim islevini korumustur. Sur dis1
Hali¢ kiyilarina ise agir sanayiyi yerlestirmistir. Bu yaklasimi, Istanbul’'un zaman iginde

gecirecegi degisimi ve gelismeleri iyi analiz edememesinden kaynaklanmaktadir.

Bunun yaninda, Prost’un Halig¢ siluetini korumaya yonelik olumlu 6nerisi de vardir. Prost’un

Nazim Plan’na gore, Tarihi Yarimada’da abidelerin sehir silueti iginde kaybolmasini
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onlemek i¢in, denizden 40 metre daha yiiksek rakimli yerlerde 12 metreden (4 kat) daha
yuksek yap1 yapilmamasi gerekmekteydi.

Prost’un Hali¢’in iki yakasinda 6ngordiigii imar ana yasalari ise su sekilde agiklanmustir:

“Hali¢’in sag yakasi olarak tanimlanan Tarihi Yarimada tarafinda yol sahasi ¢oktur, evler ise
dagimik bir sekilde bulunmaktadir. Bu kadar ¢ok yolun sihhilestirilmesi ekonomik degildir.
Eski Istanbul dokusu, sihhilestirilmis yesil alanlarda yapilmis algak evler seklinde
diizenlenmeye uygundur. Bunun gerceklestirilmesi i¢in gereksiz yollarin sayis1 azaltilmali,
yollar modern sihhi tesisata kavusturulmali ve bir ¢ok mahalle, yeni bir plana gore
diizenlenmelidir. Faydasiz yollar iizerinde bulunan az sayida binalar istimlak edilmelidir.
Bunlarin disinda kalan alanlar agaclandirilmali ve buralarda eglence ve spor yerleri

yapilmalidir.

Yangindan sonra ifraz edilen ve sihhi sartlara uygun olmayacak kadar kiigiik olan arsalar
istimlak edilerek miisterek konutlar yapilmak {izere yeniden diizenlenmelidir. Atatiirk Bulvari
gibi genis caddeler iizerinde caddenin Onemine uygun olmayan boyutaki arsalar

birlestirilmelidir.

Hali¢’in sol yakasi olarak tanimlanan Galata tarafinda ¢ok sayida yiiksek binali dar sokaklar
mevcuttur. Beyoglu ve Galata sokaklarinin hepsini ulagim ve rahatlik agisindan genisletmek

gerekmektedir.

Teoride Hali¢’in sol yakasini Taksim’e kadar yikmak ve yeniden bir plan yapmak
gerekmektedir. Bu isin gergeklestirilebilmesi icin Oncelikle serbest alanlarda havadar
binalardan olusan, tamamen yeni mahalleler olusturulmali, bu mahallelerin sehre baglantisi
diisiiniilmelidir. Yeni mahallelerde yapilan konut sayis1 kadar eski mahallelerden istimlak
edilerek yikilmalidir. Sonunda eski mahalleler, yeni plana gore yapilmalidir. Bunlar, uzun

vadede gerceklestirilecek faaliyetlerdir.

Liman ile Hali¢’in sol kiyisi, kara ve deniz ulagimi ile baglantili olarak rasyonel bir sekilde

yeniden diizenlenmelidir.”

Gortildigl gibi Prost’un Hali¢ ¢evresinde 6ngdrdiigli yeni mahalleler korumaciliktan uzak;
modernlesmeye, yikip yeniden yapmaya, ulasimi kolaylastirmaya, diizenli, ve saglikli gevreler

yaratmaya yoneliktir.

Nazim Plan Yeni Yol Sebekesi:
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Prost, kentin yol sebekesine olduk¢a 6nem vermis, bunun i¢in ayrintili planlar hazirlatmistir.
Prost’un nazim planinda, ana yol sebekesinin hemen olusturulmasi 6nerilmektedir. Var olan
sokaklarin genisletilmesi yerine, yeni yollar Onerilmistir. Prost, mevcut sokaklarin
genigletilmesini  sakincali bulmakta, bunun sebebini de yiiksek istimlak bedellerine,
gergeklestirilmesinin uzun seneler almasina, geriye kalan arsalarin kii¢iilmesi ve burada saglik
kosullarina uymayan binalarin dogmasina baglamaktadir (Tekeli, 1980: 77). Modern teknige
uygun, genis yollar bugiinkii durumu temelden diizeltecektir. Zeminin dogal egimleri koprii-

viyadiik ve tiinellerle gecilecek, bu sekilde yol kesismeleri 6nlenerek ulasima uygun yollar

elde edilecektir.

Voies nouvelles éxdcutdes === Pare éxﬂ?ﬁfé
Places| nauvelles éxécuédes wellm | Paorc projeté | 1ilkn
Voies nouvelles jolfes @o0® | Zones de protection | e

Places nouvelles oroistées WHE| | * Mursilles et Aoqueduq weess BLid

Sekil 5.1 Prost Plani’nda 6nerilen ana giizergahlar, 1941 (IMP arsivi)

Sag Sahilx*:

Hali¢’in sag yakasinda Galata Kopriisii-Beyazit arast gibi Onemli noktalarda sade

* Hali¢’in Tarihi Yarimada tarafindaki kismi kastedilmektedir.
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giizergahlarin olusturulmasi uygun goriilmiistiir.

Limanin yaninda doklar ve fabrikalarin bulunmas1 gerektiginden, Istanbul girisindeki limanin,
Sarayburnu’nun Sultanahmet, Ayasofya, Saray gibi tarihi anitlarin siluetini bozma tehlikesi
vardir. Bu sebeple Prost, politik baskilarla burada kurulmak istenen limanin ancak gecici
olmas1 kaydiyla kabul edilebilecegini belirtmistir. Ayrica Istanbul Limani’nin yiikleme ve
bosaltma ile nakliye agisindan ¢ok az randimanli ve ¢ok el emegi masrafi isteyen bir liman
oldugunu ifade etmistir. Liman miidiirligiie ait 300 kadar mavnanin da Hali¢’te yer isgal
ettigi g6z oniinde bulundurulursa, estetik ve ekonomik agidan limanin buradaki yeri uygun
bulunmanustir. Istanbul icin diisiiniilen bir sehircilik taslaginda, bdyle bir goriintii yer
almamalidir. Bu sebeple demiryolu ile irtibat1 olan yeni, havzali, modern bir limanin tesis
edilmesi gereklidir. Bu durumda depolar limanla demiryolu civarinda toplanacak, fabrikalar

da Hali¢’in sonunda kurulacaktir.

Prost, nazim plan1 yol sebekesi kararlarini harita iizerinde gorsel ve yazili olarak agiklamistir
(Sekil 5.2). Hali¢’in sag ve sol kiyisi i¢in ayr1 ayri yapilan bu haritalarda, onerilen yol
giizergahlarina numara verilmis ve bu yollarin agiklamalari, haritanin {ist ve sol kisminda
yapilmustir. Raporda, rakamlarin belirttigi yol veya meydanlarin agiklamasinda, “ig” kelimesi

kullanilmastir.

Prost’un Nazim Plani’nda gerceklestirilmesi diisliniilen Hali¢ ¢cevresindeki yol giizargahlar su

sekildedir:

1 numaral: is*, Galata Kopriisii ile Sarayburnu Parki’n1 birlestiren énemli yoldur. Parkin dis
duvarinda anitsal biiylik kapilar acilmak suretiyle, miize Oniindeki avluya ¢ikilir. Bu yolun
kuzey tarafinda kalan deniz kenarindaki alan, liman tesislerine ayrilacaktir. Bdylece liman
isleri Galata-Sarayburnu arasinda, baska hicbir yolu kesemedigi yekpare bir alanda
goriilecektir (Bu, rihtimin gezinti yolu olarak kullanilacagi zamana kadar gecerli olup, gecici

bir durumdur).

2 numarali is, 1 numarali yolu devami olup, Sarayburnu Parki ile Atmaydani’ni
birlestirmekte, Divanyolu’nun basina ¢ikmaktadir (Sekil 5.3). Bu yolun giizergah1 Yerebatan

Saray1, Ayasofya’nin manzarast géz oniine alinacak sekilde ¢izilmelidir.

* Bu numaralar, Sekil 5.2’de goriilen “Nazim Plana Gore Yapilacak Esash Isler” bashkli planda gosterilen
numaralarin karsilig1 olan yol veya meydan Onerileridir. Planin daha yakindan gosterimi Sekil 5.3 ve 5.4’te
verilmistir.
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Sekil 5.2 Prost’un hazirladig1, “Istanbul Nazim Plan Sag Kiy1, 1937 Eyliil’de Etiitlerin
Durumu” baslikl1 plan (IMP arsivi)

4 numarali is, Emindnii Meydani’ndan Siileymaniye’ye yapilan yoldur. Bu yol, Uzungarsi
Caddesi ile birleserek liniversite’nin giineyinde, Ordu Caddesi’nde yapilmasi tasarlanan bir

meydanla (6 Numarali i§) birlesmektedir (Sekil 5.3).

5 numarali is, Emindnii’nden Yeniceriler Caddesi’ne giden, carsidan gegen bir yoldur (Sekil

5.3).

7 numarali is, Emindnii hallerden Merkez Postane binasina kadar giden, Hasircilar
Caddesi’ne az ¢ok paralel bir yoldur (Sekil 5.3). Bu yolun iki tarafinda direkli ve iistii kapal
kaldirimlar olacaktir. Yeni Cami arkasi ile postane arasindaki 6nemli binalar istimlak etmek

gerekeceginden, bunun i¢in de biiyiik paralar yatirilmasi gerektiginden, bu yol ¢ok gerekli
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isler arasina girmemektedir.

8 numarali is, 7 numarali yolun da ulastigi, haller 6niinde yapilmasi planlanan meydandir
(Sekil 5.3). Hallere mal getiren ve buradan mahallelere mal gotiiren kamyon, otomobil gibi
vasitalarin burada izdiham yaratacagi diislincesiyle Onerilmistir. Bu meydandan Eminonii-
Galata Kopriisii-Postane Binasi’na dogru (7 numarali is), Atatiitk Kopriisii'ne dogru (8
numarali i), Sehzade’ye dogru (8a numarali ig) ve Beyazit’a dogru (8b numaral ig) giden

yollar diisiiniilmustiir (Sekil 5.3).

9 numaralr is, Hali¢’1 ¢evreleyen biiyiik sinai yolun giliney kismini teskil etmektedir. Bir ¢ok
yerde, sur duvarlarinin iginde ve disinda surlara paralel yollar1 ayiran ve surlarin tizerinde
yapilmis olan binalarin yikilmasi suretiyle yapilacaktir. Surlarin korunacak kisimlari, miizeler

ve abideleri muhafaza idaresi ile birlikte tespit edilecektir (Sekil 5.4)x*.

10 numaral is, Galata Kopriisi'nden baslayarak Sarayburnu sahilini ¢evreleyen, Marmara
kiyilarindan Yenikapi’ya ulagan gezinti yoludur. Emindnii Meydani’ndan bu bulvara hafif

meyilli bir yolla ¢ikilmaktadir (Sekil 5.3).

14 numaralr ig, Fatih Camisi’nden Sultanselim ve Fethiye Camileri’ne giden turistik bir
glizergahtir (Sekil 5.4). Bu yol ikiye ayrilip biri Hali¢ sahiline, digeri (15 numarali is)
Edirnekap1’ya ulagmaktadir.

16 numarali ig, Atatiirk Kopriisii Meydani ile Fatih Camisi’ni birlestiren yoldur (Sekil 5.4).

17 numarall is , Sehzade Camisi’ni Fatih Camisi’ne baglayan, Bozdogan Su Kemeri'nin
yanindan gecen turistik yoldur (Sekil 5.4). Bozdogan Su Kemeri’nin iki tarafinda genis yesil

saha birakilarak ac¢iga ¢ikartilmasi donerilmektedir.

18 numarall is, Atatiirk Kopriisii’nden baslayip iiniversitenin i¢cinden gegerek 6 numarali

meydanda son bulan gilizergahtir (Sekil 5.3).

* Raporda “9 numaral yol” olarak belirtilen ve Halig kiyis1 boyunca giden cadde, planda (Sekil 5.4) yanhshkla
“7” rakamu ile gosterilmistir.
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Sekil 5.4 Sekil 5.2°den detay

19 numaral i, Yenikapi’dan itibaren diiz giden Atatiirk Bulvar iizerinde dort koseli bir
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meydani tanimlamaktadir.

Prost’un serbest sahalar olarak belirttigi alanlardan Hali¢ ¢evresinde olanlar sunlardir:
1- Siileymaniye’de 4 numarali yol ile 7 numaral1 yolun kesistigi alan

2- Sarayburnu’nda, yanmis olan saray binasinin yikilmasiyla elde edilen diizliik.

3- Validehan’in yerinde yapilacak alan. Bu hanin bir kismmin veya tamanmin yikilip

yikilmayacagi, yapilacak arastirmalardan sonra kararlagtirilacaktir.

4- Beyoglu’ndan gelirken, Atatiirk Kopriisii'nden goriilecek meyilli bir alan.
5- Pantokrator Kilisesi’ne dayanan teraslardan olusan alan

6- Cukurbostan’daki sarnicin iistiindeki yesil alan

7- Sarayburnu, miizeler ve buradaki bahgelerin tanzimi.

Emindnii Meydani’nda Yapilmasi Diistiniilen Degisiklikler:

1- Caminin 6niindeki parazit binalar yikilarak cami meydana ¢ikarilmalidir.

2- Universite ve Beyazit’a giden bir yol ile Siileymaniye manzarasi goriilmelidir (4 numarali

yol)

3- Miizelere, atmeydanina, Ayasofya’ya ve arkeolojik mahalleye giden yolun Sarayburnu

bahgelerine manzarasi olacaktir (1 numarali yol).
4- Carsiya giden bir yol yapilacaktir (5 numarali yol).
5- Hallere ve balikhaneye yol gidecektir.

Prost, Avrupa ile Asya demiryollarinin bir koprii ile birlestirilmesini 6neren plancilara karsilik
bunun miimkiin oldugunu, fakat o giin i¢in ¢ok gerekli olmadigini belirtmistir. Hali¢ teki
sanayi tesislerine deniz yolu ile ulasim miimkiin oldugundan, demiryolunun buradan

gecirilmesinin ¢ok faydali olmayacagi sonucuna varmistir.

Sanayisi gelisen bu kentte Sirkeci Gari’nin etrafinda liman ve demiryolu faaliyetlerini
kaldiracak kadar yeterli alan bulunmamaktadir. Bu sebeple Prost, Sirkeci Gari’nin
Yenikapr’ya naklinin yapilmasi gerektigi gorlisiindedir. Bdylece Atatiirk Bulvari da gan
Taksim’e ve Hali¢’teki sanayi mintikasina baglamaktadir. Bogaz’a giris manzarasini

diinyanin en giizel manzarasi olarak tabir eden Prost, bu manzaray1r goren Sarayburnu
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kiyisinin demiryolu yerine agacli, genis bir gezinti yeri olmasi gerektiginin 6nemle altini

¢izmistir.
Sol Sahil:

Hali¢’in sol yakasinda Taksim Meydani ile koprii baslarini birlestirmek suretiyle sehir

otostratlar1 yapilacak, bunlar degeri az, kiigiik evlerin iistiinden gegerek vadileri asacaktir.

Prost, Hali¢’in sol tarafi ile ilgili onerilerini de bir harita {izerinde plan olarak sunmustur.

(Sekil5.5). Bu haritada, dnerdigi yol glizergahlarini ¢izimle ifade etmistir.

Prost, Atatiirk Kopriisii ile Ingiliz Sefaretini, ingiliz Sefareti ile de Taksim’i baglamak igin

Oneriler sunmustur.

Galata Kopriisii’nli Taksim’e baglamak i¢in kismen havada viyadiik seklinde, kismen de tiinel

seklinde bir yol 6nermektedir (Sekil 5.7).

Halig¢ kryisinin iki koprii arasindaki kisminin tadili i¢in halka agik bir rihtim ile liman islerine
ait bir alanin yapilmasini, kalafat yerlerinin Atatiirk Kopriisii’den daha ileriye gotiiriilmesini
Onermistir. Galata ile Kasimpasa arasina o giinkiine gére daha az egimli bir cadde yapilmasi,
Karakdy Meydani’nda Galata Kulesi’ne dogru yesil bir saha yapmak i¢in bazi bina
bloklarinin kaldirilmasi da Hali¢’in sol sahili ile ilgili onerileri arasindadir. Prost, Hali¢’in

yukari kismindaki sanayi bolgesine kadar sahilden giden bir cadde dnermistir (Sekil 5.8)

Prost, Karakdy yakininda sahilin bir boliimiine deniz gari yapilmasi teklifini getirmistir.
Buradaki mahallenin binalarinin havasiz, bakimsiz, sagliksiz oldugu sonucuna vardiktan
sonra, mahalleyi tamamen yikip rasyonel bir sekilde yeniden diizenlenmesini, iskele ile
Karakdy arasinda araba bekleme yerleri yapilmasini, Karakoy Meydani’nin genisletilmesini
onermistir. Bdylece Karakdy tarafindaki sirkiilasyon kolaylasacak, yolcularin Istanbul’a
girisleri rahatlayacakti. Istanbul gibi &nemli bir sehre girerken Kkarsilasilan manzara

yabancilarin géziinde 6nemli oldugu i¢in, Prost bu konuya 6zellikle 6nem vermistir.
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Sekil 5.7 Prost’un Karakdy-Taksim giizergahi onerisi (Duranay vd., 1972: 108).
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Sekil 5.8 Prost’un Halig sol sahil seridi ile ilgili 6neri plan1 (Sekil5.5’ten detay)
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Prost’un raporunda belirttigi iizere, Galata rthtiminin demiryolu ile baglantis1 miimkiin
degildir, fakat bir takim yollarla Avrupa ile baglantis1 kurulmalidir. Liman ¢evresinde

“kamyon parklar1” insa edilerek Rumeli ile yolcu ve esya nakli yapilabilir.

Prost, Galata limaninin Hali¢’e dogru genislemesinin sehircilik ve ekonomi agilarindan dogru
olmadigini belirtmistir. Galata K&priisii’niin iki basinda modern bir sekilde diizenlenecek
meydanlara ihtiya¢ oldugunu, fakat iki taraftaki 6nemli binalarin buna engel oldugunu ifade
etmistir. Bu sebeple, kopriiniin 50 metre kadar batiya ogru kaydirilmasi teklifini getirmistir.

Bu sekilde ulasim ve estetik bakimlarindan iyi sonuglar elde edilecegini belirtmistir.

'y

Sekil 5.9 Prost Plan1 (1936), Halig sahili (Atatiirk Kitaplig1)

Halig Tle Tigili Oneriler:

Prost’un planinda Hali¢’in baslangi¢ tarafi agir sanayi bolgesi olarak tanimlandigi igin,
Hali¢’in ¢amurla dolmasinin sorun yaratacagi vurgulanmistir. Kagithane deresinin getirdigi
topraklar ve iki sahildeki yamaclardan pargalanip gelen parcalar Hali¢’in dibine ¢okmekte,
boylece Hali¢’in dibi ¢amurla dolmaktaydi. Bu ¢amur bazen su ylizeyine ¢ikmakta ve
gemiler tersaneden ileri gidememekteydi. Prost, bu durumun, tek nakil vasitasi olarak Hali¢’i

kullanan sanayi mahallesi i¢in yavas yavas ilerleyen bir tehdit oldugunu ve buna kars1 tedbir
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almmasi1 gerektigini  belirtmistir. Alinmasi1 gereken tedbirler arasinda yamaglarin
agaclandirilmasini, bdylece buralardan kopup gelen topraklarin Onlenebilecegini ifade
etmistir. Boylece kopriiden Hali¢’in goriinlisii giizellesecek ve sanayi g¢alisanlart icin de
agaclikli bir ¢evre, daha olumlu olacaktir. Alinmasi gereken diger bir 6nlem, zeminden toprak
¢ikarilmasidir. Bu ¢ikarilan topagin Marmara’ya mi1 dokmek gerektigi, veya sig yerlerde
biriktirip agaglikli adalar m1 meydana getirilecegi konusu, zeminin cinsine gore arastirilarak
karar verilecek konulardir. Ayrica mezbahanin pis kullanilmig sularinin Hali¢’in daha miisait
bir noktasina tasiarak dokiilmesi de uzun vadeli kararlar1 beklemeden yapilmas: gereken

islerdendir.

Prost ayrica, sanayi alaninin sahilinde Oncelikle mezbaha gibi kuruluslara gidecek bir yol
giizergahi tespit edilmesi gerektigini belirtmistir. Bu ana damarin baglangici Kasimpasa’da
olacak, eski tersane i¢inden gegecek ve bdylece Galata ve Beyoglu'nu her giinkii gida

ihtiyaglarindan birinin merkezine baglayacaktir.

Prof. Wagner, Prost’un 1/5000 o6l¢ekli nazim planini incelemis ve gercekei bulmamustir
(Tekeli, 1993: 31). Plan, dénemin cumhurbaskani ismet Inénii tarafindan kabul edilmis ve

planin aynen uygulanmasi istenmistir:
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Sekil 5.10 Prost Plant’nin onaylandigina dair resmi yazinin 6rnegi (Cumhuriyet Devrinde
Istanbul, 1949: 6)



Sekil 5.11 Prost’un planinda Hali¢’in sur dis1 sag kiyilart (Sekil 5.9’den detay).
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Prost’un baz1 6nerileri, 1940’11 yillardan itibaren uygulamaya konulmus, diger bir ¢ok onerisi
de uzun vadede gergeklestirilmistir. Prost’un Tiirk uzmanlarla hazirladigi plan ¢aligmalarinda
kent i¢in 5’er yillik 3 donemden olusan 15 yillik program hazirlanmistir. 1943 yilinda,
Istanbul’un fethinin 500. y1l kutlamalar1 igin Prost plani gdzden gegirilerek, yeni bir 10 yillik
imar programi ilan edilmistir (Tekeli, 1993: 30, 32).

Prost’un ilk biiylik imar hareketi, 1938’de Eminonii Meydani’nin genigletilmesi ve Yeni
Cami’nin etrafinin agilmasini saglamak olmustur. 1938 yilina kadar Hali¢ ¢evresinde yapilan
onemli imar hareketleri Atatliirk Bulvari’nin Yenikapi-Aksaray kisminin yapilmasi, Gazi
(Atatiirk) Kopriisii'niin yeniden insa edilmesi olmustur (Cumhuriyet Devrinde Istanbul, 1949:
18). 1939-1948 yillar1 arasinda Atatiirk Bulvari’nin tamamlanmasi, Ankara (Bab-1 ali)
Caddesi, Yenipostane Caddesi, Yeni Cami ¢evresi yollari, Siileymaniye Camisi g¢evresi
yollari, Galata Tersane Caddesi gibi yollarin yapim ve tamir isleri yapilmistir. Sirkeci,
Unkapani, Sultanahmet-Ayasofya, Taksim, Aksaray Meydanlar1 diizenlenmistir. Misir Carsisi
1942-43 yillarinda restore edilmistir (Cumhuriyet Devrinde Istanbul, 1949: 26, 58, 68). Bu
imar iseri yapilirken, diger yandan 1148 bina istimlak edilerek yikilmistir (Tekeli, 1993: 32).

Prost’un 1943 tarihli ‘1943-1953 On Senelik Plan-istanbul Mintikas1 Plani’ c¢alismasinda
acele olarak gergeklestirilmesi gereken ana caddeler olarak Emindnii-Haller-Atatiirk Kopriisii

ve Tophane-Karakoy-Atatiirk Kopriisii hatti 6nerilmistir.

II. Diinya Savasi sonrasinda Istanbul’a gd¢ artmis, niifusu artan Istanbul’da Prost’un plani
yetersiz kalmistir. 1948 yilinda Litfii Kirdar Vali ve Belediye Bagkanligi gorevinden
ayrilmig, imar operasyonlar1 kisa bir siire i¢in durmustur. 1950 yilinin son giinlerinde de

Prost’un isine son verilmistir (Tekeli, 1993: 32).

Prost’un Hali¢’in 6zellikle yukar1 kesimlerinin sanayiye agilmasi onerisi, ileriki yillarda kente
gbclin artmastyla birlesince, zaten 19. yiizyilda sanayilesmeye baslamis olan Hali¢ ¢evresinin

gorsel ve fiziksel olarak bozulmasina, ¢evre kirliligine, ¢carpik kentlesmeye sebep olmustur.
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Sekil 5.12 Emindnii Meydani’nda istimlak edilen yerler (Giizellesen Istanbul, 1944)
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Sekil 5.13 1929 tarihli Pervititch Haritalar’nda Fener kiyilarindaki ticaret-sanayi yapilari
(Jacques Pervititch sigorta haritalarinda Istanbul, 2000: 96).
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RETIITI LD 3

o e

Sekil 5.14 1940’11 yillarda Atatiirk K&priisii ve Cibali (Cumhuriyet Devrinde Istanbul, 1949:
66).

5.1.2 1950-1960 Doneminde Yapilan Planlamalar ve Uygulamalar

I1. Diinya Savas1 sonrasinda Istanbul ¢ok hizli bir kentlesme dénemine ve yeni bir ekonomik,
siyasal politika arayisina girmistir. Bu yeni donem, beraberinde Hali¢ i¢in 6nemli sorunlar

getirmistir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda diinya ticaret yollar1 agilmus, Tiirkiye’ye ticaret ve sanayide
ilerleme yolu agilmistir, para yardimlart yapilmistir. Bunun sonucu olarak, biiylik sehirlere
gocler artmustir. Istanbul, hizla sanayilesmeye ve isci niifusu cekmeye baslamistir. Istanbul’un
niifusunun artmasina paralel olarak konut sorunu dogmus, sanayi arsasi talebi artmus, bu talep
yapilan plan i¢inde karsilanamamistir. Zamanla kentin c¢evresinde gecekondu mahalleleri
olugsmustur. Topkap1 Sanayi Bolgesi (1952-53), Keresteciler Sitesi, Rami-Topgular sanayi ve
kiiciik sanayi alanlar1 olusmus, bu ¢evrelerde sanayi calisanlart yerleserek gecekondu

mabhallelerini olusturmuslardir. Motorlu ara¢ sayisi da hizla artmis ve kent i¢i trafigi, bu artist
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karsilayamaz hale gelmistir.

Yeni hiikiimet, Istanbul’un imar1 igin girisimlerde bulunmustur. O déneme kadar yapilmus
olan nazim planlarini incelemek, uygulanacak ve uygulanmayacak kisimlarinin belirlenmesini
saglamak amaciyla 1951 yilinda bir Revizyon Komisyonu olusturmustur. Komisyon, Prost’un
planini ile ilgili “mesken, ulasim, sosyal, ekonomik sorunlara ¢éziim getirmek yerine, sehri
stislemeye dayanan bir planlama anlayisinin hakim oldugu” goriisiine varmistir. Komisyon,
1/5000 o6l¢ekli nazim planlarin diizenlenmesinin hemen ardindan 1/2000 6l¢ekli umumi

planlarina baglanmasini tavsiye etmistir (Duranay vd., 1972: 78, 79).

Komisyon, mevzii sanayi ile biiyiik sanayi bolgelerinin ayirt edilmesini; mevzi sanayi igin
Hali¢-Topkapi-Yedikule’yi 6nermis ve buradaki kiigiik ¢captaki tesisler i¢in esasli bir baglanti
yolu ile Yedikule’de bunun i¢in bir liman onermistir. Biiyiikk sanayinin Anadolu yakasina,

tersanenin Tuzla-Pendik arasina alinmasini uygun gérmiistiir (Duranay vd., 1972: 79).

1952 yilinda Istanbul Belediyesi, Istanbul Teknik Universitesi ve Devlet Giizel Sanatlar
Akademisi 6gretim iiyelerinden olusan “Miisavirler Heyeti”ni kurmus, bu heyeti, sehircilik
calismalarim ydnetmekle gorevlendirmistir. Miisavirler Heyeti, “Istanbul Sanayi Bélge Plan1”
hazirlamistir. Bu plan, Istanbul Belediye Meclisi’nce incelenerek Belediye Meclisi’nin
955/92/846 sayili ve 31.3.1955 tarihli karar1 geregince bazi mintikalar sanayi bolgesinden
cikarilmis, bazis1 da ilave edilmistir (Tiimertekin, 1972: 8) (bkz Istanbul Sanayi Bélgeleri
Plan1). Bu donemde 1/5000 6lgekli Beyoglu Nazim Plani, 1/10.000 6lgekli sanayi plani, 1/500
olgekli Beyoglu sanayi planlar1 hazirlanmistir. Beyoglu Nazim Imar Plani, Prost’un planinda
glinlin kosullarima gore bir takim degisiklikler yapmak seklinde hazirlanmistir. Beyoglu

Nazim Plani’nda uygun goriilen sanayi bolgeleri su sekildedir:

Ikinci ve Ugiincii Sinif Sanayi bélgeleri: Mecidiyekdy-Levent arasi, Mecidiyekdy-Sisli arasi,

Bomonti.

Birinci smif sanayi bolgeleri: Kasimpasa-Kagithane deresi arasi, biitiin sahil boyu ile

Kagithane Atig Poligonu sahasi (gazhane icin) (Tiimertekin, 1972: 8).

Ayrica biiyiik projeler olarak metro ile koprii projeleri iizerinde durulmus, fakat kesin karara
baglanmamistir. 1/500 oOlgekli tafsilat planlari, Azapkapi-Tophane, Karakdy Meydani,
Taksim-Giimiigsuyu, Harbiye-Mecidiyekdy, Taksim-Istiklal Caddesi, Siraselviler ve civari,
Taksim-Kurtulus, sahil yolu, Besiktas, Bebek Meydani, Taksim-Tarlabasi Refik Saydam
Caddesi, Ferikdy-Dolapdere-Kasimpasa yolu, Kasimpasa-Haskdy yolu kesimleri {izerinde

hazirlanmustir.
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Istanbul Sanayi Bolgeleri Plam (1955)

1955 yilinda onaylanan Istanbul Sanayi Bolgeleri Plam icin, dncelikle sanayi kuruluslari
tespit edilerek bir harita tizerine iglenmistir. Bu tespitlerden kesif (yogun) sanayi
yerlesmelerinin Hali¢ sahillerinde, Topkap1 disinda, Rami Kislasi civarinda, Dolapdere ve

Bomonti civarinda toplandigi goriilmiistiir.

1/10.000 olcekli sanayi bolgeleri planina gore sanayi bdlgelerinin sur disinda, Hali¢’ten
Marmara’ya ve Bakirkdy civarina kadar, Beyoglu semtinde Ferikdy civarinda, diger ilgelerde
de uygun yerlerin sanayiye ayrilmasi, iskan bolgeleri iginde kalan mevcut zararli sanayinin
kendilerine ayrilacak yerlere nakli, Haydarpasa ve Salipazari limanlarina ilaveten Yedikule
civarinda yeni bir liman sahasi ayrilmasi, biliyiik sanayi ve serbest liman bdlgesinin Tuzla-
Pendik civarina taginmasi, prensip olarak kabul edilmistir. Bu Sanayi Bolgeleri Plani ile ilk

defa, hangi bdlgelerin sanayiye ayrildigi, bir planla tespit edilmistir (Duranay vd., 1972: 80).

Sekil 5.15 Halig sahil yolu agilmadan énce Eyiip’iin durumu (istanbul’un Kitabi, 1957: 63)

Bu sanayi plani ile Hali¢ kiyisindaki sanayi kismen dondurulmus, Topkapi, Rami kesimlerine
kaydirilmigtir. Fakat sanayiye ayrilan bu alanlarda hizli deger artisinin olmasi nedeniyle,
yatirimcilar kontrolsiiz ve arsa degeri diisiik alanlara yonelmislerdir. Kagithane vadisinde plan
dis1 yerlesmeler olugsmustur. Ayrica sanayi alanlar ile birlikte konut alanlar1 planlamasi ele
alinmadig1 i¢in, sanayi alanlarinin etrafi gecekondu mahalleleri ile sarilmistir. Boylece

Hali¢’teki doku tahribati 6nlenememistir.



244

Imar Operasyonlar1

Sanayi planinin disinda, Hali¢ siluetinin bozulmasina etki eden bir takim gelismeler olmustur.
Istanbul’da artan konut talebi karsisinda 1954 yilinda kat miilkiyetine olanak saglanmast,
1956 yilinda Belediye sinirlarinin biiyiitiilmesi, belediyelerin konut yapimindaki gorev

alanlarinin genisletilmesi gibi diizenlemeler yapilmistir (Tekeli, 1993: 32).

1956 yil1 itibariyle donemin basbakan1 Menderes, Istanbul’da trafigi rahatlatmak, cami gibi
onemli anitlar1 agiga ¢ikarmak amaciyla, ayn1 zamanda siyasi bir giic gosterisi olarak genis
capli imar operasyonlar1 baglatmistir. Tarihi eserlere duyarlilik gdstermeden genis bulvarlar
aciliyor, dini anitsal yapilar restore edilirken sivil mimarlik 6rnekleri yikiliyordu. Imar
faaliyetleri, cogunlukla, Prost ile Miisavirler Heyeti planlarindan segilen kararlara dayanmakta

ve bu kararlar ¢cevreye daha az duyarl olarak uygulanmaktaydi (Tekeli, 1993: 33).

1956-57 yillarinda yapilan imar faaliyetlerinden biri, Vatan Caddesi’nin agilmasidir. Aksaray
Meydani ile Topkap1 arasinda uzanan bu yol, sur disindaki sanayi bolgeleri ile Sirkeci,
Sultanahmet, Beyazit, Aksaray ticaret bdlgesini birlestirmektedir. Bizans doneminde, Vatan
Caddesi’ne yakin bir konumda, Lykos (Bayrampasa) Deresi civarinda, Bous Forumu ile Aziz
Romanos Kapisi’n1 birlestiren bir yolun varligi bilinmektedir. Bu yol, Osmanli doneminde de
az ¢ok degiserek varligin siirdiirmiistiir. Prost’un planinda da canlandirilmasi 6neren bu yol,
Menderes doneminde 30 metre genisliginde yapilmis ve 6nemli bir arter haline gelmistir. Bu
caddenin yapilmasiyla birlikte, ¢evrede yogun ticaret, konut, egitim, saglik, konaklama

yapilar1 olugmustur.

Yine bu donemde, Sirkeci ile Florya arasinda sahil yolu yapilmistir. Bu yol, sehir ile denizin

iligkisini kestigi gibi rihtimlarin, tarihi surlarin bir kisminin yikilmasina sebep olmustur.

Menderes déneminde yapilan ve yapilmasi planlanan imar faaliyetlerini anlatan “Istanbul’un
Kitab1” isimli kitaba gore, “Emindnii-Unkapani arasindaki eski harap hanlar, baraka
diikkanlar istimlak edilmis ve siiratle yikilmasina gecilmistir. Yikma isi ilerleyince
Emindnii’nii Unkapani’na baglayacak yolun ingaatina baglanmistir. Yeni yol, sahilden 200
metre kadar igeriden gegmekte ve genisligi elli metreyi bulmaktadir...” (istanbul’un Kitabs,
1957: 59). Kitapta belirtildigi tlizere, “Eminonii-Unkapan1 arasinda agilmakta olan bu yol
Atatiirk Kopriisii’nlin Unkapani1 kismindaki meydana ulagsmakta ve karsisinda baglayan Halig¢
yolu Eyiip’e kadar uzanmaktadir. 50 metre genislikte olmasi planlanan ve Hali¢ Sahil Yolu
adin1 alan bu biiylik cadde, miimkiin mertebe sahili serit halinde takip edecektir. Sahilden

uzaklastig1 zaman deniz ile yol arasinda kalacak arazi pargalari, eglence yerleri, gazino, kahve
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ve parklar i¢in ayrilacaktir. Sahil yolunun kara tarafina rastlayan kisim ise, biiylik magaza ve

apartman bloklaria tahsis edilecektir”.
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Sekil 5.16 Menderes doneminde Hali¢’in Tarihi Yarimada tarafinda belirlenen ana yollar
(Istanbul’un Kitabi, 1957: 10)

Kitapta, Hali¢ g¢evresinde agilmasi diisiintilen bulvarlar su sekilde agiklanmustir: “Hali¢’i
Marmara sahiline baglayacak olan ve Fatith Camii yanindan inen Fatih Bulvari, Cibali’de
Hali¢ yoluyla birlesecektir. Fatih Bulvari, sahil yolundan gegecek ve karsi sahilde
Kasimpasa’ya uzanacak yeni koprii ayagina varacaktir. Bu suretle Beyoglu ciheti, Halig
iizerinden 100 bin kisilik stada baglanacaktir...” “...Yol, Cibali iskelesi 6nilinden sahili takip
ederek Fener’e kadar uzanacaktir. Fener iskelesinin bulundugu kisimdaki ¢ikint1 turistik bir
yer olarak ele alinacak ve tanzim edilecektir. Balat’ta sahilden igeriye giren yolun ¢ikintilar:
yesil saha haline getirilecektir. Ayvansaray’da Istanbul surlarinin Hali¢’teki basinda, yol

sahilden ayrilarak iceriden devam edecektir. Defterdar iskelesi ile Ayvansaray iskelesi
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arasinda yeni bir koprii insas1 da diisiiniilmektedir. Londra Asfalti’'ndan gelen ve surlara
muvazi olarak Hali¢’e inen 20 metre genislikteki yol, bu yeni kdpriiden gegerek Beyoglu ve
Abide-i Hiirrliyet’e baglanacaktir. Hali¢ Sahil Yolu, Defterar fabrikalarinin arkasindan Eytip’e
varacaktir. Tarihi eserlerin meydana ¢ikarildigi ve abideler meydani haline getirilen Eyiip’ten
gecen bir kornis yolu Abide-i Hiirriiyet iizerinden, MecidiyekOyiine ve buradan bogaz

kopriisiine ulasacaktir” (Istanbul’un Kitabi, 1957: 58).

Menderes doneminde agilmasi veya diizenlenmesi planlanan ana yollar1 gosteren haritada
(Sekil 5.16 ), 2 numara ile Florya-Sarayburnu arasindaki “Hali¢ Sahil yolu™, 6 ile “Ankara
Caddesi”, 9 ile “Fevzipasa Caddesi”, 10 ile “Yeni Bulvar”, 11 ile “Fatih Bulvar1”, 12 ile
“Atatiirk Bulvar” belirtilmistir (Istanbul’un Kitab1, 1957: 8, 9). Galata tarafinda acilmasi
planlanan yollar1 gosteren haritada (Sekil 5.17) 1 ile “Bogaz Sahil Yolu”, 8 ile “Dolapdere-
Kasimpasa-Siitliice-Kagithane-Sisli yolu” belirtilmistir (Istanbul’un Kitab1, 1957: 100)

Hiirrigeti
Ebediye

Sekil 5.17 Menderes déneminde Hali¢’in Galata tarafinda belirlenen ana yollar (Istanbul’un
Kitabi, 1957: 11)

Isatanbul’da yogun imar faaliyetlerinin baslamasi ve bu faaliyetlerinin elestirilmesi nedeniyle,
bazi yabanci sehircilik uzmanlar1 ¢agrilmis, bu uzmanlar Istanbul ile ilgili calismalar yapip
tespit ve Onerilerde bulunmuslardir. Bu tespit ve oneriler arasinda, Hali¢ ¢evresini ilgilendiren

ulagim, liman ve yerlesim birimleri ile ilgili 6neriler bulunmaktadir.



Sekil 5.18 Cumhuriyet doneminde Emindnii kiyilar1 (Sahenk, 1996: 227)



Sekil 5.20 1957 yilinda, Hali¢ te planlanan imar hareketlerini gosteren fotograf. (13 numara

Eminénii’nde istimlak edilecek ve yerine isyerleri yapilacak olan alani; 12 numara, Karakoy

ile Unkapani K&priisii arasinda yapilacak olan sahil yolunu ifade etmektedir (Kayserilioglu,
1999: 174)
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Prof. Hans Hogg’iin Planlama Calismalar:

1956-60 yillar1 arasinda Alman sehircilik uzmani Prof. Hans Hogg Istanbul’da caligmalar
yapmis, tespit ve Onerilerini bildirdigi bir kitap¢ik yaymlamistir (Hogg, 1961: 1-20). Bu
kitapcikta verilen bilgiye gore, Istanbul’da hizla artan niifusa kars1 sadece bolgesel degil,
ulusal &lgiide planlama yapilmali, Istanbul’un kanalizasyon ve ulasim sebekesi en kisa
zamanda ¢Oziilmelidir. 1950’lerde yasanan ekonomik ve toplumsal gelismeler karsisinda,
daha once yapilan planlar gegerliligini yitirmistir. Hogg, onerdigi ulasim agim sahil band, Is
bandi, i¢ kavsak bandi ve dis bant olmak iizere 4 ana baslik altinda toplamistir. Sahil bandi,
iskeleler, sahil boyu ticaret ve endiistri tesisleri, otel, restoran gibi rekreasyon alanlari i¢in,
Hali¢ ve Bogaz kiyilarini izleyen, topografya ve sehir planlama programina uygun olarak, kiy1
ve kiy1 arkasinda dar bir serit olarak uzanan bant olacaktir. I¢ Kavsak bandi ile Atatiirk
Bulvart ve Atatiirk Kopriisii, dis bant ile havaalani, banliyoler, Avrupa-Asya arasi
sehirleraras1 yol, sahil band1 ve bunlart birlestirecek Bogaz kopriisii kastedilmistir. Hogg,
radyal yol olarak tanimladigi i¢ banda baglanacak yollar arasinda, Hali¢ kiyist boyunca

uzanacak yolu da katmugtir.

Hogg, sehir merkezinin gereksiz fonksiyonlardan arindirilmasini, bu baglamda deniz ulagim
sitketlerinin merkezden iskelelerini kaldirmasi gerektigini, liman ve demiryolunun
merkezdeki islevinin hafifletilmesi gerektigini belirtmistir. Hali¢ dogal limaninin, sehrin
Anadolu kismina, Adalara, Bogazi¢ine hizmet edecek merkez liman olmasini ve donatim

liman1 fonksiyonu gérmesini 6nermistir.

Hogg, Hali¢’in iki yakasinda, herhangi bir planlama s6z konusu olmadan gelisen ve 23
kilometre boyunca uzanan diizendis1 yerlesim bdlgesinden bahsetmistir. Istanbul’un
planlanmamig ilkel binalari, planli binalara ¢evirmek zorunda oldugunu, gecekondu
bolgelerine acil saglik, kanalizasyon ve yol sebekesinin gotiiriilmesi gerektigini vurgulamistir

(Hogg, 1961: 1-20).
Prof. Piccinato’nun Calismalari

Hans Hogg’iin ¢aligmalarinin kamuoyundaki plansizlik tartigmalarini kaldirmaya yetmeyisi
lizerine, yeni girisimlerde bulunulmustur. 1958’de devam etmekte olan imar hareketlerini
desteklemek ve bu hareketlere yarayacak tafsilat planlarim hazirlamak amaciyla Istanbul Imar
Planlama Miidiirliigii kurulmustur. Gegit Devresi Nazim Plani olarak adlandirilan bu ¢alisma,
Iller Bankas1 Planlama biirosunda Prof. Piccinato’nun yénlendiriciligi altinda hazirlanmustir.

1/10.000 6lgekli bu plan, 1960 yilinda tamamlanmistir (Duranay vd., 1972: 84).
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Piccinato, raporunda o giinkii Istanbul’'un ve Hali¢ ¢evresinin durumunu acik¢a ortaya
koymustur. Sehir dokusunun bozulmasina karsi, is ve iiretim bdlgelerinin Istanbul’da
olmasmin sakincali oldugunu, endiistri ve tersanenin Istanbul ¢evresine (Izmit-Adapazari
aras1) desantralize olmas1 gerektigini belirtmistir. Piccinato’nun Hali¢ bdlgesindeki

problemlere yonelik tespit ve dnerileri bulunmaktadir. Buna gore;

“Istanbul endiistriyel iiretim sehri olmaktansa, ticaret, tiiketim, idari ve ekonomik merkez

olmalidir.

Endiistri tesisleri evvelce liman gorevini géren Hali¢’in iki sahilinde ve Kagithane-Alibeykoy
dereleri istikametinde ilerlemis, Eyiip’iin peyzajin1 ve mesire yerlerindeki yesillikleri
mahvetmistir. Bu sanayi tesisleri, bu civarda kanser gibi gecekondularin tiiremesine ve yeni
acillan genis bulvarlarin Otesinde hakiki bir biiylik sehir draminin gelismesine amil

olmuslardir.

Hali¢’in giiney kiyisinin fabrikalardan tamamen temizlenmesi, bu temizligin Alibey vadisine
kadar yapilmasi; Kagithane’deki endiistrinin dondurulmast ve Edirne sosesi iizerinde mevcut
fabrikalarin daha verimli olabilmeleri gayesiyle, bu sahanin ileride yapilacak fabrika ve is¢i

mesken sahalar1 i¢in diizenlenmesi teklif edilmistir.

zmit, I¢ Anadolu’ya 1 No’lu Devlet yolu ve Demiryolu ile bagli olup, istanbul’un hakiki
kapis1 olacak ve biiyiik Istanbul’un yasamasina yarayacak olan genis endiistri ve tersane
sahalar1 Izmit ile Adapazar1 arasinda gelistirilebilecektir. Bu sanayi bdlgelerinin yaninda,

biitiin sosyal siniflar1 entegre eden yeni sehirler kurulmalidir.

Kagithane Parki, Eylip manzumesi, surlarin i¢ ve dis yesillikleri gibi genis yesil alanlarin
diizenlenmesi gerekmektedir. Hali¢ ve Alibeykdy ile Kagithane vadileri, turizm kaynaklari

olarak degerlendirilmelidir.

Biiyiik ¢apta ulasim ag1, Istanbul’da desantralizasyon degil, yogunluk yaratacaktir. Ozellikle
demiryollari, limanlartyla beraber lizumsuz ¢alisma yogunlugu i¢indedir. Memleketin uzak
yerlerinden Istanbul Limanina hammadde gelmesi, burada mamul hale geldikten sonra tekrar

nakledilmesi, enerji israfidir.

Mevcut karayolu sebekesi, hep ayni merkeze dogru yoneltilmis oldugundan sehri i¢inden
cikilmaz bir kapali sisteme dogru sevketmektedir. Sehir planinda dairevi degil lineer ve agik

sistem Onerilmektedir.

Istanbul ve Beyoglu bdlgeleri, gelisme bakimindan artik kapanmis kabul edilmistir ve
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buralara daha fazla yiiklenilmemelidir. Istanbul ve Beyoglu g¢evrelerinin bugiinkii gibi
merkeze tesir eden gelisigiizel gelisimi Onlenmezse, sehrin gelece§i feci olacaktir. Yeni
olusacak yerlesimler desantralize edilmeli ve bu yerlesimler, tiim kentin belkemigini
olusturacak bir yol sistemine baglanmalidir. Bu belkemigi, Londara Asfalti’ndan baslayarak
Ayvansray civarinda ti¢lincii koprii ile Hali¢’i gegen ve Ortakdy-Beylerbeyi arasinda bogazi

gecen yoldur”.

Prof. Piccinato, Istanbul sehri igin daha dnce yapilmis olan Prost planini elestirmis, bu planin
yalnizca sur i¢inin ve Anadolu tarafinda dar bir arazi parcasinin dikkate alinarak, iyice tartilip
diisiinmeden, o giinkii alisilmis olan ¢ozlimlerle yapildigini ve daha cok gosterisli, estetik

mekanlar yaratma kaygisinda oldugunu belirtmistir.
UIA Sehircilik Komitesi Raporu:

1959 yilinda, UIA Sehircilik Komitesi Istanbul’da toplanmis, komite baskan1 Andre Gutton
Istanbul ile ilgili bir rapor hazirlamistir. Andre Gutton’un sehirdeki sanayi ile ilgili
diistinceleri de Piccinato’nunkiler dogrultusundadir. Bu raporda sunulan onerilere gore,
“Istanbul’da bir tek abidenin bile feda edilmesi dogru degildir. Turizm, bu tarihi sehrin
endiistrisi olmalidir. Sehrin genislemesi durdurulmalidir ve bu ancak sanayinin, iyice

diisiiniilerek yavas yavas desantralize edilmesiyle gerceklestirilebilir” (Duranay vd., 1972:

84).
1961-62-63 Yillari, Gegit Devresi Planlama Calismalar:

27 Mayis 1960 askeri miidahalesinden sonra Istanbul Belediyesi, elestirilen plansiz gelismeyi

durdurmak ve kentin yeni planini yapmak i¢in girisimlerden bulunmustur.

Imar ve Iskan Bakanlig1, Piccinato planim yapilacak bdlge planlama galigmalarina gore revize
edilmesi gerektigini belirterek onaylamamustir. Bolge planinin elde edilmesi i¢in Imar ve

Iskan Bakanlig1, Istanbul’da bir bolge planlama biirosu agmustir (Tekeli, 1993: 34)

1961 yilinda Istanbul Belediyesi Imar Planlama Miidiirliigii, 1961-62-63 senelerine ait, 2.5
yillik planlama faaliyeti ana programi hazirlamistir. Bu programda, Piccinato planinin yeterli
arastirma, bilgi ve dokiimanlara sahip olamadan, o giinkii zaruretler i¢inde hazirlandigindan
dolay1 gelecekteki ihtiyaglar1 karsilamada yeterli olamayacagi, Piccinato plani esas alinarak
yeni bir Gegit Devresi Nazim Plan-Metropolitan Saha Planlamasi hazirlanmasi gerektigi
belirtilmistir (Duranay vd., 1972). 1.5 yilda boélge planinin, daha sonra metropoliten alanin

fiziki planinin hazirlanmasi kararlastirilmistir.
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1961 yilinda, istanbul Imar Planlamasi1 Gegit Devresi Surasi toplanmustir. Bu suraya Egitim
Kurumlar1 ve Meslek Odalar1 temsilcileri de katilms, Istanbul’da o déneme kadar yapilan
planlamalarin degerlendirilmesi yapilmistir. Sanayi yerlesmeleri, tarihi ve tabii degerlerin

korunmasi, iskan ve arazi politikasi ve organizasyon konular iizerinde goriisiilmiistiir.

Istanbul Metropoliten alan planinin dayanacagi Dogu Marmara Bélgesi &n raporu
hazirlanarak, yeni sanayi yerlesmeleri olarak belirlenen Izmit, Adapazar, Biiyiikkgekmece,

Gebze, Umraniye bolgeleri ile ilgili dneriler sunulmustur.
Surici Nazim Plam (1964)

1964 yilinda, Istanbul belediye imar ve Planlama Miidiirliigiince hazirlanan, 1/5000 dlgekli
Surigi Nazim Plam1 onaylanmustir. Sur i¢i Imar Plam Izah Raporuna gére, Tarihi

Yarimada’nin ve Halig siluetinin tahribata ugramasi, su sebeplere dayanmaktadir:
1- Yanginlar ve yangindan sonra birbirine paralel kadastro yollar1 ve sira yapilar
2- Genel plansizlik

3- Yarimadanin tarihi hiiviyeti ile bagdagmayan ve milyonlarca lira istimlaki icabettiren ve

bugiin i¢in de uygulama kabiliyeti kalmamis olan imar planlari
4- Sik sik degisen talimathane hiikiimleri

5- Cat1 katlar1

6- Gabari tanzimleri

7- Yap1 sanayi diizensizligi

Bu plana gore, “Hali¢ sahillerini kusatan bolge, turizm bakimindan 1slahi1 gerekli bir bolgedir.
Sur kalintilar1 ile 17. ve 18. asirlardan kalma Tiirk sivil mimarimizin numunelerini veren
yapilarin muhafazasi ile bu bdlgenin bir park olarak tanzimi bir gercektir. Islam diinyasinin
ikinci Kabesi olarak kabul edilen ve diinya sehircilik tarihinde 6zel bir 6nem tasiyan Eyiip’e
bu serit ile ulasma, bu bdlgeyi turizm bakimindan kiymetlendirecektir. Yeniden sanayi tesisi

ile mevcut tesislerin tevsiine imkan verilmeyecektir.” (Duranay vd., 1972)

Plan raporunda, tatbikat planlar1 heniiz yapilmamis veya bu planla yiirtiliikten kaldirilmis olan
bolgelerde, yapilara kat sinirlamasi getirilmistir. Buna gore, yapilar1 az kesif olan ve
karakterini koruyan iskan bolgelerinde insaat nizamlar1 ¢evre karakterine gore, 6n bahgesiz,

bitisik veya ayr1 blok olarak tertip edilecektir ve yiikseklik 12.50 metreyi gegmeyecektir.
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Yapilan kesif tesekkiil eden yogun iskan bolgelerinde yiiksekli 15.50 metreyi, Marmara ve
Hali¢ sahillerinde ise 6.50’y1 gegcmeyecektir. Hanlar Bolgesi’nde 15.50 metreyi, Siileymeniye
cevresinde 9.50 metreyi gecmeyecektir. 40 rakiminin ve karakterini koruyan az yogun
bolgelerin disinda kalan yerlerde, sokagin ¢ogunlugunu olusturan yapilar, 6nceki planlama ve
mevzuata gore yiiksek tesekkiil etmisse, en ¢ok 18.50 metreyi gegmemek sartiyla, tesekkiil

etmis irtifa karakterine gore yiikseklik verilebilir.

Nazim planinda Hanlar Bolgesinin 6zel bir 6nemle korunmasi, eski eserlerin ¢evreleri ile
birlikte titizlikle korunmasi Onerilmistir. Vatan Caddesi’nin iki tarafindaki bosluklar, ¢evre
perspektifini bozmayacak sekilde yapilarla doldurulabilecektir. Surlarin c¢evresinde, Prost
Plani’nda 6ngoriildiigii gibi, yesil tecrit sahasi olusturulacak, mezarliklar korunacak, burada
bulunan gecekondu, fabrika, depo gibi yabanci ve zararli unsurlar temizlenecektir (Duranay

vd., 1972).
Sanayi Bolgeleri ile ilgili Calismalar

1955 yilinda sanayiye ayrilan alanlarda (Topkapi, Rami, Levent) hizli deger artis1 olmus, bu
sebeple yatirim yapacaklar kontrolsiiz ve arsa degeri diisiik alanlara yonelmislerdir. Kagithane
vadisi gibi yerlerde plan dis1 yerlesmeler olmus, sanayi alanlar1 ile birlikte konut alanlari
planlamasi ele alinmadigi icin sehrin etrafinda gecekondu mahalleleri olusmustur. Sanayinin

diizensiz yayilisina engel olmak amaciyla, yeniden sanayi plam1 ¢alismalarina baslanmistir

(Duranay vd., 1972).

Sanayi Sahalarinin Plan1 (1966): Prost Plani ile sanayiye ayrilan Hali¢ kiyilarinda sanayinin
diizensiz yayilmasina engel olmak amaciyla 1963 yilinda, yeniden sanayi plani ¢aligmalarina
baslanmistir. “Milli Giivenlik Kurulu’nun 14/11/1963 tarihli karar1 ile Ankara’da Imar ve
Iskan Bakanligi’nda yapilan bakanliklar aras1 komite toplantisinda Istanbul’da bir alt komite
kurulmastyla baslayan tesebbiis, Sanayi Nazim Plan1 komisyonunun Istanbul Sanayi Bélgeleri
hakkindaki raporunun hazirlanmasiyla ilk iiriiniinii vermistir. Istanbul’un nazim plan
hazirlanincaya kadar yiiriirlikteki imar planlarmin sanayi ile ilgili kisimlarmin tadil plam
olarak hazirlanmis ve Istanbul belediye Meclisi’nin 29/4/1966 tarihli onay1 ile kabul
edilmistir.” (Ttmertekin, 1972: 8)

Bu plana gore belirlenen Istanbul Sanayi Sahalar1 Halkali, Topkapi, Rami, Bomonti, Levent,
Oto Sanayi, Kurtkdy, Kiiciikkdy ve Umraniye Sanayi Sahalaridir. Boylece Halig kiyilari
sanayi sahalari iptal edilmistir (Ttimertekin, 1972: §8-9).

1966 yilinda c¢ikartilan 775 sayili yasayla toplumun gercegi olarak kabul edilen
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gecekondularin tespit edilmesi, 1slah ve tasfiye edilmesi kararlastirilmistir. Fakat, diizensiz ve
plan dis1 sanayi yerlesmelerine engel olunamamustir. Bir yandan gecekondu islah, tasfiye ve
onleme bolgeleri saptanarak gecekondulari denetim altina almaya c¢alisiliyor, diger yandan

gecekondu bolgelerine belediyeler kuruluyordu (Tekeli, 1993: 35).
1971 Biiyiik istanbul Nazim Plam Raporu

1966 yilinda ¢alismaya baslayan Nazim Plan Biirosu, 1966-70 yillar1 arasinda Istanbul’u
metropol dlgeginde ele alarak nazim plani hazirlamigtir. Plan raporunda, sehirsel biiylime goz
onlinde bulundurularak sanayinin desantralizasyonu ile ilgili genel ilkeler belirtilmistir.
Bogaz Kopriisii ve ¢evre yollarinin agik ve esnek lineer sistem ile gergeklestirilecegi, sehrin

gelismesinin de bu dogrultuda olacagi belirtilmistir.

Istanbul Bogaz ile ilgili Cevre Yollart Mevzii Plan1 1968 yilinda onaylanmistir. 1970 yilinin

basinda ihale edilen kopriiniin insaati, 1973 yilinda tamamlanmastir.

1960’11 yillarin sonlarinda etiidlerine baslanan, 1971°de bakanliga sunulan ‘Istanbul Nazim
Plan1 On Tasaris1 ve Raporu’nda Hali¢ civarinda 170 Hektarlik sanayi, depolama ve tersane

alanlar1 mevcuttur.

1978 yilinda Hali¢ ¢evresi diizenleme projeleri yapilmis, Islahat Planlari hazirlanmistir.

Halig¢’ten tonlarca balgik ¢ikartilmis, bir ¢ok bina yikilarak yesil alanlar ve parklar yapilmistir

5.1.3 1980’den Giiniimiize Yapilan Planlamalar ve Yapilan Uygulamalar

29.7.1980’de Istanbul Nazim Plan Biirosu tarafindan hazirlanan 1/50.000 Nazim Plam
Bakanlik tarafindan onaylanmistir. Bu planda Hali¢ kiyilar1 ve merkezi is alani bdlgesi
oncelikli planlanacak alanlar olarak belirtilmistir. 1985 onayli Hali¢ Kamulastirma
Planlari’nda Hali¢ kiyilarindaki kiiclik ve biiylik sanayi tesislerinin bu fonksiyonlar i¢in
ayrilan yere taginmasi, terk edilen sanayi yapilarinin da yikilarak kamuya agik park alani
haline getirilmesi karar1 alinmistir. Bu yapilar yikilirken bazi tarihi yapilar da ortadan

kalkmustir. Hali¢ kiy1 seridinde az sayida kalmis tarihi doku da yok olmustur.

5.2 Kentsel Doniisiim Sonrasinda Hali¢ Giiney Kiy1 Bolgesi’nin Fiziksel Durumu

Prof. Dr. Erol Timertekin, sanayi faaliyetlerinin sehir i¢inde dagiliginini, gecekondu ile
iliskilerini incelemistir ve 1970 yilinda “Istanbul Sehri ve Cevresinde Sanayi Etiidi” adi

altinda yayimlamistir.
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Tiimertekin’in 1968-70 yillar1 arasinda yaptigi calismaya gore, Istanbul’da sanayi faaliyetleri
gelisme halindedir. 1960’11 yillarda yapilan planlamalarda alinan kararlara gore sanayinin
cevredeki yerlesimlere desantralizasyonu 6ngériilmiisse de, Istanbul, Tiirkiye’deki, sanayinin
tesis adedine gore % 42.9’una, isci adedine gore % 35.9’una sahiptir (Tiimertekin, 1972: 3,
4). Belirli tarihler arasinda yapilan tesis adedine gore yapilan tespitlere gore, 1951-60
arasinda en fazla sayida sanayi tesisi kurulmustur. Dokuma, ila¢ ve sithhi malzeme, giyim
esyast, gida maddeleri, madeni esya, plastik esya ve elektrik malzemesi kollarinda 20’den
fazla sayida is¢i ¢alistiran tesisler ile ilgili yapilan ¢aligmada asagidaki rakamlara ulasilmistir

(Ttmertekin, 1970).:

Donem 1941-50 1951-60 1961-68

Tesis Miktari 69 236 168

Tlmertekin’in tespitlerine gore, sanayi tesislerinin dagilisinda, Londara ve Ankara Asfalti’nin
yapilmasiyla birlikte, karayollar1 deniz yoluna oranla daha ¢ok tercih edilen ulagim sistemi
olmustur. O dénemde yapilan sanayi tesislerinin ana kara yollarina yakin olmasi géz oniine

alimmustir.

Hali¢ ¢evresinde kurulan ve plan kararlari ile onaylanan sanayi yapilarinda, deniz ulagimi ve
demiryolu ulasimi faktérleri, yer seciminde 6nemli rol oynamustir. istanbul’da 20’den fazla
is¢i ¢alistiran sanayi tesislerinin dagilimini gosteren Harita 5.21°de, Hali¢ kiyisi, Alibeykoy
ve Kagithane dereleri boyunca siralanan sanayi goriilmektedir. I¢ kisimlarda ise Topkapi,

Rami bolgelerinde, anayollarin ¢evresinde yogunlasmistir.

Hali¢’in fabrika atiklarindan dolay1 ¢amurla dolmus olmasi, Hali¢’teki kopriilerin varligi ve
deniz nakil vasitalarinin gittikce biiyiimesi, Hali¢’te deniz ulasimini zorlu hale getirmistir.
1970 yillarinda, 200-300 tonluk kiiciik ahsap tekneler Hali¢’te ancak seyriisefer yapabilmekte
ve yikli olduklarinda herhangi bir yerde denize saplanip kalabilmekteydiler. Silahtaraga
Elektrik Fabrikasi’na komiir gotiiren kiigiik c¢elik tekneler* icin 4-5 senede bir tarama

yapilarak bir kanal meydana getirilmistir (Tiimertekin, 1970: 45). Bu durum, o yillarda

* Komiirle ¢alisan Silahtaraga Santrali i¢in Hali¢ kullanilmaktayds, ¢iinkii komiiriin kamyonlarla nakli uygun
degildi (Tiimertekin, 1970: 45, N. Erdem, 1969)
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Hali¢’in ¢evresindeki tesislerden dolay1 ne duruma geldigini gostermektedir.

Sanayi tesisleri, sehir c¢evresinde oldugu gibi, sehir merkezinde de kurulmustur. Ticaret
merkezine yakinlik, bu yer se¢iminde Onemli bir faktdr olmustur. Merkezi is sahalarini
gosteren Sekil 5.23 ile Sekil 5.21 karsilastirildiginda, Istanbul’daki sanayi tesislerinin yer
secimi ile ilgili yapilan anketlerde, en 6nemli faktorlerin “ucuz ve genis saha” ile “merkezi
ticaret sahalarina yakinlik” oldugu tespit edilmistir. Bu faktdrlerden sonra ulasim kolaylig
gelmektedir (Tiimertekin, 1980: 58). Cok yer kaplayan modern fabrikalar i¢in ucuz ve genis
saha faktorii onemli rol oynamis, bunlar daha ¢ok sehrin ¢evresinde yerlesmislerdir. Fakat bu
fabrikalarin ¢evresinde yer alan konut sahalar1 genis yer kaplayarak sehir merkezine dogru
yaklagmigtir. Sehir merkezine yakin olanlar ise daha ¢ok kiiciik 20 iscinin altinda is¢i
calistiran sanayi tesisleridir. Bu kii¢iik tesislerin bir ¢ogu Hali¢ ¢evresinde, Emindnii,
Tahtakale, Mercan, Mahmutpasa semtlerinde toplanmislardir. (Sekil 5.25) 1970 yili
calismalarina gore genel olarak sehir icinde yer alan sanayi tesisleri eski, disindakiler ise yeni

olarak tespit edilmistir (Tiimertekin, 1970: 62).

= 4 a5 % ’ 2

Sekil 5.21 Istanbul’da sanayi tesislerinin dagilimi, detay (Tiimertekin, 1970: 48).
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Sekil 5.22 Halig¢’te sanayi dagilimi (Tiimertekin, 1972: 120)



Sekil 5.23 Istanbul’da Merkezi is sahalar1 (Tiimertekin, 1970: 48).

Sanayi alanlar1 ile sanayi c¢aliganlarinin ikametgahlari arasinda yakin iligski goriilmektedir.
Sekil 5.24’te sanayi alanlarinin yakin gevresinde genis gecekondu alanlarinin bulundugu
tespit edilmistir. Hatta sehir icindeki ticaret ve sanayi tesisleri ile ikametgahlarin i¢ ige
bulunduklar1 séylenebilmektedir. ikametgahlar arasinda bulunan bir binanin veya bir katin
depo ve benzeri islevlerde kullanildig: tespit edilmektedir (Timertekin, 1970: 57). Harita
5.24’te goriilen gecekondu alanlar1 arasinda Hali¢ ¢evresinde Eyilip, Rami, Kagithane
sirtlarindaki bulunanlarin digerlerine oranla oldukga genis yer kapladiklar1 goriilmektedir. Bu
gecekondu bolgesi, Fevzipasa Caddesi ile birlesen Rami Kisla Caddesi ¢evresinde, Rami ve
Gaziosmanpasa civarinda yogunlasan sanayi alanlari ile Hali¢’teki sanayi alanlari arasini

kaplamaktadir.

1969 yilinda 10 ve daha fazla is¢i calistiran 130 tesisin Hali¢ ¢evresinde faaliyette oldugu
tespit edilmistir. Bunun yaninda, sanayi Alibeykdy ve Kagithane kdyi vadileri dogrultularina

yayilmistir (Ttmertekin, 1972: 40).
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Sekil 5.24 Gecekondu ve sanayi iligkisi (Tiimertekin, 1970: 48)

1980 sonrasinda Hali¢ kiyilarinda yapilan uygulamalar ile bu kiyilar sanayiden arindirilmas,
sanayi yapilari, beraberindeki tarihi doku ile beraber yikilmis ve buralara yesil alan islevi
verilmistir. Yikimdan kurtulan 6nemli sanayi yapilar1 da yakin zamanda islev degisikligine
ugramis, bu yapilara egitim ve kiltiir odakli islevler verilmistir. Cibali Tiitlin Fabrikasi’na
tiniversite, Feshane’ye kiiltiir merkezi, Lengerhane’ye miize, Silahtaraga Elektrik Fabrikasi’na
egitim-kiiltiir, Siitliice Mezbahasi’na kongre ve bilim merkezi islevleri verilmistir. Fakat Hali¢
siluetinde goriinen yogun ve dokuya aykir1 yiiksek yapilasmanin oniine gecilememekte, hatta

yapilagsma daha da artmaktadir.
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Sekil 5.25 Is¢i miktarlarma gore sanayi tesisleri (Tiimertekin, 1970: 48)

Sekil 5.26 Cumhuriyet déneminde Eminonii’nden Galata’ya bakis (IMP arsivi)
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Sekil 5.28 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Kiigiik Pazar (IMP arsivi)
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Sekil 5.29 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Unkapani (IMP arsivi)

Sekil 5.30 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Cibali (IMP arsivi)
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Sekil 5.31 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Cibali (IMP arsivi)

Sekil 5.32 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Fener (IMP arsivi)
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Sekil 5.33 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Fener (IMP arsivi)

Sekil 5.34 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Balat (IMP arsivi)
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Sekil 5.35 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Balat (IMP arsivi)

Sekil 5.36 Hali¢ Sahil Diizenlemesi sonrasinda Balat (IMP arsivi)
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Sekil 5.37 Giiniimiizde Eyiip, Feshane (Fotograf: A. Ertugrul, 2007)
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Sekil 5.38 Giiniimiizde Eyiip sirtlar1 Feshane (Fotograf: A. Ertugrul, 2007




Sekil 5.39 Giiniimiizde Hali¢ ve ¢evresindeki yerlesimlerin hava fotografi (IMP arsivi)
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Sekil 5.40 Giiniimiizde Hali¢ Tarihi Yarimada silueti (Fotograf: A. Ertugrul, 2007)
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5.3 Sonu Degerlendirmesi

Cumhuriyet doneminde Hali¢ yerlesimleri, tarihi siire¢ icindeki en biiylik kentsel doniisiime
ugramis, tarihi dokusunun biiylik bir kismini yitirmis ve ¢ogu eski islevleri yok olmustur.
Hali¢’in Cumhuriyet donemindeki kentsel doniisiimiinii incelemek icin, yapilan kentsel
planlama c¢aligmalarini, imar faaliyetlerini ve donemin sehircilik anlayisini irdelemek

gerekmektedir.
Kentsel Planlama Calismalari

Cumhuriyet doneminde yapilan kent planlamalarinda, 19. yilizyildan itibaren sehir planlamada

kabul edilen bazi esaslarin uygulamaya girdigini gérmekteyiz.
Elgotz, Agache ve Lambert Planlar

Elgotz, Agache ve Lambert’in katildig1 yarismada birinci se¢ilen Elgotz’iin projesinin, 19.
ylizyildan beri kent planlamasinda gergeklestirilmek istenen hedeflere yakin oldugu

goriilmektedir.

Yarismada projesi kabul edilmeyen Lambert, 6nerisinde sanayi ve liman bolgesini Marmara
kiyilarina yerlestirmis, sehir merkezlerinden gelen ana yollar1 liman yakinindaki Aksaray’da
birlestirmis, fakat Hali¢ ile bir baglant1 yolu diistinmemistir. Hali¢ kiyillarinda boydan boya
yesil alan seridi Onererek bu kiyilari sanayiden ve sehir merkezinden uzak tutmustur. Bu
bakimlardan Lambert’in 6nerisi, Cumhuriyet doneminde yapilan ve gerceklestirilmek istenen

planlamalardan farklilik gostermektedir.

Agache, Halic ile sehrin baglantisin1 Yenikap1 ile Tarihi Yarimada’y1 boydan boya gecen ve
kopriiyle Kasimpasa’ya ulasan yol ile kurmustur. Hali¢’in kuzey kiyilarin1 sanayiye

ayirmigtir.

Elgotz ise bu baglantiy1 bir ¢ok koldan kurmustur. Marmara ile Hali¢’i baglayan yol aksi,
Hali¢ ile Marmara sahili boyunca uzanan yol Onerileri, sur kapilarina giden eski Bizans
yollarinin ihyasi, Hali¢’te iki yeni koprii, sur dist Hali¢ kiyilar1 boyunca giden demiryolu
Onerisi ve yeralti demiryolunun Eyiip’e uzatilmasi onerileri, Hali¢ ile sehrin baglantisini
oldukca kuvvetlendiren Onerilerdir. Bunlar, Hali¢’teki ulasim, is ve insan yogunlugunun

artmasina sebep olacak kararlardir.

Elgétz’iin Istanbul, Beyoglu ve sur dis1 Hali¢ ile Marmara bdlgelerini ana ulasim akslartyla

kesintisiz olarak birlestirdigi, kent planina biitiinciil olarak yaklasan Onerileri jiiri
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komisyonunca da begenilmistir.
Wagner’in Onerileri

Elgétz ile bir anlasma yapilamamasi iizerine Almanya’dan c¢agrilan Wagner’in Onerileri de
beklentileri karsilamamustir. Sanayinin kent disina, Istanbul cevresine alinmasmi Oneren

Wagner’in sehricilik anlayisi ile donemin planlama anlayigi ortlismemistir.

Istanbul igin istenen, genis bir ulasim ag1 ile farkli noktalardaki yerlesim birimlerini ticaret

merkezi ile birlestirmek, kente modern bir goriiniim vermekti.
Prost Plam

Prost’un yaptig1 nazim plan yonetimin istekleriyle ortlismiis, kisa siirede uygulamaya ge¢mis,

biiylik bir kism1 zaman i¢inde uygulanmstir.

Prost, sehrin 19. yiizyildan o zamana kadar yapilmak istenen, bir kismi uygulanan ya da
uygulanamayan bazi kararlari nazim planinda Onermistir. Bunlardan bir tanesi, Hali¢’i
cevreleyen biiylik sanayi yoludur. Zaten sanayi yapilart ile dolmus olan sur disi Halig
kiyilarina agir sanayi islevini vermis ve bunu desteklemek icin sahilden giden bir cadde
Onermistir. Prost’un Yenikapi’da onerdigi garin Atatiirk Bulvar1 vasitasiyla Hali¢’teki sanayi
bolgelerine ulasmasi da bu amaca hizmet etmektedir. Prost’un sur i¢i nazim planinda harita
tizerinde Onerdigi bir ¢cok yol, Hali¢ ile Tarihi Yarimda’nin i¢ kisimlar1 arasindaki iliskiyi
kuvvetlendiren yollardir. 19. ylizyildan beri onerilen Emindnii ve Yeni Cami Meydan
genisletme ve diizenleme isi, Prost planini izleyen yillarda ger¢eklesmistir. Yogun bir kavsak

haline gelen bu meydanlar, dncelikle yapilmasi gerekenler arasinda gosterilmistir.

Beyoglu tarafindaki Hali¢ kiyisinda, Hali¢’in sonuna kadar kiyiya paralel olarak giden

otomobil yolu da ilk kez Prost’un planinda 6nerilmistir.

Prost’un hazirladigi nazim planda Halig, biitiiniiyle kente dahil edilmis ve Hali¢’in kent

merkeziyle iliskisi kuvvetlendirilmistir.
Menderes Plan1 ve Yapilan Uygulamalar

Menderes doneminde gergeklestirilmek istenen kent plani, tarihi yarimaday1 enine ve boyuna
kesen ana arterler seklindeydi. Kent merkezinden ¢ikan caddeler, yarimaday1 boyuna keserek
bir ¢ok koldan Hali¢’e paralel olarak uzanmakta, sur disina, 6rnegin Eyiip’e, Rami’ye kadar
gitmekteydi. Hali¢ ile Marmara arast da karasurlarina paralel bir caddeler ile

birlestirilmekteydi.
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Kentin tarihi dokusuna tamamen aykir1 olan bu yollarin zamanla gerceklestirilmesi, Halig
kiyilarmin fiziksel yapisini etkilemistir. Ornegin Aksaray’dan sur disina dogru uzanan Vatan
ve Millet caddeleri, daha oOnceki planlarda Onerilen glizergahlardandir ve Menderes
doneminde gerceklestirilmistir. Bu caddelerin kent merkezinden Topkapi’dan sur disina

uzanmasl, bu bolgelerde sanayinin ve is¢i yerlesimlerinin olugsmasina katkida bulunmustur.

20. yiizyilda gerceklestirilen ana ulagim akslarinin, Hali¢’i dik olarak kesen ve Hali¢ kiyilarini
hem sur i¢inde, hem sur disinda i¢ kesimlerle, hatta Marmara ile birlestiren yollar oldugu
goriilmektedir (Cizim 5.1). Yapilan bu yollar, Marmara’dan Hali¢’e uzanan sanayi
bolgelerinin birlesmesine, kente go¢ eden halkin ulasimi kolay olan bu caddeler etrafina
yerlesmesine, Topkapi-Rami sanayi bolgelerinden Hali¢’e uzanan gecekondu mahallelerinin
olugmasina sebep olmustur. Sanayi bolgeleri ve sanayi ¢aliganlar1 Hali¢’in geneline yayilmis,

Hali¢’in eski kullanicilar1 bolgeyi terk etmis ve eski islevleri yok olmustur.
Hali¢’te Gerg¢eklesen Kentsel Doniisiim

Galata ve Eminonii bolgesi, kentin is merkezi olma 06zelligini devam ettirmistir. Ticaret
islevinin yaninda bu bolgelerde de biiyiik veya kii¢iik ¢apta sanayi tesisleri yer almaktadir. Bu

tesisler, ticaret igleviyle yer yer i¢ ige girmektedirler.

Eminénii ve Galata kiyilar1 disinda Hali¢’in diger kiyilari ise agir ve hafif sanayi ile
dolmustur. Hali¢’in yeni kullanicilari, agirlikli olarak, bu sanayi kollarinda ve is
merkezlerinde calisanlardir. Cumhuriyet doneminde Hali¢ c¢evresinde halk, kendine 0zgii
karakteristik Ozellikleri olan semtlerin etrafinda degil, is ve sanayi bolgelerinin etrafina
dagilmistir. Hali¢’teki islevlerin grafiksel olarak anlatildigi ¢izimlerde de bu dagilis bigimi
goriilmektedir (Cizim 5.1). Hali¢ bolgesinde o zamana kadar olusmus gayrimiislim
yerlesmeleri ve sayfiye islevi yok olmus, bu boélgeler yerlerini sanayiye ve sanayi
calisanlarina birakmistir. Yapilan imar faaliyetleri sonucunda mezarlik alanlarinin bir kismi

da tahrip olmustur.

Cumhuriyet doneminde sehrin Hali¢’ten siluetinde, odak yapilar yerine ¢ok sayida is
merkezleri, birbirinin benzeri betonarme apartmanlar, gecekondular yer almaktadir. Bu da
geleneksel kiilliye etrafinda gelisen yerlesim sisteminin artik tamamen yok oldugunu, bununla
beraber Hali¢’e 0zgii islevlerin de kayboldugunu gostermektedir. Kurulan ulasim agi, genis
yollar ve meydanlar ile de modern bir kentin kurulmak istendigi, bu arada bu geleneksel

yapimn g6z ardi edildigi ve yikildig goriilmektedir.

Yeni dokuda odak yap1 olarak nitelendirilebilecek yapilar Sehzadebasi’daki Belediye Binasi
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ile Istanbul Universitesi binalaridir. Bu yapular, islevsel olarak gevrelerine belli bir niifusu
cekmektedir. Fakat bu binalar ve beraberindeki carsi, is merkezi gibi yapilar bolgenin giindiiz
niifusunu arttirmakta, gece niifusunu fazla degistirmemektedir. Bu dénem yapilan Halig¢
Kopriisii de ¢evre yollarmi birlestiren ve Hali¢’i transit gecis bolgesi haline getiren bir odak

yapidir. Bu yiizyilda insa edilen binalar, Halig siliietine deger katmayan yapilardir.
1980 Sonrasi Diizenlemeler

1980 sonrasinda Hali¢’te yapilan diizenlemeler, Hali¢’teki sanayinin desantralizasyonuna ve
Hali¢ kiyisim1 yesillendirmeye yonelik ¢aligmalardir. Gilinlimiizde, Hali¢ kiyisinda bulunan

endiistri mirasi olan anitsal yapilara kiiltiir, egitim islevi verilmektedir.

Hali¢ kiyilarinin yesillendirilmesi sinirli bir alanda kalmis, tarihi dokunun korunmasina
katkida bulunmamis, hatta yikimlar sirasinda tarihi bir takim yapilarinin yitirilmesine sebep
olmustur. 20. yiizyilda yapilan imar calismalar1 sonucu Hali¢ kiyisinin arkasinda olusan
yogun betonarme, ¢ok katli ve kimliksiz binalardan olusan doku ve 6zellikle Eyiip-Alibeykoy

tepelerinde yer alan gecekondular, dénlenemez duruma gelmistir.
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6. DEGERLENDIRME VE SONUC

Halig¢ kiy1 yerlesimi, tarihi siire¢ i¢inde bir ¢ok islevi ve sosyal yapiy1 kendi i¢inde barindiran,
kendine 6zgii bir gelisme gostermistir. Hali¢’in kentle iligkisi sonucunda Hali¢ kiyilarinda bir
takim islevler ortaya ¢ikmistir. Bu islevler 19. yiizyila kadar gelismis, Hali¢ yasamina yeni

unsurlar eklenmistir.

19. yiizyildan itibaren kentin su ile olan iliskisi, farkli bir gelisme gdstermistir. Sanayilesme

ve modern bir anlayisla yapilan kent planlari, kiyidaki islevlerin degisimine sebep olmustur.

Tarih boyunca Hali¢ ile kent arasindaki iliskiyi belirleyen islevlerin gelisimi ve doniistimii,

asagidaki bagliklar altinda aciklanabilmektedir:
Yonetim Islevi

Bizans ve Osmanli yoneticileri, saraylarini su ile iligkili bolgelerde ve tepe noktalarinda
kurdurmuslardir. Topkap1 Sarayi, surlarla c¢evrili bir alanda olsa bile, padisahlar sarayin
Marmara ve Hali¢ sahillerinde kiy1 koskleri, sur dis1 Hali¢ kiyilarinda da sahilsaraylar

yaptirmiglardir.

19. yiizyilda olusan kentsel doniisiim, Topkap1 Sarayi’ni da etkilemistir. Bogaz’da yapilan
yeni saraylar, ulasim imkanlarinin da gelismesi sonucunda, padisahlar tarafindan daha ¢ok
tercih edilmistir. Sanayinin Hali¢c ve Marmara kiyilarina gelmesi, demiryolunun bu bdlgede
yapilmasini zorunlu kilmistir. Demiryolunun sarayin bahgesinden ge¢mesi, yonetimin Hali¢
ve Tarihi Yarimada ile ilgili planlarin1 géstermektedir. Hali¢ ve Marmara kiyilarindaki ticaret
ve sanayi alanlarina goétiiriilecek tasimacilik hizmeti, padisah i¢in saraydan daha 6énemli bir
konudur. 19. yiizy1l sonunda, Hali¢’ten Sarayburnu ve Sirkeci goriiniimiinde 6n planda artik

istasyon binalar1 yer almaktadir.

Cumbhuriyet doneminde Topkapt Sarayi islevini kaybetmis ve miize olarak kullanilmistir.
Kentin yonetimi, Tarihi Yarimada’da Valilik binas1 ve Belediye Sarayi binalarinda devam

etmistir.
Savunma Islevi

Hali¢ kiyilarinda yer alan en eski iglevlerden biri, kenti denizden gelecek saldirilara kars
koruyacak sur sistemidir. Antik kentlerin en 6nemli savunma araglarindan biri olan sur
sisteminin Byzantion doneminden beri var oldugu bilinmektedir. Bizans doneminde Halig

surlarinin savunmadaki rolii, karasurlar1 kadar kuvvetli olmasa da, devam etmistir.
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Osmanli doneminde, surlarin savunma agisindan Onemi kalmamistir. Surlar, Haslar

Kadilig’n1 siirlayan ve kiyidaki iskele bolgesini kentten ayiran duvar islevi gormektedir.

19. ylizyildan itibaren, Hali¢ surlarimin bir kismi yikilmaya baglamistir. Cumbhuriyet
doneminde ise kiyida artan yapilasma ve insa edilen yollar sonucunda neredeyse tamamen

yok olmustur.
Ticaret islevi

Kentin kurulusundan itibaren liman iglevi, Hali¢’te yer almistir. Surlarda agilan kapilar, kente
gelen c¢esitli mallarin girdigi noktalar olmustur. Bizans ve Osmanli dénemlerinde Eminonii-
Unkapani arasi ile Galata kiy1 bolgeleri en yogun ticaret bolgeleridir. Ticaret ve iiretim

bolgesi, Emindnii-Sirkeci kiyilarindan i¢ kesimlere dogru yayilmustir.

Sur i¢i Hali¢ kiyilarinda yer alan bu ticaret islevi, 19. yilizyilda f{retim bigimlerinin
degismesiyle birlikte yer yer sanayiye doniismiistiir. Zanaatkarlarin bulundugu diikkan ve

hanlarin yaninda fabrikalar, atolyeler yapilmistir.

Cumhuriyet doneminde sur i¢i kiy1 bolgesi, yerini cogunlukla sanayiye, atdlyelere birakmigtir.
Ticaret islevi, nitelik degistirerek ve yeni yapi tipleriyle Emindnii-Unkapani ile Galata
kiyilarindaki konumunu siirdiirmiistiir. Ticaret, Hali¢ kiyisinda en uzun siire yer alan ve

giiniimiizde de devam eden islev olmustur.
Yerlesim Islevi

Halig, pagan donemden itibaren ¢esitli etnik ve dini gruplarin ikamet ettigi, kendi kiiltiirlerini
yasattiklar1 bir bolge olmustur. Bu gruplar, 19. ylizyilda yer degistirmeye baglamstir.
Cumhuriyet doneminde yer degistirme tamamlanmistir. Bu donemde Hali¢ kiyilarinda kiiltiir

cesitliligi goriilmemektedir.
e Miisliman Niifusun Yogunlastig1 Yerlesim Bolgeleri

Osmanli déneminden itibaren Miisliiman halk, sur i¢i ve sur dig1 Hali¢ ¢evresinde, cami
etrafinda gelisen mahallelere yerlesmislerdir. Hali¢ ¢evresinde yogun yerlesim alanlarinin
olmasiin sebebi, Hali¢’e bakan tepe noktalarinda anitsal kiilliyelerin konumlandirilmasi
ve bu kiilliyelerin etrafinda 6nemli yerlesimlerin olugmasidir. Miisliiman halk sur i¢inde,
kiyidaki ticaret ve gayrimiislim bolgelerinin gerisinde bulunan Siilleymaniye, Vefa, Yavuz
Selim, Ayvansaray gibi semtlerde yasamislardir. Sur diginda ise Eylip ve Kasimpasa,

onemli Misliiman yerlesmeleridir. Bu mahallelerde farkli gelir ve meslek grubundaki halk
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birarada yasamuistir.

19. ylizy1l sonlarinda, Hali¢ kiyilarinda sanayilesme ile ulagim imkanlarinin gelismesi
sonucunda iist gelir grubundaki halk, kentin yeni kurulan semtlerine yerlesmeye
baslamistir. Ozellikle sur disi Miisliiman konut alanlarinda, gd¢men ve is¢i niifusu

artmistir.

Cumhuriyet doneminde is¢i niifusu, sur i¢i kiy1 bolgelerinin gerisinde, artis gostermistir.
Sur dis1 bolgelerde de planlamalar ile olusan Topkapi, Rami, Gaziosmanpasa gibi sanayi
bolgelerinin ¢evresinde olusan is¢i yerlesimleri, kontrol edilemez duruma gelmis ve
Hali¢’e dogru gecekondulasma bigiminde uzanmistir. Alinan ulagim kararlari ile sehrin bir
cok yerine baglantilarin artmasi, bu sanayi bolgelerinin ve is¢i yerlesimlerinin Tarihi

Yarimada’ya, sur disina ve Hali¢ ¢evresine dagilmalarina sebep olmustur.
e Gayrimiislim Niifusun Yogunlasti@1 Yerlesim Bolgeleri

Bizans doneminde Hali¢’e bakan yamaglar boyunca ikamet eden Hiristiyan ve Yahudi
niifus, Osmanli doneminde Cibali, Fener, Balat, Haskdy, Kasimpasa ve Galata
semtlerinde, kiyiya yakin bolgelere yerlestirilmistir. Bu dini gruplarin iginde ¢ok ¢esitli

etnik kokene ait halk da bulunmaktadir.

19. yiizyilda, Tanzimat ile gelen haklardan yararlanan gayrimiislim halkin bir kismu,
onemli gorevlere getirtilmis veya ticaretle zenginlesmistir. Daha i1yi yasam sartlarina
kavusmak isteyen bu kesim, Hali¢’i terk ederek kentin yeni yerlesim bolgelerine

taginmagtir.

Cumhuriyet doneminde, yabancit devletlerle yapilan miibadeleler sonucunda da
gayrimiislim niifusunun sayis1 kentte azalmistir. Hali¢’in bir sanayi bolgesi olmasiyla

birlikte, gayrimiislim mahalleleri, yerlerini sanayi ¢alisanlarina birakmugtir.
Kutsal Alanlar

Eyiip, tarith boyunca, Hiristiyan ve Miisliiman kiiltiirlerinde kutsal dneme sahip bir bolge
olmustur. Bu semt, kili¢ kusanma gibi bir ¢ok torene ev sahipligi yapan, ziyaret, tekke ve

mezarlik bolgesi olmustur.

19. yiizyilda Hali¢ teki tersane diginda ilk sanayi yapilari, bu kutsal bolgede kurulmustur. Bu
donemden itibaren Eylipsultan Kiilliyesi’nin dini ziyaretgah o6zelligi devam etse de,

cevresindeki sosyal doku degismeye baglamistir.
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Cumhuriyet doneminde sanayilesmenin ve ulagimim artmasi, Eyiip’iin gecekondular ile
cevrilmesi, Osmanli doneminde manevi hayatin merkezi olan Eyiip semtini, ticaret ve sanayi

bolgesi haline getirmistir. Mezarliklarin bir kismi, yapilan yolar sonucu tahrip olmustur.

Giliniimiizde Eyiipsultan Kiilliyesi’nin ziyaretgah 6zelligini devam etmekte, Eyiip kiyilarinda
kiiltiir, sanat, ticaret islevi One ¢ikmakta, i¢ kesimlerde ise carpik yapilagma devam

etmektedir.
Sayfiye Islevi

Bizans doneminde, imaparatorlarin av koskii gibi binalarmin bulundugu Hali¢’in sur dis1
kiyilari, Osmanli doneminde Kagithane Deresi’nden itibaren mesire ve sayfiye yeri olarak
kullanilmustir. 18. yiizyilda kiyinin sayfiye ve mesire yeri olarak kullanimi en {ist noktasina

erismis, Hali¢ sahilleri yalilar ve sahilsaraylarla dolmustur.

Sanayilesmenin Hali¢’e girmesiyle, kiyida en ¢ok tahrip olan yapr grubu yalilar olmustur.
Donemin ihtiyaglart sonucunda Hali¢ artik bir dinlenme, eglenme yeri degil, sanayi igin
ulasim1 ve tasimacilik imkanlarindan yararlanilan, atiklarin bosaltildigi bir kent 68esi

olmustur.

20. yiizyilda kiyidaki sanayi yapilari, i¢ kesimlerin su ile olan iligkisini kesmistir. Hali¢
kiyilarindaki sayfiye ve mesire alanlar1 yok denecek kadar azalmistir. Sahildeki yalilardan

sadece Sepetciler Kasr1 ile Aynalikavak sahilsaray: giiniimiize ulagmustir.

1980 sonrasi1 yapilan Hali¢ diizenlemeleri ile kiyilara yeniden rekreasyon islevi verilmistir,
ancak sahil yollari, yine yerlesim alanlariin su ile olan iligkisini azaltmistir. Hali¢ kiy1
bandinda yer alan bu rekreasyon alanlarinin bir ¢ogu islevsiz, bos yesil alanlardan

olusmaktadir.
Sanayi Islevi

Hali¢’te kurulan ilk sanayi fonksiyonu, gemi yapimidir. Hali¢’in sakin bir liman olmasinin
gemi yapimindaki avantaji Bizans doneminden itibaren kullanilmis ve Osmanli déneminde

geliserek devam etmistir.

19. yiizyilda, imparatorlugun en 6nemli gereksinim olarak gordiigli sanayilesme, Oncelikle
ulagimin kolay oldugu kiy1 bolgelerinde gelismistir. Hali¢ kiyilarinda yapilan fabrikalar,

zamanla sosyal dokuyu etkileyerek Hali¢’e 6zgii islevlerin doniismesine sebep olmustur.

Yapilan planlamalar ve ulasim diizenleriyle de desteklenen sanayilesme kararlari, 20.
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yilizyilda Hali¢’te sayfiye islevinin yok olmasina, etnik gruplarin bir ¢ogunun dagilmasina,
gogmenlerin ve alt gelir grubunun Hali¢ ¢evresine yerlesmesine, kiigiik imalatlarin fabrikalara
doniismesine ve Hali¢ siliietinin kimliksizlesmesine sebep olmustur. Sanayinin Halig’e
gelmesi ve Hali¢’in kentle biitiinlesmesi sonucunda sanayilesme dncesi Hali¢’in ¢ok kiiltiirli,
cok odakli yapis1 ¢oziilmiis, eski sahipleri Hali¢’i terketmis ve sanayi ¢alisanlart bdlgenin
niifusunu olusturmustur. Artik Hali¢’te yer alan islevler sanayi, ticaret ve Miisliiman konut

bolgeleri ile sinirli kalmstir.

1980 sonrasinda Hali¢ kiyilariin yesillendirmesi bu carpik yapilagsmaya ¢6ziim olmamus,

tersine, tarihi degeri olan sanayi mirasinin da yok olmasina sebep olmustur.

Hali¢ silueti Cumhuriyet doneminde bir ka¢ yapt disinda yeni odak noktalari
olusturamamistir. Siluetin geleneksel 6zelligi de kaybolmus, yerini ¢ok katli betonarme

binalara birakmustir.
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