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ONSOZ

Giliniimiizde her giin artan insan niifusu, artan ihtiyaglar ve diinyanin geldigi tiikketim toplumu
ortam1 hammadde ve nihai {iriin talebini artmis ve deniz yolu ile yapilan tasimacilig1 6n siraya
cikartmigtir. Her yil milyonlarca ton yiikiin on binlerce gemi ile tagimasi ise sinirlari
olmayan bu diinyada belli kurallarin konulmasi ihtiyacint dogurmustur. Uluslararasi
Denizcilik Orgiitiiniin aldig1 kararlar tiim diinya denizlerinde baglayici olup, hem insan hayat:
hem de ¢evre emniyeti i¢in minimum gereklilikleri belirlemis, uyulmasi zorunlu olar kurallar
olusturmuslardir.

Tez ¢alismam sirasinda; bilimsel ve insani desteklerini siirekli aldigim danismanim Prof. Dr.
M. Numan Durakbasa’ya, boliim baskanim Prof. Mehmet Emin Yurci, eski meslektagim Dr.
Ibrahim Sahin’e, manevi desteklerini benden esirgemeyen annem Zerrin Abbasoglu’na ve
esim Pinar Tulay Abbasoglu’na, vefat ettigi giine kadar her tiirlii destegini hissettigim
merhum dedem Osman Akkaya’ya tesekkiir eder, ayrica bana her tiirlii destegi veren diger
aile fertlerime ve tiim arkadaslarima da sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.



OZET

IMO meydana gelen bir¢ok ciddi deniz kazasinin insan hatasindan dolayr meydana geldigini
tespit etmesini miiteakip, tiim iiye llkelerin zorunlu olarak uymas: gereken ISM Kodu
uygulamaya almistir. Bu kod gemilerde ve karada galisan tiim personel icin saglik ve
emniyetli ¢alisma kosullar1 saglamak, milli ve uluslararas1 kurallara ve ilgili standart ve
tiiziiklere uygun, emniyetli ve deniz kirliligine mahal vermeyecek ¢alisma sartlarint muhafaza
etmek icin olusturmustur ve bu koda uyum zorunludur.

ISPS kod ise deniz yoluyla olabilecek giivenlik tehditlerinin énlenmesi ve karsi tedbirlerin
gelistirilmesi i¢in, uluslararasi sefer yapan gemi ve bu gemilere hizmet veren liman tesislerine
yonelik olarak olusturulmus ve uyumluluk zorunlu hale getirilmistir. Kod’un amaci, giivenlik
tehditlerini tespit etmek/ degerlendirmek ve uluslararasi ticarette kullanilan gemileri ve liman
tesislerini etkileyen giivenlik tehditlerini onleyici onlemler almak amaci ile Taraf Devletler,
Devlet kuruluslari, yerel makamlar, denizcilik ve liman endistrileri arasindaki isbirligini
kapsayan uluslararasi bir yapi tesis etmek; denizde giivenligi temin etmek i¢in ilgili gérev ve
sorumluluklar1 ulusal ve uluslararasi seviyede belirlemek; giivenlikle ilgili bilgilerin erken ve
etkin bir sekilde toplanmasini ve aligverigini temin etmek; degisen giivenlik seviyelerine
uygun hareket edebilmeyi saglayan plan ve islemlere sahip olabilmek amaci ile, giivenlik
degerlendirmeleri i¢in bir metodoloji saglamak ve uygun deniz giivenlik dnlemlerinin yerinde
oldugunun gilivencesini saglamaktir.

ISO 28000 Tedarik Zinciri icin Giivenlik Yonetimi Sistemi Standardina, tedarik zinciri
giivenlik risklerinin yonetilmesi ve zamanimizin degisken ortaminda tedarik siirekliligine
destek saglamasi amaciyla olusturulmus bir yonetim sistemi standardi olarak bakilabilir.

Hazirlanan bu tezde ISM, ISPS kod, ISO 28000 iliskisi analiz edilerek, ISPS Kod sektorde bir
gemi uygulamasi lizerinde detayli olarak drneklendirilmektedir.

Anahtar Sozciikler: Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu, ISM kod, Uluslararast Gemi ve
Liman Tesisi Giivenlik kodu, ISPS Kod, Tedarik Zinciri i¢in Giivenlik Yo6netimi Sistemi
Standardi, ISO 28000
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ABSTRACT

Upon ascertaining that many serious marine-accidents are because of human error, IMO has
implemented ISM Code which all countries should abide. This code is mandatory and
established to provide safe and secure working-conditions for crew working onboard and
ashore, to maintain safe-working requirements which complies with national and international
rules, relative standards and codes that avoids marine pollution.

Besides, ISPS code has been implemented to prevent any security threats by way of sea
against ships engaged on international voyages, and port facilities that serve to these ships and
to establish precautions against them. The Code emerged due to the need of an international
framework that detects and assesses security incidents affecting ships or port facilities used in
international trade; thus involves co-operation between Contracting Governments,
Government agencies, local administrations, shipping and port industries. The Code
establishes the respective roles and responsibilities of all. It ensures maritime security not
only at national but also at international level and ensures the early and efficient collation and
exchange of security-related information. The code also provides methodology for security
assessments to have plans and procedures to react changing security levels; and ensures
confidence that adequate and proportionate maritime security measures are in place.

ISO 28000 Supply-Chain is a management system standards established to manage supply-
chain security risks and support Security Management System Standard and continuity of
supply-chain in today’s ever-changing environment.

In this thesis relationship between ISM, ISPS Code, ISO 28000 has been analyzed and ISPS
Code is exemplified on a vessel in shipping-business.

Keywords: International Safety Management Code, ISM Code, International Ship and Port
Facility Security Code, ISPS Code, Security Management Systems For The Supply Chain,
ISO 28000
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1. GIRIS

Bu tezin amaci denizcilik sektoriinde hem insan hayati ve hem de ¢evrenin korunabilmesi
olusturulan kurallarin incelenmesi ve gilivenlik faktoriinlin 6ne ¢iktig1 giiniimiizde ilgili kuralt

uygulayarak referans olarak kullanilabilecek 6rnek bir gemi giivenlik plani olusturulmasidir.

Denizcilik ve deniz endiistrisi, diinya lizerindeki en 6nemli endiistrilerden biridir. Bu endiistri,
diinyanin bir¢ok milletinden insani, diinyanin birgok farkli kdsesinde karsi karsiya getirerek
birbiriden gercekte ¢ok uzaklarda olan kiiltiirleri, aligkanliklari, adetleri, yasam sart ve
standartlarini bir araya getirir. insan faktorii denizcilik sektdriinde de diger sektorler kadar
onemlidir. Ancak insan faktoriindeki olumsuzluklarin ve ortaya ¢ikan risklerin Olgiitleri,

denicilikte bir¢cok diger endiistriden ¢ok daha yiiksektir.

Bu dogrultuda hem insan hayati ve hem de c¢evrenin korunabilmesi i¢in Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii bir dizi uygulanmas1 gereken kurallar olusturmus, ve bu genisletilmis
kurallar dizisini kodlar olarak adlandirilarak, uluslararas1 ve ulusal sularda seyir yapan tiim
deniz tasitlari icin minimum gereklilikler IMO tarafinda belirlenmekte gerektiginde de revize
edilmekte veya yenileri olusturulmaktadir. Denetlemelerini bayrak devletlerinin, diger adiyla
deniz tasitlarinin baglama limanlarimin bulundugu iilkelerin ilgili kurumlarinin yapmakta

oldugu kurallara uymak tiim diinya sularinda bir ylikiimliiliiktiir.

Denizcilik endiistrisi, diinyanin biiyiik enddistrileri arasinda uluslararasi niteligi ile 6n plana
¢ikmaktadir. Glinlimiizde diinya ticaretinin %95°1 deniz yolu ile yapilmaktadir (Giirses, 1995).
Cok ciddi deniz kazalarindan hemen sonra, bu kazalardan dersler ¢ikartilmis ve denizdeki
hareketleri, yontemleri, operasyonel ya da fiziksel sartlar1 olusturan tiim 6geleri etkileyen yeni
kuralar ¢ikartilmis ya da mevcut kurallar daha siki ve agir uygulama sartlarina ¢ekilmistir.
“Titanic”, "Torrey Canyon", "Herald of Free Enterprise" gibi gemilerin sebep oldugu deniz
kazalar1 ¢ok biiyiik boyutlarda can kaybina ve c¢evre kirliligine yol agmistir (Giirses, 1995),
fakat bu kazalardan edinilen derslerle “Titanic” kazasindan sonra SOLAS, "Torrey Canyon"
kazasindan sonra MARPOL ve STCW, "Herald of Free Enterprise" kazasindan sonra ise IMO
A647 - ISM kurallari/ diizenlemeleri, gelisen diinya diizeni i¢inde 6zellikle Amerika Birlesik
Devletlerinde yasanan 11 Eyliil olaylarindan sonra ise denizcilik sektoriinde de denizden
gelen tehlikelerin dniine gecebilmek i¢in Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu

uygulamaya alinmistir.

Gegmisten bugiine 6zellikle tasimcilik sektoriiniin olmazsa olmaz ayagi olarak iizerinde en

cok durulan ve siirekli degisime agik olan denizcilik sektorii eger deniz araglar1 kullanimini



istiyorsa IMO’nun tiim kurallarindaki gereklilikler yerine getirmelidir. Bu kurallarin yerine
getirildigini ya devletler kendileri ya da devletler tarafindan kendileri adina denetim yapmak
tizere yetkilendirilen klas kuruluslari, 6rnegin Lloyd, Class NK, ABS, Rina gibi IACS iiyesi
klas kuruluslari, gerceklestirmekte ve sertifikalandirma yaparak deniz araglarinin

elverisliligini onaylamaktadirlar.



2. GEMI iISLETMECILiGINDE ULUSLARARASI EMNIYETLi YONETIiM
KODU - ISM KOD, ULUSLARARASI GEMI VE LIMAN TESiSi GUVENLIK KODU
- ISPS KOD, VE TEDARIK ZINCIRI iCIN GUVENLIK YONETIMI SISTEMI
STANDART’I (DENIZCILIK) - ISO 28000

Diinya iizerinde Tiirkiye Cumhuriyeti dahil 167 {ilkenin iiyesi oldugu Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii 1980°1i yillarda meydana gelen birgok ciddi ve yiiksek hasarli deniz kazasinin insan
hatasindan dolay1 meydana geldigini tespit etmesini miiteakip, 1990’11 yillarda konu {izerinde
cesitli caligmalara baglamis ve 1998 yilinda tiim iiye iilkelerin zorunlu olarak uymasi gereken
Uluslararast Emniyetli Yonetim Kodu nu uygulamaya almistir, ISM kod 2002 yilinda revize
edilerek su anda gecerli olan mevcut halini almistir. Bu kod gemilerde ve karada ¢alisan tiim
personel i¢in saglik ve emniyetli ¢calisma kosullar1 saglamak, milli ve uluslararasi kurallara ve
ilgili standart ve tiliziiklere uygun, emniyetli ve deniz kirliligine mahal vermeyecek calisma
sartlarint muhafaza etmek i¢in politikalar/ maniieller olusturmus ve bunlara tim sektorde

harfiyen uyulmaktadir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiine iiye tiim iilkelerin zorunlu olarak uymasi gereken, ISPS
Kod, Uluslararas1t Gemi ve Liman Tesisi Glivenlik kodu ise deniz yoluyla olabilecek glivenlik
tehditlerinin 6nlenmesi ve kars1 tedbirlerin gelistirilmesi i¢in, uluslararasi sefer yapan gemi ve
bu gemilere hizmet veren liman tesislerine yonelik olarak olusturulmus ve 1 Temmuz 2004
tarihinden itibaren Kod’a uyumluluk zorunlu hale getirilmistir. Bu Kod’un esas olarak amaci,
giivenlik tehditlerini tespit etmek/ degerlendirmek ve uluslararasi ticarette kullanilan gemileri
ve liman tesislerini etkileyen giivenlik tehditlerini 6nleyici 6nlemler almak amaci ile Taraf
Devletler, Devlet kuruluslari, yerel makamlar ve denizcilik ve liman endiistrileri arasindaki
isbirligini kapsayan uluslararasi bir yapi tesis etmek; denizde giivenligi temin etmek i¢in ilgili
gorev ve sorumluluklar ulusal ve uluslararasi seviyede belirlemek; giivenlikle ilgili bilgilerin
erken ve etkin bir sekilde toplanmasini ve aligverisini temin etmek; degisen giivenlik
seviyelerine uygun hareket edebilmeyi saglayan plan ve islemlere sahip olabilmek amaci ile,
giivenlik degerlendirmeleri i¢in bir metodoloji saglamak ve uygun ve yeterli deniz giivenlik

onlemlerinin yerinde oldugunun giivencesini (IMO, 2003) saglamaktir.

ISO 28000 Tedarik Zinciri i¢in Glivenlik Yonetimi Sistemi Standardina denizcilik sektoriiniin
deniz yoluyla olabilecek giivenlik tehditlerinin dnlenmesi ve karsi tedbirlerin gelistirilmesi
icin olusturulan Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi Gilivenlik kodu ihtiyaglarinin
karsilanabilmesi dogrultusunda olusturulmus bir yonetim sistemi standardi olarak bakilabilir.

Bu standardin esas amac1 denizcilik sektoriindeki tedarik zinciri glivenliginin arttirilmasidir.



Bu kod kapsaminda uygulayicilar; mevcut calisma standartlart igindeki glivenlik
uygulamalarin1 degerlendirir, sistemlerinin ISO 28000 standartlar1 dogrultusunda yeterli
giivenlige sahip olup olmadig1 konusunda sonuca varir, tespit edilen ihtiya¢ dogrultusunda
giivenligin istenilen standarda ulagsmasi i¢in gereken mekanizmalar1 kurarlar. Su anda bu
standart her ne kadar uygulamaya yaygin olarak gecilebilmis degilse de, bu standardin
uygulanmasiyla tedarik zinciri agisindan da uygun ve yeterli deniz giivenlik Onlemlerine

ulagsmak miimkiin olacaktir.”

Tiim yonetim sistemleri farkli konularla ugrasir fakat temelde ayni prensiplere sahiptirler.
Organizasyon hedefleri ve stratejileri ortaklarin istekleri dogrultusunda sekillenir (Durakbaga
ve Osanna 2004), bu dogrultuda denizcilik firmalarin isleyisinin saglanmasi i¢in IMO
tarafinda kabul edilen ve uygulanmasi zorunlu olan standartlarin olusturulmasi firmanin
isleyisimin devami i¢in zorunluluktur. Bir sonraki agamada ise denizde olusturulan kalite
yonetimi artik toplam kalite yonetimi algisina dogru kayacaktir. Toplam Kalite yonetiminde
kalite sadece kontrol veya teknik bir olay degil, kalite stratejik yonetim perspektifinde olusan

bir olgu sekline doniisecektir (Durakbasa ve Osanna , 2001).

2.1 ISM Kod

2.1.1 ISM Kodun Amaci

Bu kodla beraber ilk kez insan faktorii ele alinarak emniyet ve gilivenlik giinliik islerin igine
dahil edilmistir. Giivenli bir gemi isletiminde insan faktorii, tiim teknolojik gelismelere
ragmen Onemini korumaktadir. Yapilan arastirmalar, deniz kazalarimin en biiyiik nedeninin
insan hatalar1 oldugunu ortaya koymustur, The Institute of London Underwriters’dan alinan
bilgiye gore 1985 ila 1996 yillar1 arasinda denizdeki catigsmalarin %90’1, yangin ve
patlamalarin %751 insan etkisi ile oldugu tespit edilmistir. Insan hatalarinin sebep oldugu
deniz kazalarina duyulan tepkinin bir gostergesi olarak ortaya g¢ikan ve esas amaci seyir
giivenliginin saglanmasi ve g¢evre kirliliginin 6nlenmesi olan (Giirses, 1995) Uluslararasi
Emniyetli Y&netim Kodu, Uluslararast Denizcilik Orgiitii'niin 4 Kasim 1993 tarih ve
A.741(18) sayili karan ile kabul edilmis, uygulanmasinin zorunlu hale getirilmesi igin,
SOLAS 74 Denizde Can Emniyetine Dair Uluslararas1 Konvansiyon’a 1X. Boliim olarak
eklenmistir. ISM Kodu yeni kurallar getirmemekte, var olan ulusal ve uluslararasi
diizenlemelere uygunlugun saglanmasini temin etmeye yonelik bir takim ydntemler
ongormektedir. Getirilen bu yontemlerin ayn1 zamanda seyir gilivenliinin saglanmasinda

uyulmasi gereken standartlar1 da yiikselttigi kabul edilmektedir. Tecriibeler gosteriyor ki; bu



kurallar uygulamaya alindiktan sonra personelin giivenlik ve emniyet bilinci, emniyetli
yonetim kavrami hizla gelismekte, sirkette olusan emniyet ve ¢evre koruma kiiltiirii, siirekli
gelisimi tesvik etmekte, miisterilerde gliven duygusu artmakta ve sirketlerin i¢cinde moral

yiikselmektedir.

ISM Kodu, emniyet konusunda teknik ¢éziimlerin sinira dayandig1 giiniimiizde, denizcilikte
emniyet ve ¢cevre koruma konusunda, gercek bir ¢oziime dogru atilmis bir adimdir. Bu kod,
gemi isletmeciliginde ve c¢evre korunmasinda Onemli bir arag¢ olarak diisiliniilebilir.
Uluslararas1 sularda g¢alisan gemilerin tip ve yaslarina gore asamali olarak bu sertifikay1

almalar1 IMO tarafindan zorunlu kilinmustir.

Bu Kod la iletilmek istenen asil mesaj insaninda, diger faktorler gibi, kazalara sebep olan bir
etken oldugu ve riskin dnlenmesine iliskin ¢abalarda insan faktoriiniin ele alinmasidir. Planh
ve sistematik caligmalar ile riskin gerceklesmesi konusundaki etkilerini azaltabilirsek, kazalar
ve kayiplar da onemli dlgiide azalacaktir. Olusturulan sistemde girdilerin sirketin belirlemis

oldugu proseslerden gecerek en dogru sekilde ¢iktilara ulasilmasi saglanmaya caligilmaktadir.
Kisacasi bu kodun amaclar1 su sekilde siralanabilir:

e Cevreye, 0zelliklede denizlere verilecek zararlardan kaginilmasi

¢ Denizde emniyetin saglanmasi

e Miilkiyete (Yiike, gemiye ve kiyilara) gelecek zararlarin 6nlenmesi

e insan yaralanmalar1 ve &liimlerin &nlenmesidir.

Kodu hedeflerine ek olarak sirketin emniyetli yonetimine iliskin hedeflerinden bazilar1 da su

sekilde siralanabilir:

e Emniyet ve ¢evre koruma ile ilgili acil durumlar i¢in hazir olunmasi da dahil olmak tizere

kara ve deniz personelinin emniyetli operasyon yeteneklerini siirekli gelistirmek,
e Gemi operasyonlarinda emniyetli uygulamalar1 ve emniyetli caligma ortamini saglamak
e Belirlenmis tiim risklere kars1 koruyucu tedbirleri almis olmak.

Emniyetli Yonetim Sisteminin uygulanmasi zorunlu kural ve yonetmeliklere uygunlugu
saglanmali, IMO, idareler, klas kuruluslar1 ve denizcilik endiistrisi kuruluslarinca istenen

yirtirliikteki kod, tiiziik ve standartlarin dikkate alinmasini temin etmelidir.

2.1.2 ISM Kodla Ilgili Tanimlar

Uluslararas1 Emniyetli Yénetim Kodu - ISM: Gemilerin Emniyetli Isletilmesi ve Cevre



Kirliliginin 6nlenmesine iligkin uluslararasi bir koddur.

Sirket: Gemi sahibi; veya gemi sahibinden kodun o6ngordiigii gorev ve sorumluluklari
devralmay1 kabul eden herhangi bir organizasyon, isletmeci, sahis ya da ¢iplak tekne kiracisi

olabilir.

Uygunluk Belgesi - DOC: Isleticide tesis edilen Emniyetli Yonetim Sisteminin ISM Kod

gereklerinin karsiladigini gosteren belgedir.

Emniyetli Yonetim Belgesi - SMC: Gemide tesis edilen Emniyetli Y6netim Sisteminin ISM

Kodu gereklerini karsiladigini gosteren belgedir.
Idare: Geminin bayragini tasidig: iilke hiikiimetidir.

Emniyetli Yonetim Sistemi - EYS: Sirketin Emniyet ve Cevre Koruma Politikasini planli,
etkin ve sistematik olarak uygulayabilmesi i¢in gerekli olan; dokiimantasyon, organizasyon ve

kaynaklarin tiimiidiir.

Emniyetli Yonetim Denetimi: Sirketin Emniyetli yOnetim sistemi uygulamalarinin ve
sonuglarinin planlanan diizenlemelere uygunlugunun ve planlanan diizenlemelerin, hedeflere

uyumlulugunun, bagimsiz ve sistematik olarak incelenmesidir.

Objektif Kamt: Gozlem Olgiim ve test sonucu ortaya ¢ikan ve dogrulanan; herhangi bir
Emniyetli Yonetim Sistemi ve ISM Kod elemanlarinin varligi ve uygulandigi konusunda

karar vermeyi saglayabilecek bilgi, kayit veya tespitlerdir.

Gozlem: Denetim sirasinda, denetci tarafindan kesin delillerle de dogrulanan, Emniyetli
Yonetim Sistemini referans alan ve diizeltilemediginde uygunsuzluga doniisebilecek

durumlardir.

Uygunsuzluk: Gergek delillerle kesinligi desteklenen, belirlenmis gereklilikleri yerine

getirmeme veya sapma durumudur.

Major Uygunsuzluk: Insan, gevre, gemi ve kargo iizerinde énemli bir tehdit olusturan ve
derhal onleyici/ diizeltici faaliyet alinmasini gerektiren durumlardir. ISM kod elemanlarinin
herhangi birinin planli, etkin ve sistematik uygulanmasindaki onemli eksiklik, veya ayni

uygunsuzluk ve sapmanin yayginliginin tespiti olarak da tanimlanabilir.

2.1.3 ISM Kodun Isletilmesi I¢in Fonksiyonel Gereklilikler

Her sirket asagidaki fonksiyonel gereklilikleri de iceren bir Emniyetli Yonetim Sistemi

kurmal1 uygulamali ve stirekliligini saglamalidir (Taylan, 1999):



e Emniyet ve Cevre Koruma politikasi,

e {lgili uluslar arasi ve bayrak devleti kanunlarina uygun olarak gemilerin emniyetli

isletilmesi ve ¢evre koruma ile ilgili talimatlar ve prosediirler,

e Gemi ve kara personelinin kendi aralarinda ve karsilikli iliskilerinde belirlenmis yetki

seviyeleri ve belirlenmis iletisim kanallari,
e Kodun 6ngordiigii uygunsuzluklar ve kazalarin bildirimine iliskin prosediirler,
e Acil durumlara hazirlanmak ve gerektiginde miidahale etmek i¢in hazirlanmis prosediirler,

e Sirket i¢i Emniyetli Yonetim Sistemi denetimleri ve yoOnetimin gozden gecirmesi igin

hazirlanmis prosediirler.

2.1.4 Emniyet ve Cevre Koruma Politikasi

Sirket, 2.1.1. numarali maddedeki amaglara nasil ulasacagini tanimlayan bir Emniyet ve
Cevre Koruma Politikas1 belirlemelidir, bu politikanin organizasyonun kara ve deniz

birimlerinde uygulanmasini ve siirdiiriilmesini temin etmelidir.

2.1.5 Sirket Yetki ve Sorumluluklar:

Eger geminin operasyonundan sorumlu olan taraf gemi sahibinden bagkasi ise, tam isim ve
ilgili detaylarim1 idareye bildirmelidir. Sirket, emniyet ve ¢evre koruma il ilgili aktiviteleri
yoneten, gerceklestiren, dogrulayan ve etkileyen tiim personelin; sorumluluklarini, yetkilerini
ve karsilikli iligkilerini belirlemeli ve dokiimante etmelidir. Ayrica atanmis kisi veya kisilerin
sorumluluklarin1 yerine getirebilmeleri i¢in yeterli ve uygun kaynak ve kara destegini

almasini temin etmekle yiikiimliidiir.

2.1.6 Atanms Kisiler

Her geminin giivenli isletilmesini saglamak iizere, her sirket; yonetimin en iist diizeyi ile
dogrudan temas kurabilen bir kara personeli veya personellerini belirlemelidir. Atanmis kisi
veya kisilerin sorumluluk ve yetkileri, her bir geminin isletilmesi ile ilgili emniyet ve ¢evre
koruma konularini izleme; yeterli kaynak ve kara desteginin istendigi gibi saglandiginin

gozlenmesini de igermelidir.

2.1.7 Kaptanin Yetki ve Sorumluluklari

Sirket asagida belirtilen konular ile ilgili olarak gemi kaptaninin sorumluluklarini belirtmeli

ve dokiimante etmelidir:



Sirketin Emniyet ve Cevre Koruma politikasinin uygulanmasi

Bu politika ¢ercevesinde personelin tesvik edilmesi

Emir ve talimatlarin agik, basit olarak verilmesi

Belirlenmis 6zel kurallara uyuldugunun gézlenmesi

Emniyetli YoOnetim Sistemi’nin gozden gecirilerek yetersizliklerin ofis yonetimine

bildirilmesi

Kod uyarinca sirketler Emniyetli Yonetim Sistemi’nin gemide yiiriitilmesinde kaptanin
yetkisini vurgulayan acik tebligler yayinlar, ayrica kaptanin emniyet ve cevre korumaya
iligkin kararlarin alinmasinda, en iist diizeyde yetkiye sahip oldugunu ve bu yetkisini, girket

kararinin uygulanmasi i¢in yardim ve destek istemekte de kullanilabilecegini deklere eder.

2.1.8 Kaynaklar ve Personel

Sirket; gemi kaptanin:

e Gemi sevk ve idaresi i¢in uygun yeterlilikte oldugundan,

e Sirketin Emniyetli Yonetim Sistemini tam olarak anladigindan,

e Gorevini giivenli olarak stirdiirebilmek i¢in gerekli destegin saglanacagini bildiginden
emin olmalidir.

Donatan her bir gemiyi, ulusal ve uluslararasi kurallara uygun yeterlilikte, gerekli sertifikalara
sahip ve saglikli gemi adamlarinca donatmalidir, bunun yaninda yeni veya yeni degistirilen
personelin yeni gorevlerini yerine getiritken emniyet ve c¢evre korumaya iliskin
sorumluluklarim1  bildiren temel bilgilerin kendilerine aktarimima iliskin prosediirler
olusturmalidir. Sefere iliskin 0zel talimatlar belirlenmeli, dokiimante edilmeli ve seferden
once ilgililere verilmelidir. Sirket ayrica, Emniyetli Yo6netim Sistemi ile ilgili konularda gorev
yapan personelin kural, yonetmelik ve kilavuzlari yeterince anlamis olmasini saglanmali,
Emniyetli Yonetim Sistemini destekleme konusunda gerekli olabilecek egitim ihtiyaclarinin
belirlenmesine iliskin prosediirleri olusturmali ve siirekliligini saglayarak bu tiir egitimleri

tiim ilgili personele vermelidir.

Sirket; gemi personelinin Emniyetli Yonetim Sistemi ile ilgili bilgileri anlayabilecekleri; yani
konusulan ve anladiklar1 dilde elde etmesini saglayacak yontemleri olusturarak, gemi
personelinin sistem ile ilgili aktiviteleri yerine getirirken, kendi aralarinda etkin olarak

haberlestiklerinden emin olmalidir.



2.1.9 Gemi Operasyonlar icin Planlarin Olusturulmasi

Sirket; geminin emniyeti ve c¢evrenin korunmasi ile ilgili olarak, gemide yapilacak kilit
operasyonlara ait planlarin ve talimatlarin hazirlanmasi1 konusunda prosediirler olugturmalidir,
bu konu ile ilgili cesitli gorevler tanimlanmali ve gerekli yeterlilige sahip personele yetki

verilmelidir. Bu operasyonlardan birka¢ 6rnek vermek gerekirse;
1- Yakit alim operasyonu

2- Demirde vardiya tutma operasyonu

3- Kapal1 mahallerde ¢alisma operasyonu

4- Sefer planinin hazirlanmasi, vb..

2.1.10 Acil Durumlara Hazirhk

Sirketler gemide olusabilecek acil miidahale gerektirecek durumlari belirlemeli, tanimlamali
ve bu durumlar ile miicadele etme konusunda prosediirler olugturmalidir, buna bagli olarak
acil miidahalelere hazir olmak i¢in yapilmasi gereken alistirma ve role talimleri konusunda
programlar hazirlanmalidir. Sirket organizasyonunun, gemide ortaya ¢ikabilecek tehlikelere,
olusabilecek kaza ve acil durumlara her an miidahale edebilmesini saglayacak dnlemleri almis

olmas1 gerekmektedir.

2.1.11 Uygunsuzluklarin, Kazalarin ve Tehlikeli Olaylarin Bildirimi ve incelenmesi

Emniyetli YOnetim Sistemi, emniyet ve c¢evre korumasina iligkin gelisim hedefleri
dogrultusunda; olabilecek uygunsuzluk, kaza ve tehlikeli durumlarin girkete bildirimi,
arastirilmasi ve incelenmesini saglayacak prosediirleri icermelidir. Miiteakiben sirket diizeltici

faaliyetlerin uygulanmasina iliskin prosediirleri olusturmalidir.

2.1.12 Gemi ve Techizatin Bakimi

Sirket geminin ilgili kural, yonetmelik ve sirket tarafindan olusturulacak diger isteklere uygun
olarak bakimlarinin yapilmasini saglayacak prosediirleri olugturmalidir, bu istekler yerine
getirilirken, sirket kontrollerin uygun araliklar ile yapilmasini, eger tespit edilebiliyor ise
uygunsuzluklarin nedenleri ile birlikte rapor edilmesini, uygun diizeltici faaliyetlerin
uygulanmasini ve bu faaliyetlerin kayitlarinin tutulmasini saglamalidir. Sirket Emniyetli
Yonetim Sisteminde ani arizasi tehlikeli sonuglar yaratabilecek techizat ve sistemleri
tanimlamak i¢in prosediirler olusturmalidir, bu gibi techizat ve sistemlerin giivenirligini

saglayacak 6zel dnlemler icermeli, bu 6nlemler i¢inde hazir donanimlar ve siirekli kullanimda
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bulunmayan techizat ve sistemlerin diizenli olarak test edilmesi de bulunmalidir. Yukarida

belirtilen kontroller ve 6nlemler, geminin operasyonel bakim ve tutum planinda yer almalidir.

2.1.13 Dokiimantasyon

Sirke Emniyetli Yonetim Sistemi ile ilgili dokiiman ve verilerin kontrolii konusunda
prosediirler olugturmali ve stirekliligini saglamalidir, bu istekler yerine getirilirken sirket;
yurtrliliikteki dokiimanlarin ilgili yerlerde bulunmasini, dokiimanlarda yapilan
degisikliklerin gozden gecirilmesini ve yetkililer tarafindan onaylanmasini, gegersiz
dokiimanlarin uygun sekilde kullanimdan kaldirilmasini saglamalidir. Emniyetli Y6netim
Sistemini tanimlamak ve uygulamak i¢in kullanilan dokiimanlar, Emniyetli Yonetim Sistemi
Maniieli ad1 altinda bir araya toplanabilir. Bu Dokiimanlar sirketin en etkin bulacag: sekilde

muhafaza edilmeli, her gemide o gemi ile ilgili dokiimantasyonun tamami bulundurulmalidir.

2.1.14 Sirketin Dogrulamasi Gozden Gecirmesi ve Degerlendirmesi

Sirket; Emniyet ve Cevre Koruma faaliyetlerinin Emniyetli Yonetim Sistemine uygun olarak
gerceklestirildigini dogrulamak iizere, kurulus i¢i emniyetli yonetim denetimleri yapmalidir,
olusturulan prosediirlere uygun olarak Emniyetli YoOnetim Sisteminin etkinligi periyodik
olarak degerlendirilmeli ve gerektiginde yeniden goézden gecirilmelidir. Denetimler ve
muhtemel diizeltici faaliyetler, dokiimante edilmis prosediirlere gore yapilmali, denetimleri
yapan personel, denetimi yapilan béliimden bagimsiz olmalidir fakat sirketin biiyiikliigii ve
yapist buna imkan vermiyor ise bu sarttan vazgecilebilir. Denetim ve gbézden gecirme
sonuclari, denetimi yapilan alandan sorumlu kisilere duyurulmalidir. Son olarak denetimi
yapilmis olan alandan sorumlu yoneticiler, bulunmus uygunsuzluklar i¢in zamaninda diizeltici

faaliyetler yapmalidir.

2.1.15 ISM Koda Uyumlulugunun Yararlarn

ISM Kodu’nu tam ve basarili olarak uygulamaya gecirmesi, sirketlerin giivenlik ve gevre
kirliligi ile ilgili riskleri kontrol altinda tutmalarini saglayacak. Diger islevleri yaninda ISM

Kodunun zorunlu hale getirdigi uygun bir giivenli yonetim sistemi su yararlar1 saglayacaktir:
e Uygulanmakta olan biitiin uluslararasi standartlara uyulmasini saglayacak,
e Kazalarin olmasini 6nlemede yardimeci olacak,

e Gemideki Acil durumlarda miidahale icin gerekli usul ve yontemlerin bulunmasini

saglayacak;
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e Gemi ve kara personeli arasinda yeterli haberlesmenin kurulmasini saglayacak;

e Her bireyin yeterli egitimi gérmesi, kendi rolii ve sorumlulugunu bilerek gorevini yerine

getirmesi i¢in uygun kaynaklara sahip olmasini saglayacak;

e Biitlin faaliyetlerin ve calismalarin planlanmis, kontrol edilmis ve dogrulanmis olmasini

saglayacak,

e Risk bilgilerine dayali giivenlik yonetim sistemi tesis edilmesini ve gerektiginde

operasyonlar yonetmek i¢in uygun tedbirler alinmasini saglayacak,

e Liman Devleti Kontrolii muayenelerini gelistirir ve s6z konusu muayenelerdeki aksakliklar

azaltacak,
e Kirliligi 6nleyecek ve daha iyi bir deniz ¢evresinin olmasini saglayacak,
e Gorev ve sorumluluklart tanimlayacak,

e Daha giivenli calisma kosullar1 olusturmak amaciyla gemi giivertesindeki giivenlik

standartlarin1 gelistirecek.

e Belirlenen politika ve prosediirlere uygun olarak i¢ ve dis denetim sistemini kurmak ISM
Kod uygulamasinin genellikle orta dlcekli olan ve olmaya da devam edecegi diisiiniilen
denizcilik isletmelerindeki personel kalitesini, sirket i¢cin kagit ve diizenleyici, tehlikeli
olaylarla karsilasmadan 6nce bu olaylarla miicadele etme sansini arttirici kisacasi i¢ rekabete

yonelik dis verimliligi arttiric1 faydalar saglayacagi diisiiniilmektedir (Ece, 2004).

2.2 Uluslararasi1 Gemi ve Liman Tesisi Emniyet Kodu - ISPS Kod

Bu kod 6zellikle 11 Eyliil 2001 tarihinde ABD’de meydana gelen terdr eylemlerinin ardindan
Kasim 2001 de yapilan Uluslar aras1 Denizcilik Orgiitiiniin 22. Genel Kurul Toplantisinda
denizde olabilecek terdr eylemlerinin Onlenmesi amaciyla gemi ve liman tesislerinin
emniyetine iliskin yeni tedbirlerin gelistirilmesi konusunda olusturulmustur.Bu kapsamda
IMO Deniz Giivenligi Komitesi tarafindan yapilan c¢aligmalar sonucunda olusturulan
diizenlemeler 12 Aralik 2002 tarihinde yapilan Diplomatik Konferansta goriisiilerek
“Uluslararas1t Gemi ve Liman Tesisleri Emniyet Kodu-ISPS” olarak 1 Temmuz 2004 tarihinde
yuriirliige girecek sekilde onaylanmis ve ayrica SOLAS So6zlesmesine de Bolim XI-1 ve XI-2
olarak dahil edilmistir.

Bilindigi gibi, ABD’de 11 Eyliil 2001 tarihinde gerceklestirilen terdrist saldirilar tiim is ve

yasam alanlarinda oldugu gibi gemi ve limanlarda da “emniyet” konusunun yeni bir
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yaklagimla giindeme gelmesinde baslica unsur olmustur.

Uluslar arast Denizcilik Orgiitii kurulusundan bu yana “Temiz Denizler” ve “Giivenli
Gemiler” amaci dogrultusunda uluslar arasi standartlar olusturmaktadir. IMO’nun iki 6nemli

politikasindan biri olan “Giivenlik®, Ingilizce “Safety” karsilig1 cevirdigimiz kavramdir.
Bugtin ise IMO denizcilikte yeni bir kavram konusunda uluslar arasi standart olugturmus

durumdadir. Tiirk¢eye yine aym kelimelerle yani “Emniyet” veya “Giivenlik” diye
cevirdigimiz fakat farkli bir anlam yiikledigimiz, Ingilizce “Security” kelimesinin anlattig1
kavram, ISPS Kodu kapsaminda sdziinii ettigimiz “Emniyet” kelimesini “Safety” anlamiyla
degil polis teskilatinin faaliyet alanindaki “Security” anlamiyla kullanmaktayiz. Her iki
kavrami birlikte kastederek bundan boyle giivenli ve emniyetli gemiler ve temiz denizleri

amaglamaktay1z.

ISPS Kod’un amact; uluslararasi ticarette kullanilan gemileri ve liman tesislerini
etkileyebilecek giivenlik tedbirlerini tespit ederek Onleyici tedbirler alinmasini saglamaktir.
ISPS Kod ile sozlesmeye taraf olan devletler, resmi kurumlar, gemiler ve liman tesisleri
birbiriyle isbirligi yapabilecegi ulusal ve uluslararasi bir yapi tesis edilmesi hedeflenmektedir.

Boylelikle yolcularin, personelin, yiikiin gemilerde ve limanlarda giivenliginin saglanmasina
Calisilmaktadir (Erdal, 2007).

ISPS Kod gereklerini yerine getirmeyen gemilerin ve liman tesislerinin, 1 Temmuz 2004

tarihinden itibaren, uluslararasi sefer yapan gemilere hizmet vermeleri engellenmistir.

Bu nedenle gemilerin ve limanlarin, ISPS Kod gereklerini yerine getirmesi, ticari
faaliyetlerinin devami agisindan biiylik 6nem tagimaktadir. ISPS Kod gereklerini uygulamak
zorunlulugu vardir. Ulusal ve uluslararast Hukuk yoniinden baglayicidir. Bu uygulamayi
Denizcilik idareleri, gemi isletim sirketleri, gemiler, liman tesislerini isleten kurumlar

miistereken yiiriitiirler (Erdal, 2007).

2.2.1 ISPS Kod Uygulamasina Gegis Siireci

Diger SOLAS degisiklikleri ve IMO konvansiyonlar1 ile SOLAS Boélim XI-2 ve ISPS Kod
kiyaslandiginda, diger SOLAS degisikliklerinin kesin uygulama tarihleri olmamustir ve
Bayrak Devletlerinin degisik uygulamalari ile yiiriirliige koyulmustur. Bilindigi iizere SOLAS
stirekli degisiklige ugramis, bazen de ISM Kod gibi radikal degisiklikler olmustur. ISM
Kodun uygulamaya gecis siiresi sekiz yil gibi uzun bir siireye yayilmistir. ISPS Kodun

uygulamaya gecisinin yalnizca 1.5 yil gibi ¢ok kisa bir siirede olmast ve bu tarihle ilgili
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herhangi bir erteleme olmamasinin en biiyiik nedeni, ISPS Kodun arkasinda etkileyici bir

politik gii¢ olmasidir (Dedeoglu, 2004).

Uygulama ile ilgili diger bir 6rnek, IMO tarafindan STCW Konvansiyonu’na yapilan ekle
gemi zabitlerinin egitim ve Ogrenimi ile ilgili yeni diizenlemelere uyum konusunda
yasanmistir. STCW alt komitesi bu diizenlemenin yiiriirliige giris tarihinden sonra bir genelge
yayinlayarak, yeni dilizenlemelerin uygulanmasi ile ilgili Liman Devleti Kontrol

Gorevlilerinin hosgoriilii davranmalarini ve bu nedenle gemilerin tutulmamalarini istemistir.

Etkin politik gii¢, gemi sahiplerine ve liman tesislerine ISPS Kod’a uyum saglamamalar1
durumunda deniz ticaretinin disinda kalacaklarina dair bir anlamda yazili olmayan uyarida
bulunmustur. Bunda da IMO Deniz Giivenlik Komitesi’nin STCW Komitesi benzeri bir

duyuruda bulunmamas: etkili olmustur.

Giivenlik konusunda, diger bir tagimacilik endiistrisi olan havacilik, 70’1i 80’li yillardan bu
yana belirli kurallar1 uygulamaktadir. Buna karsin Eyliill 2001 olaylarin1 énlemede basarili
olamamustir. Denizcilik sektorii ise sadece birbucuk yil gibi ¢ok kisa bir siirede benzer
giivenlik kurallarini uygulamak zorunda kalmistir. Genel olarak ISPS Kod gereklerine uyum
konusunda 6nemli bir problemle karsilasilmamistir. Bunda da gemicilik sirketlerinin ve
gemilerin daha once ISM Kodu uygulamalar1 ile yeni IMO kurallarina uyum konusunda
deneyim kazanmalar etkili olmustur. Ayrica her iki kodun, ilkeleri ve pratik uygulamalari
konusunda birbirleri ile benzerlikleri olmas1 bunda biiyiik etkendir. Paris MOU iiyesi Bayrak
Devletleri, 2002 yilinda ISM Kodun yiirlirliige giris tarihinden sonra, ii¢ ay siire ile
yogunlastirilmis ISM kontrolleri yapmis ve bu siire i¢inde 163 gemi énemli uygunsuzluklar
yliziinden tutuklanmistir. ISPS Kod uygulamasi ile ilgili benzer bir denetim karar1 alinmamis
olmasina karsin, ilk ii¢ ay istatistiklerine gore sadece 43 gemi uygunsuzluk nedeni ile
tutuklanmig olup, bunlardan bir¢ogunun da tagimalar1 gereken Uluslararast Gemi Giivenlik

Sertifikasina sahip olmamalar1 nedeni ile tutulduklar belirlenmistir (Dedeoglu, 2004).

ISPS Kodun diger uygulama alani olan liman tesislerinde ise durum biraz farklidir. Limanlar
bu konuda gemilerden daha fazla ¢aba gostermek zorunda kalmislardir. Ozellikle altyapr ve
techizat eksiklikleri nedeni ile 6nemli derecede yatirim zorunlulugu dogmustur. Yasanan
zorluklardan birisi de konunun 6neminin anlatilmasinda yasanan zorluktur. Terdérizmin liman
tesislerine yonelik saldirisinin olabilecegi, ayrica tesislerde bulunan gemileri ve taginan yiiki
hedef alacak hareketleri olabilecegi konusunda limancilik sektoriinii ikna etmek kolay
olmamigtir. Ancak, Kodun gereklerini saglamamalar1 durumunda ytiriirliige giris tarihinden

sonra sistem dis1 kalacaklari ve is kaybedecekleri sdylemi etkili olmus ve bu konuda gerekli
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caligmalar1 yapmak zorunda kalmislardir. Uygulama konusunda problem yaratan diger bir
konu ise rekabet unsurudur. Ulkelerin Denizcilik Idarelerinin denetim konusunda farkli
uygulamalar1 ve buna bagli olarak uygulamadaki esneklikler rekabeti etkileyecek sonuglar
dogurmaktadir. Ozellikle liman tesisleri dikkate alindiginda ISPS Kod uygulamasindaki
esneklik biliyiik 6nem tagimaktadir. ISPS Kod gereklerine uyum icin liman tesislerinin belirli

derecede yatirim yapmalar1 zorunlulugu olusmustur (Dedeoglu, 2004).

Kodun devreye girdigi 2004 yilinin temmuz ayindan itibaren uygulamanin gergeklestirildigi,
zaman i¢inde ¢ikan bazi sorunlarin giderildigi ve sistemin tiim diinyada oturdugu miitalaa
edilmektedir, tabi bu uygulama sirasinda ABD’nin konu iizerindeki hassasiyeti etkili
olmustur, ABD Hollanda’da bir merkez kurarak burada gorevlendirdigi askeri personel ile
Tiirkiye’de de olmak iizere bircok limani o {ilke yetkilileri ile beraber denetlemis, bilgilerini
paylasmislardir. Gemi ayaginda ise kodun denetlenmesi PSC’ler tarafindan bunun yaninda
terdrizm saldir riski tasiyan iilkelerde donanma, sahil giivenlik veya diger lokal yetkililerce

ISPS koda uygunluk diizenli olarak kontrol edilmektedir.

2.2.2 1ISPS Kod Tanimlari

Gemi giivenlik plani; gemideki kisileri, ytiki, yiik tasima birimlerini, gemi kumanyasini veya
gemiyi, bir giivenlik olayi riskinden korumak i¢in alinacak 6nlemlerin, gemide uygulanmasini

saglamak amaci ile gelistirilmis plan anlamina gelmektedir.

Liman tesisi glivenlik plani; liman tesisi ve gemileri, kisileri, kargoyu, yiik tasima birimlerini
ve gemi kumanyasini, bir giivenlik olay1 riskinden korumak i¢in alinacak Onlemlerin

uygulanmasini saglamak amaci ile gelistirilmis plan anlamina gelmektedir.

Gemi giivenlik zabiti, gemide Kaptana karst sorumlu olan; gemi gilivenlik planinin
stirdiiriilmesi ve uygulanmasi da dahil olmak iizere gemi gilivenliginden, ve sirket giivenlik
gorevlisi ve liman tesisi glivenlik gorevlisi ile olan iliskilerden sorumlu olmak iizere Sirket

tarafindan atanan kisi anlamina gelmektedir.

Sirket gilivenlik gorevlisi, gemi giivenlik degerlendirmesinin yerine getirilmesini saglayan;
gemi giivenlik planinin gelistirilmesini, onaylanmak iizere sunulmasini ve sonra da uygulanip
stirdiiriilmesini ve liman tesisi giivenlik gorevlisi ve gemi giivenlik gorevlisi ile olan iligkileri

saglayan Sirket tarafindan yetkilendirilen kisi anlamina gelmektedir.

Liman tesisi giivenlik gorevlisi, liman tesisi gilivenlik planinin gelistirilmesinden,
uygulanmasindan, tetkikinden ve siirdiiriilmesinden ve gemi gilivenlik gorevlileri ve sirket

giivenlik gorevlileri ile olan iligkilerden sorumlu olmak {izere yetkilendirilen kisi anlamina
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gelmektedir.

Giivenlik seviyesi 1, uygun asgari koruyucu giivenlik Onlemlerinin her zaman igin

stirdiiriilecegi seviye anlamina gelmektedir.

Giivenlik seviyesi 2, artan bir giivenlik olayi riski sebebi ile belirli bir siire boyunca uygun

ilave koruyucu giivenlik onlemlerinin siirdiiriilecegi seviye anlamina gelmektedir.

Giivenlik seviyesi 3, kesin hedefi tespit etmek miimkiin olmasa dahi, bir giivenlik olayinin
muhtemel ya da gergeklesmek lizere olmas1 halinde, kisitli bir siire i¢in, daha ileri diizeyde,

belirli koruyucu giivenlik 6nlemlerinin siirdiiriilmesi anlamina gelmektedir (IMO, 2003).

2.2.3 1ISPS Kodun Amaci

Kodun ortaya ¢ikmasindaki ana sebepler kisaca deniz yoluyla gelecek terdrizm tehditlerinin
online gegmek, korsanlikla bas edebilmek, kagak¢iligt dnlemek ve istenmeyen yolcularin
kacak olarak deniz vasitalarini kullanarak farkli iilkelere giris yapmasinin 6niline gecilmesini
saglamaktir. Kod uygulanarak elde edilmek istenen nihai sonug ise kisaca A limanindan B
limanina yapilan seyrin giivenli bir sekilde gerceklestirilme istegidir. Esas olarak kodun girig
boliimiini inceler isek burada bu kodun olusturulmasindaki hedefler detayli bir sekilde soyle

belirtilmistir:

e Giivenlik tehditlerini tespit etmek ve uluslararasi ticarette kullanilan gemileri ve liman
tesislerini etkileyen giivenlik tehditlerini 6nleyici dnlemler almak amaciyla Anlagsmaya Taraf
Devletler, Devlet kuruluslari, yerel makamlar ve denizcilik ve liman endiistrileri arasindaki

isbirligini kapsayan uluslararasi bir yapi tesis etmek;

e Denizde giivenligi temin etmek i¢in; Anlasmaya Taraf Devletler, Devlet kuruluslari, yerel
makamlar ve denizcilik ve liman endiistrilerine ait gorev ve sorumluluklari ulusal ve

uluslararasi seviyede belirlemek.

e Giivenlikle ilgili bilgilerin erken ve etkin bir sekilde toplanmasini ve aligverigini temin

etmek;

e Degisen giivenlik seviyelerine uygun hareket edebilmeyi saglayan plan ve islemlere sahip

olabilmek amaci ile, giivenlik degerlendirmeleri i¢in bir metodoloji saglamak;

e Uygun ve yeterli deniz giivenlik 6nlemlerinin yerinde oldugunun giivencesini vermek.

2.2.4 Kodun islevsel Gereklilikleri

Hedefleri gerceklestirebilmek amaci ile, bu Kod’da bazi islevsel gereklilikler yer almaktadir.
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Bunlar, asagida belirtilenleri kapsamakta olup, ancak bunlarla sinirli degildir:

e Giivenlik tehditleri ile ilgili bilgilerin toplanmasi1 ve degerlendirilmesi ve ilgili Taraf

Devletler ile bu bilgilerin aligverisi;
e Gemiler ve liman tesisleri i¢in iletisim protokollerinin hazirlanmasinin zorunlu kilinmast;
e Gemilere, liman tesislerine ve bunlara ait yasak bolgelere izinsiz girislerin 6nlenmesi,

e izinsiz silahlarin, yanict malzemelerin ya da patlayicilarin gemilere ve liman tesislerine

sokulmasinin 6nlenmesi;

e Gilivenlik tehditleri ya da giivenlik olaylarina karsilik alarm vermeyi saglayan araglarin

saglanmast;

e Gemi ve liman tesisi gilivenlik planlarin, giivenlik degerlendirmeleri esas alinarak

hazirlanmasimi1 zorunlu kilmak; ve

e Giivenlik planlar1 ve islemlerine asinaligi saglamak icin egitim, talim ve tatbikatlarin

zorunlu kilinmasi.

(IMO, 2003)

2.2.5 Hangi Gemi ve Kiy1 Tesisleri ISPS Koda Dahildir?

e Uluslararasi sefer yapan asagidaki gemiler/platformlar.
1)Yiiksek hizli yolcu tekneleri de dahil tiim yolcu gemileri

2)500 GT ve ustu tiim yiik gemileri,

3)Seyyar acik deniz sondaj iiniteleri.

e ISPS Koda tabi gemi/platformlara hizmet veren liman tesisleri.

Dolayist ile ISPS Kod kabotaj seferi yapan gemilere, savas ve yardimci gemilere, ticari
olmayan kamu hizmetlerinde kullanilan gemilere (tarak gemisi, fener tamir gemisi, vb) ve

limanlardaki askeri kiy1 tesislerine uygulanmayacaktir.

Koda tabi kiy1 tesisi ve gemiler kod ve SOLAS geregi sartlar1 saglamak zorundadirlar. Bu
anlamda ISM Kodda oldugu gibi ISPS Koda tabi olan kiy1 tesisleri ve gemiler; Idare
tarafindan yetkilendirilmis kuruluslarca onaylanacak sekilde giivenlik planlarini hazirlayarak

Idarenin onayin1 almalar1 gerekmektedir.

Bu kapsamda; Bu planlar yapilmadan 6nceki ¢alisma surecinde gemiler i¢in Sirket giivenlik

sorumlusunun kontroliinde “Gemi Giivenlik Degerlendirmesi”, kiy1 tesisleri icin ise Idarenin
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yetkilendirdigi bir Taninmig Giivenlik Kurulusunca “Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi
“ yapilmaktadir. Kabotaj hattinda ¢aligan bir gemi ISPS Koduna tabi bir limana yanagmasi
halinde, ilgili liman tesisince belirlenen asgari giivenlik kriterlerine uymak zorunda olup,
gemilerle ilgili hiikiimlerine uymak zorunlulugu yoktur (IMEAK Deniz Ticaret Odas1, Vapur

Donatanlar1 ve Acenteleri Dernegi, 2007).

SOLAS’a taraf Ulkeler ISPS Kodu’na uymakla yiikiimliidiirler ama ISPS Kodu’nun her

ilkenin kendi i¢ mevzuatina aktarilmasi ulusal hiikiimetlerin kendi inisiyatifi altindadir.

2.2.6 ISPS Kodu’nda Yer Alan Giivenlik Seviyeleri

ISPS Kodu’nda 3 farkl glivenlik seviyesi belirlenmistir.

- 1 numarali normal giivenlik seviyesi: Deniz tasit1 veya limanin normal isleyisine devam
ettigi giivenlik seviyesi. 1 numarali giivenlik seviyesinde her zaman gecgerli olan asgari

koruyucu giivenlik tedbirleri uygulanmaktadir.

- 2 numarali artirnlmis gilivenlik seviyesi: Deniz tagitlar1 veya liman miistemilatinin
giivenligine iliskin daha yiiksek risklerin algilandig1 veya bulundugu durumlarda uygulanmasi
gereken giivenli tedbirlerini igermektedir. S6z konusu riskin devam ettigi hallerde

uygulanacak ilave tedbirler tanimlanmaktadir.

- 3 numarali olaganiistli giivenlik seviyesi: Muhtemel veya yakin bir tehlikenin bulundugu

hallerde uygulanacak giivenlik seviyesi olarak belirlenmistir.

Kesin hedefin belirlenmesinin miimkiin olmadig1 durumlar da dahil olmak iizere muhtemel
veya yakin bir tehlikenin s6z konusu oldugu hallerde uygulanacak daha kesin ilave giivenlik
tedbirleri tanimlanmistir. 3 numarali giivenlik seviyesi yalnizca muhtemel veya yakin bir
tehlikenin olduguna dair inanilir istihbaratin oldugu durumlarda uygulanacak olaganiistii, sira
dis1 tedbirleri igeren bir giivenlik seviyesidir ve sadece belirlenmis tehdit veya gergeklesen bir
olay stiresince yiiriirliikte olmalidir. Giivenlik seviyeleri arasinda gecis sirayla olabilecegi gibi
1 numarali giivenlik seviyesinden 3 numarali giivenlik seviyesine dogrudan da gegis
yapilabilir. 1 Temmuz 2004 tarihinden bu yana yasanan degisiklikler 1 Temmuz 2004
tarihinden yani ISPS Kodu’nun yiiriirliige girmesinden bu yana en dnemli degisiklik, SOLAS
Konvansiyonu’na taraf devletlerin, SOLAS Konvansiyonu’nun giivenlik tedbirlerine iligkin
degisikliklerine ve ISPS Kodu’na uygun bir sekilde deniz tagitlar1 iizerinde kontrol
saglayabilmeleri olmustur. Ayn1 zamanda Taraf Devletler ISPS Kodu’nun tiim fonksiyonel
gereklilikleri ve hedeflerini belirlemek ve kendi egemenlik sahalarinda yer alan su yollari ile

limanlarda uygun giivenlik tedbirleri ve siire¢lerini saglamalar1 hususunda zorlanmiglardir.



18

Yeni gereklilikler, Devletlerin, deniz tasitlarinin, liman miistemilatlarinin ve deniz ticareti
sektorliniin giivenligini tehdit eden fiillerin tespiti ve dnlenmesi hususlarinda uluslararasi bir
cergeve olusturmaktadir. Yeni diizenleyici giivenlik rejimi, deniz giivenligine yonelik artan
tehditleri heniiz giindemine almamis olan gemi ve liman isletmecileri iizerinde biiyiikk menfi
etkilere yol acacaktir. Bu durumdaki isletmelerin gelismeleri yakalamak ic¢in biiyiik gayret
gostermeleri gerekecektir. ISPS Kodu, gelistirilmis giivenlik tedbirleri uygulayan Devletler ile
gemi ve liman isletmecileri i¢in kiiresel giivenlik tedbirlerini standartlastirmakta ve formiile
etmektedir. ISPS Kodu’nun gerisindeki temel saik, riski azaltarak ve tehdidi karsilayarak
denizcilik sanayinin muhtemel saldirilara karsi hassasiyetini azaltmaktir. ISPS Kodu’nu
uygulamanin denizcilik sektdriine muhtemel ticari faydalar1 da mevcuttur. Etkili ve uyumlu
bir giivenlik rejiminin uygulanmasi sayesinde hem liman kapanmalarina kadar varabilecek ve
ekonomik yikima yol agabilecek bir dizi tehdit bertaraf edilebilecek hem de kiiresel ticaretin

icerisinde tam olarak yer almaya devam edilebilecektir (Yazici, 2007).

2.2.7 ISPS Kodun Uygulanmasi Neleri Icermektedir?

Deniz tagitlar1 ve liman miistemilati giivenligi bir risk yonetimi faaliyetidir. Tim risk
yonetimi faaliyetlerinde oldugu gibi bu konuda da en etkili yontem tehdit kaynagimi yok
etmektir. Burada s6z konusu olan terér faaliyetleri ya da gemi ve liman giivenligini tehdit
edebilecek bagka faaliyetler oldugundan, tehdidi ortadan kaldirmak da bir devlet faaliyeti
olmalidir. Yiizde yiiz giivenligi saglamak nihai hedef olarak goriinse bile bunu garanti etmek
miimkiin olamamaktadir. Bu nedenle tehditleri asgariye indirmek icin olabilecek riskleri
azaltmak en dogru yontem olarak degerlendirilmektedir. Hangi gilivenlik tedbirlerinin
uygulanacagini belirlemek i¢in Devletlerin tehdit degerlendirmesi yapmasi ve kanunsuz bir
faaliyetin potansiyel risklerini de bu degerlendirmeye ilave etmesi gerekmektedir. ISPS Kodu
risk yonetimi konusunda ve Taraf Devletler, sirketler, limanlar ve deniz tasitlar1 arasinda
anlamli bir bili degerlendirmesi ve degisimini saglayan standart ve uyumlu bir cergeve
sunmaktadir. Her bir liman ve deniz tasitinin kars1 karsiya kalacagi tehditler farkli olabilecegi
icin ISPS Kodu’nda yer alan 6zel tedbirlerden hangilerinin uygulanacagina veya hangi
yontemin tercih edilecegine iligkin karar ilgili idare ya da Taraf Devlet tarafindan verilmelidir.
Bir liman veya gemiye yonelik tehdidin bildirilmesi ve gerekli karsi faaliyetlerin
baslatilabilmesi i¢in Taraf Devlet uygun giivenlik seviyesini belirlemelidir. Belirlenen
giivenlik seviyesi liman ile gemi arasinda bir bag kuracak ve gemi ile liman igletmesi igin
dogru giivenlik tedbirlerinin uygulanmasin tetikleyecektir. Tehdit arttikca yapilabilecek en

mantikli kars1 hamle hassasiyeti azaltmaktir. ISPS Kodu hassasiyeti azaltmaya yonelik ¢esitli
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yollar sunmaktadir. Her bir gemi ve liman kedi giivenliklerini artirmak i¢in kullanacaklari
giivenlik tedbirlerini belirlemelidir. 1 Temmuz 2004 tarihi itibariyle gemiler ve limanlar

uygun ve standart risk yonetimi siire¢lerini uyguladiklarin gostermekle yilikiimliidiir.

Yeni gilivenlik tedbirleri etkili midir? S6z konusu yeni giivenlik tedbirleri Birlesmis
Milletlerin teroérizm ile miicadeleye yonelik daha genis bir stratejisinin pargasi olup, tek
baslarina degerlendirilmemelidir. Uluslararasi anlagmalara konu olmus denizcilikle ilgili diger
konularda oldugu gibi bu konuda da verimlilik, etkililik s6z konusu hiikiimlerin nasil
uygulandigina bagldir. Bu nedenle yeni giivenlik tedbirlerinin ve gerekliliklerinin etkili olup
olmayacag1r Devletlere ve denizcilik sektoriine baghdir. Eger denizcilik gilivenligini
gelistirmeye yonelik tedbirler etkili bir sekilde uygulanirsa deniz tasitlarinin ve limanlarin
yasa dis1 faaliyetlere kars1 korunmasi miimkiin olabilecektir. Koklesmis, kapsamli ve etkili bir
giivenlik aginin olusturulmasi zaman alabilecektir. Bir gemi veya liman gelistirilmis giivenlik
planlarina gore hareket etse bile tiim Taraf Devletler ISPS Kodu’nun gerektirdigi tedbirleri
tam manasiyla uygulamadik¢a gergek giivenlik ortamini tesis etmek miimkiin olmayacaktir.
ISPS Kodu, Taraf Devletlerin giivenlik tehditlerine iligkin bilgi toplamasini, bu bilgileri
degerlendirmesini ve diger Taraf Devletler ile bu bilgileri paylagsmasini gerektirmektedir.
Gemi ve liman personeli de giivenlige yonelik tehditlerin farkinda olmali ve gilivenlikle ilgili
endiselerini degerlendirilmeleri icin yetkililere rapor etmelidir. Devletler, giivenlikle iliskili
bilgileri gemi ve liman yetkilileri ile paylasmalidir. Bu nedenle gemicilik ve liman sanayi i¢in
tamamiyla yeni bir gilivenlik konsepti olusturuldugu da diisiintildiiglinde, alinan bu yeni
tedbirlerin verimliligi sistemin diinya ¢apinda etkinlesmesi ile test edilebilecek ve yeni sistem
yerlesebilecektir. Ote yandan ISPS Kodu gerekliliklerine uymayan gemilere 1 Temmuz 2004
tarihi itibari ile Gegici Uluslararast Gemi Giivenligi Sertifikasi ya da Uluslararas1 Gemi

Giivenligi Sertifikast verilmeyecektir (Yazic1 2007).

2.2.8 Genmiler icin ISPS Sorumluluklar

1. ISPS Koda tabi her gemide gerekli egitimi almis ve Idare tarafindan belgelendirilmis en az
bir adet Gemi Giivenlik Zabiti bulundurulur. Uygulamada kaptan disinda zabitlerden biri de

olabilmektedir.

2. Idare veya yetkili kurulus¢a onaylannmis Gemi Giivenlik Planlar1 geminin isletme dili ve
Ingilizce olarak iki boliimden olusur ve en az iki adet hazirlanarak biri sirkette biri gemide

bulundurulur.

3. Gemilerde, ISPS Kod Bolum-A da yer alan “Gemi Giivenlik Sertifikasi” bulundurulur.
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ISPS Koda tabi gemilerde IMO Numarasi gemiye markalanmalidir.
4. Gemi AIS ile donatilir.

5. Siirekli Ozet Kayit belgesi giincel olarak gemide bulundurulur.
6. Gemi,Gemi Giivenlik Alarm ile donatilir.

7. Geminin ugradig1 son 10 liman ve bu limanlarin giivenlik seviyeleri giincel bir sekilde

hazir bulundurulur.

Gemiler en az her ii¢ ayda bir yapilacak talimlerle planlarini denerler gerekirse revize
teklifinde bulunurlar. Ayni sekilde, talime katilan gemi personelinden % 25’1 degisirse ii¢ ay1
beklemeden hemen bir hafta i¢inde yine talimler yenilenir. Benzer sekilde sirket giivenlik
sorumlulari, liman tesisi gilivenlik sorumlular1 ve gemi giivenlik zabitlerinin katilimi ile
bolgesel hatta baska devletlerin de katilimi ile toplu egitim ve talimler yapilabilir. Toplu
egitimler her yil ve en ge¢ 18 ayda bir yapilmalidir (Ulagtirma Bakanligi, 2007).

2.2.9 Limanlar i¢in ISPS Sorumluluklar:

Liman tesisi giivenlik degerlendirmesinin yapilmasini saglar ve Idareye onaylatir.

Idare tarafindan belirlenen kriterler gercevesinde bir “Liman Tesisi Giivenlik Sorumlusu-

PFSO atayarak Idareye onaylatir.

Liman Tesisi Giivenlik Planin1 hazirlayarak Idareye onaylatir ve Idarenin belirleyecegi esaslar
cercevesinde uygular. Liman Tesisi Giivenlik Plam1 Idare tarafindan onaylanan liman
tesislerine en fazla 5 yillik bir sure i¢in ve her yil periyodik denetimleri yapilacak olan ISPS
Kod Boliim B Ek-2’ye uygun sekilde “Liman Tesisi Glivenlik Sertifikasi1 diizenlenir. 5 yilin
sonunda sertifika yenilenmesi i¢in “Liman Tesisi Glivenlik Degerlendirmesinin” yeniden

yaptirilmasi ve Idare tarafindan onaylanmasi gerekir.

ISPS Kod gereklerini yerine getirmeyen liman tesislerinde uluslar arasi gemi trafigine izin
verilmez. Giivenlik degerlendirmesi ve Liman Tesisi Giivenlik Sorumlusu atamasi
onaylanmisg, liman tesisi gilivenlik plam1 hazirlanma asamasinda olan bir liman tesisinde
uluslar aras1 gemi trafigine, Idare tarafindan farkli bir talimat verilmedikce her seferinde gemi

ile liman arasinda “Giivenlik Deklarasyonu — DOS” yapilarak izin verilir.

Ozetle Gemi isleten sirketler, gemiler ve liman tesisleri gerek bayrak devleti, gerek liman
devleti kontrol yetkililerince ISPS Kod gereklerine yonelik olarak her an denetlenebilecekleri
nedeniyle bu anlamda planlarini, giivenlik personellerini, glivenlik belgelerini giincel olarak

temin ederek her an denetime hazir olmalidirlar.
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ISPS’de, ISM gibi kagit iizerinde kalmamali, sik sik egitim ve talimlerle denenerek
uygulanmali ve Idare, sirket, gemi, liman ve ilgili diger taraflar daima sistemi test ve kontrol

etmelidir (Ulastirma Bakanligi, 2007).

2.2.10 ISPS Koda Gore Sirketin Yiikiimliiliikleri

Sirket, gemi giivenlik planinda Kaptan’in yetkisini agik¢ca vurgulayan bir hiikmiin yer
almasini temin edecektir. Sirket; gemi giivenlik planinda Kaptan’in, gemi giivenligiyle ilgili
kararlar1 verme konusunda ve gerekli olan hallerde, Sirketten ya da Taraf Devletten yardim
talep etmesiyle ilgili agir basan yetki ve sorumluluga sahip olmasini saglayacaktir. Sirket;
Kod ile uyumlu olarak, gorev ve sorumluluklarini yerine getirebilmeleri i¢in sirket glivenlik
gorevlisi, gemi kaptan1 ve gemi giivenlik gorevlisine gereken destegin verilmesini temin

edecektir (IMO, 2003).

2.2.11 Gemi Giivenligi

Geminin, Taraf Devletler tarafindan asagidaki sekilde belirlenen giivenlik seviyelerine gore

hareket etmesi gerekmektedir.

Giivenlik seviyesi 1°de; giivenlik olaylarimi tespit etmek ve bunlara kars1 dnleyici dnlemleri
almak amaciyla bu Kodun B Boéliimiinde verilen kilavuz dikkate alinarak, uygun onlemler

vasitasiyla asagida yer alan eylemler uygulanacaktir:

1. tiim gemi giivenligiyle ilgili gérevlerin performansini temin etmek,

2. gemiye erigimi denetlemek;

3. kisilerin gemiye binislerinin denetlenmesi ve bunlarin etkileri,

4. sadece yetkili kisilerin erisimini temin etmek amaciyla yasak bolgeleri gézlemek;
5. giiverte alanlarin1 ve gemiyi ¢evreleyen alanlar1 gézlemek;

6. yiikk ve gemi kumanya ellecleme islemlerine nezaret etmek, ve

7. giivenlik iletisiminin kullanima hazir olmasini temin etmek.

Giivenlik seviyesi 2’de; bu Kodun B boliimiinde yer alan kilavuz dikkate alinarak, yukarida
giivenlik seviyesi 1 de detaylh olarak acgiklanan her bir eylem icin, gemi giivenlik planinda

belirlenen ek koruyucu dnlemler uygulanacaktir.

Giivenlik seviyesi 3’te; bu Kodun B boliimiinde yer alan kilavuz dikkate alinarak, yukarida

giivenlik seviyesi 1 de detayli olarak agiklanan her bir eylem i¢in gemi giivenlik planinda
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belirlenen daha ileri diizeyde koruyucu onlemler uygulanacaktir (IMO, 2003).

2.2.12 Gemi Giivenlik Plani

Her gemi, Idare tarafindan onayl bir gemi giivenlik planin1 gemide bulunduracaktir. Plan,

Kod’un bu bdliimiinde tanimlanan ti¢ giivenlik seviyesi i¢in hiikiimleri kapsayacaktir.

Bu tiir bir plan, bu Kod’unun B béliimiinde yer alan kilavuz dikkate alinarak gelistirilecek ve
geminin ¢alisma dili ya da dillerinde yazilacaktir. Kullanilan dil ya da diller Ingilizce,
Fransizca ya da Ispanyolca degil ise, bu dillerden birinde yapilacak terciime plana dahil

edilecektir. Plan, asgari olarak asagidaki hususlar1 kapsayacaktir:

1. kisilere, gemilere veya limanlara kars1 kullanilmak iizere niyetlenilen ve gemi bordasinda
taginmasinda izin verilmemis silahlari, tehlikeli maddeleri ve cihazlart Onlemek igin

tasarlanmis onlemler;

2. yasak bolgelerin belirlenmesi ve buralara izinsiz girisleri 6nlemek i¢in alinmasi gereken

Onlemler;
3. gemiye izinsiz girisi dnlemek i¢in gerekli 6nlemler;

4. gemi veya gemi/ liman arabirimindeki kritik islemleri siirdiirmekle ilgili hiikiimleri de

kapsayan, giivenlik tehditlerine veya giivenlik ihlallerine karsilik vermek icin gerekli islemler;

5. Taraf Devletlerin, giivenlik seviyesi 3’de verebilecekleri her tiirlii giivenlik talimatina

cevap vermek icin gerekli islemler;

6. giivenlik tehditleri ya da giivenlik ihlalleri s6z konusu oldugu zaman yapilacak tahliyelerle

ilgili islemler;

7. giivenlikle ilgili sorumluluklar yiiklenen gemi personelinin ve diger gemi personelinin

giivenlik konusu ile ilgili gorevleri;

8. glivenlikle ilgili ¢aligmalarin denetlemesi ile ilgili islemler;

9. plan ile ilgili egitim, talim ve tatbikatlar i¢in islemler;

10. liman tesisi giivenlik calismalari ile etkilesimde bulunmak i¢in islemler;

11. planin periyodik olarak gdzden gegirilmesi ve glincellenmesi ile ilgili islemler;
12. giivenlik olaylariin rapor edilmesi i¢in iglemler;

13. gemi gilivenlik gorevlisinin belirlenmest;

14. 24 saat irtibat detaylar1 da dahil, sirket giivenlik gorevlisinin belirlenmesi;
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15. gemide bulunan her tiirlii giivenlik cihazinin, denetlenmesi, test edilmesi, ayarlanmasi ve

bakimini temin etmekle ilgili islemler;
16. gemide bulunan her tiirlii giivenlik cihazinin test edilme veya ayarinin yapilma sikligy;

17. gemi giivenlik alarm sistemi calistirma noktalarinin bulundugu yerlerin belirlenmesi;
Gemi giivenlik alarm sisteminin saglanmasi amaci ile ilgili herhangi bir problemi énlemek
amaci ile, Idare, bu bilginin, gemi kaptani, gemi giivenlik gorevlisi ve Sirket tarafindan
secilmis kidemli gemi personeli tarafinca bilinen ve gemide bulunan bir dokiiman ic¢inde
muhafaza edilmesine izin verebilir ve

18. test edilme, etkinlestirme, devre dis1 birakma ve ilk hale getirme ve yanlis alarmlari

sinirlamay1 da kapsayan gemi giivenlik alarm sisteminin kullanimi ile ilgili islemler,

talimatlar ve kilavuz.

Plan, izinsiz erisime veya agiga ¢ikarilmaya karsi korunacaktir.

2.2.13 Sirket Giivenlik Gorevlisi

Sirket, bir sirket giivenlik gorevlisi atayacaktir. Sirket giivenlik gorevlisi olarak atanmig bir
kisi; Sirketin iglettigi gemilerin say1 ya da tiplerine bagl olarak, bu kisinin hangi gemilerden
sorumlu oldugunun agikca belirtilmesi ile, bir veya birden fazla gemi i¢in sirket giivenlik
gorevlisi olarak hareket edebilir. Sirket, ¢alistirdig1 gemilerin say1 ya da tiplerine bagh olarak,
her bir kisinin hangi gemiden sorumlu oldugunu acik¢a belirleyerek, birkag¢ kisiyi sirket

giivenlik gorevlisi olarak atayabilir.

Bu Kod’un bagka yerlerinde belirtilenlere ek olarak, sirket giivenlik gorevlisinin gorev ve

sorumluluklari, sadece bunlarla sinirli olmamak iizere asagida yer almaktadir:

1. uygun giivenlik degerlendirmelerini ve diger ilgili bilgileri kullanarak, geminin

karsilagabilecegi tehdit seviyeleri ile ilgili tavsiyede bulunulmast;
2. gemi giivenlik degerlendirmelerinin yerine getirilmesinin saglanmast;

3. gemi giivenlik planinin gelistirilmesi, onay icin sunulmasi ve bundan sonra da uygulanmasi

ve muhafaza edilmesinin saglanmast;

4. eksiklikleri gidermek ve geminin kendisine ait giivenlik gerekliliklerini saglamak amaci ile,

gemi giivenlik planinda gerekli degisikliklerin yapilmasinin saglanmast;
5. giivenlik faaliyetlerinin i¢ denetimleri ve gbzden geg¢irilmesi i¢in diizenlemelerin yapilmasi;

6. idare veya taninmis giivenlik kurulusu tarafindan gerceklestirilecek, geminin baslangic ve

daha sonraki dogrulamalari i¢in diizenlemelerin yapilmast,



24

7. 1¢ denetimler, donemsel gozden gec¢irmeler, giivenlik denetimleri ve uygunluk
dogrulamalar1 sirasinda belirlenen eksiklik ve uygunsuzluklarin zamaninda tespit edilip

onlarla ilgilenilmesini temini;
8. glivenlik bilincinin ve ihtiyatinin gelistirilmesi;
9. gemi giivenliginden sorumlu olan personel i¢in uygun egitimin saglanmasi,

10. gemi giivenlik gorevlisi ve ilgili liman tesisi giivenlik gorevlileri arasinda etkin iletisim ve

isbirliginin saglanmast;
11. glivenlik gereklilikleri ile giivenlik gereklilikleri arasinda tutarlilifin saglanmast;

12. kardes gemi veya filo gilivenlik planlarinin kullanilmasi halinde, her bir gemi planinin, o

gemiye ait bilgileri dogru olarak yansitmasinin saglanmasi; ve

13. belirli bir gemi ya da gemi grubu i¢in onaylanmis herhangi bir alternatif veya esit

diizenlemelerin uygulanmasinin ve siirdiiriilmesini saglanmas.

2.2.14 Gemi Giivenlik Gorevlisi

Her gemiye, bir gemi giivenlik gorevlisi atanacaktir.

Bu Kod’un baska yerlerinde belirtilenlere ek olarak, gemi gilivenlik gorevlisinin gorev ve

sorumluluklari, sadece bunlarla sinirli olmamak iizere asagida yer almaktadir:

1. giivenlik Onlemlerinin devam ettirilmesini saglamak icin, diizenli gemi giivenlik

denetimlerinin gerceklestirilmesi,

2. planda yapilacak degisiklikler de dahil olmak iizere, gemi giivenlik planinin muhafazasi ve

yonetimi,

3. diger gemi personeli ve ilgili liman tesisi giivenlik gorevlileri ile, gemi yiikiiniin ve

kumanyasinin elleclenmesi ile ilgili glivenlik konularinin koordine edilmesi;
4. gemi gilivenlik planina yapilacak degisikliklerin dnerilmesi;

5. sirket glivenlik gorevlisine, eksikliklerin, i¢ kontrol sirasinda saptanan uygunsuzluklarin,
donemsel gozden gegirmelerin, gilivenlik denetimlerinin ve uygunluk dogrulanmasinin ve

diizeltme hareketlerinin rapor edilmesi;
6. gemideki giivenlik bilincinin ve ihtiyatinin gelistirilmesi;
7. gemi personeline yeterli diizeyde bir egitim verilmesinin saglanmast;

8. tiim giivenlik olaylarinin rapor edilmesi,
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9. gemi giivenlik planinin uygulanmasinda, sirket giivenlik gorevlisi ve ilgili liman tesisi

giivenlik gorevlisi ile koordinasyonun saglanmasi; ve

10. eger mevcut ise, giivenlik cihazlarinin uygun bir sekilde calistirilmasi, denenmesi,

ayarlanmasi ve muhafazasinin saglanmasi.

2.2.15 Gemi Giivenligine Ait Egitim, Talim ve Tatbikatlar
Sirket giivenlik gorevlisi ve ilgili kiy1r personeli, Gemi giivenlik gorevlisi bu Koda gore

gerekli bilgiye sahip olmali ve egitim almis olmalidir.

Kod ilgili boliimiinde yer alan kilavuzu dikkate alarak, belirli giivenlik gorevlerine ve
sorumluluklarina sahip gemi personeli, gemi giivenlik planinda belirtilen gemi giivenligi ile
ilgili sorumluluklarini anlamali ve kendilerine verilmis gorevleri yerine getirebilmek i¢in

yeterli bilgiye ve yetenege sahip olmalidirlar.

Gemi giivenlik planinin etkili bir sekilde uygulanmasini saglamak i¢in; gemi tipine, gemi
personel degisimine, ziyaret edilen liman tesisleri ve ilgili diger durumlara bagl olarak
hazirlanacak gemi talimleri, uygun araliklarla yaptiriimalidir, sirket giivenlik gorevlisi, uygun
araliklarda yapilan tatbikatlara katilarak, gemi gilivenlik planinin etkili koordinasyonu ve

uygulamasini saglayacaktir.

2.2.16 Liman Tesisi Giivenligi

Bir liman tesisi, sorumluluk sahasinda bulundugu Taraf Devlet tarafindan uygulamaya
koyulan giivenlik seviyelerine gore hareket etmek zorundadir. Liman tesisindeki giivenlik
onlemleri ve islemleri; yolcular, gemi, gemi personeli ve ziyaretgiler, mallar ve hizmetler igin,
en az midahale gerektirecek veya onlarda en az gecikmeye neden olacak sekilde

uygulanacaktir.

Giivenlik seviyesi 1’de, giivenlik olaylarin1 tanimak ve onlara kars1 dnleyici dnlemler almak
icin, bu kodun B boliimiinde yer alan kilavuzu dikkate alarak, biitiin liman tesislerinde,

uygun onlemlerle beraber, asagida siralanan ¢aligsmalar yapilacaktir:

1. tiim liman tesisi giivenlik gorevlerinin performansinin saglanmasi;

2. liman tesisine girisin kontrolii;

3. demirleme ve yanasma yerleri dahil, tiim liman tesisinin kontrolii;

4. sadece yetkili personelin girigini saglamak icin, girise yasaklanmis bolgelerin kontrolii;

5. yiik elleglemesinin denetimi;
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6. gemi kumanyasinin elleglemesinin denetimi;
7. halen mevcut giivenlik iletisiminin saglanmasi.

Giivenlik seviyesi 2°de, liman tesisi giivenlik planinda belirtilmis olan, ek koruyucu onlemler,
bu Kod’un B boliimiinde yer alan kilavuzu dikkate alarak, kisim 14.2°de belirtilen her bir

calisma i¢in uygulanacaktir.
Giivenlik seviyesi 3’te, liman tesisi glivenlik planinda belirtilmis olan, daha ileri diizeyde

0zel koruyucu Onlemler, bu Kod’un B bdliimiinde yer alan kilavuz dikkate alinarak, kisim
14.2°de belirtilen her bir ¢aligma i¢in uygulanacaktir. Ek olarak, giivenlik seviyesi 3’te, liman
tesisleri, bolgesinde bulunduklar1 Taraf Devlet tarafindan verilen giivenlik talimatlarina cevap

verecek ve uygulayacaklardir.

Liman tesisi giivenlik gorevlisine, bir geminin gilivenlik seviyesinin, bulundugu limanin
giivenlik seviyesinden yiiksek oldugu bildirilirse, liman tesisi giivenlik gorevlisi durumu
yetkili otoriteye bildirecek ve eger gerekirse, gemi giivenlik gorevlisi ile birlikte ¢alisacak ve

uygun ¢alismalar1 koordine edecektir.

Liman tesisi giivenlik plani, her liman tesisi i¢in, gemi/liman arabirimi i¢in uygun olarak,
liman tesisi glivenligi degerlendirmesine gore gelistirilmeli ve siirdiiriilmelidir. Plan, Kod’un

ilgili boliimiinde tanimlandig1 tizere, 3 giivenlik seviyesi i¢in kurallar koymalidir.

Bayle bir plan, bu Kod’un ilgili béliimiinde yer alan kilavuz dikkate alinarak gelistirilecek

ve liman tesisinin ¢aligma lisaninda olacaktir. Plan, en azindan, asagidakileri icerecektir:

1. kisilere, gemilere veya limanlara kars1 kullanilmak iizere niyetlenilen ve gemide taginmasina
izin verilmemis silahlari, tehlikeli maddeleri ve cihazlari 6nlemek igin tasarlanmis onlemler;

2. liman tesislerine, limanda bagli gemilere ve tesisin yasaklanmis boélgelerine yetkisiz

girisleri 6nlemek i¢in alinan 6nlemler;
3. liman tesisi veya gemi/liman arabirimindeki kritik islemleri stirdiirmekle ilgili hiikiimleri de
kapsayan, giivenlik tehditlerine veya giivenlik ihlallerine karsilik vermek i¢in gerekli islemler;

4. liman tesisinin, yetki bolgesi i¢inde bulundugu Taraf Devletin, glivenlik seviyesi 3’te

verecegi giivenlik talimatlarina cevap verecek islemler;
5. glivenlik tehditleri ya da giivenlik ihlalleri s6z konusu oldugu zaman yapilacak tahliyelerle

ilgili islemler;
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6. giivenlikle ilgili sorumluluklar yiliklenen liman tesisi personelinin  ve diger tesis

personelinin giivenlik konusu ile ilgili gorevleri;

7. gemi giivenlik ¢aligmalari ile etkilesimde bulunmak igin islemler;

8. planin periyodik olarak gozden gecirilmesi ve giincellenmesi i¢in islemler;

9. glivenlik olaylarini raporlamak i¢in islemler;

10. 24 saat irtibat detaylar1 da dahil, liman giivenlik gorevlisinin belirlenmesi;

11. plana ait bilgilerin giivenligini saglayan o6nlemler;

12. liman tesisindeki yiikiin ve yiik ellegleme ekipmaninin etkin giivenliginin saglanmasi i¢in
tasarlanmis onlemler;

13. liman tesisi planinin denetimi i¢in islemler;

14. liman tesisinde bulunan gemideki, gemi giivenlik alarm sisteminin devreye girmesi

durumunda verilecek cevaplarla ilgili islemler;

15. gemi personelinin kiyiya ¢ikigini veya personel degisikligini, is¢i orgiit ve gemi adamlari

temsilcileri gibi gemi ziyaretcilerin girislerini kolaylastirici islemler;

Plan yetkisiz erisim ve agiklamaya karsi korunmalidir.

2.3 ISO 28000 Tedarik Zinciri Icin Giivenlik Yonetimi Sistemi

Bu standardin olusturulmasinda asagidaki standartlardan faydalanilmistir;

ISO 9001:2000: Bu standart kalite yonetim sistemi olusturulmasinda bir yon gostericidir.
Burada isletmenin mal veya hizmet iiretimindeki tim asamalar1 belirleyerek ve isletmenin
kullanma kilavuzunu olusturarak her defasinda ayni kalitede sonucun alinacagi is siirecleri
yaratmay1 amaglar. Bu standart kalite yonetim sistemlerinin kurulmasi esnasinda uygulanmasi
gereken sartlart belirler (ISO, 2000). Bu standardi yakaladiktan sonra kalitede gelistirmeleri
saglamak daha kolay bir hal alir.

ISO 14001: Uriiniin, hammaddeden baslayip nihai {iriin haline getirilerek miisterilere
sunulmasina kadar gecen siirecin her asamasinda g¢evresel faktorlerin belirlenmesi ve bu
faktorlerin gerekli muayeneler ve 6nlemler ile kontrol altina alinarak ¢evreye verilen zararin
en aza indirilmesini saglayan bir istemin kurulmasini tarif eden ve Uluslararas: Standartlar

Organizasyonu tarafindan yayinlanmis olan standarttir (ISO, 2004)
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2.3.1 "Tedarik Zinciri Giivenligi" Kavrami Nedir?

Tedarik zinciri yonetimi, her bir miisterinin farkli olan ihtiyaglarina cevap verilmesi igin bir

prosesin gelistirilmesini ele alir (Cizmeci, 2002).

Tedarik zincirini; hammadde temini ile baslayip, {riin ve hizmetin farkli ulastirma
yontemleriyle son kullaniciya ulastirilmasina kadar uzanan, birbirleri ile iligski icinde olan

kaynaklar ve siirecler dizisi olarak tanimlayabiliriz.

Tedarik Zinciri Giivenligi Yonetim Sistemi Standardi “Giivenlik” ifadesinin anlamini
“Tedarik Zincirine zarar veya hasar vermek icin bilerek ve yetkisiz olarak diizenlenmis
eylemlere karst koyma” olarak tanimlar. Bu cercevede kurulusun bazi alanlarda risk

degerlendirmesi yaparak, risklerini kontrol altina almalart istenir.
Bu kapsamda kurulusglarin kars1 karsiya kaldigi risklere bazi 6rnekler su sekilde verilebilir:
e Uriinlerin; iiretim, depolama ve tasima operasyonlar1 sirasinda ¢alinmasi, kaybolmasi

e Uriinlerin; iiretim, depolama ve tasima operasyonlar1 sirasinda hasar gdérmesi, zedelenmest,

bozulmasi

Bina, tesis ve araglara kars1 yapilan kasitli eylemler neticesinde zarar gérme

Kurulus araglarinin kétii niyetli eylemlerde, terdrist saldirilarda kullanilmasi

Kurulus yonetici veya calisanlarina yonelik zarar verme amagli eylemler

Dogal afetler sonrasi yasanan yagma vb. olaylar
bu 6rneklerin sayisi arttirilabilir.

Bir ¢ok kurulus "bizim bagimiza gelmez!" mantig1 ile hareket etmekte. Fakat gercekte, hemen
hemen tiim kuruluslar ¢esitli bi¢im ve sekillerde bu tiir olaylara maruz kalmakta ve zarar

gormektedirler (contrastegitim.com).

ISO 28000 standardi, giivenlik risklerinin en aza indirilmesine ve dolayisiyla mal ve malzeme

dagitimmin zamaninda ve problemsiz olarak ger¢eklesmesine yardimci olur.

Lojistik sektoriinde veya bu sektore giivenerek calisan organizasyonlar igin, ISO 28000
Tedarik Zinciri I¢in Giivenlik Yonetimi Sistemi belgelendirmesi olduk¢a 6nemli bir cergeve
saglar. Bu standart, giivenlik risklerinin en aza indirilmesine ve dolayisiyla mal ve malzeme
dagitiminin zamaninda ve problemsiz olarak ger¢eklesmesine yardimci olur. Ayrica, Avrupa
Birligi icinde ithalat ve ihracat yapan sirketler i¢in hayati dneme sahip AEO sertifikasini

alabilmek i¢in gereken sartlarin karsilanmasi i¢in ¢ok biiylik bir destek saglar (lrqa.com.tr).
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Bu standarda ulastiktan sonra belge alabilmek icin ISO 28003 detaylica incelenmelidir. ISO
28003; tedarik zinciri giivenligi standardi i¢in denetleme ve sertifika verecek olan firmalarin

kullanilmasi i¢in olusturulmustur (ISO, 2007).

2.3.2 ISO 28000 Tedarik Zinciri Giivenligi Standard: Nedir?

Bir¢ok kurulus i¢in tedarik zinciri, i siirekliliginde hayati onem tasir. Bazi sektorlerde,
tedarik zincirinde olabilecek kesintiler, firmay1 derinden sarsabilecek etkiye sahiptir. Bu tiir
kuruluslar i¢in, tedarik zincirine iliskin risklerin dogru belirlenmesi ve etkin yonetimi, is

stirekliligi ac¢isindan birincil derecede dneme sahiptir.

Tedarik edilen iirlinlin yerine ulagtirilamamasinin sonuglarinin 6ngoriilebilmesi, ilgili risklerin
belirlenip bazi 6nlemlerin alinmis olmasi firmalarin devamlilig1 agisindan 6nemlidir. Tedarik
zinciri glivenlik risklerinin yonetilmesi ve zamanimizin degisken ortaminda tedarik
siirekliligine destek saglamasi amaciyla ISO, 2007 yilinda ISO 28000 Tedarik Zinciri
Giivenligi Standardin1 yayinladi. Boylelikle; teknik olarak revize edildikten ISO 28000 in ilk
baskist yayimlandi ve ISO/PAS 28000:2005 i iptal edip yerine ge¢mis oldu (ISO, 2007).

ISO 28000:2007, uluslararasi bir standart olup, Tedarik Zinciri Giivenligi Yonetim Sistemi
gereklerini tanimlar ve bu sistemi uygulamak isteyen kuruluslara bir yonetim modeli saglar.
Kurulusun, Tedarik zinciri giivenligi ile ilgili faaliyetlerini diger yonetim sistemleri ile ayni

semsiye altina alarak, risklerin etkin yonetilmesini hedefler.

Bu cergevede, tedarik zincirini hammadde temini ile baslayip, lirin ve hizmetin farklh
ulastirma yontemleriyle son kullaniciya ulastirilmasina kadar uzanan, birbirleri ile iliski i¢inde

olan kaynaklar ve siiregler dizisi olarak tanimlayabiliriz.

Tedarik zinciri dendiginde, degisik sektorler ve kuruluslara gore farkl iiriinler, farkli yerler;
tiretim, depo, liman, konteynir, glimriik vb., farkli ve kimi zaman karmasik operasyonlar ve
sistemler; paketleme, ylikleme, tasima, ellecleme, kontrol, vb., farkli ulastirma sekilleri; hava,
kara, deniz, demiryolu, vb., farkli kargo tipleri; konteynir, dokme, palet, tank, vb., farkl

giivenlik seviyesindeki ulusal - uluslararas1 bolgeler akla gelebilir.

Bu yeni yonetim sistemi standardi, tedarik zincirine herhangi bir sekilde bagli olan
kuruluglara tedarik zincirindeki kritik giivenlik noktalarina dikkati ¢eken yeni bir ¢ergeve
cizmektedir. Bu cerceve finans, iiretim, bilgi yonetimi ve iiretim tesislerini igeren ancak

bunlarla sinirlt kalmayan bir yapidadir.

Bir yandan tiim endistri sektdrlerinde faaliyet gosteren kuruluslara giivenlik risklerini

degerlendirmelerinde ve kontrol etmelerinde destek olurken, bir yandan da gilivenlik
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tehditlerinden kaynaklanabilecek etkilerin azaltilmasini amaglar, ve bunu yaparken kalite, is

giivenligi, miisteri memnuniyeti yonetimi gibi temel yonetim prensiplerini kullanir.

Tedarik Zinciri Giivenligi Yonetim Sistemi Standardi, Planla - Uygula - Kontrol et - Onlem al
dongiisiinii esas alir ve yine aymi dongii ile isleyen ISO 14001 standardi model alinarak
hazirlanmistir. Boylece risk degerlendirme temelli ISO 14001 sistemine asina olan birgok
kurulus, bu yeni standardi uygulamaya alirken benzer yaklasim ile ¢alisabilecek ve tedarik

zinciri ile ilgili riskleri degerlendirebilecektir.

Tedarik Zinciri Giivenligi Yonetim Sistemi Standardi “Giivenlik” ifadesinin anlamini
“Tedarik Zincirine zarar veya hasar vermek icin bilerek ve yetkisiz olarak diizenlenmis
eylemlere karst koyma” olarak tanimlar. Bu cercevede kurulusun bazi alanlarda risk

degerlendirmesi yaparak, risklerini kontrol altina almalari istenir.
Bunlar:

e Fiziksel ariza tehdit ve riskleri - fonksiyonel kusurlar, tesadiifi hasarlar, kotii niyetli hasar

verme, terOrist ve sug isleme amacl eylemler.

e Operasyonel tehditler ve riskler - kurulusun performansini, sartlarini ve gilivenligini

etkileyebilecek faktorler - insan, sistem vs..

e Giivenlik Onlemlerini ve ekipmanini olumsuz etkileyebilecek dogal cevresel olaylar -

firtina, sel, deprem, vs..
¢ Kurulusun kontrolii disinda olan faktorler - disardan saglanan ekipman ve hizmetler gibi.

e Paydaslardan kaynaklanan risk ve tehditler - yasal gerekliliklere uymama, marka veya

imaja zarar verme gibi.

e Gilivenlik ekipmaninin tasarimi, kullanimi, bakimi, degistirilmesi vs..
¢ Bilgi ve veri yonetimi, iletigim.

e Faaliyetlerin siirekliligini etkileyebilecek tehditler.

Her ne kadar bir¢ok kurulus giivenlik ile ilgili tehditleri kendisinden uzak gorse de “Bizim
basimiza gelmez” gibi yaklagimlar sadece sirketlerde zaaf yaratilmasina neden olur

(contrastegitim.com).

2.3.3 1ISO 28000’in Gecmisi

ISO 28001:2007 ozellikle lojistik sektorii ve tedarik zinciri operasyonu yoneten

organizasyonlar icin gelistirilmis olan bir ydnetim sistemi standardidir. Ilk olarak ISO
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tarafindan 2005 yilinda Kamuya agik Spesifikasyon olarak yaymlanmis; 2007 ‘de ise
denetlenebilir bir standart olarak,ISO 28000:2007 ile yer degistirmistir.

ISO 28000:2007, sistematik bir giivenlik yonetim sitemi uygulamak isteyen, liretim, hizmet,
depolama ve tasima faaliyetlerinde bulunan her boyut ve tipteki kurulus i¢in uygun bir

standarttir.

ISO 28000:2007 Standardi, asagidaki durumlar i¢in kullanilabilir:

Kendi hizmetleri i¢in ihaleye ¢ikan firmalar tarafindan

e Tedarik zincirindeki servis saglayicilarinin giivenlik konusunda tutarli bir yaklasim
sergilemesi i¢gin

e Tedarik Zinciri Giivenlik yonetiminde bilgi paylasimi saglamak i¢in

¢ Bagimsiz bir degerlendirmeye temel olarak

e Miisteri gerekliliklerinin karsilanabilecegini gostermek i¢in

e Hizmet kalitesini yiikseltmek icin

(Irga.com.tr).

2.3.4 1SO 28000 Firmama Ne Kazandirir?

ISO 28000:2007 standardi her boyutta ve her sektdrdeki kuruluslara O6nemli faydalar

saglayacaktir.

Giivenlik risklerinin minimize edilmesi, “tam zamaninda {iretim” prensibi ile caligmaya
yonelik problemlerin azaltilmasi ve Avrupa Birligi tilkeleri ile ticaret yapan kuruluglarda AEO
gerektiren yeni yasal diizenlemenin gereklerinin karsilanmasi bunlardan sadece bazilaridir

(contrastegitim.com).

Tedarik Zinciri Giivenligi Yonetimi Sisteminin, Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi kodu olan
ISPS denetimlerinden gelen deneyimle, giivenlik denetimleri konusunda uygulanmasinin daha

rahat bir gecis siirecegine sahip olan bir Standard olacagi tahmin edilmektedir.

Bir¢ok kurulus i¢in tedarik zinciri, is siirekliliginde hayati onem tasir. Bazi sektorlerde,
tedarik zincirinde olabilecek kesintiler, firmay1 derinden sarsabilecek etkiye sahiptir. Bu tiir
kuruluslar i¢in, tedarik zincirine iliskin risklerin dogru belirlenmesi ve etkin yonetimi, is
stirekliligi agisindan birincil derecede 6neme sahiptir. Tedarik zinciri giivenlik risklerinin
yonetilmesi ve zamanimizin degisken ortaminda tedarik siirekliligine destek saglamasi

amaciyla ISO, ISO 28000 Tedarik Zinciri Giivenligi Standardini yayinladi.
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Bu yeni yonetim sistemi standardi ilk olarak, tedarik zincirlerine bagli olarak calisan
organizasyonlar i¢in bir yapi olusturmustur. Bu standart aym1 zamanda endiistrinin tim
sektorlerinde giivenlik risklerinin degerlendirilmesine yardim ederken, tedarik zincirinin her
halkasinda potansiyel giivenlik tehditlerini/ etkilerini yonetmek ve hafifletmek icin gerekli
diizenlemeleri yapmaktadir (ISO, 2007). Bu diizenlemeler tanmidigimiz kalite, cevre ve is
giivenligi, miisteri memnuniyeti yonetimi gibi temel yOnetim araclari ile ayni calisma

prensipleri lizerine oturtulmustur (Irqa.com.tr).
ISO 28000 2007:

e Endiistrinin tiim sektorlerinde giivenlik risklerinin belirlenmesini ve gerekli dnlemlerin

alimmasini ve olasi hasarin minimumda ger¢eklesmesini saglar.

e Konu ile ilgili faaliyetleri iist yonetimin giindemine getirerek diger is kararlar ile birlikte

yonetilmesini saglar.

e Giimriik otoritelerine gilivenlik risklerini tanimlama ve kontrol etme yeteneginizi

ispatlayarak kolaylik saglar.

e AEO basvurularinda bir¢cok gereklilik standart ile ayni ¢izgide oldugundan, yasal

otoritelerin kurulusunuza olan giivenini artirir.

e Uriin/ hizmet sagladiginiz kuruluslarin size olan giivenini saglar.

Sigorta kuruluslarinin giivenini arttirir, sigorta maliyetlerinizi azaltir.

Sisteminizin belgelendirilmesi kurulusun biitiinsel imajina katkida bulunur.

Bu faydalara iligkin 6rnekler arttirilabilir.

Sonug olarak; sektdrii ve boyutu ne olursa olsun, ISO 28000 standard: tiim kuruluslara maddi

manevi biiyiik faydalar saglamaktadir (contrastegitim.com).

2.3.5 IS0 28000 ve Yetkili Ekonomik Operator Icin AB diizenlemeleri

AB glimriilk mevzuati kapsaminda diizenlenen ve tedarik zincirinde gilivenligin artirilmasin
gerektiren yonetmelikler, yeni bir kavram olan Authorised Economic Operator yani Yetkili
Ekonomik Operator gerekliligini getirmistir. Bu gereklilik ABD*de sinir giivenligini saglamak
lizere uygulanan Terorizme karsi Glmriik - Ticaret Ortakligi’na karsilik olarak da

degerlendirilebilir.

Bu yeni mevzuat cercevesinde, AB ile ticaret yapan kuruluslarin, giimriik ile ilgili

diizenlemelere uyum gosterdikleri anlamina gelen AEO sertifikasyonu i¢in basvuruda
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bulunmalar1 gerekmektedir. AEO gereklilikleri arasinda en 6nemli konularin basinda ise,
Tedarik Zinciri Giivenlik sartlar1 gelmektedir. ISO 28000 serisi bu nedenle AEO gereklilikleri

icin temel olma niteligini tasir.

Ucgiincii taraf bir denetim sonucunda ISO 28000 belgesi olan kuruluslar AEO gerekliliklerinin
bliyiik bir boliimiinii yerine getirdiklerini kanitlamis olurlar. Bu da, AEO gereksinimlerine
uyum gostermek i¢in gerekli olan calismalarin 6nemli 6l¢iide hafiflemesi anlamina gelir.
Ayrica bu uluslararasi sertifikaya sahip olmak, firmanin miisterilerine karsi, giivenlik yonetim
prosediirlerini uyguladigin1 kanitladigindan biiylik bir rekabet avantaji da saglamaktadir

(Irqa.com.tr).
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3. ISPS KODUN SEKTORDE ORNEK BiR GEMI UYGULAMASI UZERINDE
INCELENMESI

Bu boliim altinda ISPS Koda uygun olarak yaklasik 35,000 bin tonluk kuru yiik gemisinin
Gemi Giivenlik Plan1 olusturulacak ve kodun tamami kullanilarak birebir uygulamaya yonelik
bir ¢calisma yapilmaktadir, bu boliimde ISPS kodun kendisi baz alinarak incelenmesi yapilip
Class NK in yonlendirme notlar1 ve Class Nk ve Tiirk Loydu 6rnek planlar1 baz alinarak ilgili

kod uyarinca gergek bir gemi iizerinde ISPS Koda uygun bir mantiel olusturulmustur.

3.1 ISPS Kod Maniiel Ornegi

3.1.1 ISPS Maniiel Giris

ISPS Kod Mantiel kapagi asagidaki bilgileri ihtiva etmeli ve belli bir uyar1 notu ile

baslamalidir.

Gemi Giivenlik Plam

Gemi Adi : M/V TBN

IMO No: 0000000

Isletmecinin Adu:

Onaylayan:

Tarih:

Not: Bu “Gemi giivenlik plan1” “GIZLI” dokiimandir.

Bu dokiimanin hi¢bir boliimii yazili izin alinmadan kopya edilemez, {iciincii partilere
verilemez.

Gemi kaptani1 bu dokiimani1 kapali bir yerde kilit altinda korumakla miikelleftir.

Bu dokiimanin bazi boliimlerine degisiklik yapildiginda, klas kurulugu xxx tarafindan
onaylanmas1 gerektigini unutmayiniz.

3.1.2 Tamtim

3.1.21 Sirket Giivenlik Politikasi

Sirketimiz bu gemi giivenlik planini, isletmesi altinda bulunan gemilerin ve personelinin
giivenligine kars1 vuku bulabilecek olaylar1 ve tehtidleri tespit etmek ve karsi onlemler almak

tizere SOLAS Boliim XI-2 ve ISPS koda bagli olarak gelistirmis ve hazirlamistir. Bu gemi
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giivenlik plan1  geminin bagl oldugu bayrak devleti tarafindan yetkilendirilmis olan klas
kurulusu NIPPON KAIJI KYOKAI - burada ornek olarak verilmistir - tarafindan

onaylanmuistir.

Gemi kaptani ve personeli gemi giivenlik planina ve planda belirtilmis olan gorevlere
tamamen vakif olacak ve gereklerini yerine getireceklerdir. Gemi personeli ayrica gemi
kaptan1 veya sirket tarafindan gérevlendirilmis olan gemi giivenlik zabiti tarafindan verilecek

olan gerekli egitimleri almakla miikelleftirler.
Sirket adina, agagida imzas1 bulunan kisi olarak beyan ederim ki;

1. Gemi kaptan1 geminin giivenligi ile ilgili kararlar1 verme ve gerekli oldugu hallerde sirketin

yardimini isteme yetki ve sorumluluguna sahiptir.

2. Sirket ,gemi giivenligi yoniinden, sirket giivenlik sorumlusu gemi kaptant veya gemi

giivenlik zabiti tarafindan gerekli goriilen tiim destegi vermekle ylikiimludiir.
Tarih

Yo6netim Kurulu Bagkani - Imza

3.1.2.2 Tanimlamalar

Gemi Giivenlik Plan1 deyimi , gemideki insanlar, yiik, yiik nakliye birimleri, gemi magazalari
veya geminin kendisini, giivenlik ihlali riskine korumak ig¢in tasarlanan Onlemlerin
uygulanmasini saglamak amaci ile gelistirilmis bir plan anlaminda kullanilacaktir. ISPS kod

A/2.1.4 e gore.

Sirket Giivenlik Zabiti deyimi, gemi glivenlik degerlendirmesinin uygulamasini saglayan, bir
gemi giivenlik planimin gelistirilmesini, onay i¢in sunulmasim1i ve daha sonra bunun
uygulamasini ve idame ettirilmesini ve liman tesisleri ve gemi giivenlik zabiti ile isbirligi
yapilmasini saglayan sirket tarafindan atanmis kisi anlaminda kullanilmaktadir. ISPS Kod

A/2.1.7 ye gore.

Gemi Gilivenlik Zabiti deyimi sirket tarafindan atanan ve gemi kaptanina bagli, gemi giivenlik
planinin uygulanmasint ve idame ettirilmesini ve sirket giivenlik zabiti ve liman gilivenlik
zabiti ile igbirligi yapilmasin1 da kapsayacak sekilde gemi gilivenliginden sorumlu , gemide

bulunan kisi anlaminda kullanilmaktadir. ISPS Kod A/2.1.6 ya gore.

Liman tesisi deyimi Bayrak devleti yada yetkilendirdigi otorite tarafindan belirlenen - demir
yeri, bekleme rithtimi ve liman yaklasimini i¢ine alan - gemi/ liman arabirim bdolgesidir.

SOLAS XI-2/1.1.9 ya gore.
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Gemi liman etkilesimi deyimi Gemiye direkt ve derhal tesir eden personel hareketleri, esyalar

yada gemiden/gemiye saglanan liman hizmetlerini igeren hareketlerde meydana gelen

iletisimdir. SOLAS XI-2/1.1.8 e gore.

Liman tesisi Giivenlik Zabiti deyimi Liman tesisi glivenlik planlarinin gelistirilmesinden,
uygulamasindan, diizeltme ve devamindan, Sirket ve gemi giivelik zabitleri ile isbirligi

yapilmasini saglama amaciyla sorumlu olarak atanmis kisidir. ISPS A/2.1.8 e gore.

Atanmis Otorite deyimi, taraf devletler icerisinde taninmig organizasyon veya yonetim
demektir ki bunlar Liman tesisi agisindan bu boliimde yer alan liman tesisi giivenligi ve gemi
liman etkilesimini ilgilendiren hiikiimlerin uygulanmasini saglamakla miikelleftirler. SOLAS

XI1-2/1.1.11 e gore.

Giivenlik Deklarasyonu : Bir gemi ile bir liman tesisi arasinda etkilesimde, her birinin

uygulayacagi onlemleri belirtecek sekilde varilan mutabakattir. SOLAS XI-2 /1.1.15 e gore

Glivenlik Diizeyi: Tesis edilecek yada olusacak emniyet vakasmin risk derecesinin

nitelendirilmesidir. SOLAS XI-2 /1.1.14 e gore.

Giivenlik Diizeyi 1 deyimi Her haliikarda alinmasi gereken minimum uygun koruyucu

giivenlik tedbirler diizeydir. ISPS Kod A/2.1.9 a gore.

Giivenlik Diizeyi 2 deyimi Giivenlik riskinin artmasi nedeni ile, bir siire i¢cin uygun ilave
koruyucu giivenlik Onlemlerinin alinacagi seviye anlaminda kullanilacaktir. ISPS Kod

A/2.1.10 a gore.

Giivenlik Diizeyi 3 deyimi Kesin bir hedefin Belirlenememesine ragmen giivenlik ihlali
ihtimalinin yiiksek oldugu veya ¢ok yakinda ortaya ¢ikmasinin beklendigi durumlarda, belirli
bir siire icin daha fazla koruyucu giivenlik 6nlemlerinin devam ettirildigi seviye anlaminda

kullanilacaktir. ISPS Kod A/2.1.11 a gore.

(IMO, 2003)

3.1.23 Gemi, Sirket, Liman Tesisi, Iliskide Olunan Gemilerle Alakal Otorite ve

Digerlerinin Giivenlik Sorumluluklar:

3.1.2.3.1 Bayrak idaresi

Bayrak idaresi, kendi bayragi altinda isimlendirdigi gemilerin Giivenlik diizeyini saptamali ve
giivenlik diizey bilgilerini  bu gemilere saglamalidir. Giivenlik diizeyinde degisiklikler

meydana geldiginde, yeni giivenlik seviye bilgisi kosullar gerektirdigi sekilde
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giincellestirilmelidir.

3.1.2.3.2 Taraf Devletler

Taraf Devletler, kara sularindaki liman kuruluslarina ve bu sularda seyreden gemiler ile bu
gemilerin liman giris Oncesinde ve limanlarda bulunduklar siire igerisinde Giivenlik
diizeylerini belirlemek ve bu bilgileri ad1 gegen partilere saglamak zorundadir. Giivenlik
diizeyinde degisiklikler meydana geldiginde, yeni giivenlik seviye bilgisi kosullar gerektirdigi
sekilde giincellestirilmelidir. Giivenlikle ilgili iilkelerin Temas noktalart 3.3.1 de

gosterilmistir.

3.1.2.33 Sirket
Sirket taraf devletin yetkilendirdigi gorevlilerin asagida isteyebilecegi bilgiler ile gemi ilgi

kaptaninin her zaman donatilmasini saglamak zorundadir.

Gemi lizerinde gorevlendirilecek gemi adami veya diger personeli atamadan sorumlu kisi
Geminin kiralanmasinda karar verici makam ve

Gemi Charter parti sartlarina gore kiralandiginda, bu s6zlesmeye taraf partiler

Yukaridaki maddelerin ilgili bilgileri 3.3.2 de gosterilmistir.

3.1.2.34 Liman Tesisi

Liman Tesisi, sinirlar1 i¢inde bulundugu taraf devletin belirledigi giivenlik seviyelerinde
hareket etmek zorundadir. Liman tesislerinde alinan onlemler ve uygulanan prosediirler,
yolculara, gemilere, gemi personeli, ziyaretgiler, mallar ve hizmetlere minimum miidahale

gerektirecek ve asgari gecikmelere neden olacak sekilde tatbik edilecektir.

3.1.2.3.5 Yetkilendirilmis Giivenlik Kurumlari

Taraf Hiikiimetler asagida belirli Giivenlik aktivitelerini ylriitmek {izere bir RSO nu

yetkilendirebilirler
e Taraf hiikiimet adina, Glivenlik Plan1 ve ona ait degisikliklerin onaylanmasi

e Taraf Hiikiimet adina, Geminin Kod Boélim A ve Kisim XI-2 gereklerine uyumlulugun

dogrulanmas: ve sertifikalandirilmasi

e Taraf Hiikiimet adina, sertifikalandirmanin siirdiiriilmesi
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3.1.2.3.6 Gemi

e Asagida belirtildigi sekilde, bir gemi, taraf Devletin belirledigi giivenlik seviyelerine uygun

olarak hareket etmek zorundadir.

e Giivenlik seviyesi 1 de giivenlik ile ilgili olaylar1 belirlemek ve bunlara kars1 gerekli
onlemleri almak icin biitlin gemilerde bu Kodun B kisminda verilen talimatlar g6z Oniine

aliarak, uygun o6nlemlerle agsagida belirtilen aktivitelerin yerine getirilmesi gerekmektedir.
1. Biitiin gemi giivenlik aktivitelerinin yerine getirilmesinin saglanmast

2. Gemiye giriglerin kontrolii

3. Kisilerin ve zati egyalarinin gemiye yiliklenmesinin kontrolii

4. Sadece yetkili kisilerin girebilmesi i¢in yasak bolgelerin izlenmesi

5. Gemi giivertelerinin ve gemiyi ¢evreleyen alanlarin izlenmesi

6. Yik ve gemi malzemesi elleglenmesine nezaret edilmesi

7. Glivenlikle ilgili iletisimin her an mevcut olmasinin saglanmast

e Giivenlik Seviyesi 2 de bu kodun B kisminda verilen talimatlar géz dniine alinarak, bir iistte
belirtilen her aktivite i¢in, gemi giivenlik planinda tanimlanan ilave 6zel koruyucu onlemler

uygulanacaktir.

e Giivenlik seviyesi 3 de bu Kod un B kisminda verilen talimatlar géz Oniine alinarak iki
madde yukarida belirtilen her aktivite i¢in gemi giivenlik planinda tanimlanan daha fazla 6zel

koruyucu 6nlemler uygulanacaktir.

3.1.3 Gemi ve Sirketin Giivenlik Organizasyonu
Gemi ve sirket bilgileri

Gemii bilgileri:

Gemi ismi: MV TBN

Geminin bayragi: Tiirk

Cagri 1sareti: TCXX

IMO No : 0000000

Gemi tipi : Kuru Yiik

Servis alanlar1 : Tiim Diinya (A3)
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Tim boy: 176m

Genislik : 27m

Gross tonu: 20099

Net tonu: 12393

Draught (ssw): 10,767 M
Freeboard (s): 15,23 M
Deplasman: 46028

Sirket bilgileri

Sirket adi:

Adres:

Telefon no: +90 000 0000000
Faks no: +90 000 0000000

Asagidaki bilgiler gemi kaptanina 3.3.2°de gosterildigi gibi ayr1 bir dokiiman olarak

verilecektir.

Gemi kaptani bu dokiimani istenildigi zaman, idare tarafindan tam yetkili bir gorevliye

sunulacaktir.

1. Gemiye personel atamalarindan sorumlu olan kisinin detaylari.
2. Bareboat kiralama ile ilgili sahis ve kuruluslar.

3. Zaman bazl1 baglantilar ile ilgili sahis ve kuruluslar.

4. Navlun bazli baglantilar ile ilgili sahis ve kuruluslar.
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Genel Mudiir

Sirket giivenlik sorumlusu - Sirket
giivenlik sorumlusu vekili ( CSO nun
yoklugunda vekalet eder)

Kaptan
|
|
Gemi giivenlik zabiti-1. zabit Bas miihendis
|
| | ]
2.zabit (SSO 3.zabit Gv.personeli 2.miihendis
nun
yoklugunda | [ ' |
vekalet eder) 3.Miihendis 4.miihendis Makine personeli

Kaptanin Her seyin iizerinde yetkisi:

Kaptanin, geminin emniyet ve gilivenligini korunmasini saglamak icin, kendi profesyonel
yargisina gore gerekli tedbirleri almak ve uygulamak iizere en iist derecede yetkilendirilmistir.
Bu, sahislarin veya onlara ait esyalarin gemiye girisinin reddi ve konteynir veya diger kapali

kargo tasima {initeleri dahil yiikleme yapilmasinin reddini kapsar burada taraf devlet

tarafindan yetkilendirilmis gorevliler harigtir.

Kaptanin profesyonel yargisina gore eger gemiye uygulanan emniyet ve giivenlik sartlari
arasinda bir geligki varsa, kaptan geminin emniyetinin saglanmasi icin gerekli olan sartlari
uygulayacaktir. Bu durumlarda kaptan gecici gilivenlik onlemleri uygulayabilir ve hemen
durumu idareye, eger uygun ise geminin bulundugu veya girmek istedigi limanin taraf

devletine bilgilendirecektir. Bu kuralda yer alan herhangi bir gecici giivenlik 6nlemi, miimkiin

Sekil 3.1 Sirket organizasyon semasi

olan en iist derecede, gegerli olan giivenlik seviyesi ile uyumlu olacaktir.

Sirket Glivenlik Zabiti:

Sirketin atanmis Sirket Giivenlik zabiti ve vekili detaylar1 3.2.1 de acikg¢a belirtilmigtir.
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Gorev ve Sorumluluklar:

Sirket Glivenlik zabitinin gorevleri asagidakileri kapsayacak ancak bununla sinirh

olmayacaktir

1. Uygun giivenlik degerlendirmeleri ve diger ilgili bilgileri kullanarak, gemi tarafindan

karsilagilabilecek olas1 tehlikelerin boyutlar1 hakkinda tavsiyelerde bulunmak
2. Gemi giivenlik degerlendirmelerinin yerine getirilmesini saglamak

3. Gemi giivenlik planinin gelistirilmesini, onay i¢in sunulmasini ve daha sonra uygulamasini

ve siirdiiriilmesini saglamak

4. Gemi giivenlik planin uygun bir sekilde degistirilmesini, eksiklerinin giderilmesini ve her

bir geminin giivenlik gereksinimlerinin yerine getirilmesini saglamak
5. Giivenlik aktivitelerinin i¢ denetimini ve gdzden gecirilmesini saglamak

6. Geminin, idare veya yetkilendirdigi giivenlik kurulusu tarafindan ilk ve daha sonraki

sorusturmalarinin tamamlanmasini saglamak

7. I¢ denetim esnasinda tanmimlanan eksiklerin veya uyumsuzluklarin periyodik gozden
gecirmelerinin, giivenlik incelemelerinin ve uyumluluk teyitlerinin derhal ele alinmasini ve

giderilmesini ve tamamlanmasini saglamak
8. Giivenlikle ilgili bilincin ve ihtiyatin artmasini saglamak
9. Gemi giivenliginden sorumlu personel i¢in yeterli egitimin verilmesini saglamak

10. Gemi giivenlik zabiti ile ilgili liman tesisi giivenlik zabitleri arasinda verimli bir iletisim

ve igbirliginin olusmasini saglamak
11. Gilivenlik ve emniyet gereksinimleri arasindaki tutarliligi saglamak

12.Eger es gemi veya filo giivenlik planlar1 kullanilmissa, her bir gemi planinin, gemiye 6zel

bilgileri dogru olarak yansitmasini saglamak

13.Belirli bir gemi ve gemi gurubu icin onaylanan alternatif veya esdeger diizenlemelerin

uygulanmasini ve bu uygulamalarin siirdiiriilmesini saglamak

Sirket giivenlik zabitine ulasilamadig: taktirde, vekili CSO nun tiim yetkilerine sahip olarak

onun sorumluluklarini devralip uygulayacaktir.
Gemi giivenlik zabiti:

Geminin atanmig Glivenlik zabiti ve vekili detaylar1 3.2.2. de agikga belirtilmistir.
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Gorev ve sorumluluklari

Gemi giivenlik zabitinin gérev ve sorumluluklar1 asagida belirtilmistir ancak bunlarla sinirl
degildir.

1. Uygun giivenlik dnlemlerinin alinmasini saglamak i¢in, diizenli olarak gemi giivenliginin

denetlenmesinin yapilmasini saglamak

2.Planda yapilan her tiirlii degisiklikler dahil olmak {izere, gemi giivenlik planinin

uygulamalarini siirdiirmek ve denetimini yapmak

3. Gemide bulunan diger personel ve ilgili liman tesisi giivenlik zabitleri ile isbirligi yaparak,

yiik ve gemi storunun elleglenmesindeki giivenlik hususlarini yerine getirmek
4. Gemi giivenlik plani i¢in degisiklik onerilerinde bulunmak

5.1¢ denetim, periyodik gézden gecirme, giivenlik incelemeleri ve uygunluk ile ilgili teyitlerin
yapilmasi esnasinda karsilagilan her tiirlii eksiklerin ve uyumsuzluklarin Sirket Gilivenlik

Zabitine rapor edilmesini ve bunlarla ilgili giderici 6nlemlerin alinmasini saglamak

6. Giivenlik ile ilgili bilincin ve ihtiyatin artmasini saglamak

7. Gemi giivenliginden sorumlu gemi personeli i¢in yeterli egitimin verilmesini saglamak
8. Giivenlikle ilgili biitiin olaylarin raporlanmasini saglamak

9. Gemi giivenlik planinin uygulanabilmesi i¢in Sirket Giivenlik zabiti ile ve ilgili liman
Giivenlik zabiti ile igbirligi yapmak
10. Eger varsa giivenlik ekipmanlarinin dogru bir sekilde kullanilmasinin, testinin, kalibrasyon
ve bakiminin yapilmasini saglamak

11. Giivenlik Beyanat1 ve gergeklestirilmesinin dogrulanmast

Gemi gilivenlik zabitinin Liman tesisi giivenlik zabiti ile koordinasyon i¢inde olma sorumlugu

vardir. SSO ve Kaptan, PFSO ile Giivenlik beyanati degisimi i¢in yetkilendirilmislerdir.

SSO Kaptan ile beraber koordinasyon igerisinde, Gliimriikk ve diger kanun uygulayicilariyla

birlikte ¢alismak sorumlulugundadir.

Gemi giivenlik zabiti gemide olmadig1 veya calisamaz durumda olup gorevlerini yerine
getiremeyecek pozisyonda ise, vekili SSO’nun tiim yetkilerine sahip olarak onun
sorumluluklarin1 devralip uygulayacaktir. CSO tarafindan aksi talimat verilmedigi siirece,

2.zabit SSO vekili olarak atanacaktir.

Diger Gemi personeli
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Personelin Gorev ve sorumluluklari
Personele tahsis edilmis gorev ve sorumluluklar 3.2.3 de belirtilmistir.
Diger gemi personeli gérev ve sorumluluklari

Tiim diger gemi personeli geminin ¢alisma esnasindaki tiim zamanlarda bulunulan Giivenlik
seviyesini daima biliyor olacaktir. Nobetci zabite, Giivenlik ekipmanindaki anormal

durumlari, siipheli personel, materyal ve aktiviteleri rapor edeceklerdir
Her Giivenlik Seviyesindeki Giivenlik gorevleri;

Personelin her giivenlik seviyesinde yapmasi istenen giivenlik gorevleri 3.2.4 de

gosterilmistir.
3.1.4 Personel Egitimi

3.14.1 Gemi Giivenlik Zabiti (SSO)

Gemi Giivenlik zabiti, asagidaki konularda kismen ya da tamamen bilgi sahibi olmali ve

egitim almalidir. CSO, SSO nun egitiminin planlanmasi ve performansindan sorumludur.
1. Giivenlik yonetimi

2. Ilgili uluslararas1 konvansiyonlar, kodlar ve tavsiyeler

3. Tlgili devlet yasa kanunlari

4. Diger giivenlik orgiitlerinin sorumluluk ve faaliyetleri

5. Gemi giivenlik degerlendirmesi sistematigi

6. Gemi giivenlik kontrol ve denetimleri

7. Gemi ve liman hizmetleri ve kosullari

8. Gemi ve liman tesisi glivenlik tedbirleri

9. acil durum hazirliklar1 ve miidahale planlari

10. Giivenlik tedbir ve prosediirlerini iceren giivenlik talim ve egitim talimat teknikleri
11. Giivenlikle ilgili hassas bilgiler ve iletisimleri bulundurma

12. Mevcut giivenlik tehditleri ve metotlar1 hakkinda bilgi sahibi olma

13. Silahlarin, tehlikeli madde ve cihazlarin taninmasi ve ortaya ¢ikarilmasi

14. Giivenligi tehdit eden kisilerin, ayirim gozetmeksizin, karakteristik ve davranigsal
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ozelliklerinin taninmasi
15. Giivenlik tedbirlerini engellemek icin kullanilan teknikler
16. Giivenlik arag sistemleri ve onlarin ¢alistirma limitleri
17. Denetleme, yoklama, kontrol ve gozlemlemeye dayali metotlar
18. Fiziki sorusturma ve izinsiz yapilmayan kontroller
19. Liman faaliyetlerini de igeren giivenlik talimleri ve egitimler, ve
20. Giivenlik talim ve egitimlerinin degerlendirilmesi

Ayrica Gemi giivenlik zabiti asagidaki gerekli konularda bilgi sahibi olmali ya da egitim

almalidir.
1. Geminin diizeni

2. Gemi giivenlik plan1 ve ilgili prosediirler (hareket tarzina iligkin senaryo bazli egitim de

dahil olmak tizere)
3. Kalabalig1 yonetim ve kontrol teknikleri
4. gilivenlik araglarinin sistemlerinin yonetimi ve
5. test, kalibrasyon ve denizde giivenlik araclari ve sistemlerinin bakimlari

SSO vekilinin egitimi de yukaridaki kriterlere paralel olarak ele alinacaktir.

3.14.2 Giivenlikle ilgili Gemi Personelinin Egitimi

Belli giivenlik gorevleri olan gemi personelinin gdrevlerini yerine getirmek i¢in asagidaki
belli bilgilere sahip olmalar1 gerekmektedir. Bu gorevlerle ilgili personelin egitimi SSO

sorumlulugundadir.

1. Mevcut giivenlik tehlikeleri/ tehditleri ve metotlar1 hakkinda bilgi

2. Silahlarin, Tehlikeli madde ve cihazlarin taninmasi ve aranmasi

3. Giivenligi tehdit eden kisilerin karakteristik ve davranigsal 6zelliklerinin taninmast
4. Givenlik 6nlemlerinden ka¢inma teknikleri

5. Kalabalig1 yonetim ve kontrol teknikleri

6. Giivenlik ile ilgili iletisim

7. Acil durum iglemleri ve acil durum planlar bilgisi
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8. Giivenlik araglar1 ve sistemlerinin ¢alistirilmasi
9. Test, kalibrasyon ve denizde giivenlik araclari ve sistemlerinin bakimlari
10. Denet, kontrol ve gézlem teknikleri

11. Kisilerin, kisisel esyalarin, bagajlarin, kargonun ve gemi malzemelerinin fiziksel arama

metotlari

3.14.3  Tiim Diger Gemi Personeli

Tiim diger gemi personeli asagidaki konularda bilgi sahibi olmali ve gemi giivenlik planinin
ilgili hiikiimlerine asina olmalidirlar. Bu gorevlere iliskin egitim SSO nun sorumlulugu

altinda gergeklestirilmelidir.

1. Farkli giivenlik seviyelerinin anlami1 ve sonuca yonelik gereklilikleri
2. Acil durum yontemleri ve acil durum planlari

3. Silahlarin, tehlikeli madde ve cihazlarin taninmasi ve aranmasi

4. Giivenligi tehdit eden kisilerin, ayirim gozetmeksizin, karakteristik ve davranigsal

ozelliklerinin tanimlanmast

5. Giivenlik 6nlemlerinden kaginma teknikleri

3.1.5 Talimler ve Uygulamalar

3.1.5.1 Talimler

Talim ve alistirmalarin amaci; gemi personelinin tim giivenlik seviyelerinde kendileri i¢in
belirlenmis biitiin giivenlik goérevlerinde ve giivenlikle ilgili eksikliklerin taninmasinda yetkin

olmasin1 saglamaktir.

Gemi giivenlik planindaki sartlarin etkin yerine getirilmesi i¢in, ii¢ ayda en az bir defa talim
yapilmalidir. Ilaveten herhangi bir zamanda gemi personelinin %25’inden daha fazlasi
degistiginde, ya da son ii¢ ayda daha oOnce hi¢ egitime/ talime katilmamis personele,

degisikligin yapildig1 ilk hafta i¢inde egitim uygulanmalidir.

Giivenlik egitimlerinde geminin tipi ve yilikiine gore degisik tehlikeli durumlar dikkate
alinacaktir. SSO en az asagidaki hususlar dikkate alip senaryo olusturacak ve egitim

yapilacaktir.

Yetkili olmayan gemi ziyaretgilerin aragtirilmasi
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Geminin emniyetini tehdit eden maddelerin aragtirilmasi
Gemide yasak esyanin aragtirilmasi

Gemiye yaklasan saldirganlarin piiskiirtiilmesi egitimi
Sinirli alanlarin tanimi

Her ii¢ ayda bir kez, 3.2.13 e gore talim ve uygulamalarin bir plan1 programlanacak ve iki

kopyanin biri CSO ya gonderilecektir.

3.1.5.2  Uygulamalar

Sirket giivenlik sorumlusu egzersizlerin, bildirildigi zaman, her takvim yilinda en az bir defa
yapilmasin1 saglayacak ve iki egzersiz arasi 18 ay1 ge¢meyecektir. Buna ek olarak bu

egzersize, filoya bagli en az 2 geminin SSO’lar istirak edeceklerdir.

Sirket giivenlik sorumlusu, filo gemilerinin bayrak iilkeleri disinda bir taraf {ilkenin c¢agrisi
lizerine egzersize katiliyorsa, bunu bayrak {lilke sorumlularina bildirecektir. Eger CSO,
SSO’nun egzersize katilmasini istiyorsa, sirket giivenlik sorumlusu talim senaryosunu gemi

giivenlik zabitine gonderecektir.

Her yil bir kez, bahse konu uygulamalarin bir plan1 CSO tarafindan programlanacak ve iki

kopyadan biri gemiye gonderilecektir.

3.1.6 Kayitlar ve Dokiimanlar

1. Gemi Giivenlik Planina ait agsagidaki aktivitelerin kayitlar1 gemide muhataza edilecektir.

Minimum bes sene siire i¢in veya Bayrak idaresi tarafindan belirlenmis olan fakat 5 yildan

kisa olmayan siire i¢in.
e Egitim, talim ve alistirmalar
e Giivenlik seviyesindeki degisiklikler

e Gemiye veya geminin bulundugu veya bulunmus oldugu liman tesislerine karsi olusan
belirli giivenlik tehlikeleri gibi ve liman giivenligi ilgili olarak dogrudan yapilan goriisme

kayitlart
¢ Giivenlik aktivitelerinin i¢ denetimi ve gézden gegirilmesi
e Gemi giivenlik degerlendirmelerinin periyodik olarak gozden gecirilmesi

e Gemi giivenlik planinin periyodik olarak gbzden gegirilmesi
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e Plan lizerinde yapilan degisikliklerin uygulanmasi ve

e Gemi giivenlik uyar1 sisteminin testi dahil, giivenlik ekipmanlarinin bakimi ayarlanmasi ve

test edilmesi

Minimum bes sene siire i¢in veya Bayrak idaresi tarafindan belirlenmis olan fakat 5 yildan

kisa olmayan siire igin.

Giivenlik tehditleri ve glivenlik olaylar

Givenlik ihlalleri

Giivenlik deklarasyonu

Son 10 limanin Giivenlik seviyeleri ve 6zel veya ilave tedbirler

Gemiden gemiye aktiviteler esnasinda siirdiiriilen uygun gemi giivenlik prosediirleri
2. Kayit formu 3.3.4 de oldugu gibidir.

Limana giris oncesi, PSC zabiti tarafindan asagidaki giivenlik bilgisi istenebilir. Bunun amaci
gemiye yonelik kontrol onlem veya islemlerinin bir yaptirim olarak uygulanmasina mahal
vermemektir. Bu Durumda SSO limana girmeden evvel bu bilgileri hazirlamak zorunda ve
bunlart geminin son 10 limanmi kapsayan periyot siiresince ya da idarenin belirledigi

minimum siire boyunca muhafaza etmelidir.
¢ Geminin stirekli 6zet kayit belgesinin igerigindeki bilgi

e Rapor diizenlendigi andaki geminin pozisyonu

Geminin Limana tahmini varis zamani

Personel listesi

Gemideki yiikiin genel tanimi

Yolcu listesi

3.1.6 Giivenlik Seviyesindeki Degisiklige Cevap

Her biri ayn tehdit derecesine cevap veren 3 adet giivenlik seviyesi vardir. Bunlardan her biri
tehdit derecesine cevap vermektedir. Normal baris zamanlarinda gemiler giivenlik seviyesi
1’e uygun hareket ederler. Giivenlik olaylarini tanima ve onlara kars1 onleyici tedbirler alma

maksadiyla, glivenlik seviyesi 1 de asagidaki faaliyetler tiim gemide uygulanmalidir.

1. geminin tiim glivenlik gorevlerinin yerine getirilmesinin saglanmasi;
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2. gemiye girisin kontrol edilmesi;

3. Sahislarin gemiye girislerinin ve sahsi esyalarin kontrolii

4. sadece yetkili kisilerin girislerinden emin olmak maksadiyla sinirli alanlarin gozetlenmesi;
5. glverte alanlarin ve gemiyi ¢evreleyen alanlarin denetlenmesi;

6. yiik ve gemi malzemelerinin elleglenmesine nezaret etme; ve

7. glivenlik muhaberesinin kullanima hazir olmasinin saglanmasi.

Tehdit ve risk derecesinin degismesi durumunda giivenlik seviyesindeki degisiklikler

meydana gelir.

Giivenlik seviyesi 2’de yukaridaki paragrafta belirtilen her faaliyet i¢in ek koruyucu tedbirler
uygulanmalidir. Gtlivenlik seviyesi 3’te yukaridaki paragrafta belirtilen her faaliyet i¢in ileri

spesifik koruyucu tedbirler uygulanmalidir.

Gilivenlik seviyesi 2 ve 37l tesis etmis olan Sozlesmeye Taraf bir Hiikiimete ait sinirlar
dahilindeki bir limana girmeden once ya da bir liman igerisinde bulunurken, gemi bu
talimatlar1 aldigini onaylamali ve PFSO’ya SSP’de ayrintili olarak belirtilen uygun tedbir ve
prosediirlerin uygulanmasina baslandigini teyit etmelidir. Bundan baska, gilivenlik seviyesi
3’te giivenlik seviyesini tesis etmis olan S6zlesmeye Taraf bir Hiikiimet tarafindan yayinlanan

bir talimat da onaylanip teyit edilmelidir.

Giivenlik seviyesi 3’te gemi bir giivenlik olayina ya da buna ait tehdide cevap veren
organizasyon tarafindan yayinlanan talimatlar1 takip etmelidir. Alinacak olan her giivenlik
tedbiri olaya cevap veren kisilerin faaliyetleri ve liman tesisleri ile koordineli olarak yakin
calisabilecek tlirden olmalidir. Gemi, sirketi yukarida belirtilen talimatlardan haberdar
etmelidir. Kaptan daima geminin giivenliginden sorumludur. Glivenlik seviyesi 3’te bile
kaptan, talimatlarin uygulanmasindan dolayr gemi giivenliginin tehlikeye girecegi
diisiincesine sebebiyet verilebilecegine iliskin kanitlarin mevcut olmast durumunda giivenlik
olayma ya da bunun tehditlerine cevap veren organizasyondan diizenledigi talimatlar

hakkinda agiklamalar talep edebilir ya da bunlarda degisikliklerin yapilmasini isteyebilir.

Kaptan, giivenlik tedbirlerinin uygulanmasi esnasinda meydana gelebilecek tiim problemleri
rapor etmelidir. Boyle bir durumda kaptan, PFSO ve SSO ya da danigmak suretiyle uygun

hareket tarzini belirlemede koordinasyon saglayacaktir.

Bir gemiden, kendi idaresi tarafindan, giris yapmak istedigi ya da halihazirda bulundugu

limandaki giivenlik seviyesinden daha yiiksek bir giivenlik seviyesinde ¢alismasi isteniyorsa
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gemi gecikmeksizin liman tesisini sinirlart igine alan Sozlesmeye Taraf Hiikiimet’teki yetkili

makami ve PFSO’yu bu durumdan haberdar etmelidir.

Giivenlik seviyesindeki degisiklikler 3.3.4.4’e uygun sekilde kaydedilecektir.

3.1.7 Tesisler ve Diger Gemiler ile iliski Prosediirleri

Kaptan, Gemi Giivenlik Planinda ortaya konulan ilgili gereksinimlere cevap vermelidir. Bir
gemi, sozlesmeye taraf bir iilkenin sinirlar1 igerisinde yer alan bir limana girmeden 6nce veya
halihazirda bu limandayken, o gemi i¢in kendi bayrak devleti tarafindan belirlenen gilivenlik
seviyesinden daha yliksek olsa dahi, bu iilke tarafindan belirlenen giivenlik seviyesinin

sartlarina uymak zorundadir.

3.1.71 Limanlara Vans

Gemi, bir limana giris yapmadan once limanin ISPS Koduna tabi olup olmadigini ve Liman

Tesisleri Giivenlik Plani’na sahip olup olmadigini teyit etmelidir.
a. Limanin bir Liman Tesisleri Giivenlik Plani’na sahip olmasi durumunda

e CSO ya da SSO, PFSO ile birlikte calismali ve her iki tarafin gilivenlik seviyesini teyit

etmelidir.

e Sozlesmeye Taraf Hiikiimet ya da PFSO tarafindan bir Giivenlik Deklarasyonu talep

edilmesi durumunda kaptan SSO’ya bu belgeyi diizenlemesi icin talimat vermelidir.

e Geminin gilivenlik seviyesi liman tesislerinkinden daha yiiksek bir derecede olmasi
durumunda kaptan bu olguyu Sézlesmeye Taraf Hiikiimete ya da PFSO’ya bildirmeli ve
uygun giivenlik tedbirlerini tespit edebilmek icin bir Giivenlik deklarasyonunun

diizenlemesini talep etmelidir.
b. Limanin bir Liman Tesisleri Giivenlik Plani’na sahip olmamasi durumunda

e Gemi, Sozlesmeye Taraf Hiikiimet ile birlikte ¢alismali ve geminin giivenlik seviyesi

hakkinda bilgi verip uygun giivenlik tedbirleri talep etmelidir.
¢ Gemi limandan bir Giivenlik Beyannamesi hazirlamasini istemelidir.
c. Limana varig 6ncesi standart ISPS sorgusu

Kaptan/ SSO asagidaki sorguyu gemi irtibat detaylar1 ile birlikte, CSO ya da kopyasim
gondermek sureti ile, miimkiin olan hallerde 5 giinden az olmamak kayd: ile acenteye

gondermelidir. Eger Kaptan/ SSO varistan 48 saat Ooncesine kadar ilgili cevabi alamaz ise
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CSO derhal haberdar edilmelidir.

1) Liitfen limanin ISPS e uygunlugunu teyit ediniz?

2) Limanin gilivenlik seviyesi ?

3) PFSO isim/ adres/ irtibat detaylar1 ?

4) Sahil giivenlik isim/ adres/ irtibat detaylar1 ?

5) Yerel yangin / polis / ambulans servislerinin irtibat detaylar1 ?

6) Rihtim isletmesi isim/ adres/ irtibat detaylar1 ?

7) Kilavuzluk/ réomorkor hizmetleri servislerinin irtibat detaylar: ?

8) Giris yapan gemilere iliskin herhangi bir 6zel uygulama ve tavsiyeler?
9) Giris yapan gemilere iliskin PFSO nun varsa ISPS sorgulamasi1?

10) Liitfen cevabiniz1 gemiye ve kopyasini da CSO ya e-mail/ faks kopya vererek bildiriniz.

3.1.7.2 Karasularindan Gegilmesi

Kaptan, geminin bir kiy1 iilkesine alt karasularinda seyrettigi siralarda bir giivenlik tehdidin
mevcut oldugunu diisiinmesi durumunda bu kiyr iilkeyi durumdan haberdar etmelidir. Bir
geminin karasularda seyir ederken kiy1 iilkeden gilivenlik alarmi uyarist almasi durumunda
kaptan bu talimata uymali ve gemiyi alarm duruma getirmeli. Bu talimatlar asagida belirtilen

tavsiyeleri igerebilir:

¢ planlanan seyri degistirmek ya da geciktirmek

e belirli bir rotada seyir etmek ya da belirli bir yere dogru devam etmek;

e gemiye yerlestirilebilecek belirli personel ya da donanimin mevcudiyeti hakkinda;

e Seyir, limana varis1 ve limandan ¢ikisi koordine etmek ve devriye gemisi ya da ugak ile

yapilacak eskorta izni vermek.

3.1.7.3  Gemi Gemiye Etkilesim
Diger gemi ile etkilesim baslatilmasindan once kaptan diger geminin bir Gemi Giivenligi

Planina sahip olup olmadigini teyit etmelidir.
a. Diger geminin bir SSP’ye sahip olmas1 durumunda:

e CSO ya da SSO diger geminin SSO’su ile birlikte ¢aligmali ve her iki tarafin giivenlik

seviyesini teyit etmelidir.
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e Diger gemi tarafindan bir Giivenlik deklarasyonunun talep edilmesi durumunda kaptan

SSO’ya bu belgeyi diizenlemesi i¢in talimat vermelidir.

e Geminin giivenlik seviyesi diger gemininkinden daha yiiksek bir derecede olmasi
durumunda kaptan bu olguyu diger gemiye bildirmelidir ve her iki gemi arasinda
uygulanabilecek uygun giivenlik tedbirleri tespit edebilmek i¢in bir Giivenlik

deklarasyonunun diizenlenmesini talep etmelidir.
b) Diger geminin SSP’ye sahip olmamasi durumunda.

e Diger gemin baska diizenlemelere uygun olan giivenlik tedbirleri uygulayip uygulamadigini
teyit ediniz.
e Bagka yonetmelikler altinda diizenlenmis olan Giivenlik Sertifikasinin bir suretinin ibrazini

talep ediniz.

e Diger gemiden bir Giivenlik deklarasyonu hazirlamasini talep ediniz ve her iki gemi

arasinda uygulanabilecek uygun giivenlik tedbirlerini tespit ediniz.

o Etkilesim esnasinda gergeklestirilen tedbirlerin kaydini tutunuz.

3.1.74 Sabit ya da Yiizen Platformlar ya da MODU ile Iliski
Sabit ya da ylizen platformlar ya da MODU ile iligkinin baglatilmasindan 6nce kaptan

bunlarin bir Gemi Giivenligi Planina sahip olup olduklarini teyit etmelidir.
a. Sabit ya da ylizen platformun ya da MODU’nun bir SSP’ye sahip olmasi durumunda:

e CSO ya da SSO, sabit ya da yilizen platformun ya da MODU’nun SSO’su ile birlikte

calismali ve her iki tarafin glivenlik seviyesini teyit etmelidir.

e Sabit ya da yiizen platform ya da MODU tarafindan bir Giivenlik deklarasyonu talep

edilmesi durumunda kaptan SSO’ya bu belgeyi diizenlemesi i¢in talimat vermelidir.

e Geminin gilivenlik seviyesi sabit ya da yiizen platformun ya da MODU’nunkinden daha
yiiksek bir derecede olmast durumunda kaptan bu olguyu sabit ya da ylizen platforma ya da
MODU’ya bildirmelidir ve her iki gemi arasinda uygulanabilecek uygun giivenlik tedbirleri
tespit edebilmek i¢in bunlara ait SSO’dan bir Giivenlik deklarasyonunun diizenlenmesini

talep etmelidir.
b. Sabit ya da yiizen platformun ya da MODU’nun bir SSP’ye sahip olmamasi durumunda:

e Sabit ya da ylizen platform ya da bir MODU’ nun varsa bagka yonetmeliklere uygun olan

yiirilirliikteki giivenlik tedbirleri olup olmadigini teyit ediniz.
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e Bagka yonetmelikler tahtinda diizenlenmis olan Giivenlik Sertifikasinin bir suretinin

ibrazini talep ediniz.

e Sabit ya da yiizen platform ya da MODU’dan bir Glivenlik deklarasyonunun hazirlamasini

talep ediniz ve her iki gemi arasinda uygulanabilecek uygun giivenlik tedbirleri tespit ediniz.

o Etkilesim esnasinda gergeklestirilen tedbirlerin kaydini tutunuz.

3.1.7.5  Kayitlar
Son on limandaki giivenlik seviyeleri ve alinan tedbirler, diger bir gemiyle yapilan

operasyonlar dahil olmak tizere 3.3.4.12 ve 3.3.4.13’e uygun sekilde kaydedilecektir.

3.1.8 Giivenlik Deklarasyonu
e Sozlesmeye Taraf Hiikiimetler, bir Giivenlik deklarasyonunun ne zaman gerekli oldugunu

gemi/ liman veya gemi/ gemi etkilesimlerinin insanlara, mala veya c¢evreye karst olusturdugu

riski degerlendirerek belirlemelidir.
¢ Bir gemi bir Giivenlik deklarasyonunun tamamlanmasini asagida durumlarda talep edebilir:

Geminin ulasti1 liman tesislerinin ya da diger gemininkinden daha yiiksek olan bir giivenlik

seviyesi ile ¢aligmasi durumunda;

1. Belirli Uluslararas1 seferler ya da bu tiir seferleri yapan belirli gemileri giivence altina
alan, sozlesmeye taraf hiikiimetler arasinda Giivenlik deklarasyonuna iliskin bir anlagma

olmasi durumunda;

2. Geminin ya da liman tesisinin miidahil oldugu bir giivenlik tehdidinin ya da giivenlik

olayinin meydana gelmis olmasi durumunda;

3. Geminin, onaylanmig bir liman gilivenlik planina sahip olmasinin ve uygulamasinin

mecbur kilinmadig1 bir limanda olmas1 durumunda;

4. Onaylanmig bir gemi giivenlik planina sahip olmasinin ve uygulamasinin mecbur

kilinmadig1 baska bir gemi ile gemiden gemiye faaliyetler gerceklestirmesi durumunda;

e Giivenlik deklarasyonunun tamamlanmasina iliskin olarak bir gemi tarafindan yapilan

talebin geri ¢evrilmesi halinde bu durum kaydedilmelidir.
e Giivenlik deklarasyonu asagida belirtilen kisiler tarafindan doldurulmalidir:

Gemi adina kaptan ya da SSO; ve eger uygunsa PFSO ya da, Taraf devletin farkli sekilde

kararlagtirmasi durumunda, kiy1 giivenliginden sorumlu herhangi baska bir kurum.
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e Gilivenlik deklarasyonu idare tarafindan tespit edilen asgari siire olan bes yil i¢in gemide

muhafaza edilmelidir.

e Gilivenlik deklarasyonu uygulamasina uymayan liman ve liman tesislerine ugrandigi
durumlarda, kaptanlar giivenlik Onlemlerini almaya tesvik edilir. Asagidaki tedbirler

almmmalidir:
1. Gemi giivenlik planinca Giivenlik seviyesi 2 ye es deger dnlemler alinmali,

2. Geminin tiim girislerinin korundugu ve tiim noébetcilerin disariy1 - hem kara, hem deniz -
tamamen goriis agilarinda bulundurduklarindan emin olunmali. Nobet tutanlar, gemi
miirettebatindan olabilir ancak gerekti§inde miirettebatin en ¢ok ¢alisma saat sayisini
gecmemesi ve/ veya dinlenmesi i¢in gereken en az saat saymi muhafaza edebilmek i¢in
gemiye fazladan gemi adami konmalidir. Gemi kaptani ve Sirket Giivenlik zabitinin

onayladig1 digsaridan giivenlik giicii olabilir.
3. Bir Giivenlik deklarasyonu uygulamaya calisilmali ;

4. Tim giivenlik aktiviteleri gemi seyir defterine kaydedilmelidir.

3.1.9 Giivenlikle Tlgili Haberlesme
GMDSS, gemiye muhabere sistemi olarak monte edilmistir. Buna ek olarak gemi, dahili

muhabere i¢in seyyar alici verici radyolara sahiptir.

3.19.1  Gemi icerisinde Haberlesme
Gemide dahili muhabere sozlii olarak ya da hoparlor ve alici verici radyolar kullanilarak

yapilabilir. Giivenlikle ilgili muhabere i¢in kaptan kullanilacak frekansi belirlemelidir.

3.1.9.2 Gemiden Karaya Muhabere
Liman tesislerin simirlar1 dahilinde bulundugu Sézlesmeye Taraf Hiikiimet, kullanilacak

muhabere sistemi ve frekansi hakkinda bilgi vermelidir. Bu tiir bilgilerin verilmemesi
durumunda bir gemi GMDSS ile muhabere etmelidir. Buna ek olarak geminin giivenlik alarm
sistemi Idareye ya da Sirkete giivenlik alarmi iletmesi icin tasarlanmistir. Sirketin giivenlik
alarmi almas1 durumunda CSO ya da vekalet eden personel gecikmeksizin Idare ile

haberlesmelidir.

3.1.9.3  Limana Ozgii Giivenlik Muhabereleri

Bir limana girmeden 6nce gemi, kontrol tedbirlerin ya da agamalarin yiiklenmesinin zorunlu

hale gelmesini Onlemek amaciyla asagida belirtilen bilgileri Liman Tesisleri Giivenlik
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Zabitine iletmelidir.

e Geminin gegerli bir Uluslararasi Gemi Gilivenlik Sertifikasina sahip oldugunun ve bunu

hangi makamin onayladig1 bilgisinin teyidi.
¢ Geminin halihazirda idame ettigi glivenlik seviyesinin teyidi;

e Geminin ilgili bir gemi/ liman etkilesimini gerceklestirdigi daha Onceki herhangi bir

limanda uyguladigi giivenlik seviyesinin teyidi;

e Geminin ilgili bir gemi/ liman etkilesimini gergeklestirdigi daha Onceki herhangi bir

limanda uyguladigi 6zel ya da ek giivenlik tedbirlerin teyidi;

e Uygun gemi giivenlik prosediirlerinin daha onceleri gergeklestirilen herhangi bir gemiden

gemiye faaliyet esnasinda uygulandiginin teyidi; ya da

e Giivenlik ile ilgili diger pratik bilgiler - ancak gemi giivenlik planina ait ayrintilar

olmamali.

SSO miimkiin olan ilk firsatta, geminin giris yapacagi liman tesisi PFSO’su ile, o tesiste
gemiye uygulanacak giivenlik seviyesini tespit icin igbirligi yapmalidir. PFSO bir gemi ile
irtibat kurduktan sonra liman tesisinin giivenlik seviyesinde sonradan yapilan herhangi bir
degisiklik hakkinda gemiye bilgi vermeli ve gemiye konu ile ilgili her tiirlii glivenlik bilgileri
saglamalidir.

Bir geminin ugradig: liman tesisininkinden daha yiiksek bir giivenlik seviyesi ile ¢aligmasi
durumu miimkiin olabilirken, daha diisiik bir giivenlik seviyesi ile ¢alismasi durumu higbir
kosulda miimkiin degildir. Eger gemi liman tesisinden daha yiiksek bir giivenlik seviyesine
sahipse bu SSO, PSFO’ya gecikmeden bildirimde bulunmalidir. PFSO, SSO ile goriiserek bu
6zel durumu degerlendirmeli ve uygun giivenlik tedbirleri hakkinda gemiyle bir mutabakat

saglamalidir.

3.1.10 Gemi Giivenligi Alarm Sisteminin ve Donanmimin Bakim
3.1.10.1 Gemi Giivenligi Alarm Sistemi

3.1.10.1.1 Gemi Giivenligi Alarm Sistemini Etkinlestirme Noktasimin Bulunacagi Yerin
Tespiti

1. aktivasyon noktasi: koprii listiinde

2. aktivasyon noktasi: kaptan kamarasinda
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3.1.10.1.2 Test Etme, Calistirma, Durdurma ve Sifirlama Dahil Gemi Giivenligi Alarm
Sisteminin Kullammi ve Yanhs Alarmlarin Simmirlandirilmas: ile flgili Prosediirler,

Talimatlar ve Yardimlar

a. Alarm sistemi sadece kaptan veya Kaptan/ SSO nun kendisine talimat verdigi giiverte zabiti
tarafindan calistirilabilir. Kaptan, alarm sisteminin ¢alistirilmasina, 3.2.8’de verilen tavsiyeleri

hesaba katarak karar verecektir.

Eger kaptan sistemi calistirmaya, sisteme ulagsmaya ve/veya tehlike aninda kendisine
ulasilmasima muktedir degil ise o zaman giivenlik zabiti ve diger zabitler ilk firsatlarinda
sistemi, iki aktivasyon noktasindan uygun veya ulasilabilir olan herhangi birini secerek
calistirmakta tereddiit etmeyeceklerdir. Gemi giivenlik alarm sistemi, ister kaptan isterse
atanmus bir bagka zabit tarafindan ¢alistirilmis oldugunda Kaptan/ SSO veya bunlar tarafindan
atanmis sahis diger uygun haberlesme yontemleri ile de CSO ile temas kurmaya
calisacaklardir. Gemi gilivenlik alarmi sistemi ayni1 zamanda CSO’ya da sinyal gdnderecek

sekilde de ayarlanmustir.

b. Bu gemiye kurulan alarm sistemi TT-3000SSA dir. Cihaz asagidaki bdliimlerden

olusmaktadir

- TT-3026M easyTrack, Inmarsat Mini-C Maritime Transceiver
- TT-3616B easyTrack Inter-Connection Box

- Opt.943 Connection Cable, 20 meters

- Opt.101 or Opt. 103 Pole Mount Kit

- Opt.912 Test Button

- 2X Opt.911 Covert Alert Button

Montaj tarihi XX. XX . XXXX

INM-C no SSAS : XXXXXXXXX

c. Calistirma/ Durdurma / Yanlis alarmlar1 sinirlama / Sifirlama

Kaptan/ SSO veya bunlar tarafindan atanmis kisi yukarida baglilar halinde verilmis tiim

operasyonlari agagida tarif edilen sekilde ayarlamak zorundadirlar.

Sistem calisir vaziyette oldugu zaman yesil test butonu sabit 151k verir. Bu tranceiver

tarafindan otomatik olarak kurulan ¢alisan bir uydu baglantisin1 gdsterir.

Gizli bir gemi giivenlik alarm1 géndermek i¢in muhafazali alarm butonlarindan birinin kapagi
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kaldirilip buton basili tutulmalidir. Buton kilitlendiginde basili durmaya devam edecektir. 30
ila 33 saniye sonra transceiver bir gemi giivenlik alarmi gonderecektir. Butonu en az 33
saniye basili tutmak alarmimin baglatilmasini garanti eder. Alarm butonuna 30 saniye
dolmadan once tekrar basmak - butonu kilitten/ mandaldan kurtararak - alarmi iptal edecektir.
Butonu en az 3 saniye bu sekilde tutmak iptal islemini garanti edecektir. Test buton lambasi
iptal edilmis alarmi gosterecek sekilde yavasca yanacaktir. Bu gosterimi iptal etmek ve
yanmay1 durdurmak i¢in test butonuna basiniz. 33 sn sonra alarm butonunu kilitten kurtarmak
baslatilmis alarmi iptal etmeyecektir. Genel olarak gizli bir alarmi iptal ederken veya yeniden
baslatirken , kapakli alarm butonunu tekrar aktive hale getirmeden dnce en az 3 saniye serbest

birakiniz ki bu suretle transceiver butonun durumunu belirleyebilsin.

Iki gizli alarm butonu bagimsiz olarak calisirlar. Eger ikisi de ayni anda basilirsa iki alarm

gonderilir.
Gemi giivenlik alarmi ¢aligtirildiginda herhangi bir sesli alarma neden olmaz.

Tehdit eden durumlar agisindan, aktivasyon nedenleri artik gecerli olmadiginda gemi glivenlik

alarm sistemi agagidaki sekilde deaktive edilmelidir.

Kaptan/ SSO, SSAS’ni deaktive icin CSO’yu haberdar edecektir. SSO, SSAS’ni deaktive
ettikten sonra, SSAS’nin deaktivasyonuyla ilgili olarak idare tarafindan atanmis yetkili

otoriteyle temas kuracaktir.
d. Test etme

TT-3000SSA maniiel olarak 6zel test moduna alinmak sureti ile herhangi bir transmisyon
yapmadan, gizli alarm butonlar1, kablolar ve lambalar lokal olarak test edilebilinir. Operator
kapakli alarm butonlarinin test altinda oldugunu yesil test lambas1 vasitasiyla anlar ki; eger
gercekten gizli bir alarm gonderilmek zorunda ise test modunu iptal etmek zorundadir. Test

butonu test talimatlarin1 uygularken kilitlenmemelidir.

ADIM 1. Test butonu ve her iki alarm butonlarinin serbest oldugundan emin olununuz (basilt

olmadigindan) ADIM 2 YE GECINIiz
ADIM 2. Test butonundaki yesil 15181 kontrol ediniz

- Sistemdeki 151k yaniyorsa ADIM 3’E GECINiz
- Eger 151k hafifce yanip soniiyorsa, sistem bir siire 6nce iptal edilmis bir alarmi isaret

ederek calistyor vaziyetedir. ADIM 3’E GECINIZ

- Aksi taktirde sistem ¢aligsmiyor olabilir. ADIM 3’E GECINiZ
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ADIM 3. Test butonuna basili tutunuz - tiim test boyunca basili tutulmalidir.
- Eger simdi 151k sonmiigse sistem test modundadir. ADIM 4’E GECINiZ
- Eger simdi 151k hizl1 yanip soniiyorsa sistem yine test modundadir ancak alarm
butonlarindan birinin basili oldugu anlasilir. GERI DONUN VE ADIM 1’1 DOGRULAYIN
- Aksi halde sistem arizalidur. ADIM 11’E GECINIZ
ADIM 4. Birinci alarm butonuna basiniz
- Eger 151k hizl1 yanip soniiyorsa ilk alarm dogrulanmustir. ADIM 5°E GECINIZ
-Aksi taktirde sistem arizalidir. Yanlis alarmdan sakinmak i¢in alarm diigmesini derhal serbest
birakiniz. ADIM 11’E GECINiz
ADIM 5. Birinci alarm diigmesini serbest birakiniz
- Eger 151k sonmiisse sistem test modundadir. ADIM 6’YA GECINIZ
-Aksi taktirde sistem arizalidir. Yanlis alarmdan sakinmak i¢in alarm diigmesini derhal serbest
birakiniz. ADIM 11’E GECINiz
ADIM 6. Ikinci alarm butonuna basiniz
- Eger 151k hizl1 yanip soniiyorsa, ikinci alarm butonu dogrulanmustir.

ADIM 7’YE GECINiz
- Aksi halde sistem arizalidir. ADIM 11’E GECINiz

ADIM 7. ikinci alarm butonunu serbest birakiniz

- Eger 151k sonmiisse sistem test modundadir. ADIM 8’E GECINiZ
- Aksi halde sistem arizalidir. ADIM 11’E GECINiz
ADIM 8. Test butonunu serbest birakiniz. ADIM 11’E GECINiz

ADIM 9. Test butonundaki yesil lambay1 kontrol ediniz

- Eger sistemdeki 151k yaniyorsa ADIM 10’E GECINIZ
- Aksi halde sistem arizalidir. ADIM 11’E GECINiz
ADIM 10. Test basariyla tamamlanmustir.

- Test islemi basarili olmustur.

ADIM 11. Test islemi basarisiz olmustur. Bunun pek ¢ok sebebi olabilir. Problemi ileride
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analiz etmek i¢in liitfen adim 3’den 9’a sirasiyla islemleri uygulayiniz ve her adimda 1s1k

gostergelerini not ediniz.

e Eger tiim bu 9 adim boyunca 151k sabit olarak soniik vaziyette ise, bu hata durumlar1 biiyiik

ihtimalle

- Test buton lambasi hatasi

- Giig ar1zasi1

- Kablo arizas1

- Test diigme fonksiyon hatasi

- Transceiver iinitesi veya kablo arizasi

Test butonu dogru gosterimi isaret etmediginde, test diigmesi hatasindan dolay1 baglatilan
yanlis alarmlardan kaginmak i¢in;alarm butonlarinin testi 30 saniyeyi asmamalidir.

e Eger 4 veya 6 numarali adimlarin herhangi birinde yanip sénme gostergesi yoksa bu hata

durumlari biiyiik ihtimalle;
- Bir veya iki numaral1 butonlarin arizas1 veya her ikisinde

- Kablo hata

e Eger 151k 3 numarali adimda kapali durumuna gegmiyor ise bu hatali durumlar biiytik

ihtimalle:

- Test butonu arizasi

- Kablo hatasi

e Eger1sik adim 5 veya 7 den herhangi birinde kapali duruma gegmiyor ise bu hata durumlari
biiylik ihtimalle

- Test butonu arizasi

- Kablo hatas1

e Eger 151k adim 9 da on durumuna gegmiyorsa, veya bir siire ¢alisip tekrar kapali durumuna

geciyorsa bu hata durumu biiyiik ihtimalle:
- Anten sinyalinin olmamasi

Bu test her 3 ayda bir SSO tarafindan yapilacak ve sonuglar 3.3.4.5’e kayit edilecektir.
Calisma arizasi bulundugu taktirde CSO ve Kaptan/ SSO bunu diizeltmek i¢in derhal tedbir
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alacaklardir.

CSO, SSAS tarafindan yayinlanan bir alarm aldiginda, derhal Kaptan/ SSO ile alarm yaymini
teyidi i¢in temas kuracaktir. CSO nun Kaptan/ SSO ile temas kuramadig: hallerde CSO gemi
giivenliginin tehdit altinda oldugunu veya tehlikeye girecegini varsayacaktir. Eger CSO,
Kaptan/ SSO ile temas kurmay1 basarir ise, onlarla miizakeresini baz alarak tehlikeye ¢6ziim

getirecek gerekli Onlemleri almak zorundadir.
SSAS Testi giiverte jurnaline kayit edilecektir.

3.1.10.1.3 Giivertede Saglanan Giivenlik Donanimlarin Denetlenmesini, Test

Edilmesini, Ayarlanmasini ve Bakiminin Temini I¢in Prosediirler.

a. Test/ denetim : Boliim 3.1.9.2°de verilen test prosediirleri her 3 ayda bir takip edilecek ve

bulgular 3.3.4.5’e zorunlu test ve denetimin delili olarak kaydedilecektir.
b. Kalibrasyon: ilk kurulumdan sonra kalibrasyona gerek yoktur.
c. Bakim: Bakima ihtiya¢ yoktur ancak kurulumdan 10 y1l sonra dahili pil degistirilmelidir ve

transceiver servise gonderilmelidir.

3.1.10.1.4 SSAS Alarm Sinyalini Alan Yetkililer

SSAS test alarm sinyali yayinladiginda, agagidaki alicilar otomatik olarak ihbar edilecektir.
[lgili bayrak devleti Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi Kontaklari

Sirket kontak detaylari

3.1.10.1.5 SSAS Mesajinin Icerigi
Mesajin igerigi asagidaki sekildedir:
a) Geminin ad

b) IMO gemi tanitma numarasi

c¢) Cagri isareti

d) MMSI numarasi

e) Tarih ve saat

f) Mevki

g) Rota ve hiz

h) SGZ nin ad1 ve 24/ 7 telefon numarast;
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1) eger miimkiinse; SGZ vekilinin ad1 ve 24/ 7 telefon numarasi; ve

j) SSAS’nin devreye alindiginin ve geminin tehlike altinda oldugunu belirten bir mesaj.

3.1.10.2 Diger Giivenlik EKipmanlari

Gemi asagida belirtilenler ile donatilmastir;

Test Denetleme Bakim

-Aydinlatma sistemi ~ Haftalik Aylik 3 ayda bir
Tasiabilir araglar dahil en az 3 el feneri bulunacak.

Sistem SOLAS gereklerine gore idame edilecektir.

- Kilit mekanizmalari - Aylik 3 ayda bir
- El telsizi Haftalik Aylik 3 ayda bir
- Diidiik Haftalik Aylik 3 ayda bir

biri nébetci gemici digeri ndbetci zabitte olmak tlizere en az 2 adet bulunacak
- GMDSS Radyo ve haberlesme cihazlar1 GMDSS kurallarina gore

Yukarida belirtilen ekipmanlar, imalat¢iya ait talimatlara uygun olarak bakima tabi tutulmali,

test ve kontrol edilmeli ve sonuglar 3.3.4.5’¢ islenmelidir.

3.1.11 Gemiye Giris Giivenlik Tedbirleri

3.1.11.1 Gemiye Giris
e QGiivenlik Seviyesi 1
1. Gemiye giris yapmak isteyen herkesin kimliginin kontrol edilmesi ve nigin giris yapmak

istediklerinin teyit edilmesi. Ornegin katilma talimatlar1, yolcu biletleri, giris kartlar1, is

emirleri, vs..

2. Gemi, liman tesisi ile uyum i¢inde, sahislarin, bagajlarin elde tasinanlar dahil, araglarin ve

muhteviyatlarinin denetim ve kontroliiniin yapildig1 giivenli alanlar saglamis olmalidir.

3. Kontrolden ge¢mis kisiler ve beraberlerindeki egyalar ile kontrol edilmemis kisiler ve

beraberlerindeki esyalarin ayri tutulmasi.

4. Gilivenliginin saglanmasi gereken ve ya yetkisiz gec¢isi Onlemek icin nezaret edilmesi

gereken gecis noktalariin tanimlanmasi.
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5. Yolcu ve ziyaretcilerin gegisinin bulundugu alanlarin bitisigindeki nezaret edilmeyen

bolmelere gecisi kilitleme ve ya diger yollar ile emniyet altina alma.

6. Tiim gemi personeline, muhtemel tehditleri, siipheli sahislari, nesneleri veya aktiviteleri

rapor etme prosediirleri ve ihtiyatli olmanin gerekliligi hakkinda giivenlik brifingleri verme.
e Giivenlik Seviyesi 2

1. Yetkisiz girisleri 6nlemek igin, sakin saatlerde, giiverte devriye alanlarina ilave personel

tahsis etme.

2. Gemiye giris noktalarinin sinirlandirilmasi, bunlardan kapatilacak olanlarin belirlenmesi

ve yeterli bir sekilde emniyete almanin yollarinin tanimlanmasi.

3. Liman tesisleri ile igbirligi i¢inde devriye botlar1 saglayarak vs gibi tedbirlerle gemiye

deniz tarafindan girislerin engellenmesi.
4. Liman tesisleri ile isbirligi halinde geminin rihtim tarafinda bir sinirlt alan olusturulmasi.

5. Gemiye binen sahislarin veya yiiklenen zati esyalarinin ve araglarin aranmasinda ki detay

ve arama sikligini arttirmak.
6. Gemideki ziyaretgilere eslik etme.

7. Tim gemi personeline, herhangi bir bilinen tehlike, slipheli sahislarin, nesnelerin veya
aktivitelerin rapor edilme prosediirlerinin yeniden vurgulanmasi ve daha iist derecede ihtiyatl

olmanin altinin ¢izilmesi suretiyle ilave 6zel giivenlik brifingleri verilmesi.

8. Geminin timden veya kismi olarak aranmasina hazirlik yapilmasi.

e Giivenlik Seviyesi 3

1. Girisi tek ve kontrol altinda bulunan bir noktaya indirgemek.

2. Sadece giivenlik olayina veya tehdidine karsi cevap veren sahislara gecis izni verme.
3. Sadece gemiden gelen talimatlar1 yerine getiren sahislara gegis izni verme.

4. Gemiye giris ve ¢ikiglari gegici olarak durdurma.

5. Yik operasyonlari, teslimat, vs.’ye gecici olarak ara verme.

6. Geminin bosaltilmasi.

7. Geminin hareket ettirilmesi, ve

8. Geminin timden veya kismen aranmasi.
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Gecis Noktalar ve Izinsiz Gecisi Onlemek i¢in Onlemler

Cizelge 3.1 Gegis noktalar1 ve izinsiz gegisi 6nlemek i¢in 6nlemler

Gecis noktalar

Onlemler

Giivenlik seviyesi 1

Giivenlik seviyesi 2

Giivenlik seviyesi 3

malzeme kreynleri

giiverte devriyesini

tayin et

vardiyasi tesisi

borda iskelesi sabit bir vardiya | sabit bir vardiya | sabit bir vardiya
tayin et tayin et tayin et

pilot/ seytan ve/ | Su seviyesi/ | Su seviyesi/ | kullanim dis1

veya draft carmih1 | rihtimdan neta tut rthtimdan neta tut

yiik kreyni ve rutin kontroller i¢in | gdzetim i¢in gliverte | kullanimda degil,

kullanimi gerekirse

ndbetei tayini

demir zinciri

rutin kontroller i¢in

rutin kontroller i¢in

loga kapaklarinin

giiverte devriyesi

monte ediniz

giiverte devriyesi giiverte devriyesi, kapatilmasi/
loga kapaklarinin baskilarinin
kapatilmasi/ vurulmasi
baskilarinin
vurulmasi
baglama halatlar1 | rutin kontroller i¢in | biiyiik bir farelik biiytik bir farelik

monte ediniz,
gerekirse nobetgi

tayin et

3.1.11.3

Kimlik Sistemlerinin Giincellestirilmesi

SSO kimlik sisteminin periyodik olarak gézden gegirecektir. Kimlik sisteminde herhangi bir
kusur bulunursa SSO bunu rapor edecek ve sistemin iyilestirilmesini teklif edecektir. Gemi
veya kara personelinin kimlik sistemini suiistimale kalkistiginda veya suiistimalinde, SSO

gerekli disiplin olayinin gbz 6niine alinmasi i¢in PFSO ve CSO’ya olay1 rapor edecektir.
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3.1.11.4 Yetkisiz Giris Tesebbiisii Durumunda Raporlama Prosediirii

Kimliklerini ve/ veya soruldugunda ziyaret maksatlarini ibraz edemeyen veya isteksiz olan
sahislarin gemiye girisine miisaade edilmemelidir ve giris talepleri SSO ya rapor edilmelidir.

SSO da durumu CSO ya, PFSO ya ve ulusal veya yerel giivenlik yetkililerine rapor etmelidir.

3.1.11.5 Sahipsiz Bagajlarin Elleclenmesi

e Giivenlik seviyesi 1
Gemiye sahipsiz bagaj almay1 reddetmek ve PFSO’yu haberdar etmek.
e Giivenlik Seviyesi 2
Gemiye sahipsiz bagaj almay1 reddetmek ve PFSO’yu haberdar etmek.
e Giivenlik seviyesi 3

Gemiye sahipsiz bagaj almay1 reddetmek ve PFSO’yu haberdar etmek.

3.1.11.6 Tiim Gemi Personeli Sirket Kimlik Karti

Sirket, her personel i¢in, gemiye katilmadan once bir kimlik kart1 diizenleyecektir. Bunlar kart
sahibi tarafindan muhafaza edilecek ve gemiye ilk katilislarinda SSO ya, teyit/ tanima i¢in
sunulacaktir. Gemiden ayrilislarinda/ ofise varislarinda personel departmanina teslim

edileceklerdir.

3.1.11.7 Ziyaret¢i Kartlar ve Ziyaretci Defteri

Her ziyaret¢i, giivenlik seviyesinden bagimsiz olarak, yiiriirlillikteki mevcut giivenlik
Onlemleri sagladiktan sonra, ziyaret¢i defterine kaydedilecektir. Bunu miiteakip ziyaretci
giivenlik seviyesi 1 ve 2’ye gore kimlik karsihiginda “gemi ziyaret¢i kartr” kendisine

zimmetlenecektir. Liitfen ziyaret¢i kayit defteri igin 3.2.12’ye bakiniz.

3.1.11.8 Liman Siiresince Gemi Personeli Sahil Cikis Kayit Defteri

Liman siiresince, tim zabitler dahil her bir gemi personeli, 3.2.11°de tarif edildigi sekilde

gemiden/ ye giris ¢ikis zamanlarini kaydetmelidirler
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3.1.11.9 Gemiye Binmek i¢in Gereken Kimlik Belgeleri ve Onay Siklig

Cizelge 3.2 Gereken kimlik belgeleri

Gosterilen kimlik

Normal

MARSEC Seviye 1

MARSEC Seviye 2

MARSEC Seviye 3

Gemiye katilan | Sirket kimligi, gemi | Seviye 1’deki gibi + | Seviye 2’deki gibi +
miirettebat iiyeleri | adam1  kayit/hizmet | fotografli kimlik varis oncesi bildirim
defteri, (+ katilm
talimati)
Liman devleti | Fotografl kimlik Fotografli kimlik Fotografli kimlik
yetkilileri
Liman/terminal Fotografli kimlik Isveren Kimligi Seviye 2’deki gibi +
yetkilileri varis oncesi bildirim
Kilavuz kaptanlar | Fotografli kimlik Fotografli kimlik Fotografli kimlik
Teslimat Fotografli kimlik Isveren Kimligi Seviye 2’deki gibi +
gorevlileri varis oncesi bildirim
Sirket temsilcileri | fotografli kimlik fotografli kimlik Seviye 2’deki gibi +
varis oncesi bildirim
Yik &  Sahil | fotografli kimlik Isveren Kimligi Seviye 2’deki gibi +
calisanlari varis oncesi bildirim
Nobetciler fotografli kimlik Isveren Kimligi Seviye 2’deki gibi +

varis oncesi bildirim
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Cizelge 3.3 Onay siklig1

Gosterilen Kimlik Normal (MARSEC | MARSEC MARSEC
Seviye 1) Seviye 2 Seviye 3
Gemiye katilan miirettebat | [5%] [10%] [10%]
iyeleri
Liman devleti yetkilileri [5%] [10%] [100%]
Liman/terminal yetkilileri [5%] [20%] [100%]
Kilavuz kaptanlar [0%] [5%] [100%]
Teslimat gorevlileri [5%] [20%] [100%]
Sirket temsilcileri [5%] [20%] [100%]
Yiik & Sahil ¢aliganlari [5%] [50%] [100%]
Nobetciler [5%] [50%] [100%]

3.1.11.10 Devlet Yetkililerini Tanima

1. Gemiye girmeye tesebbiis ettiklerinde devlet yetkililerini tanimada asagidaki islemler ve

onlemler takip edilecektir.

Kendilerinden sadece:

a. Sozlii olarak isimlerini ve kurumsal kimliklerini beyan etmeleri,

b. Her giivenlik kontrol noktasinda devlet onayl kimlik kartlarin1 géstermeleri,

c. Ziyaretci kayit defteri imzalamalari ve istenildiginde bir ofis numarasi bildirmeleri,
d. Istenildiginde bir eskortu kabul etmeleri,

rica edilecektir.

2. Asagidaki uygulamalardan muaf tutulacaklardir:

a. Bagaj kontrolii
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b. Resmi kimlik kartlar1 ve atesli silahlar1 ve/ veya ekipmanlarinin teslimi.

3. Eger yetkililer uygun kimlik karti gostermeyi reddederlerse veya yetkilinin belgesinin
gercekligi hakkinda herhangi bir siiphe varsa yetkili sahil giivenlik mercii ve/ veya limanin

irtibat noktasi, PFSO ile derhal temas kurulmalidir.

4. Eger kendileri tarafindan gemi icin bir denetim gerekli goriiliirse, bu kanun uygulayici

yetkililerin gecikmeksizin ve bir engel ile karsilasmaksizin gemiye giris yapma haklar1 vardir.

Bununla beraber, yetkililer gemiye acil durumlar siiresince veya gorevlerini uygulama
esnasindaki Ozel sartlarda giris yapmaya tesebbiis ettikleri taktirde, yukarida belirtilen
prosediirler uygulanmayacaktir. Belirtilen durumlarda girise tesebbiis ettikleri taktirde higbir

kisitlama getirilmeyecektir.

5. Bu prosediirler ile giivenlik planinda yer alan diger prosediirler arasinda bir tezat oldugu
taktirde sadece devlet yetkilileri i¢in olmak kaydi ile uygulamada bu prosediirler baglayici

olacaktir.
3.1.12 Kisitlanmis Bolgeler Icin Giivenlik Tedbirleri

3.1.12.1 Giivenlik Seviyelerindeki Hareket Tarzlar

¢ Giivenlik seviyesi 1

Giris noktalarin1 markalamak, kilitlemek veya giivenlik altina almak
Koruma veya devriyeler kullanmak ve

e Giivenlik seviyesi 2

Giris noktalarina yakin, kisitlanmig alanlarin belirlenmesi

Sinirli alanlar1 koruma ve devriye amacli ilave personel tahsis etme
¢ Giivenlik seviyesi 3

Girigin yasaklandigi, giivenlik olaymnin veya gilivenlik tehdidin tahmin edilen yerlerine yakin

sekilde bulunan ilave siirli alanlarin olusturulmasi, ve

Aragtirmanin bir parcasi olarak gemide sinirli alanlarin aranmasi

3.1.12.2  Smirh Bélgeler Listesi ve izinsiz Girisi Onleme Tedbirleri

Tim smirli bolgeler, alana girmenin sinirlandirildigina, yetkisiz sahislarin  girmesinin

kisitlandigina ve bu alanin giivenlik bdlgesi olduguna dair agik ve net sekilde markalanmis



olacaktir.

Sinirli Bolgeler :
Bolge Adi

1. Kopriiiisti

2. Aku dairesi

3. Baca

4. Can filikalar
5. Yasam mahalli

ana girisler

67

Mevkii
Kig Ustii Giiverte
Ust Ki¢ Ustii Giiverte,
iskele kig taraf

Ust Kig Ustii Giiverte,

merkez,kig taraf
Filika Giiverte, sancak — isleke
Ana Giiverte, sancak -

isleke kasara altlar1

Kilit Tipi
DMK + igerden kancali kilit-A

lokma anahtar1 + asma kilit-B

lokma anahtar1 + asma kilit-B

uygulanmaz

DMK + i¢erden kancali kilit-A

Yasam mahaline daha {ist giivertelerden girislerde agag¢ kapilar mevcut olup, bu kapilar DMK

ile kilitlenebilmektedir. Kaptandaki MK, DMK ve EMK’nin actig tiim kilitlere uyar.

Yasam mabhalli i¢erisinde bulunan fakat acgik giivertelerden dogrudan girisi bulunmayan kisitl

alanlar :
a ) Telsiz odas1

b ) Kaptan ofisi

¢ ) No 1 Emniyet storu

d ) Giiverte Ofisi
e ) Telsiz lokeri
f) Elektrik odasi
g ) Pilot Kamarasi
h ) Makine Ofisi
1) Revir

j ) Tlag lokeri

k ) Kablo boslugu

1) Kablo boslugu

Kaptan Kati, Iskele taraf DMK - A
Kaptan Kati, Sancak bas taraf DMK - A
Kaptan Kati, Sancak kig taraf DMK - A
Kaptan Kati, Iskele taraf DMK - A
Kaptan Kati, merkez DMK - A
Kaptan Kati, Sancak taraf DMK - B
Kaptan Kati, Sancak kig taraf DMK - A
Ust Kig Ustii Giiverte, Iskele taraf EMK -B

Ust Kig Ustii Giiverte, merkez DMK -A
Ust Kic Ustii Giiverte, Iskele taraf DMK -A
Ust Ki¢ Ustii Giiverte, merkez EMK -B

Alt Kig Ustii Giiverte, merkez EMK -B



m ) No 3 Loker
n)No4 Loker

0 ) Mutfak

p ) Zabitan Salonu

r ) Miirettebat Salonu

s ) No 5 Loker

t ) Cabuk kapama valfleri
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Alt Ki¢ Ustii Giiverte, Sancak taraf
Alt Kig Ustii Giiverte, Iskele taraf

Filika Giiverte, merkez, bas taraf

Filika Giiverte, Sancak taraf
Filika Giiverte, Iskele taraf
Filika Giiverte, merkez

Ana Giiverte, {skele taraf

u ) Kumanyalik ve buz odalar1 Ana Giiverte, merkez

v ) Camasir Lokeri

y ) Yangin istasyonu 1

z ) Klima odas1
6. Kumanyalik holii

7. Dumen dairesi

8. QGiverte storu 1

9. Kimyasal Odas1

10. CO2 odasi 1

11. Ki¢ halat odas1

12. Acil jenerator odast

13.Yangn istasyonu 2

14. Revir (2.giris)

Ana Giiverte, Sancak taraf
Ana Giiverte, bas Iskele taraf
Ana Giiverte, ki¢c Sancak taraf
Ana Giiverte, Iskele taraf

Ana Giiverte, ki¢ ustu

sancak taraf

Ana Giiverte, bas Iskele taraf

Ana Giliverte, Sancak taraf

Ana Giiverte, bas taraf

Ana Giiverte, kic merkez

Filika Giiverte, Sancak kig taraf

Filika Giiverte, Sancak kig taraf

Ust Kig Ustii Giiverte, kig taraf

DMK -A
DMK -A
DMK -C
DMK -C
DMK -C
EMK -B
Asma kilit
DMK -A
Asma kilit
Asma kilit
Asma kilit
lokma anahtar1
lokma anahtar1 +
asma kilit - B

lokma anahtar1

+ asma kilit - A

lokma anahtari

+ asma kilit - B

lokma anahtar1

+ asma kilit - B

lokma anahtari

+ asma kilit - A

lokma anahtar1

+ asma kilit - B

lokma anahtari

+ asma kilit - A
DMK + icerden

kancali kilit - A



15. Reisin storu

16. Ambar 1 menhol

17. No 1-2-3-4 Kreynler

18. Boyalik

19. CO2 odas1 2

20. Giiverte storu 2

21. Yuk ambarlar
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Ana Giiverte, bas alt1,

iskele Sancak

Ana Giiverte, bas alti, merkez

Ana Giiverte, ambar arasi

No 2 kreyn alt1, Iskele taraf

No 2 kreyn alt1, Sancak taraf

No 4 kreyn alt1, Iskele taraf

No 1-2-3-4-5 Ana Giiverte, ambar arasi

Ambar giris menhol kaportalarinda kelebek saplama mevcuttur.

22. Tatli su ikmal borular1

23. Klima emis boslugu

Ana Giiverte, kig iistii, sancak - iskele

Ana Giiverte, kig¢ taraf

24. Diimen dairesi havalandirmas1  Ana Giiverte, kig iistli, merkez

25. Makine dairesi havalandirmas1  Ust Kig Ustii Giiverte,

Onlem Kodlari:

ki¢ sancak iskele

lokma anahtari

+ asma kilit - A
lokma anahtar1
+ asma kilit - A
Asma kilit - A

(gerekli oldugunda)
lokma anahtari

+ asma kilit - A
lokma anahtari
+ asma kilit - A
lokma anahtar1
+ asma kilit - A

uygulanmaz

uygulanmaz
lokma anahtar1
+ asma kilit - B
asma kilit -B

uygulanmaz

A- Rutin kontroller i¢in kullanilan giiverte devriyeleri/ markalama/ kompartimani kilitleme

B- Giriste devamli nobet tesis etme/ markalama/ girislerin kilitlenmesi

C- Rutin kontrol i¢in makine vardiyas1/ markalama/ kompartimani kilitleme

3.1.13 Yiikiin Elleclenmesi ile Ilgili Giivenlik Tedbirleri

3.1.13.1 Yiikiin Elleclenmesi

e Giivenlik seviyesi 1
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Yiikiin elleclenmesinden evvel veya elleclenmesi sirasinda; yiikiin, yiik tasima birimleri ve

yiik alanlarinin diizenli kontrolii

Yiikiin ytlik evraklarina uygun sekilde yiiklenip yiiklenmediginin kontrolii
Gorsel ve fiziksel inceleme

e Giivenlik Seviyesi 2

Yiikiin, yiik tagima tiniteleri ve kargo alanlarinin detayl kontrolii

Sadece yliklenmesi planlanmis yiikiin  yiiklendiginden emin olmak icin yapilan yogun

kontroller

Miihiirlerin kontrol edilmesinde veya karisikligi onlemek i¢in kullanilan diger metotlar

uygulanirken arttirilmis detay ve kontrol sikligi. Ambar giris menhollerinin kapatilmasi.
Gorsel ve fiziksel denetimin siklik ve detayini arttirmak

Yiikleyici veya diger sorumlu partilerle, tesis edilen anlasma ve prosediire uygun olarak

yogunlastirilmis giivenlik tedbirlerinin koordinasyonun saglanmasi,

¢ Giivenlik seviyesi 3

Yiikleme bosaltma islemlerine gegici olarak ara verme; ve

Eger varsa, gemide tasinan tehlikeli yiik ve maddelerin stokunun ve yerlerinin dogrulanmas.
Tehlikeli yiik ve maddelerin kontrolii

Eger bir gemi tehlikeli yiik ve maddeleri igeren bdliimlere sahipse SSO bunlarin stok listesini
tamamlamig olmali ve diizenli araliklarla miktarlarin1 dogrulamalidir. Envanter listesi ek
3.3.3°de gosterilmistir. Bu bolgeler sinirli alan olarak tanimlanacak ve 3.1.12°de belirtilmig

prosediirler takip edilecektir.

3.1.14 Yakit Dahil Malzeme Alim i¢in Giivenlik Tedbirleri

3.1.14.1 Gemi Malzemelerinin Teslimati

e Giivenlik Seviyesi 1
Gemiye alinacak malzemenin 6nceden verilen siparise uygun olup olmadigi kontrol edilmeli
Malzemenin giivenli ve seri bir sekilde istiflenmesi,

Stok alanlarinin giriglerinin, kilitleme veya diger yontemlerle emniyet altina alinmasi ve

yetkili olmayan kisilerin girislerinin engellenmesi i¢in nezaret edilmesi.
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Stok alanlar1 sinirli bolge olarak tanimlanacak

e Giivenlik Seviyesi 2

Gemi giivenlik zabiti, malzemelerin gemiye alim Oncesi kontrollerini yapmak ve

denetimlerini yogunlastirmali ve teslimat esnasinda ilave giivenlik tedbirleri tesis etmelidir.

e Giivenlik Seviyesi 3

Gemi malzemelerinin daha kapsamli kontrollere tabi tutulmast;

Gemi malzemelerinin elleglenmesinin sinirlandirilmasi veya askiya alinmasi i¢in hazirlik.; ve

Malzemenin gemiye kabuliinii ret etme.
3.1.15 Gemiyi Gozetleme I¢in Giivenlik Onlemleri

3.1.15.1 Gemiyi Gozetleme icin Giivenlik Onlemleri

¢ Giivenlik seviyesi 1

Gemi personeli, hem sahil tarafi hem de deniz tarafi olmak kaydiyla gemi disindaki

aktiviteleri tespit edebiliyor olmalidir;

Kapsam, gemi i¢i ve etrafini igermelidir.

Kapsam, giris noktalarinda kimlik kontroliinii kolaylastirmali;
Kapsam, liman tesisleri ile koordinasyon vasitasiyla saglanabilmelidir.
e Giivenlik Seviyesi 2

Giivenlik nobet ve vardiyalarinin siklik ve detaylarini arttirmak;
aydinlatmanin kapsama alani ve yogunlugunu arttirmak;

giivenlik gozciisii olarak ilave personel tayin etme;

Sayet varsa, deniz tarafindaki devriye botlar1 ve sahil tarafindaki aragli ve aragsiz devriyeler

arasinda koordinasyon saglanmasi.

e Giivenlik Seviyesi 3

Tim aydinlatmayi faal hale getirmek veya gemi ¢evresini aydinlatmak;
Tekne-sualt1 kontroliine hazirlik; ve

Pervanenin diisiik devirle ¢aligtirilmasi da dahil olmak {izere tedbirlerin hayata gecirilmesi ve

miimkiin oldugu taktirde tekneye su altindan girisi engellenmesi.
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3.1.16 Giivenlik Thlaline Karsi Prosediirler

3.1.16.1 Giivenlik Tehditleri

Giivenlik tehditlerin mevcut oldugu durumlarda gemi, Idare ya da liman tesislerinin sinirlart
dahilinde yer aldig1 Sozlesmeye Taraf Hiikiimet tarafindan giivenlik seviyeleri 2 ve 3
hakkinda bilgilendirilmelidir. Geminin giivenlik seviyesi 1’de ¢aligmasi ve kaptanin ya da
SSO’nun giivenlik tehditlerin mevcut oldugu diisiinmesi durumunda, bu tehditleri azaltmak
amactyla uygun tedbirleri almalidir. Kaptan ya da SSO bu tehditler hakkinda ayrica Idareyi
ve liman tesislerin sinirlar1  dahilinde yeri aldigi Sozlesmeye Taraf Hiikiimeti

bilgilendirmelidir.

3.1.16.2  Giivenlik Ihlali

1. Bir giivenlik ihlali mevcutsa, kaptan asagidakileri goz 6niine almalidir

2. gemi giivenlik alarm sistemini ¢aligtirma,

3. tiim miirettebatin acil durum istasyonlarinda toplanmasi talimati verme,

4. liman tesislerinin Sozlesmeye Taraf Hiikiimetine rapor verme

5. gemiyi terk etmek i¢in hazirlik yapma

6. limandan ayrilmak i¢in hazirlik yapma

7. Sozlesmeye Taraf Hiikiimet tarafindan diizenlenen talimatlar1 yerine getirme
8. 3.2.8 de bulunan ve asagidakiler i¢in gegerli olan Olas1 Cevap Plani’n1 yerine getirme:
e gemi kagirma

¢ bomba tehdidi

e gemide bulunan tanimlanamayan cisim/ patlayict madde

¢ liman tesislerine karsi bomba/ zarar ve imha tehditleri

e korsan

e kacgak yolcu

e Miirettebatin firar

3.1.16.3  Giivenlik Tehditleri ve Giivenlik ihlallerinde Tahliye Prosediirleri

e Genel Talimatlar
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Gemiyi terk etmeye iliskin son karar sadece kaptan tarafindan alinacaktir. Kaptan, gemiyi
kurtarmak i¢in harcanan tiim ¢abalarin tiilkendigine inandiktan sonra, terk isleminin en uygun
ve acil ¢oziim olacagini diisiinerek almalidir. Bircok denizci gemiyi bir kere terk ettikten
sonra sag olarak gemiye geri donmiistiir. Kaptan, gemiyi terk etmeden once gerekli olan tiim

tedbirlerin alindigin1 dogrulamalidir.
e Kaptan tarafindan agikga talimat verilmedikge hi¢ kimse gemiyi terk etmemelidir.

Diizenin muhafaza edilmesi, herkesin gorevini yerine getirmesi ve kusursuz kontroliin

saglanmasi 6nemlidir.

e Denizde

Geminin terk edilmesi i¢in Role gorevleri herkes tarafindan takip edilmelidir.
e Limanda

Kaptan tarafindan, diger iki istasyon veya baska uygun bir yere yoOnelik aksi talimat
verilmedikge, herkes tespit edilen yer olarak filika giivertesinde toplanmalidir ve PFSO ile
yakin temasta bulunan kaptan tarafindan verilen talimatlara uymalidir. Byle bir talimatin
olmamas1 durumunda, herkes insan hayatina, miilke/ malzemeye ve c¢evreye karsi olan riskin

azaltilmasini goz Oniine alarak hareket edecektir.

Izlenecek ¢ikis yoluna iliskin ayrintilar igin 3.2.6’ya bakiniz.

3.1.16.4 Giivenlik Olayinin Rapor Edilmesine iliskin Prosediir

Bir giivenlik olayin meydana gelmesinden sonra SSO, 3.2.10°da belirtilen Formu kullanarak
bu olay1 Idareye, geminin bulundugu liman tesislerin smirlar1 dahilinde yer aldig1 S6zlesmeye

Taraf Hiiklimete ve CSO’ya rapor etmelidir

Karsilagilan giivenlik tehtidleri 3.3.4.6 ya uygun sekilde kaydedilecektir.
3.1.17 Denetim ve Gemi Giivenlik Planinda Degisiklik

3.1.17.1 Denetim

Geminin dahili denetimi asgari yilda bir kez gerceklestirilmelidir. Normalde bu denetim, SMS

denetimin gergeklestirildigi zamanlarda yapilmalidir.

CSO, dahili denetim ig¢in bir denet¢i tayin edebilir. Aksi taktirde denetimi kendi

yapacaktir.Denetci denetlenecek gorevlerden bagimsiz olmalidir.
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CSO, dahili denetimin asagida belirtilen prosediirlere uygun olarak gerceklestirildigini

dogrulamalidir.

Yapilan yillik denetimler, eger varsa gemi giivenlik plani diizeltmeleri 3.3.4.7 ve 3.3.4.11°¢

uygun sekilde kaydedilecektir.

3.1.17.2  Plamn Periyodik Olarak Degerlendirilmesi ve Giincellestirmesi Prosediirii
SSO, giincel durumlara etkin bir sekilde cevap verdigini dogrulamak amaciyla SSP’yi
periyodik olarak gozden gecirmelidir.

Kaptan SSP yi, yilda asgari bir kez olacak sekilde SMS ile birlikte degerlendirmelidir.

SSP’nin degerlendirilmesi, hali hazirda devam eden etkisinin gelistirilmesinin gerekliligi goz

oniinde bulundurularak gergeklestirilmelidir.

Degerlendirmenin amaglari, gecerli prosediirlerin gelistirilmesi imkaninin mevcut olup
olmadiginin ya da zamana uyarak hala gegerliligini koruyup korumadigini dogrulamaktir.
Prosediir, sirketin talimati iizerine ya da yeni donamimlarin monte edilmesi durumunda

degisiklige tabi tutulmalidir.

SSP’nin gilivenlik seviyesi 2 ya da 3 de uygulanmasi durumunda veya egitimlere istirak
edildiginde, katilan tiim personel SSP nin detaylar1 ve etkenligi hakkindaki diisiincelerini

SSO ya rapor etmelidir..

Plandaki bir unsur iizerinde yapilacak olan degisikligin Idare tarafindan onaylanmasi

gerektiginden Idareni talimatlar1 yerine getirilmelidir.

Giivenlik aktiviteleri, gemi gilivenlik plan1 ve gemi gilivenlik degerlendirilmesinin gdzden

gecirilmeleri 3.3.4.8, 3.3.4.9, 3.3.4.10’a uygun sekilde kaydedilecektir.

3.1.18 Gemi Giivenlik Degerlendirmesi Raporu

Bu boliimde gemi giivenlik degerlendirme raporu hazirlanmaktadir 6zet olarak bu rapor,

1. kademe - Gemi i¢in muhtemel tehdit kaynaklar1 ve potansiyel giivenlik risklerinin tanimi

ISPS Kod boliim A/8.4.3, B/8.2°de tanimlandigi iizere.

2. kademe - Korunmasi 6nemli olan gemi ana faaliyetlerinin tanim1 ve degerlendirmesi. ISPS

Kod boliim A/8.4.1, A/8.4.2, B/8.3, B/8.6, B/8,7, B/8.8’de tanimlandig1 iizere.

3. ve 5. kademe - Gemi Ana faaliyetlerine muhtemel tehdit senaryosunun tanimi ve olus

sikligiin degerlendirilmesi. ISPS Kod boliim A/8.4.3, B/8.9, B/8.10°da tanimlandig1 iizere.
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4. kademe - Yerinde giivenlik sorveyi. ISPS Kod bdlim A/8.4.4, B/8.5, B/8.14’de

tanimlandig lizere.

siralamasi ile yapilir. Bu bolimde kodla refere ederek tiim giivenlikle ilgili riskler
degerlendirilir. Klas kuruluglarinin her gemi tipi i¢in kullanilabilecek 6rnek degerlendirme

formatlar1 mevcuttur.

3.2 ISPS Kod Maniiel EkK Boliim

3.2.1 Sirket Giivenlik Gorevlisi

Bu gemiden sorumlu sirket giivenlik gorevlisi asagida verilmistir.  Yoklugunda veya
ulagilamadigr zamanlarda Sirket Giivenlik Gorevlisi Vekili ile temas kurulacaktir. Bu
durumlarda, Sirket Giivenlik Gorevlisi vekili Sirket Gilivenlik Gorevlisinin tiim yetkileri ile

hareket edecektir.
Sirket Giivenlik Gorevlisi
Ad Soyad

Konumu (baska gorevleri varsa belirtiniz)

Kontak numaralari (Ofis saati i¢inde telefon numarasi) :+90 000 0000000
Ev numarasi- ofis saatleri harici :+90 000 0000000
Cep telefonu :+90 000 0000000
FAKS numarasi :+90 000 0000000
E-mail ; XXXX(@XXXX.com

SGG olarak Atanma tarihi

Sirket Giivenlik Gorevlisi Vekili

Ad Soyad

Konumu (baska gorevleri varsa belirtiniz) Teknik Departman
Kontak numaralar1 (Ofis saati i¢cinde telefon numarasi)

Ev numarasi- ofis saatleri harici

Cep telefonu

FAKS numarasi



E-mail

SGGYV olarak Atanma tarihi

3.2.2 Gemi Giivenlik Gorevlisi
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Bu geminin giivenlik zabiti olarak asagidaki personel atanmustir.

Cizelge 3.4 Gemi giivenlik gdrevlisi atanmas1 — glivenlik formu 15

. Kaptan
Tarih Gorev Ad Soyad '
imzasi
15.02.2010 Ikinci Kaptan
BURAK YAZGANCI
MAHMUT CAYLAK
KENAN TUTARLI

3.2.3 Gorevler ve Sorumluluklar

Cizelge 3.5 Personel gorev ve sorumluluklar1 - giivenlik formu 16

MV TBN

Giivenlik seviyesi

Liman adi
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Gorevler

Saatler

Sorumlu kisi

0000-0400 & 1200-1600 | Nobetei zabit/ gemici A
Gemiye girisin kontrolii 0400-0800 & 1600-2000 Nobetei zabit/ gemici B
0800-1200 & 2000-2400 Nobetgi zabit/ gemici C
0000-0400 & 1200-1600 | Nobetgi zabit / gemici A
Ziyaretciler ve bagajlarin kontrolii | 0400-0800 & 1600-2000 Nobetci zabit/ gemici B
0800-1200 & 2000-2400 | Nobetei zabit/ gemici C

Sinirlt alanlarin kontrolii

0000-0400 & 1200-1600

Nobetci zabit/ gemici A/
yagct A

0400-0800 & 1600-2000

Nobetci zabit/ gemici B/
yagc1 B

0800-1200 & 2000-2400

Nobetei zabit/ gemici C/
yagc1 C
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0000-0400 & 1200-1600 Nobetci zabit/ gemici A
Giiverte alanlar1 ve gemi etrafinin
Fontrolii 0400-0800 & 1600-2000 Nobetci zabit/ gemici B
0800-1200 & 2000-2400 Nobetci zabit/ gemici C
0000-0400 & 1200-1600 Nobetci zabit/ gemici A
Yiikiin kontrolii 0400-0800 & 1600-2000 Nobetci zabit/ gemici B
0800-1200 & 2000-2400 Nobetgi zabit/ gemici C
Nobetci zabit/ nobetci

Malzeme teslimatlarinin kontrolii

0000-0400 & 1200-1600

miihendis / gemici A

0400-0800 & 1600-2000

Nobetei zabit/ nobetgi

miihendis/ gemici A

0800-1200 & 2000-2400

Nobetci zabit/ nobetci

miihendis/ gemici A
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Cizelge 3.8 Alarm durum matrisi

Onlem Giivenlik Giivenlik Giivenlik Notlar
seviyesi 1 seviyesi 2 seviyesi 3

Sirket giivelik | * * *

mantiielinin  yerinde

olmast

SGG  ve GGG | * * *

atanmasi

Gemi giivenlik plant | * * *

(GGP)

Giris kontrolii * * *

Bagajlarin kontrolii Rutin Rutin *

Sahipsiz  bagajlarin | * * *

kontrolii

markalanmis ~ smirh | * * *

alan

girisi men edilmis | miimkiin olan | miimkiin olan | *

smirl alan yerlerde yerlerde

siirlt alanlarin | Uygulanmaz | * *

bitisigi

kilitli hassas yerler * * *

kargo elleglenmesi rasgele rutin *
araliklarla

Miistehlikler rasgele rasgele *

kumanya (yakit | araliklarla araliklarla

dahil)
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Gemiyi gozetleme * * *
lumbaragzi asagida kullanimda yukarida 0zel bir gorev
degilse yoksa
yukarida
lumbaragzi nobeti * * *
ziyaretci kayit defteri | * * *
Personel kartlar1 * * girisg izni
yoktur
personel aramast rasgele rasgele * kaptan ve GGG
araliklarla araliklarla nin rutin = dis1
karartyla
nezaret etme gerekli ise gerekli ise giris yok
giiverte vardiya ve |* * *
devriyesi
deniz tarafi gbzetimi | yoktur zaman zaman | daimi
ekstra gdzcili yoktur zaman zaman | daimi
¢ikisin kisitlanmast yoktur kaptan izin yoktur
kararina bagl
insan giicii kullanim1 | yoktur kaptan kaptan
kararina bagl | kararina bagh
personel kayit defteri | * * *
isbirligi rutin maniiele gore | maniiele gore

ilgili

otoritelerle

ilgili

otoritelerle

haberlesmeler




3.2.5 Giivenlik Deklarasyon Formu
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Cizelge 3.9 Giivenlik deklarasyon formu - giivenlik formu 17

Giivenlik deklarasyon formu

Geminin ismi:

Baglama limani:

IMO numarast:

Limanin ismi:

Bu giivenlik deklarasyonu, asagidaki islemler ve aciklanan gilivenlik seviyesi icin

(yapilacak operasyonlar1 detayli olarak yaziniz)

Geminin giivenlik seviyesi:

Limanin giivenlik seviyesi:

, tarihine kadar gegerlidir.

Uluslararas1 gemilerin ve liman isletmelerinin giivenligi kodu bdliim A uyarinca, liman

isletmesi ve gemi agagida belirtilen giivenlik 6nlemlerini ve sorumluluklarini almay1 kabul

etmislerdir.

Asagidaki maddelerin karsilarina gemi giivenlik
zabiti ve liman gilivenlik sorumlusu tarafindan

,gecerli plana gore uygulanacagina dair imza

atilacaktir.

Alinacak 6nlem

Liman isletmesi:

Gemi:

Giivenlikle 1ilgili tim gorevlerin

yerine getirilmesi.

Yasak bolgelere yetkisiz kisilerin

girmemesi i¢in gozlenmesi.
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Liman girislerinin kontrol edilmesi

Gemi girislerinin kontrol edilmesi

Gemilerin yanastig1 bolgeler dahil

tiim liman bolgesinin gézlenmesi.

Yanastig1 bolge ve cevresi dahil

geminin gozlenmesi.

Yiik islemleri

Gemiye malzeme alimi

Sahipsiz bagajlara  yapilacak

uygulamalar

Gemiye gelen personelin ve

esyalarinin kontrolii

Gemi ve liman arasindaki

muhaberenin teyidi

Bu anlasmada imzasi bulunan, liman isletmesi ve gemi olmak iizere taraflar boliim XI-2
kissm A uyarinca, belirlenmis olan aktiviteleri veya ek’te verilmis 0Ozel aktiviteleri

yaparken giivenlikle ilgili planin gereklerini yerine getireceklerdir.

Tarihi: oo DS v
Iimza
Liman: Gemi:

(Liman  giivenlik  sorumlusunun (Gemi kaptaninin veya giivenlik zabitinin

imzasi) imzasi)

Imzalayanin ismi ve gorevi

Isim: Isim:
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Gorevi :

Gorevi :

Baglanti detaylar1

(Telefon numaralar1 VHF kanallar1 veya frekanslar1 yaziniz)

Liman:

Gemi:

Liman

Liman giivenlik sorumlusu

Kaptan

Gemi glivenlik zabiti

Sirket

Sirket Giivenlik Gorevlisi

3.2.6 Gegcis Noktalari, Kisith Alanlar ve Tahliye Yollar1

Cizelge 3.10 Gegis noktalari, kisithi alanlar ve tahliye yollar

Gecis noktalari

Onlemler

Giivenlik seviyesi 1

Giivenlik seviyesi 2

Giivenlik seviyesi 3

tayin et

borda iskelesi sabit bir vardiya | sabit bir vardiya | sabit bir vardiya
tayin et tayin et tayin et

seytan ve/ veya | Su seviyesi/ | Su seviyesi/ | kullanim dis1

draft carmihi rthtimdan neta tut rithtimdan neta tut

yiuk  kreyni  ve | rutin kontroller i¢in | gbzetim i¢in giiverte | kullanimda degil,

malzeme kreynleri | giiverte devriyesini | vardiyasi tesisi kullanim1  gerekirse

ndbetei tayini

demir zinciri

rutin kontroller icin

rutin kontroller i¢in

loga kapaklarinin
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giiverte devriyesi giiverte  devriyesi, | kapatilmasi/
loca  kapaklarinin | baskilarinin
kapatilmas1/ vurulmasi

baskilarinin

vurulmasi

baglama halatlari rutin kontroller icin | biiyiikk bir farelik | biiyilk bir  farelik

giiverte devriyesi monte ediniz monte ediniz,
gerekirse nobetci
tayin et

3.2.6.1 Kisith Alanlar

Tiim kisith alanlar, Alana girigin simirli oldugunu ve alan igerisindeki yetkisiz bulunmanin bir

giivenlik ihlali olacagini belirtecek sekilde markalanmis olmalidir.

Boliim 3.1.12.2°ye refere ediniz.

3.2.6.2  Tahliye Yollan

Tahliye yollari, degisik senaryolar karsisinda personelin farkli toplanma istasyonlarina
ulasabilmelerine olanak saglamak maksadiyla 3 ayr1 toplanma noktasi diisiiniilerek

hazirlanmistir.
1. Toplanma Noktasi: Filika Giiverte - Iskele Taraf
e Makine Kontrol odasi - Diimen dairesi - Ana giiverte kig taraf - filika giiverte iskele taraf

e Makine Kontrol odasi - Yasam mabhalli koridoru - Ana giiverte iskele taraf - filika giiverte

iskele taraf
e Makine Kontrol odasi1 - Kazan kat1 - Ki¢ yangin kagisi - filika giiverte iskele taraf
e Oturma ve yemek salonlar1 - filika giiverte iskele taraf

o Alt koprii giiverte - Yasam mahali merdivenleri - Filika giiverte koridoru - Filika giliverte

iskele yangin kagisi - filika giiverte iskele taraf
o Alt koprii giiverte - Ki¢ yangin kagisi - Filika giiverte iskele taraf

e Ust koprii giiverte - Yasam mahali merdivenleri - Filika giiverte koridoru - Filika giiverte

iskele yangin kagisi - filika giiverte iskele taraf



99

Ust koprii giiverte - Ki¢ yangin kagisi - Filika giiverte iskele taraf

Kaptan kat1 - Yasam mahalli merdivenleri - Filika giiverte koridoru - Filika giiverte iskele

yangin kacist - filika giiverte iskele taraf

Kaptan kat1 - Ki¢ yangin kagisi - Filika gliverte iskele taraf
Kopriiiistii - Kirlangiglar - Ki¢ yangin kagist - Filika giiverte iskele taraf

Kopriiiistii - Yagam mahalli merdivenleri - Filika giiverte iskele taraf

2. Toplanma Noktas1: Ana Giiverte kig taraf

Makine Kontrol odasi - Diimen dairesi - Ana giiverte kig taraf
Makine Kontrol odasi - Yasam mahalli koridoru - Ana giiverte - Ana giiverte ki¢ taraf

Makine Kontrol odasi - Kazan kat1 - Filika giiverte - Ki¢ yangin kagisi - Ana giiverte ki

taraf

Oturma ve yemek salonlar - filika giiverte - Ana giliverte kig taraf

Filika giiverte - filika giiverte ki¢ yangin kagis1 - Ana giiverte kig taraf

Filika giiverte - Yasam mahalli merdivenleri - Ana gliverte - Ana giiverte kig taraf

Alt koprii giiverte - Yasam mahalli merdivenleri - Ana giiverte - Ana giiverte ki¢ taraf
Alt koprii giiverte - Ki¢ yangin kacist - Ana giiverte ki¢ taraf

Ust koprii giiverte - Yasam mahalli merdivenleri - Ana giiverte - Ana giiverte kig taraf
Ust koprii giiverte - Ki¢ yangin kagis1 - Ana giiverte kig taraf

Kaptan kat1 - Yasam mahalli merdivenleri - Ana giiverte - Ana giiverte kig taraf
Kaptan kat1 - Ki¢ yangin kagisi - Ana giiverte kig taraf

Kopriitistii - Kirlangiglar - Ki¢ yangin kagisi - Ana giiverte kig taraf

Kopriiiistii - Yagam mahalli merdivenleri - Ana gliverte - Ana giiverte kig taraf

. Toplanma Noktas1: Ana Giiverte — No 5 ambar yan1 - sancak taraf

Makine Kontrol odas1 - Diimen dairesi - Ana giiverte kig taraf - Ana giiverte sancak taraf
Makine Kontrol odasi - Yasam mahalli koridoru - Ana giiverte sancak taraf

Makine Kontrol odasi1 - Kazan kat1 - Filika giiverte - Ki¢ yangin kagisi - Ana giiverte sancak

taraf
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e Oturma ve yemek salonlari - filika giiverte - Ana giiverte sancak taraf

o Alt koprii gliverte - Alt koprii giiverte ki¢ yangin kagisi - Ana giiverte sancak taraf
o Alt koprii giiverte - Yasam mahalli merdivenleri - Ana giiverte sancak taraf

e Ust koprii giiverte - Yasam mahalli merdivenleri - Ana giiverte sancak taraf

e Ust koprii giiverte - Ki¢ yangin kagis1 - Ana giiverte sancak taraf

e Kaptan kat1 - Yasam mahalli merdivenleri - Ana giiverte sancak taraf

e Kaptan kati - Ki¢ yangin kagisi - Ana giiverte sancak taraf

o Kopriiiistii - Kirlangiglar - Ki¢ yangin kacgist - Ana giiverte sancak taraf

o Kopriiiistii - Yasam mahalli merdivenleri - Ana giiverte sancak taraf

3.2.7 Gemi Anahtar Plani ve Yedek ve Miistehlik Malzemeleri ile Onemli Bakim ve

Onarim Malzemeleri ile Bazi1 Techizatin bulundugu Yerler

3.2.7.1 Gemi Anahtar Plani

1) MK kaptanda olup EMK ve DMK ’larin actig1 tiim kilitleri acar
2) DMK ile agilabilenler :

e Kaptan kamarasi

e Telsiz dairesi

o Kopriiiistii ve filika giiverte genel tuvalet
e Personel kamarotu kamarasi

e Personel banyo - tuvalet - kamara storu

e No 3 giiverte lokeri

e Kamarot kamarasi - kuru kumanyalik

e Asci kamarasi

e Kamara storu - yakit kacak lokeri

e Usta gemici kamarast C

o Kopriiiistii i¢ girisi



Kaptan lokeri

Safety Loker

No 4 giiverte lokeri
Stajyer kamarasi
Revir

2.zabit kamarasi
Bonded stor lokeri
Kirtasiye lokeri

Bos personel kamarasi
1. zabit kamarasi

Bos personel kamarasi
Giverte ofisi

No 7 gliverte storu

Telsiz zabiti kamarasi

3) EMK ile agilabilenler

Bas miihendis kamarasi
Yagcr ¢ kamarasi

4. miihendis kamarasi
Makine atolyesi

Elektrik kablo lokerleri

Makine ve elektrik yedek lokeri

Makine lostromosu kamarasi

Elektrik zabiti kamarasi
Makine ofisi
No 6 makine storu

Yagct b kamarasi

101
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3. mithendis kamarasi

Yagct a kamarasi

2. mithendis kamarasi

Fitter kamarasi

4) diger model ve sonradan takilan anahtarlar
e Revir sedye kapist

e Ana giiverte ¢ikis sancak

e Personel banyo ve tuvalet sancak girisi
o Alt koprii istii gliverte iskele

e Gemici kamaras1t A

e Gemici kamaras1 B

e Tali ofis

e Alt koprii tistli gliverte sancak

¢ Klima odasi

e Ana giiverte ¢ikis iskele

e Personel camagirhanesi

e Zabitan igbas1 yemek salonu

e Makine kontrol odasi girisi

e Kaptan kat1 sancak

e Makine dairesi ana giiverte girisi

e Kaptan kati iskele



3.2.7.2
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Gemide Yedek ve Miistehlik Malzeme ile Baz1 Techizatin Bulundugu Yerler

ile Onemli Bakim ve Onarim Malzeme ve Techizatin Bulundugu Yerler

Cizelge 3.11 Gemide yedek ve miistehlik malzeme ile bazi techizatin bulundugu yerler ile
onemli bakim ve onarim malzeme ve techizatin bulundugu yerler

Gemide Yedek ve Miistehlik Malzeme ile Baz1 Techizatin Bulundugu Yerler :
Bolge Adi Mevki Kilit Tipi
MK - DMK - i¢erden
1. |Koprii Ustii Koprii Ustii Giiverte kancali kilit
2. | Telsiz dairesi Kaptan kati, iskele taraf MK - DMK
Ust Koprii Ustii Giiverte, iskele
3. |Miihiir storu taraf MK - DMK
4 . | Emniyet techizat lokeri | Kaptan kati,sancak taraf MK - DMK
5. |No 2 loker Ust Koprii Ustii Giiverte MK - DMK
6 . [No 1 Kumanyalik Ana Giverte, iskele taraf Asma kilit
No 2 Kumanyalik
7. | (buzluk) Ana Giiverte, iskele taraf Asma kilit
Alt Koprii Ustii Giiverte, iskele
8. | No 1 Giiverte Storu taraf MK - DMK
Alt Koprii Ustii Giiverte, sancak
9. |No 2 Giiverte Storu taraf MK - DMK
Lokma anahtar + asma
10 . | No 3 Giiverte Storu Ana Giiverte, iskele taraf kilit
Alt Koprii Ustii Giiverte, iskele
11 . |No 1 Makine Storu taraf MK - EMK
12 . | No 2 Makine Storu Ana Giiverte, sancak taraf MK - EMK
13 . | Elektrik Atolyesi Ana Giiverte, sancak taraf MK - EMK
Lokma anahtar + asma
14 . | Basalt1 Basiistli Gliverte'nin altinda kilit
15 . | Alt Reis Storu Bagalti’nin altinda Uygulanmaz
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No 2 Kreyn platform alti, iskele

Lokma anahtar + asma

16 . | Boyalik taraf kilit
No 4 Kreyn platform alti, iskele | Lokma anahtar + asma
17 . | Gres yag storu taraf kilit
Ana Gliverte yasam mahalli Lokma anahtar + asma
18 . | Giiverte Atdlyesi onu, iskele taraf kilit
Ana Giiverte yasam mahalli, Lokma anahtar + asma
19 . |02 - Asetilen lokeri iskele taraf kilit
Yakat kirliligine
miidahale malzeme
20 . | lokeri Ana Giiverte, iskele taraf Asma kilit
Ust Koprii Ustii Giiverte, kig
21 . |Revir taraf Asma kilit
22 . | Kimyasal storu Ana Gliverte, sancak taraf Asma kilit
No 1 Yangina
miidahale malzeme
23 . | lokeri Filika Giiverte, sancak taraf Asma kilit
No 2 Yangina
miidahale malzeme
24 . | lokeri Ana Giiverte, iskele taraf Asma kilit
25 . | Kurtasiye lokeri Kaptan kati, merkez MK - DMK
Elektrik - Makine
26 . | Storu Makine dairesi MK - EMK
Ust Koprii Ustii Giiverte, kig
27 . | Akii dairesi taraf Asma kilit
Onemli Bakim ve Onarim Malzeme ve Techizatin Bulundugu Yerler :
Bolge Adi Mevki Kilit Tipi
1. | Elektrik Atolyesi Ana Giiverte, sancak taraf MK-EMK
Ana Gliverte yagam mahalli Lokma anahtar + asma
2. | Giliverte Atdlyesi onu, iskele taraf kilit
Alt Koprii Ustii Giiverte, iskele | Lokma anahtar + asma
3. |No 1 Giiverte Storu taraf kilit
4. | No 2 Giiverte Storu

Alt Koprii Ustii Giiverte, sancak

Lokma anahtar + asma




105

taraf

kilit

5. | No 3 Guverte Storu

Ana Giiverte, iskele taraf

Lokma anahtar + asma
kilit

6. | Makine Atolyesi

Makine dairesi

Asma kilit

saklanacaktir.

ozellikleri olmas1 gerekmez.

MK/ DMK/ EMK’nin her iki takimindan biri 1. zabit digeri ise kaptan tarafindan

Yukarida belirtilmekte olan MK, DMK ve EMK sadece tip adlaridir, herhangi bir

3.2.7.3 Asma Kilit Listesi

Bolge adi
1. Gliverte - 25 asma kilit
Revir - st giiverte kati, merkez
No 1 kreyn ¢ikis gozi
No 2 kreyn ¢ikis gozii
No 3 kreyn ¢ikis gozii

No 4 kreyn ¢ikis gozii

Filika giliverte ¢ikis 1zgarasi 1 sancak taraf

Filika giiverte ¢ikis 1zgarasi 2 iskele taraf

Filika giiverte ¢ikis 1zgarasi 3 sancak kig taraf

Filika giiverte ¢ikis 1zgaras1 4 iskele kig taraf

Boyalik ana giiverte no 2 kreyn alt1 iskele taraf

No 2 kreyn alt1 ¢elik kap1 sancak taraf

No 4 kreyn alt1 ¢elik kap1 sancak taraf

Bag pompa odasi basalti iskele taraf

Reis storu menholii bastistii

Giiverte yag storu ana giiverte no 4 kreyn alt1 iskele taraf

Asma kilit & Anahtar rengi

yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil
yesil

yesil
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Fenerlik gogiis iskele taraf yesil
Yangin istasyonu filika giiverte sancak taraf yesil
Ki¢ manevra halat holii yesil
Kumanyalik holii ana giiverte iskele yesil
Ambar 1 menhol girisi ana giiverte bas yesil
No 1 yanginla miicadele ana giiverte iskele bas yesil
Klima emme kapaklar filika giiverte sancak yesil
Diimen dairesi havalandirma kigiistii yesil
Camagirhane ana giiverte sancak yesil
No 5 loker filika giiverte merkez yesil

Sorumlu kisi: 1. zabit/ reis; yesil renkli asma kilitlerin master anahtarin1 iki ayr set halinde

tasirlar

2. Makine - 11 asma kilit

Acil jenerator odasi filika giiverte sancak taraf kirmizi
CO2 patlama odasi / ¢cabuk kapama valfleri ana giiverte iskele taraf kirmizi
Akt dairesi iist koprii listli gliverte kig taraf kirmizi
Yeke dairesi kirmizi
Havalandirma odasi ana giiverte sancak taraf kirmizi
02/ asetilen magazasi ana giiverte iskele taraf kirmizi
Kimyasal magazasi ana giiverte sancak taraf kirmiz1
CO2 dairesi ana giiverte gogiis kirmizi
Yag si1zintis1 lokeri ana giiverte iskele taraf kirmizi
Klima odas1 ana giiverte sancak ki¢ kirmizi
Makine atdlyesi makine dairesi kirmizi

Sorumlu kisi: 2.miihendis/ makine lostromosu; kirmizi renkli asma kilitlerin master anahtarini

iki ayr1 set halinde tasirlar

3. Kumanyalik & kamara - 4 asma kilit



107

Sogutma odalar1/ buzluk sar1
Kuru kumanyalik sar1

Sorumlu kisi: 1. zabit/ asci; sart renkli asma kilitlerin master anahtarini iki ayr1 set halinde

tasirlar

Master anahtarin bir tam seti kaptan tarafindan emniyetli sekilde muhafaza edilecektir

3.2.8 Acil Durum Plam

3.2.8.1 Gemi Kacirma Vakalarima Cevap Verme

Best Management Practices to Deter Piracy in the Gulf of Aden and off the Coast of Somalia,
Version 2 - August 2009 gemimize sirket sirkiileri ile verilmistir, yeni basimlart ¢iktigi
taktirde sirkiilerler ile gemiye temin edilecektir. Gemilerimizden yukarida belirtilen

dokiimanin icerigini takip etmeleri istenmektedir.

3.2.8.1.1 Gemi Kacirildiginda Yerine Getirilmesi Gereken Eylem

Geminin gilivertesine gemiyi kagiran kisilerin ya da terdristlerin gelmesi durumunda asagida

belirtilen sekilde davraniniz:

1. Sakin olun ve tiim zabitlere ve miirettebat liyelerine sakin kalmalarini tavsiye edin.
Yagsamui tehdit eden bir durumda basvurulacak son care olmasi disinda silahli teroristlere karst

koymaya calismayiniz.
2. Geminin emniyetini saglayiniz.
3. Gemi giivenligi alarm sistemini ¢aligtiriniz.

4. Miimkiinse bir tehlike mesaji yayinlaymniz. Tehlike altinda iken ya da tehlikeli bir
durumda kara idaresine ya da sirkete alarm sinyalin iletilmesine iliskin prosediirler 6nceden

hazirlanmalidir.

5. Makul isbirligi teklif ediniz. Teroristler olay esnasinda son derece heyecanl ve saldirgan

olurlar. Kaptanin ve zabitlerin sakin davranislari teroristlerin gerginligini hafifletebilir.

6. Bir terdristin heyecanlanmasi halinde tehlike mevcuttur. Teroristlerde adam 6ldiirme igin
sebep arayan anormal karakterler vardir. Bu sebep, kasten yanlis anlamayla meydana

getirilmektedir. Belirli suiistimale ya da saldirganliga karsi cevap verilmemelidir.

7. Gemiyi kaciranlar muhtemelen belirli bir geminin nasil c¢alistigini, imkanlarmni ve

siirlamalarini bilemezler ve rutin operasyonlardan siiphelenebilirler. Bu kisiler hilesiz olarak
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cevap veren gemi personelinin giiveni sayesinde teskin edilmelidirler.

8. Ne tiir bir terdrist grubunun olaya karistigin1t miimkiin olan en kisa siirede tespit etmeye

calisin.
9. Riske girmeden gemiye girilebilecek nokta sayisini artirmaya calisiniz.

10. Gemiyi kagiranin taleplerinin ne olabilecegini sormaksizin tespit etmeye caligin; ayrica bu

talepler i¢in konulan son miihletleri de tespit etmeye calisin.

11. Olayin uzayacagin var sayin. Olay uzadikca rehineleri yaralamadan olaya son vermeleri

ihtimali artmaktadir.

12. Rehineleri, kendileri igin sirket ve/ veya hiikiimet makamlarinca atilan adimlardan
haberdar olmadiklarindan dolay1, olay esnasinda tecrit edilmis hissedeceklerini dikkate aliniz.
Bu ise makamlara kars1 kin ve teroristlere karsi sempati duymalarina sebebiyet verebilir.
Olaya karigsan masum taraflarin hayat1 ve kisisel emniyetin ilizerinde énemle durarak olay1

sonlandirmak i¢in her tiirlii ¢aba sarf edilecektir.

13. Rehine ile bunlar esir alan kisiler arasinda makul bir sekilde kurulan dostca bir iliskinin

teroristlerin rehinelere karsi siddet kullanma egilimini azaltabilecegini dikkate aliniz.

14. Teroristler ve disaridaki makamlarin olaymn herhangi bir asamasinda karsi karsiya
gelebileceginin  bilincinde olunuz. Bu karsi gelmeden Once sayilari, dis goriinisleri,
cinsiyetleri, kendilerini ne sekilde silahlandirdiklari, kendilerini nasil konuslandirdiklari,
birbirleriyle nasil haberlestikleri, kabiliyet diizeyleri ve uyaniklik seviyeleri gibi gemiyi
kagiranlar hakkindaki bilgileri iletmek i¢in bir firsat ortaya ¢ikabilir ya da yaratilabilir.
Bundan baska, rehinelerden herhangi birinin uyruk, din ya da meslek agisindan miinferiden
tespit edilip edilmedigi bildirilebilir.

15. Gemiyi kaciranlar miimkiin oldugu her zaman ve her yerde sakin bir sekilde teslim

olmaya tesvik edilmelidir ve yolcu ile miirettebata kotii davranmaktan vazgegirilmelidir.

3.2.8.1.2 Askeri Bir Harekatin Meydana Gelmesi ya da Beklenmesi Durumunda
e Garip giyinen yeni gelen kisilere kars1 tepki géstermeyin.
e Sira dis1 faaliyetlere kars1 dikkat cekmeyiniz.

e Ates edilmesi ya da “YERE YATIN” komutu duyulmasi durumunda derhal yiiz iistii yere
yatin, kulaklarimizi kapatin, gozlerinizi yumun ve agzini hafif¢e agimiz. “Her sey temiz”

komutu verilmedik¢e kimildamayiniz.
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e “OLDUGUNUZ YERE KALIN” komutu duyuldugunda derhal durun.

e Teroristlere ait bomba ya da silahlarin yeri bilinmesi durumunda askeri harekat birliginin

bir iiyesini bundan miimkiin olan en kisa siirede haberdar ediniz.
e Teroristleri saklamayiniz ya da korumayiniz.
o Askeri harekat birliginin fotograflarini gekmeyiniz.

Harekat timinin, baslangic sathasinda rehineler dahil, gemide bulunan herkese terorist
muamelesi yapabilecegini dikkate aliniz. Bu sebeple, miirettebat iiyeleri kelepcelenebilir. Bu,
gemiyi kagiranlarin tiimiiniin tutuklanmasini ve olay yerinin giivenligini/ emniyetini saglamak
icin gerceklestirdikleri standart davranistir. Olayin akabinde kaptan ve miirettebat basina ya
da medyaya mensup baska kisilere karst olayin hangi yontemlerle ¢oziildiigii hakkinda

herhangi bir agiklama yapmaktan kaginmalidirlar.

3.2.8.2 Bomba Tehdidi veya Korkutma

3.2.8.2.1 Ik Davrams

Bir bomba tehdidi yapilmasi durumunda telefon tehdidi alan kisi asagida belirtilen sorulari

sormalidir.

o Bomba ne zaman patlayacak?

o Bomba nerede?

o Hangi sekle sahip?

o Ne tip bomba?

o Hangi 6nlem patlamasina yol agar?
o Bombayi yerlestiren kisi siz misiniz?
o Hangi sebeple?

o Nereden artyorsunuz?

o Adresiniz nerede?

o Adiniz nedir?

¢ Duydugunuz sesin 6zelliklerine dikkat ediniz.
Sakin, yavas, aglayan, anlasilmasi gii¢

Kekeme, derin, yliksek sesli, cat pat kesik kesik
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Kikirdayan, aksan, 6fkeli, hizli

Vurgulu, genizden gelen ses, agizdan kagirilarak ¢ikan

Maskeli, samimi, bagiran, normal

¢ Sesi daha 6nce hi¢ duydunuz mu ya da birininkine benziyor mu?

e Arka planda ses duydunuz mu?

e Secilen sozciiklerin dogru telaffuz edilip edilmedigine dikkat ediniz.

e Gemi limanda bulunuyorsa bu telefonu sahildeki yetkililere; liman baskani, polis, itfaiye vs.

rapor ediniz.

¢ Bu telefonu derhal sirkete bildiriniz.

3.2.8.2.2 Miiteakip Davranis

e Gemi glivenlik alarm sistemini ¢alistirin.

e Acil durum alarmini derhal c¢aliniz. Miirettebatin tiim {tyeleri acil durum istasyonunda

toplanacaktir.
e Arama gruplari olusturun ve bunlara bomba tehdidi hakkinda agiklamalar yapiniz.

e Yangin istasyonundaki yangin hortumlarini hazirlaymiz ve tekne hasarina karsi acil

tedbirler aliniz.
e Bosaltma planini hazirlaymiz.

e Stabilite hesabini hazirlaymiz.

3.2.83 Gemide Tammmlanmamis Objenin/ Patlayicinin Olmasi

3.2.8.3.1 Baslangic Davranisi

Gemi giivenlik alarm sistemini ¢alistiriniz ve objenin goriiniimii ve diger 6zellikleri hakkinda

sirkete ve en yakin limanin temsilcisine dogru bir sekilde rapor veriniz.
gbriimlim, ebat, renk, baglant1 parcalari
gemide bulundugu yer

e Bir kontrol devresinde kisa devre yaratabileceginden ve bozulmasina sebebiyet

verebileceginden suya atmayiniz ya da iizerine su dokmeyiniz.

e Tertibatin ¢evresinde kosusturmayiniz.
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e Tertibatin 3 metre ¢evresinde VHF/ UHF radyolar1 kullanmayiniz.

e Siipheli patlayict maddeleri ya da silipheli tertibati, ellemeyiniz,

sallamayiniz, agmayiniz ya da yerinden kimildatmayiniz.

dokunmayiniz,

e Telleri, salterleri, sigortalar1 ya da kilitlerini kesmeyiniz, ¢ekmeyiniz ya da bunlara

dokunmaymiz.
e Sigortalara basmayiniz.

e Siipheli tertibatin yanindan metal aletleri gecirmeyiniz.

Salterleri hareket ettirmeyiniz, kancalar1 ya da kilitleri agmayiniz.

Yakininda sigara igmeyiniz.

Incelemek maksadiyla tertibata gok fazla yaklasmayiniz.

Tertibat1 insanlardan uzaklastirmayiniz.

Insanlar tertibattan uzaklastiriniz.

Tertibata fazlasiyla yaklagmayiniz.

3.2.8.3.2 Miiteakip Davranislar

e Siipheli tertibatin ¢evresine kum torbalar1 ya da silteler yerlestiriniz.

Tertibatin iistii ve alt1 dahil ¢evresini temizleyiniz.

[k hasar1 azaltmak amaciyla kap: ve girisleri acik tutunuz.

Sirket ve sahil makamlarinca verilen talimatlara uyunuz.

Sinirl alani tespit ediniz ve uzak durmasi konusunda miirettebata talimat veriniz.

3.2.8.3.3 Bombanin Uyarn1 Yapilmadan Gemide ya da Geminin Yaninda Patlamasi

Durumunda,

Kaptan;

e su gecirmez biitiinliigii ve stabiliteyi temin etmeli.

gerekli olmast durumunda ve gerekli oldugu yerde ilk yardim saglamali.

Yanginla miicadele onlemleri almali.

kazazede sayisini ve isimlerini tespit etmek i¢in personeli bir araya toplamali.

sirketi ve yerel makamlari, liman, haberdar etmeli ve gerekli olmasi durumunda imdat
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cagrisinda denizdeyken bulunmali.

e Limanda basindan ve yakin akrabalardan gelecek sorulara hazirlikli olmali.

3.2.8.4 Liman Tesislerine Yonelik Bomba Tehdidi/ Hasar1 ve Yikim

e Gemi gilivenligi alarm sistemini calistiriniz.

¢ Acil durum istasyonunda toplanilmasi i¢in emir veriniz.

Liman tesislerinin S6zlesme Tarafi Hiikiimetine haber veriniz.

Tehdide cevap veren personel, PFSO tarafindan verilen talimatlara uyunuz.

Gemiyi tahliye etmek/ geminin limandan ayrilmasi i¢in hazirliklar yapiniz.

3.2.8.5  Korsan Saldirilarina Cevap Verme Prosediirleri

3.2.8.5.1 Saldirganlar/ Korsanlarla Karsilasilmasi Durumundaki Davramslar

e Miirettebat ve diger gemileri uyarmak icin diidiik ¢caliniz.
e Gemi hizin artiriniz ve miimkiinse rotay1 deniz kiyisina dogru degistiriniz.

e Uygun olmasi durumunda iist giiverteyi ve gemi bordasini isiklandiriniz ve gozlerini

kamastirmak amaciyla projektorii kullanarak 15181 muhtemel saldirganlara odaklayiniz.

e Korsanlarin/ saldirganlarin gemiyi tehlikeye sokmaya ¢alismalart durumunda isaret

fiseklerini ategleyiniz.

e Davetsiz misafirlerin kancalar kullanarak giiverteye ¢ikmaya calismalari durumunda

kancalarin ipini kesiniz.
e Gemi gilivenligi alarm sistemini ¢aligtiriniz.

e Sahil makamlarina ve yakinlarda bulunan diger gemilere alarm veriniz. Korsanlarin/ silahli
soyguncularin gemiye saldirmis olmasi durumunda DSC cihazini kullanarak imdat sinyalini

gonderiniz. INMARSAT a ait GMDSS, korsan bilgilerini INMARSAT-C iizerinden iletir.

3.2.8.5.2 Saldirganlarin/ Korsanlarin  Gemiye Cikmalar Durumunda

Gergeklestirilecek Hareket Tarz

Korsanlar gemiye ciktifinda kaptan ve miirettebatin gdsterebilecegi farkli eylemler vardir.
Bunlar, saldirganlarin geminin idaresini ne derecede ele alabildiklerine baglidir. Bununla

beraber kaptan ve miirettebatin gorevleri agagida belirtildigi tizeredir:
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e Miimkiin olan en biiyiik gayreti gostererek gemide bulunan herkesin emniyetini temin

etmek;
¢ Gemi isletiminin miirettebat iiyeleri tarafindan yapilmasini temin etmek;
e Saldirganlarin miimkiin olan en kisa slirede gemiyi terk etmesini saglamak.

Higbir zaman gemide bulunan malzemeleri korumak adina, siddete karst meydan okuyarak

insan hayatin1 tehlikeye atmayiniz.

Personeli daha 6nceden tespit edilen emniyetli bir yere gotiirerek tehlikeden uzaklastiriniz ve
tiimiiniin orada kaldigindan emin olunuz. Miirettebat iiyeleri bir arada kalabilmek i¢in caba

sarf etmelidir.

Miimkiinse radyo donanimlarint kullanarak kosullari bildiriniz ve yardim almaya galisiniz.
Korsanin/ saldirganin radyo kullanimin1 yasaklamasi durumunda, miirettebat, donaniminin

kullanim firsatina imkanlar dahilinde dikkat etmelidir.

Miirettebat korsanlar/ saldirganlar ile gemileri arasinda durmamali. Ciinkii bu, yaralanma ve
siddet risklerini artiracaktir. Korsanlarin/ saldirganlarin gemi bordasindan gemiyi kolayca

ayrilmalarina 6ncelik verilmelidir.
Bir kural olarak saldirganlari tutuklamaya ¢alismayiniz. Bu davranig siddete neden olabilir.

Geminin korsanlar/ saldirganlar tarafindan kagirilmas: durumunda, miimkiinse gemi idaresini
geri almak i¢in onlarla iliski kurunuz ve rehineleri iade etmeleri i¢in ¢abalayiniz. Bununla
beraber, birgok vakada oldugu gibi, emniyeti saglamanin tek yolu saldirganlarin taleplerini

kabul etmek olacaktir.

3.2.8.5.3 Saldirinin Ardindan Gergeklestirilecek Davramislar

e Saldirinin bittigini haber vermek i¢in daha 6nceleri belirlenmis sinyali yayinlayiniz.
e Personelin ve geminin emniyetini saglayiniz.

e Biitlin miirettebat iiyelerinin gemide oldugunu teyit etmek icin miirettebat listesini

okuyunuz.
e Herhangi birinin yarali olup olmadigini kontrol ediniz.
e Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezine rapor veriniz.

e Gerekli olmasi durumunda radyo {izerinden tibbi yardim isteyiniz.
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3.2.8.6 Kacak Yolcu Vakalarina Cevap Verilmesi I¢cin Prosediirler

Kagak bir yolcunun bulunmasi durumunda kaptan bu kisiyi derhal incelemelidir. Bu kisinin
kimligini tespit etmek amaciyla gemi miirettebati pasaport, liman ciizdani, hiiviyet, fiziksel
kontrol kaydi, mektuplar vs. gibi bu sahsa ait miimkiin oldugu kadar ¢ok belge toplamalidir.
Genelde kagak bir yolcu bu tiir belgelere sahip oldugunu inkar eder ve sahte isim ve sahte
uyruk kullanir. Bununla beraber, kacak yolcular kimlik belgelerini genelde bulunduklar
boliimiin yakinlarda gizli bir yerde saklar. Bu sebeple gemi miirettebat1 belgeler igin

sistematik bir arama yapmalidir.

Kagak bir yolcunun bulunmasi durumunda gerceklestirilecek en 6nemli davranis, sirketi elde

edilebilen tiim bilgiler ile birlikte derhal bu durumdan haberdar etmektir.

Bundan bagka, kagak yolcunun gemiye bindigi liman makamlarina ve acenteye ve ayrica bir

sonraki liman i¢in ayni partilere rapor veriniz.

Kacak yolcu i¢in telag yapmaktan ka¢ininiz. Ancak ona bir oda ve yemek veriniz. Geminin
kiy1 seyri ya da limanda bulundugu siire boyunca miiteakip talimat gelene kadar kacag: kilitli
bir odada sakince tutunuz ve miirettebat iiyeleri ile gereksiz temaslarda bulunmasindan

kagininiz.

Geminin, sadece kacgak bir yolcuyu karaya cikarmak icin yolundan sapmasina gemi kira
sOzlesmesinde genelde izin verilmemektedir. Bu kisi sadece sirketin onayma miiteakip

gemiden karaya ¢ikarilmalidir.

3.2.8.7  Firar Vakalara Cevap Verilmesi Icin Prosediirler

Bir firar vakasi meydana geldiginde, Kaptan/ SSO derhal CSO ya, acente kanali ile go¢men
biirosu yetkililerine ve P&I kuliibiin lokal temsilcisine haber vereceklerdir. Firarinin kamarasi
da kontrol edilecek ve kisisel esyalarinin listesi ¢ikartilacaktir. Firarinin pasaportu ve liman
clizdan1 kaptan tarafindan muhafaza edilecek ve yetkililer tarafindan istenildiginde teslim

edilebilecektir. Aksi halde tiimii personel departmanina gonderilecektir.

Kaptan/ SSO firarla ilgili miimkiin oldugunca ¢ok detay ve bilgi toplayacaklar ve bu bilgileri
yetkililerle paylagmaktan tereddiit etmeyeceklerdir.

Firar, bir giivenlik ihlali olarak ele alinacak ve giivenlik maniieline uygun tiim gerekli rapor

formatlari istisnasiz uygulanacaktir.
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3.2.8.8 Arama

Planin bu bolimi, herhangi bir uyusmazlik durumunda beklenmedik hal planmnin diger

boliimlerine iistlinliik saglamayacaktir.

1. Tam ve yeterli bir aramanin olas1 en kisa siirede tamamlanabilmesi i¢in, bu gemiye 6zel bir
arama plani, Onceden hazirlanmistir. Bu plan zaman zaman gozden gecirilecek ve
deneyimlerin 1518inda tadil edilecektir. Bu arama planin1 uygulamadan once, kaptan/ SSO,
PFSO ile temas kurup liman tesisinden faydali cihaz, ekipman ve ek insan giicii agisindan

maksimum destegi elde etmeye ¢alistiklarina emin olacaklardir.

2. Tek tek gemiler i¢in kontrol kartlari sistemi hazirlanmasi, izlenecek kesin giizergah ve
aranacak alanlar1 belirleyen birer tanesi her bir arama gorevlisine verildiginde, oldukga
faydali bir ihtiyat 6rnegi sergiler. Kartlar, farkli sorumluluk alanlarina gore renk kodlariyla
donatilmistir. Tekil bir arama gorevinin tamamlanmasi iizerine kart, tiim kartlar toplandiginda
aramanin tamlanmis oldugunun anlasilabilmesi i¢in merkezi bir kontrol noktasina geri

verilecektir.

3. Daha zayif ve girilmesi daha kolay alanlarin hizli bir sekilde aranmasi veya buralara hizla
bir g6z atilmasi i¢in var olan duruma gore plan revize edilebilir.

4. Secili kartlar sadece zayif ve girilmesi kolay alanlar1 kapsayacak sekilde diizenlenmistir.

5. Bu tiir bir hizli arama agagidaki hallerde yapilabilir:

e Potansiyel bir bomba patlamasindan 6nce kisa bir uyari siiresi varsa

e Giivenlik yonetimi alinan bir bomba tehdidinin arastirilmasi gerektigine hiikiim verirse

e Hizli bir arama yapmak i¢in bir firsat ¢ikarsa.

6. iki tiir arama vardir:

7. Reaktif Arama — Bu tiir arama belirli bir tehdide veya gemiye bir bomba veya silahlar
yerlestirildigini belirten saglam istihbarat bilgisine reaksiyon olarak yapilacaktir. Yiikseltilmis
tehdit zamanlarinda tedbir olarak da kullanilabilir. Ne zaman bir reaktif arama yapilmasi

emredilse, bu arama asagidaki prensiplere uygun olarak yapilacaktir:

e Sira dis1 nesnelerin fark edilebilmesi i¢in arama gorevlilerinin aranacak alani iyi biliyor

olmalar gereklidir.

e Arama belirli bir arama plan1 veya programina goére yapilmali ve zabitler ve yodnetim

tarafindan dikkatle kontrol edilmelidir
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e Arama gorevlileri potansiyel bir bomba veya yangin ¢ikarici aygiti tantyabilmelidirler
e Aranmis veya ‘temiz’ alanlar isaretlemek veya kaydetmek i¢in bir sistem olmalidir.

e Arama gorevlilerinin rapor verecegi bir merkez kontrol noktas1 kurulmalidir.

e Arama gorevlileri arama denetgileriyle iletisim kurabilmelidirler.

e Arama gorevlileri, siipheli bir aygit bulunursa ne yapilacagini kesin olarak biliyor

olmalidirlar.

8. Onleyici Arama — Bu arama, terdristleri bir gemide kacak bomba veya silah tasimaktan
veya bir terminal veya sinirli alana gizlice sokmaktan caydirmay1 ve eger terdristler bu tiir
aygitlar gizlice iceri sokmaya calisirlarsa miirettebatin bunlari bulmasini saglamay1 amaglar.

Asagidaki prensipler tiim 6nleyici aramalar i¢in gecerlidir:

e Sinirhh alana girmelerinden Once insanlarin, mal ve esyalarin kontrol edildikleri veya
arandiklar1 yerler kurulmalidir. Bir kere alana girildikten sonra ayirim esastir ve kontrol
edilmemis kisiler veya esyalarla temasa hicbir sekilde izin verilmemelidir. Kisilerin/ esyalarin

aranma ylizdesi, tabi ki tehdit seviyesine dayali olacaktir.

e Bir kere alana girdikten sonra, hicbir kisi veya araca, aramayi denetleyen kisinin izni

olmaksizin alani terk etme veya gemiden karaya ¢ikma izni verilmemelidir.
e Araba, bagaj ve malin sahibi/ soforiiyle eslesmesi en dnemli amagtir.

e Sinirl veya steril alanlar ve buralara girisler aranmalidir. Bu tlir aramalarin siklig1 tehdit

seviyesine gore belirlenecektir.

9. Arama Sistemi ve Arama Yontemleri. Bu geminin arama sistemi, miirettebatin, kendi
zabiti veya baska bir zabit yOnetimi altinda, kendi alanlarmi aramalar1 esasina dayali
olacaktir. Bu yolla, olagandis1 bir nesnenin teshis edilmesi daha olasidir. Arama ekipleri, biri
“yiiksek” digeri “alcak™ arama yapan ciftler halinde ¢alisacaktir. Eger siipheli bir nesne
bulunursa, ciftlerden biri nobette kalirken digeri bulunani rapor edecektir. Herhangi bir
aramay1 yetkin bir bigimde gerceklestirmek icin gemi personeli UHF/ VHF telsizleri
kullanacaktir, ancak kullanilan kanallar seyir esnasinda daha once kullanilanlarla sinirl
olmalidir. Arama denetgisi, tiim alanlarin arandigindan emin olmak ve kaptanin daima en son
giincel arama durumuna sahip olmasini saglamak i¢in arama gruplarindan gelen tiim
raporlarin bir kaydini tutacaktir. Arama sirasinda mahal i¢inde bulunan tiim cihazlar ve

ekipmanlar enerjisi kesilerek kapatilacaktir.

10. Arama sistemi iki agamaya boliinebilir:
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a) Kilitli olmayan alanlarin aranmasi1 — en az kullanilan alanlarin kilitli olmas1 gerektiginden

zayif alanlarin hizli bir aramasi asagidaki sekilde yapilabilir:

e Kilitli ve miihiirlii kaldiklarindan emin olmak i¢in tiim kilitli ve miihiirlii kapilarin kontrol

edilmesi
¢ Kilitli olmayan tiim alanlarin, asansorlerin ve ¢op tenekelerinin aranmasi

e Arama grubu liderlerinin, kendilerine tahsis edilen alanlarin aranmasini tamamlamalari

uzerine GGG’ne haber vermeleri

¢ GGG’nin, kaptanin en son giincel arama durum raporuna sahip olmasini saglamak i¢in

arama gruplarindan gelen tiim raporlarin bir kaydini tutmasi.

b) Kilitli alanlarin aranmas1 — eger gerekli olmussa, kilitli alanlarin ve asansor bosluklarinin

tam bir aramas1 asagidaki sekilde yapilabilir:

e Tiim kilitli alanlarin ve asansor bosluklarinin, gerekli gecis anahtarlar1 kullanilarak bastan

sona aranmasi
o Tiim miirettebat yatakhanesi, dolaplar, gardiroplar ve ¢ekmecelerin bastan sona aranmasi

e Kendilerine tahsis edilen alanlarin aranmasiin tamamlanmasi iizerine grup liderlerinin

kopriitistiine haber vermeleri

¢ GGG’nin, kaptanin en son gilincel arama durum raporuna sahip olmasii saglamak i¢in

arama gruplarindan gelen tiim raporlarin bir kaydini tutmasi.

11. Bir aygitin bulunmasi aramanin sonunu getirmemelidir, zira yerlestirilmis birden fazla

aygit olmasi olasilig1 daima vardir.

12. Bir arama sirasinda bulunan sahipsiz bagaj veya terkedilmis paketlerin sahipleri, slipheli

nesneye bitisik alan temizlenirken aranmalidir.

13. Personel Arama Yerleri; Karada merkezilestirilmis bir arama noktasi, genel olarak
ekipman, personel ve alan agisindan en ekonomik olanidir ve polis, giimriikk ve go¢ gibi
kontrol hizmetlerine daha kolay biitiinlesme imkan1 saglar. Gerekirse, Liman Tesisi Giivenlik

Gorevlisi’'nden uygun diizenlemeleri yapmasi istenmelidir.

14. Bununla birlikte, arama sonrasinda “temiz yolcular”’in ayrilmasi, organizasyon ve
gbzetim acisindan problemler yaratabilir. Iskele basinda yapilan bir arama, potansiyel
teroristlere hedeflerine yaklagsma imkani saglamak seklinde bir dezavantaja sahiptir. Ayrica,

gemilerdeki alanlar da kiyiyla karsilastirildiginda biraz daha hassas bir durumdadir ve kontrol
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noktasini gegmek ic¢in acik bir iskelede bekleyen yolcularin veya gemiye gelen diger
ziyaretgilerin olusturduklart uzun kuyruklarin = 6fke yaratabilecegi dikkate alinmalidir.
Bununla birlikte, bu secenek, kiyida tarama yapilmadiginda veya yiiksek tehdit seviyesinde,

cifte kontrol yapilmasi gerektiginde kullanilabilir .

15. Fiziksel arama — Aranan insanlara belirli bir arama gorevlisi segme firsat1 verilmemelidir.
Bekleyen insanlarin gbézlenmesi ve silipheli davranislarin not edilmesi ve asir1 yiiklenmeyi
onlemek amaciyla kisilerin miisait arama gorevlilerine dagitilmasi icin bir zabit

gorevlendirilmelidir.

Bu gemiye ait bir arama ve kontrol plan1 3.2.16’da bulabileceginiz sekilde olusturulmustur.

3.2.9 Bayrak Devleti Gereklilikleri

Tiirk Bayragindaki gemilerde kayitli gemilerin, gemiden sahile yapilan alarmi almak/ hareket

etmek i¢in yetkili otorite

Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi - AAKKM:

Adres : Gazi Mustafa kemal Bulvar1 No:128 Maltepe/ ANKARA
Tel :4+90 312 231 9105

: 190 312 232 4783

Faks :+90 312 232 0823
Teleks :+607 44144 INMARSAT ATA Yer istasyonu iizerinden
E-mail : trmrec@denizcilik.gov.tr
GMDSS Uzerinden :

Tiirk sahil radyosu lizerinden AAKKM’ye ulasilacaktir.
Bunlar;

[stanbul: 002711000

Samsun: 002712000

Antalya: 002713000

Ulusal temas noktast gemiler i¢in;

Seyir Giivenligi Dairesi Bagkanlig1:

Tel : 190 312 232 0447
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:+90 312 232 3849-50/ 2645
Faks :+90 312 231 3306
Giivenlik deklarasyonu - 1

Idare bu konulart ISPS Kod A 5.2°de tarif edildigi sekilde dikkate alacaktir ve ilave bir

gereksinim talebinde bulunmayacaktir.
Giivenlik deklarasyonu - 2

Idare en az son 10 ugrak limam olmak kaydiyla giivenlik deklarasyonunun diizenlenmesini

talep etmektedir.

Kay1t saklama; {lgili koda gore

Gemi Giivenlik Alarm Sistemi; Ilgili koda gore
Gemi giivenlik plan1 degisiklikleri; Ilgili koda gére

Giivenlik seviyesi 3 deki onlemler - Onlemlerin sadece sabit gemi personeli ile almip

alinmayacagina dair; ilgili koda gore

ISSC nin gegerlilik siiresi; Ilgili koda gore

Arama sikligy; Ilgili koda gore

Personelin egitimi; Idare gemi giivenlik zabiti i¢in egitimi mecbur kilmaktadir.
Silahlarin kullanimu; Ilgili koda gore

Muhtemel uygunsuzluk ve &nerilen gegici 6nlemler; ilgili koda gére
Gemi Kimlik No; Ilgili koda gore

Gemi Giivenlik Alarm Sistemi; Ilgili koda gore

Acil durum plan1 — kapsamu; Ilgili koda gore

Acil durum plan1 — SMS ile baglantist; Ilgili koda gore

Talim & Uygulamalar; Ilgili koda gére

Genel olarak, ISPS kod Béliim B; ilgili koda gore

Giivenlik Onlemleri / Giivenlik cihazlari; Ilgili koda gore

Gegici sertifika; Ilgili koda gore

Sertifika formu; Ilgili koda gére
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3.2.10 Giivenlik Olaylarinin Rapor Formu

Cizelge 3.12 Giivenlik olaylarinin rapor edilmesi - giivenlik formu 18

Giivenlik olaylarinin rapor edilmesi - Giivenlik Formu 18
Olayin tarihi:
Gemi adr:
Gidilen liman:
Bayraga:
Kaptan:
Gemi giivenlik zabiti:
Olayla ilgili diger personel veya liman sorumlusu:
Liman bolgesinin tanimi, durumla ilgili:

Olayn veya tehdidin tanimu:

Saldiriy1 yapanin ismi eger biliniyorsa:
Kullanilan tehlikeli madde veya silahlarin ¢esidi - tabanca, patlayici veya bigak gibi.:
Giivenlik tedbirlerinin nasil gegildigi:

Olayla ilgili diger detaylar:

NOT: Bu kaydin kisa bir 6zeti 3.3.4.3°e uygun sekilde kaydedilecektir.
Gemi Giivenlik Zabiti Imza Kaptan

Tarih
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3.2.11 Liman Siiresince Gemi Personeli Sahil Cikis Kayit Defteri

Cizelge 3.13 Liman siiresince gemi personeli sahil ¢ikis kayit defteri
— glivenlik formu 19

Liman Siiresince Gemi Personeli Sahil Cikis Kayit Defteri Sayfa No 1
Varis
Liman Kalkis tarihi
tarihi
Kimden
. _ | doniis . .
Tarih Ad ve soyad ¢ikis saati ‘ Gorev | izin Imza
saati
alindig1

3.2.12 Ziyaretci Kayit Defteri

Cizelge 3.14 Ziyaretgi kayit defteri — giivenlik formu 20

Ziyaretci Kayit Defteri Sayfa No 1

Liman Varis tarihi Kalkis tarihi

Giris Cikis | Ziyaretin | Ziyaretci | Irtibat .
Tarih | Ad ve Soyad ' _ Imza
saati saati | amaci kartno | no
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3.2.13 3 aylik Giivenlik Talim ve Uygulamalar1 Plan1

Cizelge 3.15 Ug aylik giivenlik talim ve uygulamalar1 plan1 rnegi
— giivenlik formu 21

AYLAR TEMMUZ AGUSTOS EYLUL

HAFTALAR 1 |2 3 4 1 2 3 14 |1 2 3 4

PR

Herhangi bir zamanda gemi personelinin %25’inden daha fazlas1 degistiginde, ya da son
lic ayda daha oOnce hi¢ egitime/talime katilmamis personele, degisikligin yapildig ilk

hafta i¢inde egitim uygulanmalidir.

Giivenlik egitimlerinde geminin tipi ve yiikline gore degisik tehlikeli durumlar dikkate
almacaktir. SSO en az asagidaki hususlar1 dikkate alip senaryo olusturacak ve egitim

yapilacaktir.

Yetkili olmayan gemi ziyaretgilerin arastirilmasi
Geminin emniyetini tehdit eden maddelerin aragtirilmasi
Gemide yasak esyanin aragtirtlmasi

Gemiye yaklasan saldirganlarin pliskiirtiilmesi egitimi

Kisith alanlarin tanimi

Her ii¢ ayda bir kez, talim ve uygulamalarin bir plant programlanacak ve iki kopyanin biri

CSO ya gonderilecektir.

Gemi Giivenlik Zabiti Imza Kaptan

Tarih
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3.2.14 Giivenlik Talim ve Uygulamalar1 Kayitlar:

Cizelge 3.16 Giivenlik talim ve uygulamalar1 kayitlar1 6rnegi
— giivenlik formu 22

Giivenlik talim ve uygulamalar1 kayitlar

1. Planlanan senaryo

2. Uygulamanin detaylar1

3. Personelin degerlendirilmesi

4. Eksiklikler ve bunlarin diizeltilmesi i¢in alinan 6nlemler

a. Bu kaydin kisa bir 6zeti 3.3.4.2 ye uygun sekilde kaydedilecektir.

b. Bu formun iki kopyasindan biri CSO ya gonderilecektir.

Gemi Giivenlik Zabiti Imza / Tarih Kaptan

3.2.15 Gemi Sahil Yillik Giivenlik Talim Planm1

Cizelge 3.17 Gemi sahil yillik giivenlik talim plani ¢izelge 6rnegi — giivenlik formu 23

AYLAR

Sirket Giivenlik Gérevlisi Imza / Tarih
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3.2.16 Gemi Arama ve kontrol Plami, Arama Kontrol kartlari

KAPTAN - Genel
bilgi toplanimi

BAS MUHENDIS — Makine
dairesi aranmasina nezaret eder

1. ZABIT - Tiim ekiplerle vhf aracilig1

A

ile temas, aranan bolgelerin kartlarinin
toplanmasi ve Kaptan'a rapor

K-01

Ekip 01 / Renk Kodu: Yesil / Ekip Sorumlusu:
GV.LOSTROMOSU

Personel: Giiverte.Lostromosu, No.1 Usta Gemici

Arama Bolgesi: Bagiistii / Basalt1 / Zincirlikler / NO.1-2-3-
4 kreyn kabin ve kuleleri / platformlar / portuglar / boyalik
Arama sonu: Aranan mahallerin kaporta ve kelebeklerinin
kapatilip asma ve lokma anahtarl kilitlerinin vurularak,
sorumlu personelin 1.Zabit'e durumu rapor etmesi ve
arama-kontrol kartinin teslimi.

K-02

Ekip 02 / Renk Kodu: Yesil / Ekip Sorumlusu: 3.ZABIT
Personel: Fenerci, No.2 Usta Gemici

Arama Bolgesi: N0.1-2-3-4-5 ambarlar / giivertedeki
yangin dolaplari / tally ofisi / fenerlik / gv.atdlyesi / genel
tuvaletler / filikalar / Immersion suit kutusu, kigiistii
Arama sonu: Aranan mahallerin kaporta ve kelebeklerinin
kapatilip asma ve lokma anahtarl kilitlerinin vurularak,
sorumlu zabitin 1.Zabit'e durumu rapor etmesi ve arama-
kontrol kartinin teslimi.

K-03

Ekip 03 / Renk Kodu: Yesil / Ekip Sorumlusu: 2.ZABIT
Personel: No.3 Usta Gemici, Zabit Kamarotu

Arama Bolgesi: Miyar giiverte / Kopriitistii ve ¢evresi /
telsiz dairesi / zabitan ¢amasirhanesi / bonded store /
safety loker / gemi ofisi / revir / spor salonu / yagam
mahalli giiverte storlar1 / kablo bosluklari / yasam mahalli
yangin dolaplari / fireman outfit kutular1 / bos kamaralar
Arama sonu: Aranan mahallerin kapilarinin ve kopriitisti,
kaptan ve personel katindaki giiverteye agilan agag
kapilarin kilitlenerek, sorumlu zabitin 1.Zabit'e durumu
rapor etmesi. arama-kontrol kartinin teslimi.

A

MAKINE STAJYERI

Arama siiresince gemiye girisi
durdurup Kaptan ile telefonla
irtibat.

K-05

Ekip 05 / Renk Kodu: Kirmizi / Ekip Sorumlusu:
3.MUHENDIS

Personel: Makine Lostromosu, No.1 Yagci

Arama Bolgesi: Oil spill loker / oks.-asetilen storu / klima
emis / makina havalandirma / kreyn yedek malzeme storu
/ Makina yaglari storu / Yagsam mahalli makina storlar1 /
makina personeli soyunma odasi

Arama sonu: Aranan mahallerin kaporta ve kelebeklerinin
kapatilip asma ve lokma anahtarli kilitlerinin vurularak,
sorumlu zabitinl.Zabit'e durumu rapor etmesi ve arama-
kontrol kartinin teslimi.

K-06

Ekip 06 / Renk Kodu: Kirmizi / Ekip Sorumlusu:
ELEKTRIK ZABITI

Personel: No.2 Yagci, Silici

Arama Bolgesi: Elektrik atolyesi / Akii dairesi / elektrik
storu / baca boslugu / makine atdlyesi / makine kontrol
odas1 / makine dairesindeki mlz.storlari

Arama sonu: Aranan mahallerin kaporta ve kelebeklerinin
kapatilip asma ve lokma anahtarli kilitlerinin vurularak,
sorumlu zabitin 1.Zabit'e durumu rapor etmesi ve arama-
kontrol kartinin teslimi.

K-07

Ekip 07 / Renk Kodu: Kirmizi / Ekip Sorumlusu:
2.MUHENDIS

Personel: Fitter, No.3 Yagc1

Arama Bolgesi: Yeke dairesi / mk.dairesi i¢indeki yangin
dolaplar1/ geri kalan makine boliimleri

Arama sonu: Yeke dairesi ve makine ¢ikiglarinin
kapatilarak sorumlu zabitin 1.Zabit'e durumu rapor etmesi
ve arama-kontrol kartinin teslimi.

K-04
Personel: Asgibasi , Personel Kamarotu
genel tuvaletler ve banyolar / personel ¢amasirhanesi

arama-kontrol kartinin teslimi

Ekip 04 / Renk Kodu: Sar1 / Ekip Sorumlusu: ASCIBASI

Arama Bolgesi: Kumanyalik koridoru / kumanyaliklar ve kamara storu / ag¢ihane ve biifeler / yemek ve oturma salonlar1 /

Arama sonu: Aranan mahallerin kapilarinin kilitlenerek sorumlu personelin 1.Zabit'e durumu rapor etmesi ve

Sekil 3.2 Gemi arama ve kontrol plani
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Cizelge 3.18 Arama Kontrol Kartlar1

ARAMA KONTROL KARTI
K - 01

EKIP SORUMLUSU : GUVERTE LOSTROMOSU

EKIP O1: GUVERTE LOSTROMOSU / NO. 1
USTA GEMICI

ARAMA BOLGELERI

BASUSTU

BASALTI

ZINCIRLIKLER

KREYN KABIN VE KULELERI

PLATFORMLAR

PORTUCLAR

I

BOYALIK

ARAMA KONTROL KARTI
K - 02

EKIP SORUMLUSU : 3. ZABIT

EKIP 02 : FENERCI / NO. 2 USTA GEMICI

ARAMA BOLGELERI

AMBARLAR

GUVERTE YANGIN DOLAPLARI

TALLY OFiSi

FENERLIK

GUVERTE ATOLYESI

KICUSTU

FILIKALAR VE IMMERSION SUIT KUTUSU

Juuuduuy

ANA GUVERTEDEKI GENEL TUVALETLER

ARAMA KONTROL KARTI
K - 03

EKIP SORUMLUSU : 2.ZABIT

EKIP 02 : NO.3 USTA GEMICI / ZABITAN
KAMAROTU

ARAMA BOLGELERI

MIiYAR GUVERTE / KICUSTU VE CEVRESI

TELSIZ DAIRESI / ZABITAN CAMASIRHANESI

BONDED STORE VE SAFETY LOKER

GEMI OFiSi/REVIR / SPOR SALONU

YASAM MAHALLI GUVERTE STORLARI

KABLO BOSLUKLARI/BOS KAMARA

FIREMAN OUT FIT KUTULARI

I

YASAM MAHALI YANGIN DOLAPLARI

ARAMA KONTROL KARTI
K - 04

EKiP SORUMLUSU : ASCIBASI

EKIP O4: ASCIBASI/PERSONEL KAMAROTU

ARAMA BOLGELERI

KUMANYALIK KORIDORU
KUMANYALIKLAR VE KAMARA STORLARI
ASCIHANE VE BUFELER

YEMEK VE OTURMA SALONLARI
GENEL TUVALETLER VE BANYOLAR

PERSONEL CAMASIRHANESI

JUUUUL




ARAMA KONTROL KARTI
K - 05

EKIP SORUMLUSU : 3. MUHENDIS

EKIP 05 : MAKINE LOSTROMOSU /NO 1.
YAGCI

ARAMA BOLGELERI

YAKIT TASMA LOKERI

OKSIJEN ASETILEN STORU

KLIMA EMME GIRiSI

MAKINE HAVALANDIRMA/
KREYN MALZEME STORU

MK.YAGLARI STORU

YASAM MAHALLI MAKINE
STORLARI

Ut ook

MAKINE PERSONELI
SOYUNMA
ODASI

ARAMA KONTROL KARTI
K - 07

EKIP SORUMLUSU : 2. MUHENDIS

EKIP O7: FITTER /NO. 3 YAGCI

ARAMA BOLGELERI

]

YEKE DAIRESI
MAKINE DAIRESI
YANGIN DOLAPLARI

GERI KALAN MAKINE BOLUMLERI
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ARAMA KONTROL KARTI
K - 06

EKIP SORUMLUSU : ELEKTRIK ZABITI

EKiP 06: NO.2 YAGCI/SILICI

ARAMA BOLGELERI

ELEKTRIK ATOLYESI
AKU DAIRESI
ELEKTRIK STORU

BACA BOSLUGU

MAKINE ATOLYESI

MAKINE KONTROL ODASI

IRIIRII

MAKINE DAIRESINDEKI

MALZEME STORLARI
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3.2.17 Genel Gemi Plam1 Uzerinde Simirh Alan ve Gegis Noktalar1 Semasi
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3.2.18 Ziyaretci ve Personel Kimlik Kart Ornekleri

MYV XXX

VISITOR

No: |

Sekil 3.4 Ziyaretci kimlik kart 6rnegi

Sirket Calisan Kimlik Kart1 / Crew Member ID

NAME/SURNAME

PLACE OF BIRTH

BIRTH DATE

FATHER'S NAME

BLOOD GROUP

CITIZEN ID NO

CONTRACT ENTRY

SEAMAN BOOK NO

PASSPORT NO

RANKING

SHIP'S NAME

COMPANY ID NO

COMPANY PHN NO

VESSELS’PHN NO

XXX

XXX

XXX

XXX

RESIM

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

M/V xxx

XXX

XXX

XXX

Sekil 3.5 Sirket ¢alisan kimlik karti
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3.3 ISPS Kod Maniiel ilave Boliim

3.3.1 Ulkelerin Giivenlikle Tlgili irtibat Listesi

IMO’ya iiye her iilkenin ulusal irtibat noktas1 IMO nun web sayfasinda asagidaki ornekte

oldugu gibi tanimlanmistir, tiim listeye buradan ulasilabilinir.
Albania

Ministry of Public Works Transport and Telecommunication Bul."Sheshi Skenderbej" Tirana
Albania Directory of Maritime Transport Policies

Sokol Kapidani

Tirana Albania

Telephone:+ 355 4 25 70 28

Fax:+ 35542570 28

Mobile:+ 355 68 20 73 523

Email:skapidani@gmail.com

Algeria

le Ministre chargé de la marine marchande

First Name: Abdelkrim

Last Name: REZAL

Directeur de la Marine Marchande

1, Chemin Ibn Badis EL MOUIZ (ex.Poirson)EI Biar Alger - Algérie
Telephone: 213 (0) 21 92 98 81

Fax: 213 (0) 21 92 60 96

Mobile: 213 (0) 77 05 13 03

Email: rezal@ministere-transports.gov.dz

3.3.2  Sirketin Gemi Kaptanina Verdigi Giivenlikle Ilgili Ozel Sorumluluklar

Gemi kaptan1 bu ek’te belirtilmis olan bilgileri, devlet tarafindan tam yetki verilmis

gorevlilerce istendiginde vermelidir.
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Cizelge 3.19 Sirket yetkililer listesi

I[simler

Kontak detaylar

Gemiye personel
atamalarindan sorumlu

kisi yada kuruluslar

Personel Muduri

Operasyon Miidiirii

“Bareboat”
kiralamadan  sorumlu

kisi yada kuruluslar

Operasyon Miidiirii

Kiralama Departmani

Zaman bazl
kiralamadan  sorumlu

kisi yada kuruluslar

Operasyon Miidiirii

Kiralama Departmani

Navlun bazli
kiralamadan  sorumlu

kisi yada kuruluslar

Operasyon Miidiirii

Kiralama Departmani
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3.3.3 Tehlikeli Yiik Ve Maddelerin Sayimm

Cizelge 3.20 Tehlikeli yiik ve maddelerin sayimi
— giivenlik formu 01

Cesidi Miktari Yeri Kontrol Kontroliinden

tarihi sorumlu kisi

3.3.4 Gemi Giivenlik Planinin Kayitlar:

Bu kayitlar minimum bayrak devletinin uygun gordiigii bir siire i¢in gemide saklanmalidir.

Ayrica bu kayitlar yetkisi olmayan kisilerin gérmesi engellenmeli ve ifsa edilmemelidir.

3.34.1 Egitim Kayitlar:

Cizelge 3.21 Egitim kayitlar1 form 6rnegi — giivenlik formu 02

SSO
Egitimin tiirli | Tarih Stiresi Egitimin tarifi | Katilanlar '
degerlendirmesi




142

3.3.4.2  Talim ve Egzersiz Kayitlari
Cizelge 3.22 Talim ve ezersiz kayitlar1 form 6rnegi — giivenlik formu 03
Talim ve Talim ve
o . ) SSO
egzersizlerin | Tarih Stire egzersizlerin Katilanlar '
degerlendirmesi
turd tanimi
3.3.43 Giivenlikle Tlgili Olay ve Thlal Kayitlari

Cizelge 3.23 Giivenlikle ilgili olay ve ihlal kayitlar1 form 6rnegi — giivenlik formu 04

| Olay limandaki Gemideki ) Rapor
Olay tarihi . ‘ Tarifi . | Sorumlu
zamani yeri yeri edilen kisi
3.3.4.4 Giivenlik Seviyelerindeki Degisiklikler

Cizelge 3.24 Gemi Giivenlik seviyelerindeki degisiklik kayit form 6rnegi
— giivenlik formu 05

Yeni
giivenlik

seviyesi

Talimati

veren

Talimatin

verildigi tarih

Talimatin

verildigi saat

Talimatin
gereklerinin  yerine

getirildigi zaman




3.3.4.5
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Giivenlik Cihazlariin Bakim, Kalibrasyon ve Testleri

Cizelge 3.25 Giivenlik cihazlar1 bakim, kalibrasyon ve testleri kayit form 6rnegi

— giivenlik formu 06

Giivenlik cihazi Tarih Zaman Aciklama
3.3.4.6  Giivenlik Tehtidleri
Cizelge 3.26 Giivenlik tehditleri kayit form 6rnegi — giivenlik formu 07
Haberin  kim
Tehdidin o Kime Tehdide karst
Olay Olay tarafindan Tehdidin
nasil  haber rapor yapilanlarin
tarithi | zamani alindign  veya | tarifi o ‘
alindig1 edildigi | tarifi
tanimlandig1
3.3.4.7  Yillik Denetlemeler
Cizelge 3.27 Yillik denetleme kayit form 6rnegi — giivenlik formu 08
Tarih Denetimi yapan Yeri Kayit no
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3.34.8 Giivenlik Aktivitelerinin Gozden Gegirilmesi

Cizelge 3.28 Giivenlik aktivitelerini gozden gecirme kayit form 6rnegi
— giivenlik formu 09

Tarih Kimin yaptig1 Yeri Kayit no

3.3.4.9 Gemi Giivenlik Degerlendirmesinin Gozden Gegirilmesi

Cizelge 3.29 Gemi giivenlik degerlendirmesinin goézden gecirme kayit form 6rnegi
— giivenlik formu 10

Tarih Kimin yaptig1 Yeri Kayit no

3.3.4.10 Gemi Giivenlik Planinin G6zden Gegcirilmesi

Cizelge 3.30 Gemi giivenlik planinin gézden gecirilmesi kayit form 6rnegi
— giivenlik formu 11

Tarih Kimin yaptig1 Yeri Kayit no
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3.3.4.11 Gemi Giivenlik Planinin Diizeltmeleri

Cizelge 3.31 Gemi giivenlik plan1 diizeltmeleri kayit form 6rnegi — giivenlik formu 12

No |Tarih [Boliim Degisikligin icerigi Onaylayan
Sayfa

3.3.4.12 Son 10 Limandaki Giivenlik Seviyeleri ve Alinan Tedbirler

Cizelge 3.32 Son 10 limandaki giivenlik seviyeleri ve alinan tedbirler kayit form 6rnegi
— glivenlik formu 13

Limanin ismi,

Liman
Sefer . Alman 06zel
tesisinin  adi | Varig Kalkis Is Liman Gemi
no onlemler
ve numarasi,

UN/LOCODE




3.3.4.13

Onlemler
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Son 10 Limanda Diger Bir Gemiyle Yapilan Operasyonlarda Alinan Ozel

Cizelge 3.33 Son 10 limanda diger bir gemiyle yapilan operasyonlarda alinan 6zel 6nlemler
kayit form 6rnegi — giivenlik formu 14

Diger
Sefer o .
geminin | Baslangi¢ | Bitis
no o
1smi

Is

Giivenlik
Seviyesi
Diger

gemi

Giivenlik
Seviyesi
Diger gemi

Bu gemi

Almman  0zel

Onlemler

3.3.5 Giivenlik Formlar Listesi

Form

1. Giivenlik Formu 01

Tehlikeli yiik ve maddelerin sayimi
2. Giivenlik Formu 02

Gemi giivenlik planinin kayitlar
Egitim

3. Giivenlik Formu 03

Gemi giivenlik planinin kayitlari
Talim ve egzersizler

4. Giivenlik Formu 04

Gemi giivenlik planinin kayitlari
Giivenlikle ilgili olay ve ihlaller

5. Giivenlik Formu 05

Gemi giivenlik planimin kayitlar
Giivenlik seviyelerindeki degisiklikler

6. Guvenlik Formu 06

Boliim

3.33

3.34.1

3.3.4.2

3.3.43

3344

3.34.5
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Gemi giivenlik planiin kayitlar

Giivenlik cihazlarinin bakim, kalibrasyon ve testleri

7. Gilivenlik Formu 07

Gemi giivenlik planinin kayitlari

Giivenlik tehditleri

8. Giivenlik Formu 08

Gemi giivenlik planinin kayitlari

Yillik denetlemeler

9. Giivenlik Formu 09

Gemi giivenlik planiin kayitlari

Giivenlik aktivitelerinin gozden gecirilmesi

10. Giivenlik Formu 10

Gemi giivenlik planinin kayitlari

Gemi giivenlik degerlendirmesinin gézden gecirilmesi
11. Giivenlik Formu 11

Gemi giivenlik planinin kayitlari

Gemi gilivenlik planinin gozden gegirilmesi

12. Giivenlik Formu 12

Gemi giivenlik planinin kayitlari

Gemi giivenlik planinin degisiklikleri

13. Giivenlik Formu 13

Gemi giivenlik planimin kayitlar

Son 10 limandaki giivenlik seviyeleri ve alinan tedbirler
14. Giivenlik Formu 14

Gemi giivenlik planinin kayitlari

Son 10 limanda diger bir gemiyle yapilan operasyonlarda alinan 6zel 6nlemler

15. Guivenlik Formu 15

3.3.4.6

3.3.4.7

3.3.4.8

3.3.4.9

3.3.4.10

3.3.4.11

3.3.4.12

3.3.4.13

3.2.2
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Gemi Giivenlik Gorevlisi

16. Giivenlik Formu 16 323
Gorevler ve sorumluluklar

17. Giivenlik Formu 17 3.2.5
Giivenlik deklarasyon formu

18. Giivenlik Formu 18 3.2.10
Giivenlik olaylarinin rapor formu

19. Giivenlik Formu 19 3.2.11
Liman stiresince gemi personeli sahil ¢ikis kayit defteri

20. Giivenlik Formu 20 3.2.12
Ziyaretei kayit defteri

21. Giivenlik Formu 21 3.2.13
3 aylik Giivenlik Talim ve Uygulamalar1 Plani

22. Giivenlik Formu 22 3.2.14
Giivenlik talim ve uygulamalar kayitlar

23. Giivenlik Formu 23 3.2.15

Gemi sahil yillik giivenlik talim plani
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4. SONUCLAR

Gilinlimiizde diinyanin gelmis olugu noktada artik insan hayati ve ¢evreye duyarlilik en ¢ok
tizerinde durulan faktorler olmustur. Giinden giine artan diinya niifusu ve buna karsilik
taginmast gereken milyonlarca ton ham madde, yar1 mamul ve nihai iiriin i¢in en saglikli ve
ekonomik yol deniz yoludur ve deniz yolu ile yapilan tasimaciligin giivenli hale gelmesi i¢in
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiiniin tiim denizlerde uyulmasi zorunlu olan kurallarinm harfiyen
takip edilmesi, hem ¢evre hem de insan saglig1 ve gemide calisan personelin yasam kalitesinin

stirdiirebilirligi agisindan ¢ok dnemlidir.

Gerek gemi isleten kuruluslarin gerekse bu kuruluglara hizmet veren tiim firmalarin belli bir

standarda uyumu artik bir secenek degil gereklilik olmustur.

Sinirlart olmayan bir diinyada her iilke kendi karasularinda degisik gereklilikler uygulamak
yerine bir araya gelerek olusturdugu orgiit ve orgiite iiye iilkelerin kabul ettigi kurallar ile

artik daha giivenli bir diinyada yagamak miimkiin olmaktadir.

Bu kurallardan en 6nemli addedilen ikisi gozden gegirilmis, bir digeri olan, Uluslararasi Gemi
ve Liman Tesisi Glivenlik kodu ihtiyaglarinin karsilanabilmesi dogrultusunda olusturulmus
bir yonetim sistemi standardi olan ISO 28000 in nasil faydalar saglayacagi ve denizcilik
sektoriinde ne gibi ufuklar acacagi incelenmis, belli bir tonajin iizerinde deniz yolu ile kuru

yuk gemisi ¢alistiran firmalar i¢in gereken maniiellerden biri olusturulmustur.

Artik daha gilivenli denizlerde seyir yapmak bir hayal degildir.
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